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par  l'hon.  G.  E.  Foster Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 
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4.  Rapport  du  surintendant  des  assurances  pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1896. 
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4ta.  Sommaire  préliminaire  des  affaires'des  compagnies  d'assurance  sur  la  vie  faisant  affaires  au  Canada, 
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Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 
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les  relevés  officiels.     Présentés  le  24  janvier  1896,  par  l'hon.  J.  F.  Wood. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session 

4 


59  Victoria.  Liste  des  Documents  de  la  Session.  1896 


VOLUME  5. 
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Imprimés pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 
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Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 
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Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 
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1896,  par  l'hon,  G.  E.  Foster Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 
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février  1896,  par  l'hon.  J.  A.  Ouimet Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

10.  Rapport  annuel  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,   pour  l'exercice  1894-95.     Présenté  le  6 

février  1896,  par  l'hon.  J.  Haggart Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

lOa.  Statistique  des  chemins  de  fer  du  Canada,  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1895.     Présentée   le  30 
janvier  1896,  par  Thon.  J.  Haggart ' Imprimée  dans  le  n°  10. 
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VOLUME  8. 

11.  Rapport  annuel  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895 

(Marine).     Présenté  le  10  février  1896,  par  l'hon.  J.  Costigan. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session, 
lia.  Rapport  annuel  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,   pour  l'exercice  terminé  le  30  juin 
1895  (Pêcheries).     Présenté  le  28  février  1896,  par  l'hon.  J.  Costigan. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 
11b.  Rapport  d'une  enquête  sur  le  système  du  pilotage  à  Saint- Jean,  N.-B.     Présenté  le  24  janvier  1896, 

par  l'hon.  J.  Costigan Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

lie  Liste  des  navires  publiée  par  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ;  étant  une  liste  des 
navires  inscrits  dans  les  livres  d'enregistrement  du  Canada,  le  31  décembre  1895. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

VOLUME  9. 

lie?.  Rapport  du  président  de  la  Commission  d'inspection  des  bateaux  à  vapeur,  etc.,  pour  l'année  civile 
terminée  le  31  décembre  1895 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 

12.  Rapport  du  directeur  général  des  Postes  pour  l'année  terminée  le  30  juin  1895.     Présenté  le  23  jan- 

vier 1896,  par  sir  A.  P.  Caron Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session 
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VOLUME  10. 

13.  Rapport  annuel  du  département  de  l'Intérieur  pour  1895.     Présenté  le  12  février  1896,  par  Thon.  T. 

M.  Daly Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 

13a.  Rapport  Sommaire  de  la  Commission  de  Géologie  pour  1895.  Présenté  le  13  mars  1896,  parl'hon. 
T.  M.  Daly Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

14.  Rapport  annuel  du  département  des  Affaires  indiennes,  pour  l'exercice  terminé  le   30  juin  1895. 

Présenté  le  7  février  1896,  par  Thon.  T.  M.  Daly . 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

VOLUME  11. 

15.  Rapport  du  commissaire  de  la  police  à  cheval  du  Nord-Ouest,  1895.     Présenté  le  23  mars  1896,  par 

l'hon.  T.  M.  Daly ,    Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 

15a.  Rapport  supplémentaire  du  Commissaire  de  la  Police  à  cheval  du  Nord-Ouest,  1895.  Présenté  le  16 
avril  1896,  par  l'hon.  T.  M.  Daly Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

16.  Rapport  du  Secrétaire  d'Etat  du  Canada,  pour  l'année  expirée  le  31  décembre  1895.     Présenté  le  23 

mars  1896,  par  sir  Charles  Tupper Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

16a.  Liste  du  Service  Civil  du  Canada,  1895.     Présentée  le  17  janvier  1896,  par  l'hon.  J.  A.  Ouimet. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

166.  Rapport  annuel  du  département  de  l'Imprimerie  et  de  la  Papeterie  publiques,  pour  l'année  expirée 
le  30  juin  1895,  avec  un  rapport  partiel  sur  ces  services  pendant  le  dernier  semestre  de  1895.  Pré- 
senté le  9  mars  1896,  par  sir  Charles  Tupper. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 

16c.  Rapport  des  Examinateurs  du  Service  Civil  du  Canada  pour  l'année  civile  1895.  Présenté  le  20  mars 
1896,  par  sir  Charles  Tupper Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

17.  Rapport  des  bibliothécaires  conjoints  du  parlement,  pour  l'année  1895.     Présenté  le  2  janvier  1896, 

par  l'Orateur Imprimé  pour  les  documents  de  la  session  seulement . 

18.  Rapport  du  ministre  de  la  Justice  sur  les  pénitenciers  du  Canada,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin 

1895.  Présenté  le  7  février  1896,  par  l'hon.  A.  R.  Dickey. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

19.  Rapport  du  département  de  la  Milice  et  de  la  Défense  du   Canada,  pour  l'exercice  terminé  le  30 

juin  1895.     Présenté  le  30  janvier  1896,  par  l'hon.  A.  R.  Dickey. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

îîO.  Etat  indiquant  la  prime  payée  sur  les  billettes  d'acier  fabriquées  en  Canada,  du  31  mars  au  31 
décembre  1895.     Présenté  le  17  janvier  1896,  par  l'hon.  J.  F.  Wood Pas  imprimé. 

2\.     Etat  indiquant  la  prime  payée  sur  le  fer  en  gueuse  fabriqué  en  Canada,  du  4  avril  1895  au  9  janvier 

1896,  et  la  quantité  fabriquée.     Présenté  le  17  janvier  1896,  par  l'hon.  J.  F.  Wood.   Pas  imprimé. 

22.  Relevé  des  mandats  émis  par  le  Gouverneur  général  à  compte  de  l'exercice  1895-96,  conformément  à 
l'Acte  du  revenu  consolidé  et  de  l'audition.     Présenté  le  17  janvier  1896,  par  l'hon.  G.  E.Foster. 

Pas  imprimé. 

33.  Etat  de  toutes  les  pensions  et  allocations  de  retraite  accordées  à  des  employés  du  service  civil, 
donnant  le  nom  et  le  grade  de  chaque  employé  pensionné  ou  mis  à  la  retraite,  son  âge,  son  traite- 
ment et  ses  années  de  service,  son  allocation  et  la  cause  de  sa  retraite,  et  indiquant  si  la  vacance 
créée  a  été  remplie  par  promotion  ou  nouvelle  nomination,  et  le  salaire  du  nouveau  titulaire,  durant 
l'année  expirée  le  31  décembre  1895.     Présenté  le  17  janvier  1896,  par  l'hon.  G.  E.  Foster. 

Pas  imprimé. 

24t.  Etat  des  dépenses  faites  à  compte  de  frais  divers  imprévus,  depuis  le  1er  juillet  1895  jusqu'au  2  jan- 
vier 1896.     Présenté  le  17  janvier  1895,  par  l'hon.  G.  E.  Foster Pas  imprimé. 

25.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  3  février  1896, — Etat  indiquant  où  sont 
situés  les  moulins  qui  ont  moulu  du  grain  pour  fins  d'alimentation  pendant  l'année  expirée  le  30 
juin  1895,  et  les  noms  des  personnes  qui  ont  exploité  ces  moulins  ;  le  nombre  de  minots  moulus 
par  chacun  et  le  montant  brut  de  la  remise  faite  dans  chaque  cas  ;  le  montant  de  la  remise  (s'il  en 
est)  encore  due  ou  réclamée  dans  chaque  cas.     Présentée  le  20  février  1896. — M.  McMullen. 

Pas  imprimée. 
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36.  Liste  des  employés  publics  à  qui  il  a  été  délivré  des  commissions  en  vertu  du  chapitre  19  des  Statuts 
Révisés  du  Canada,  durant  l'année  1895.     Présentée  le  17  janvier  1896,  par  l'hon.  J.  A.  Ouimet. 

Imprimée  dans  le  n°  16. 

27.  Rapport  du  commissaire  de  la  police  fédérale  pour  1895,  conformément  à  la  clause  5,  chap.  184  des 

Statuts  Revisés  du  Canada.     Présenté  le  17  janvier  1896,  par  l'hon.  T.  M.  Daly. . .  ..Pas  imprimé 

28.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  8.  juillet  1895, — Copie  de  tous  mé- 

moires, pétitions  et  autres  documents  venant  des  sauvages  de  la  réserve  Saint-Pierre,  Manitoba, 
et  de  toute  correspondance  à  ce  sujet  depuis  le  1er  janvier  1892.  Présentée  le  20  janvier  1896. — 
M.  Laurier , Pas  imprimée . 

29.  Copie  d'un  arrêté  en  conseil  du  8  janvier  1896,   à  l'effet  de  continuer  pendant  l'année  courante  la 

délivrance  de  permis  aux  navires  de  pêche  des  Etats-Unis  d'entrer  dans  tous  les  ports  de  la  côte 
de  l'Atlantique  pour  y  acheter  de  l'appât,  etc.  Présentée  le  20  janvier  1896,  par  l'hon.  J.  Costi- 
gan Pas  imprimée . 

30.  Etat  des  paiements  des  primes  de  pêche,  pendant  l'année  1894-95,  pour  être  soumis  au  parlement  en 

vertu  du  chap.  96  des  Statuts  Revisés.    Présenté  le  20  janvier  1896,  par  l'hon.  J.  Costigan. 

Pas  imprimé . 

31.  Les  arrêtés  du  conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  et  dans  la  Gazette  de  la  Colombie- 

Anglaise,  en  conformité  des  dispositions  de  l'article  38  des  règlements  relatifs  à  l'arpentage,  l'admi- 
nistration, la  concession  et  la  gestion  des  terres  fédérales  comprises  dans  la  zone  de  40  milles  des 
chemins  de  fer  dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique.  Présentés  le  21  janvier  1896,  par 
l'hon .  T.  M.  Daly Pas  imprimés . 

31«.  Les  ordres  en  conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada,  conformément  aux  dispositions 
de  la  clause  91  de  l'Acte  des  terres  fédérales,  ch.  54  des  Statuts  Revisés  du  Canada.  Présentés  le 
21  janvier  1896,  par  l'hon.  T.  M.  Daly Pas  imprimés. 

33.  Rapport  en  réponse  à  une  résolution  du  20  février  1882,  en  tant  qu'elle  est  fournie  par  le  département 
de  l'intérieur,  concernant  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique.  Présenté  le  22 
janvier  1896,  par  l'hon.  T.  M.  Daly Pas  imprimé. 

32a,  Liste  de  toutes  les  terres  vendues  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  pendant 
l'année  terminée  le  1er  octobre  1895.     Présentée  le  10  février  1896,  par  l'hon.  T.  M.  Daly. 

Pas  imprimée. 

33.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  10  juin  1895, — Etat  indiquant  :   1.  Le 

nombre  d'industries  manufacturières  dans  la  ville  de  Chatham,  spécifiant  le  nom  de  chacune  et  le 
nom  du  propriétaire.  2.  Le  nombre  d'ouvriers  employés  dans  chacune.  3.  La  valeur  de  la  pro- 
duction de  chacune.  4.  Le  chiffre  du  capital  placé  dans  chacune.  5.  Le  total  des  salaires  payés 
par  chacune.     6.  La  valeur  des  matières  premières   employées  dans  chacune.     Présentée  le  23 

janvier  1896. — M.  Campbell Pas  imprimée . 

33«.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  10  juin  1895, — Etat  indiquant  :  1.  Le 
nombre  d'industries  manufacturières  dans  la  ville  de  Wingham,  spécifiant  le  nom  de  chacune  et  le 
nom  du  propriétaire.  2.  Le  nombre  d'ouvriers  employés  dans  chacune.  3.  La  valeur  de  la 
production  de  chacune.  4.  Le  chiffre  du  capital  placé  dans  chacune.  5.  Le  total  des  salaires 
payés  par  chacune.  6.  La  valeur  des  matières  premières  employées  dans  chacune.  Présentée  le 
23  janvier  1896. — M.  McDonald  (Huron) Pas  imprimée. 

34.  Relevé  détaillé  de  toutes  les  obligations  et  garanties  enregistrées  dans  le  département  du    secrétaire 

d'Etat,  depuis  le  dernier  relevé,  1895,  soumis  au  Parlement  du  Canada,  en  conformité  de  la  clause 
23,  chap.  19,  des  Statuts  Revisés  du  Canada.    Présenté  le  23  janvier  1896,  par  l'hon.  J.  A.  Ouimet . 

Pas  imprimé. 

35.  Réponse  à  un   ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  3  juin  1895, — Copie  du  contrat  inter- 

venu entre  le  directeur  général  des  postes  et  M.  Jos.  Lamontagne  le  1er  juillet  1894,  pour  le  trans- 
port des  malles  entre  le  lac  Etchemin  et  Sainte-Rose  de  Watford,  ainsi  que  copie  de  tous  docu- 
ments, correspondance,  soumissions  et  rapports  autres  que  confidentiels  au  sujet  de  la  résiliation 
de  ce  contrat;  aussi,  copie  de  nouveau  contrat  fait  subséquemment  par  le  gouvernement,  ainsi  que 
des  soumissions  qui  l'ont  précédé.  Présentée  le  24  janvier  1896: — M.  Vaillancourt . .Pas  imprimée. 
35a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  3  juin  1895, — Copie  de  toute  corres- 
pondance, rapports,  soumissions  reçues  et  contrats  passés  pour  le  transport  des  matières  postales 
entre  Battleford  et  Saskatoon,  dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest,  pendant  les  trois  dernières 
années.     Présentée  le  24  janvier  1896. — M.  Martin .    .  Pas  imprimée. 
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35b.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  3  juin  1895, — Copie  de  toutes  pétitions, 
lettres  et  papiers  concernant  un  service  postal  quotidien  entre  Matane,  comté  de  Rimouski,  et 
Sainte- Anne  des  Monts,  comté  de  Gaspé.  Présentée  le  24  janvier  1806. — M.  Joncas .  Pas  imprimée. 

35c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  25  mars  1896, — Copie  du  contrat  passé 
avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  pour  le  transport  des  malles  de 
Winnipeg  à  Pilot-Mound  et  à  des  points  à  l'ouest  de  cette  localité.  Présentée  le  13  avril  1896. — 
Sir  Richard  Cartivright Pas  imprimée . 

35d.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  17  février  1896, — Copie  des  soumis- 
sions reçues  en  1895  pour  le  transport  des  malles  entre  108-Mile  House,  C.A.,  et  Horsefly,  avec  les 
montants  dans  chaque  cas.  Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  l'inspecteur  des  postes 
(M.  Fletcher)  ou  le  département  et  les  députés  de  Caribou  ou  Yale,  au  sujet  du  transport  des 
malles  sur  la  dite  route.  Copie  du  contrat  actuellement  en  vigueur,  son  montant  et  le  nom  de 
l'entrepreneur.  Copie  des  soumissions  reçues  en  1895  pour  le  transport  des  malles  entre  150-Mile 
House  et  Keithley-Creek,  avec  le  nom  de  l'entrepreneur  et  le  montant  du  contrat  ;  et  indiquant 
aussi  si  le  contrat  a  été  transféré  à  quelqu'un,  et  dans  ce  cas  à  qui  et  à  quelles  conditions  Pré- 
sentée le  17  avril  1896. — M.  McMullen Pas  imprimée. 

35c. ^Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes,  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
date  du  9  mars  1896, — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  la  Compagnie  du  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique  et  le  gouvernement  au  sujet  de  réclamations  pour  augmenter  le  montant 
payé  à  la  dite  compagnie  pour  le  transport  des  matières  postales  ;  aussi,  copie  de  tout  ordre  en  conseil 
ou  règlement  administratif  concernant  ces  réclamations.     Présentée  le  17  avril  1896. — M.   Borden  . 

Pas  imprimée. 

36.  Réponse  à  un  ordre  de  la    Chambre  des  communes  en  date  du  26  avril  1895,—  Etat  donnant  :— 1. 

Les  noms  de  tous  les  employés  inscrits  sur  la  liste  des  pensions  de  retraite  à  la  date  du  1er  janvier 
1895  ;  2.  La  date  de  leur  nomination  comme  employés  civils  permanents  ;  3.  Le  chiffre  de  leur 
salaire  lors  de  leur  nomination  ;  4.  Le  nombre  d'années  par  eux  passées  au  service  ;  5.  Le  chiffre 
de  leur  salaire  lorsqu'ils  ont  été  mis  à  la  retraite  ;  6.  La  date  de  leur  mise  à  ]a  retraite  et  le  nombre 
d'années,  s'il  en  est,  ajoutées  à  leur  temps  de  service  ;  7.  Le  chiffre  de  la  pension  accordée  ;  8.  Le 
montant  brut  versé  au  fonds  de  retraite  par  chaque  employé  retraité  dont  le  nom  paraît  sur  la  dite 
liste  à  la  date  susmentionnée  ;  9.  Le  montant  brut  retiré  par  chacun  des  dits  retraités  ;  10.  L'âge 
de  chacun  des  dits  retraités  lors  de  sa  mise  à  la  retraite  ;  11.  Les  noms  de  toutes  personnes  qui  ont 
été  sur  la  liste  des  pensions  de  retraite  depuis  la  mise  en  force  de  l'acte  et  qui  sont  décédées  avant 
le  1er  janvier  1805,  et  les  renseignements  sur  chacune  d'elles  qui  sont  demandés  dans  les  neuf 
paragraphes  précédents  au  sujet  des  employés  mentionnés  dans  le  premier  paragraphe.  Présentée 
le  27  janvier  1806.— M.  McMullen , , Pas  imprimée . 

37.  Relevé  conforme  à  la  clause  17  de  l'Acte  d'assurance  du  service  civil,  pour  l'année  expirée  le  30  juin 

1805.  Présenté  le  28  janvier  1896,  par  l'hon.  G.  E.  Poster. — Pas  imprimé. 

38.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 

date  du  28  janvier  1806, — Copie  d'un  ordre  en  conseil  concernant  la  quarantaine  et  le  transport, 
par  voie  du  Canada,  des  bestiaux  des  Etats-Unis,  surtout  en  ce  qui  concerne  le  port  de  Saint- 
Jean,  N.-B.,  et  de  tous  autres  ordres  en  conseil  et  règlements  administratifs  ou  autres  s'appliquant 
au  transport  des  bestiaux  des  Etats-Unis  par  voie  du  Canada,  et  un  état  indiquant  quelles  mesures 
ont  été  prises  afin  que  le  transport  en  transit  des  dits  bestiaux  soit  fait  en  conformité  des  disposi- 
tions de  ces  ordres  en  conseil  et  règlements;  aussi,  un  état  indiquant  combien  de  bestiaux  des 
Etats-Unis  (s'il  en  est)  ont  déjà  été  expédiée   via  Saint-Jean,  sous  l'autorité  de  l'ordre  en  conseil. 

Présentée  le  28  janvier  1806. — M.  Foster  et  M.  Mulock Pas  imprimée. 

38a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  38.     Présentée  le  17  février  1806. — M.  Foster  et  M .  Mulock. 

Pas  imprimée. 

39.  Copie  d'une  correspondance  additionnelle  échangée  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  celui  de  la 

province  du  Manitoba,  au  sujet  de  la  question  des  écoles  du  Manitoba.     Présentée  le  30  janvier 

1806,  par  l'hon.  G.  E.  Foster.     Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session.. 

39a.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
date  du  20  janvier  1806, — Copie  de  tous  ordres  en  conseil,  de  toute  correspondance  officielle  et  de 
tous  autres  documents  concernant  la  question  des  écoles  du  Manitoba  qui  n'ont  pas  encore  été 
déposés  sur  la  table.     Présentée  le  6  février  1806. — M.  LaRivière 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session 
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S9aa.  Copie  des  papiers  se  rattachant  à  l'envoi  d'une  députation  à  Winnipeg  pour  conférer  avec  le 
gouvernement  du  Manitoba  au  sujet  de  la  loi  scolaire  de  cette  province.  Présentée  le  26  mars  1896, 
par  sir  Charles  Tupper. — Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

39b.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
date  du  16  mars  1896.  — Copie  du  rapport  adressé  par  Son  Honneur  le  lieutenant-gouverneur  des 
Territoires  du  Nord-Ouest  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général  concernant  le  bill  intitulé  : 
"  Ordonnance  à  l'effet  d'amender  et  refondre,  telles  qu'amendées,  les  Ordonnances  concernant  les 
Ecoles",  passé  par  l'Assemblée  législative  à  sa  dernière  session,  et  qui  a  été  réservé  pour  la  sanction 
de  Son  Excellence.  Aussi,  copie  de  tout  ordre  en  conseil  ou  rapport  à  ce  sujet  et  au  sujet  du  bill. 
Présentée  le  26  mars  1896.— M.  McOarthy. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

39c.  Rapport  des  commissaires  nommés  pour  conférer  avec  le  gouvernement  de  la  province  du  Manitoba, 
au  sujet  des  écoles  de  cette  province.  Aussi,  extraits  des  rapports  du  comité  de  l'honorable  Conseil 
privé,  en  date  des  17  et  27  mars  1896,  concernant  la  nomination  d'une  commission  pour  conférer 
avec  le  gouvernement  de  la  province  du  Manitoba  sur  la  question  des  écoles  de  cette  province. 
Présentés  le  6  avril  1896,  par  sir  Charles  Tupper. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

40.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à   Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 

date  du  8  juillet  1895, — Copie  de  toutes  pétitions,  correspondance,  documents  ou  autres  papiers 
adressés  au  gouverneur  général  ou  au  ministre  des  chemins  de  fer  par  des  électeurs  de  la  division 
sud  de  Renfrew  ou  par  quelqu'un  ou  quelques-uns  d'entre  eux, ou  par  toutes  autres  personne  ou 
personnes  au  sujet  de  la  fermeture  de  la  station  de  la  Baie-Barry,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 
Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound,  dans  le  comté  de  Renfrew,  et  copie  de  tous  papiers  ou  corres- 
pondance, comme  ci-dessus,  se  plaignant  de  l'action  de  la  dite  compagnie  de  chemin  de  fer  si 
libéralement  aidée  par  le  gouvernement,  en  causant  des  inconvénients  et  des  préjudices  aux  affaires 
publiques,  et  en  essayant  de  forcer  un  particulier  de  donner  à  la  compagnie  du  terrain  ou  des 
privilèges  que  la  compagnie  ne  pouvait  se  faire  donner  par  la  loi.  Présentée  le  6  février  1896. 
— M.  Casey Pas  imprimée. 

41.  Réponse  à  une    adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 

date  du  27  janvier  1896,—  Copie  de  toute  correspondance  par  lettres  ou  télégrammes  entre  le 
gouvernement  et  sir  Charles  Tupper,  bart.,  concernant  sa  visite  actuelle  en  Canada.  Présentée  le 
7  février  1896. — M.  Casey Pas  imprimée. 

4:2.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
date  du  29  janvier  1896, — Copie  des  pétitions,  demandes,  lettres,  etc.,  demandant  la  commutation 
de  sentence  de  mort  prononcée  contre  Valentine  Shortis  en  emprisonnement  à  vie,  ainsi  que  les 
lettres  et  mémoires  demandant  que  la  loi  suive  son  cours.  Aussi,  le  rapport  du  juge  Mathieu,  et 
celui  du  ministre  de  la  justice,  et  toute  décision,  ordre  ou  mandat  concernant  cette  affaire.  Aussi, 
un  état  indiquant  si  des  pétitions  en  faveur  de  la  commutation  de  la  sentence  de  mort  ont  été 
soumises  au  Conseil,  et  dans  ce  cas,  quelle  décision  (s'il  en  est)  a  été  prise  à  ce  sujet.  Aussi,  copie 
de  totite  correspondance  entre  Son  Excellence  le  gouverneur  général  et  le  secrétaire  des  Colonies, 
par  câblegramme  ou  autrement,  sur  le  même  sujet.  Présentée  le  11  février  1896. — MM.  Bergeron, 
Midock  et  Davies , Imprimée  pour  la  distribution  seulement. 

43.  Rapport  du  bureau  des  visiteurs  du  collège  militaire  royal,  pour  l'année  1895.  Présenté  le  12 
février  1896,  par  l'honorable  A.  R.  Dickey , Imprimé  pour  la  distribution  seulement. 

43a.  Rapport  de  M.  Sandford  Fleming,  CM. G.,  membre  du  bureau  des  visiteurs  du  collège  militaire 
royal.      Présenté  le  25  mars  1896,  par  sir  Adolphe  C&ron.. Imprimé  pour  la  distribution  seidement. 

436.  Lettres  du  commandant  du  collège  militaire  royal,  soumettant  ^des  observations  sur  le  rapport  du 
bureau  des  visiteurs  du   dit  collège,  et  aussi  sur  le  rapport  de   M.    Sandford  Fleming,    CM. G-., 

membre  du  dit  bureau.     Présentées  le  25  mars  1896,  par  sir  Adolphe  Caron ....    

Imprimées  pour  la  distribution  seulement. 

43c.  Une  lettre  et  un  rapport  de  l'officier  général  commandant  la  milice  canadienne  sur  le  collège  mili- 
taire royal  de  Kingston.     Présentés  le  26  mars  1896,  par  sir  Adolphe  Caron 

Imprimés  pour  la  distribution  seidement. 
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44.  Réponse  à  une  adresse  de  la,   Chambre  des  communes  à  Son   Excellence  le  gouverneur  général,  en 

date  du  3  février  1896, — Copie  de  tous  ordres  en  conseil  et  correspondance  touchant  la  nomination 
de  l'honorable  E.  G.  Prior  et  de  l'honorable  John  E.  Wood,  comme  membres  du  Conseil  privé  du 
Canada,  et  copie  des  commissions  ou  instruments  les  nommant  membres  du  Conseil  privé  et  les 
nommant  aussi  aux  charges  respectives  qu'ils  occupent  actuellement  dans  l'administration.  Pré- 
sentée le  12  février  1896. — M.  Laurier Pas  imprimée. 

45.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,    en   date  du  3  février  1896. — Etat  indiquant, — La 

dépense  totale  encourue  pour  la  ferme  expérimentale  à  Ottawa,  jusqu'au  1er  janvier  1896.  Le 
prix  payé  pour  le  terrain.  Le  coût  total  des  édifices,  de  la  main-d'œuvre  employée  pour  faire  des 
améliorations  de  nature  permanente,  et  des  autres  travaux  exécutés  sur  la  ferme.  Les  montants 
payés  pour  fumier  et  engrais.  Les  montants  payés  pour  les  animaux.  Le  montant  total  payé 
pour  machines  et  instruments.  Le  montant  payé  pour  les  harnais.  La  valeur  des  animaux  sur 
la  ferme  au  1er  janvier  1896.  La  recette  totale  provenant  de  la  vente  des  animaux,  du  beurre,  du 
fromage  et  des  produits  de  la  ferme  jusqu'au  1er  janvier  1896.  Présentée  le  17  février  1896. — M. 
McMidlen Pas  imprimée, 

46.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des   communes  à  Son   Excellence   le   gouverneur  général,   en 

date  du  27  janvier  1896, — Etat  donnant  les  noms  de  toutes  les  personnes  nommées  à  quelque  em- 
ploi en  rapport  avec  les  douanes  à  Toronto,  depuis  le  1er  juillet  1891,  avec  la  date  de  leur  nomina- 
tion et  leurs  salaires .     Présentée  le  17  février  1896 Pas  imprimée . 

47.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date 

du  10  février  1896,  —Copie  de  l'ordre  en  conseil  nommant  l'honorable  Désiré  Girouard  l'un  des  juges 
de  la  cour  suprême  du  Canada.     Présentée  le  17  février  1896. — M.  Tarte Pas  imprimée. 

48.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date 

du  27  janvier  1896,— Copie  de  tous  ordres  en  conseil,  instructions  du  gouvernement  ou  d'aucun 
département  et  autres  documents  qui  n'ont  pas  encore  été  soumis  à  la  Chambre,  concernant  la 
nomination  d'un  haut-commissaire  à  Londres  ou  concernant  la  nature  de  ses  fonctions  ou  la  manière 

de  les  remplir.     Présentée  le  17  février  1896. — M.  Casey Pas  imprimée. 

40.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date 
du  10  février  1896, — Copie  des  ordres  en  conseil  relatifs  à  toutes  les  nominations  de  sénateurs  faites 
depuis  le  1er  janvier  1896.     Présentée  le  20  février  1896. — M.  Tarte Pas  imprimée. 

50.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  10  juin  1895, — Copie  de  tous  papiers  et 

correspondance  concernant  la  partie  de  l'emplacement  de  ville  de  Moose-Jaw,  que  possède  le  gou- 
vernement du  Canada,  y  compris  le  relevé  des  deniers  reçus  par  les  syndics  du  dit  emplacement  de 
ville,  et  de  ceux  reçus  par  le  gouvernement  fédéral.  Aussi,  un  état  donnant  le  nombre  de  lots 
appartenant  encore  au  gouvernement  et  le  montant  des  taxes  payées  annuellement  par  le  gouverne- 
ment depuis  que  Moose-Jaw  a  été  érigé  en  municipalité.    Présentée  le  24  février  1896. — M.  Davin. 

Pas  imprimée. 

51.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des   communes,   en  date  du    3  février   1896, — Copie  de  toute 

correspondance  concernant  l'octroi  d'une  licence  pour  manufacturer  et  vendre  de  la  bière  dans  la 
ville  de  Neepawa,  Manitoba  ;  aussi,  copie  de  toutes  pétitions  des  citoyens  de  la  dite  ville  protestant 
contre  la  dite  licence.     Présentée  le  24  février  1896. — M.  Martin Pas  imprimée. 

52.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  janvier  1896, — 1.  Relevé  de  tous  les 

honoraires  reçus  par  le  gouvernement,  aux  termes  de  l'Acte  connu  communément  sous  le  nom 
"d'Acte  McCarthy  ",  des  diverses  corporations  municipales  ou  des  personnes  demandant  des 
licences  sous  l'autorité  du  dit  acte,  dans  le  district  électoral  de  Provencher,  province  du  Mani- 
toba. 2.  Liste  des  réclamations  non  payées  en  rapport  avec  le  dit  acte  dans  le  dit  district 
électoral,  et  le  montant  de  ces  réclamations.     Présentée  le  24  février  1896. — M.  LaRivière. 

Pas  imprimée. 

53.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date 

du  10  février  1896, — Copie  de  tous  rapports  au  conseil  et  de  tous  ordres  en  conseiî,  rapport  du  juge 
et  autres  papiers  et  correspondance  concernant  l'élargissement  de  Charles  Chamberlain,  condamné 
à  l'emprisonnement  dans  le  pénitencier  de  la  Montagne-de-Pierre,  Manitoba,  pour  parjuge,  lors 
de  la  dernière  élection  fédérale  dans  la  cité  de  Winnipeg.  Aussi,  copie  de  toutes  pétitions  ou 
autres  communications  adressées  au  gouvernement,  ou  à  aucuns  de  ses  membres  ou  à  aucun  départe- 
ment ou  à  Son  Excellence,  et  de  toutes  lettres  adressées  par  ou  au  nom  d'aucun  membre  du  gou- 
vernement ou  d'aucun  département  au  sujet  de  la  commutation  de  la  peine  du  dit  Chamberlain. 
Présentée  le  24  février  1896. — M.  Martin  et  M.  Mulock Pas  imprimée. 
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54.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  10  février  1896, — Etat  faisant  connaître 

d'une  manière  complète  le  recensement  des  Territoires  du  Nord-Ouest  fait  récemment  par  la  police 
à  cheval,  spécifiant  le  nombre  d'hommes  et  de  femmes  dans  chaque  division,  ainsi  que  les  limites 
des  divisions.     Présentée  le  27  février  1896.     M.  Martin. Pas  imprimée. 

55.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  10  février  1896, — Etat  indiquant  le 

montant  d'argent  payé  à  chacune  des  personnes  qui  ont  reçu  une  prime  en  1895,  à  même  les  fonds 
votés  pour  encourager  ]a  production  de  la  betterave.  Présentée  le  4  mars  1896! — M.  Mills 
(Bothwell  ) , Pas  imprimée . 

56.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date 

du  2  mars  1896, — Copie  du  contrat  passé  entre  le  ministre  du  coinmerce,  au  nom  de  Sa  Majesté,  et 
les  syndics  choisis  par  les  actionnaires  de  la  Compagnie  de  Commerce  Maritime  du  Canada,  pour 
un  service  de  steamers  entre  Saint -Jean,  N.-B.,  et  Liverpool,  Angleterre.  Présentée  le  6  mars 
1896. — M    Hazcn . Pas  imprimée. 

57.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,   en  date  du  26  février  1896, — Etat  montrant  le 

nombre  de  navires  qui  ont  passé  par  le  canal  de  Chambly  dans  chacune  des  années  1892,  1893, 
1894  et  1895  ;  le  dit  rapport  indiquant  séparément  les  navires  chargés  de  charbon  ou  de  bois, 
ainsi  que  les  navires  qui  descendaient  et  ceux  qui  remontaient.  Présentée  le  6  mars  1896 . 
M.  Langelier .    ...    , Pas  imprimée . 

57a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  17  février  1896, — Etat  faisant  con- 
naître le  montant  de  chaque  réclamation  faite  par  le  gouvernement  pour  dommages  soi-disant  cau- 
sés par  des  navires  sur  le  nouveau  canal  Welland,  depuis  la  date  de  son  ouverture  jusqu'au  31 
décembre  1895,  avec  les  noms  de  ces  navires  et  de  leurs  propriétaires,  la  nature  des  dommages  et  la 
manière  dont  chaque  réclamation  a  été  réglée,  soit  par  paiement  complet  ou  partiel,  Ou  en  ne  payant 
pas  du  tout,  et  s'il  reste  des  réclamations  non  réglées.  Aussi,  un  état  donnant  le  montant  de  cha- 
que réclamation  non  réglée  et  le  nom  de  chaque  navire  (avec  le  nom  des  propriétaires)  contre  le- 
quel il  existe  quelque  semblable  réclamation  non  réglée.     Présentée  le  9  mars  1896. — M.  Gibson 

Pas  imprimée. 

58.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  17  février  1897, — Copies  de  toutes 

lettres,  requêtes,  correspondance  ou  documents  de  quelque  nature  qu'ils  soient  demandant  au  gou- 
vernement de  prendre  les  mesures  nécessaires  pour  s'assurer  la  propriété  du  chemin  de  fer  de  la 
Baie-des-Chaleurs  afin  d'en  faire  un  embranchement  de  l'Intercolonial .  Présentée  le  9  mars  1896. 
M.  Joncas Pas  imprimée . 

59.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  26  février  1896 — Copie  de  toute  cor- 

respondance, papiers  et  documents  se  rapportant  à  la  vente  ou  au  louage  du  steamer  Alert.  Pré- 
sentée le  9  mars  1897.  —M.  Langelier Pas  imprimée . 

60.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  10  février  1896, — Etat  indiquant  la 

quantité  de  grains  importée  par  chacun  des  distillateurs  en  1895,  et  la  quantité  totale  de  grains 
importée  nécessaire  à  l'alimentation.  Présentée  le  9  mars  1896. — M.  Mills  (Bothivell). 

Pas  imprimée. 

61.  Rapport  sur  le  Siveating  System  en  Canada.— Présenté  le  13  mars  1896,  par  sir  Charles  Tupper. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 

61a.  Rapport  supplémentaire  au  n°  61. — Présenté  le  24  mars  1896,  par  sir  Charles  Tupper. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la   session. 

68.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  2  mai  1895, — 
Etat  indiquant  :  le  nombre  de  boisseaux  de  blé  livrés  aux  élévateurs  de  Fort-William  et  Port- Ar- 
thur, ainsi  que  la  qualité  du  grain  ;  le  nombre  de  boisseaux  chargés  sur  des  navires  et  la  qualité, 
la  nationalité  et  les  lieux  de  destination  de  ces  navires.  Aussi,  copie  des  conditions  de  qualité 
fixées  par  le  bureau  des  inspecteurs  à  la  réunion  où  il  avait  à  établir  la  qualité  pour  l'année  1894. 
Présentée  le  25  février  1896. — Hon.  M.  Boidton Pas  imprimée . 

63.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  11  février  1896, 
— Etat  donnant  les  noms  de  tous  les  employés  du  service  civil  attachés  ci-devant  aux  départe- 
ments du  secrétaire  d'Etat  et  de  l'agriculture,  qui  ont  été  mis  à  la  retraite  depuis  le  1er  juillet 
1894,  avec  indication  de  leur  âge,  de  leurs  années  de  service,  de  leurs  appointements,  de  leurs  pen- 
sions de  retraite  ;  donnant  aussi,  dans  les  cas  où  ces  employés  n'avaient  pas  encore  atteint  leur 
soixantième  année  ou  n'avaient  pas  encore  complété  trente-cinq  années  de  service,  les  raisons  pour 

11 


59  Victoria.  Liste  des  Documents  de  la  Session.  1896 


VOLUME  11—  Suite. 

lesquelles  ils  ont  été  mis  à  la  retraite  et  le  rapport  du  bureau  de  la  Trésorerie  sur  chacun  de  ces 
cas  ;  donnant  aussi  les  noms,  les  âges  et  les  années  de  service  de  tous  les  employés  attachés  aux 
dits  départements  qui  ont  reçu  avis  qu'ils  vont  être  renvoyés  ou  pensionnés.  Présentée  le  3  mars 
1896. — L'hon.  M.  Poirier Pas  imprimée. 

64.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  10  février  1896, 

— Copie  des  cartes,  rapports,  devis  estimatifs,  etc.,  concernant  la  canalisation  de  l'Ottawa,  et 
spécialement  les  rapports  de  T.  C.  Clarke  et  de  Walter  Shanley,  avec  copie  de  la  correspondance, 
des  pétitions,  résolutions  et  autres  pièces  en  la  possession  de  l'honorable  ministre  des  chemins  de 
fer  et  canaux,  relatives  à  la  construction  du  canal  Montréal,  Ottawa  et  Baie-Georgienne.  Pré- 
sentée le  13  mars  1896.  —Llwn.  M .  Clemow Pas  imprimée. 

65.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  13  juin  1895,— 

Copie  de  la  correspondance  et  des  télégrammes  qui  ont  été  échangés  entre  le  direct,  général  des 
postes  ou  tout  autre  membre  du  gouvernement  et  la  Chambre  de  Commerce  de  la  Colombie-Bri- 
tannique, le  conseil  de  ville  de  Victoria,  les  députés  qui  représentent  à  la  Chambre  des  commu- 
nes le  district  urbain  de  Victoria,  le  direct,  de  poste  de  Victoria  ou  toute  autre  personne,  entre  le 
1er  janvier  1894  et  le  1er  mai  1895,  au  sujet  de  "  l'allocation  provisoire  "  et  du  retrait  de  cette 
allocation  aux  commis  et  facteurs  du  bureau  de  poste  de  la  cité  de  Victoria,  C.-B.  Présentée  le  19 
mars  1896. — Vhon.  M.  Mclnnis  (  Victoria) Pas  imprimée. 

66.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  16  mars  1896,— Copie  de  la  liste  des 

votants  pour  le  district  électoral  de  Yale  et   Caribou.     Présentée  le   23  mars   1896.  —M.    Martin. 

Pas  imprimée. 

67.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  27  janvier  1896, — Etat  donnant  :    Le 

nombre  de  personnes  employées  sur  l'Intercolonial  à  la  date  du  30  juin  dernier,  faisant  la  distinc- 
tion entre  les  employés  temporaires  et  permanents.  Le  nombre  de  milles  de  voie  ferrée  exploitée 
à  la  même  date.  Le  nombre  de  gares  et  de  chefs  de  gares.  Le  nombre  de  voitures  mises  sur  la  ligne 
pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1895,  et  entrées  au  compte  des  frais  d'exploitation.  Le 
nombre  de  locomotives  mises  sur  la  ligne  et  entrées  au  compte  des  frais  d'exploitation.  Le  nombre 
des  voitures  mises  sur  la  ligne  et  entrés  au  compte  du  capital.  Le  nombre  de  locomotives  mises  sur  la 
ligne  et  entrées  au  compte  du  capital.  Le  nombre  de  tonnes  de  rails  neufs  posés  et  entrés  au 
compte  des  frais  d'exploitation.  Le  nombre  de  tonnes  de  rails  posés  et  entrés  au  compte  du 
capital.  Le  nombre  de  traverses  posées  et  entrées  au  compte  des  frais  d'exploitation  et  à  celui  du 
capital,  respectivement.  Le  nombre  de  pouts  réparés  ou  construits  et  entrés  au  compte  des  frais 
d'exploitation  ou  à  celui  du  capital,  suivant  le  cas.  Le  nombre  de  ponts  élevés,  renouvelés  et 
entrés  au  compte  des  frais  d'exploitation  ou  à  celui  du  capital,  suivant  le  cas.  Le  montant  dépensé 
pour  clôtures  et  entré  au  compte  des  frais  d'exploitation  ou  à  celui  du  capital,  suivant  le  cas.  Le 
montant  total  dépensé  pour  de  nouveaux  édL'lces  de  toute  espèce  le  long  de  la  ligne,  et  la  partie  de 
ce  montant  entrée  au  compte  des  frais  d'exploitation  ou  à  celui  du  capital,  respectivement.  Le 
montant  total  dépensé  pour  réparer  des  édifices  et  le  montant  entré  au  compte  du  capital  ou  à 
celui  des  frais  d'exploitation,  respectivement.  Le  montant  dépensé  pour  drains,  fossés  et  ponceaux 
le  long  de  la  ligne  en  sus  de  ce  qui  a  été  fait  par  les  équipes  de  sections,  et  la  partie  de  ce  montant 
entrée  au  compte  des  fra  s  d'exploitation  et  à  celui  du  capital,  respectivement.  Présentée  le  23 
mars  1896. — M.  McMullen  et  M.  Davies.  ...   Pas  imprimée. 

68.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  8  juillet  1895, — Etat  indiquant  :    1. 

Les  noms  des  divers  chemins  de  fer  en  Canada  qui  ont  reçu  une  subvention  en  argent.  2.  La  pro- 
vince où  est  situé  le  dit  chemin  de  fer.  3.  Le  nombre  de  milles  pour  lesquels  une  subvention  a  été 
accordée.  4.  Le  nombre  de  milles  construits.  5.  Le  montant  accordé  par  mille  et  le  montant 
total  payé.  6.  Le  nombre  d'acres  de  terre  accordé  par  mille  et  le  nombre  total  donné  ou  actuelle- 
ment dû  à  chaque  compagnie.  7.  Le  montant  total  des  subventions  en  argent  données  aux 
chemins  de  fer  dans  chaque  province.  8.  Le  nombre  total  d'acres  de  terre  accordé  dans  chaque 
province  et  le  grand  total  d'argent  et  de  terres  donnés  aux  chemins  de  fer  en  Canada.     Présentée 

le  23  mars  1896. — M .  McMullen Pas  imprimée. 

68a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  68.     Présentée  le  26  mars  1896. — M.  McMullen Pas  imprimée. 

69.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chatnbre  des  communes,  en  date  du  9  mars  1896,— Copie  de  tous  papiers, 

correspondance  et  rapports  concernant  la  réclamation  du  Dr  Wall,  de  Emerald,  I.P.-E.,  pour 
dommages  à  raison  de  blessures  qu'il  allègue  avoir  reçues  sur  le  chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince- 
Edouard.     Présentée  le  23  mars  1896. — M.  Da  ries Pas  imprimée. 
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70.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes  en  date  du  9  mars  1896, — Etat  détaillé  du  coût  de 

la  commission  sur  les  taux  de  fret.     Présentée  le  23  mars  1896. — M.  Martin Pas  imprimé. 

71.  Etat  détaillé  de  la  correspondance  entre  le  bureau  du  haut-commissaire  à  Londres  et  le  bureau  du 

Conseil  privé,  de  1880  à  1896.     Présenté  le  23  mars  1896,  par  sir  Charles  Tupper.  . .  .Pas  imprimée. 

71a.  Mémoire  détaillé  indiquant  la  valeur  nominale  et  le  coût  réel  des  monnaies  canadiennes  en  argent  et 
en  cuivre  obtenues  par  l'entremise  du  haut-commissaire  entre  les  années  1883  et  1895  inclusive- 
ment, et  aussi  l'économie  réalisée.     Présenté  le  24  mars  1896,  par  sir  Charles  Tupper. 

Pas  imprimée. 

72.  Etat  des  affaires  de  la  Compagnie  Anglo-Canadienne  de  Prêt  et  Placement,  au  31  décembre  1895. 

Présenté  le  28  mars  1896,  par  M.  l'Orateur Pas  imprimé. 

73.  Etats  généraux  des  baptêmes,  mariages  et  sépultures  dans  les  districts  de  Montmagny  et  Ottawa 

pour  1895.     Présentés  le  23  mars  1896,  par  M.  l'Orateur Pas  imprimés. 

74.  Copie  du  rapport  conjoint  des  commissaires  nommés  en  vertu  de  l'article  premier  de  la  convention 

entre  les  Etats-Unis  d'Amérique  et  le  Royaume-Uni  de  la  Grande-Bretagne  et  d'Irlande  pour 
la  délimitation  de  la  frontière  entre  les  Etats-Unis  et  la  Puissance  du  Canada, — séparant  l'Alaska 
de  la  Colombie  anglaise — avec  une  minute  approuvée  du  conseil  à  ce  sujet,  en  date  du  25  février 
1896.     Présentée  le  25  mars  1896,  par  sir  Charles  Tupper. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 

75.  Réponse  à  un  ordre  de  la   Chambre  des  communes,   en  date  du  27  janvier  1896,— Copie  de  toute 

correspondance  concernant  l'exposition  des  Territoires  tenue  l'été  dernier  à  Régina  et  de  tous 
papiers  faisant  connaître  la  part  que  le  lieutenant-gouverneur  des  Territoires  y  a  prise  ;  aussi 
copie  des  comptes  détaillés  des  recettes  et  dépenses  de  la  dite  exposition,  et  des  montants  encore 
dus  à  ce  sujet.     Présentée  le  17  avril  1896. — M.  Martin Pas  imprimée. 

76.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes   à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 

date  du  9  mars  1896, — Copie  de  tous  contrats  et  correspondance  entre  George  Goodwin  et  le  dépar- 
tement des  chemins  de  fer  et  canaux  ou  tout  autre  département  du  gouvernement  en  rapport  avec 
les  contrats  4,  5,  6,  7  et  12  du  canal  de  Soulanges.  Aussi,  copie  de  toute  correspondance  entre  le 
département  des  chemins  de  fer  et  canaux  et  celui  de  la  justice  au  sujet  des  dits  contrats.  Aussi 
copie  de  tous  ordres  en  conseil  concernant  les  réclamations  de  George  Goodwin  en  rapport  avec  les 
dits  contrats.  Aussi,  copie  de  tout  rapport  adressé  au  département  des  chemins  de  fer  et  canaux 
ou  à  tout  autre  département  par  l'ingénieur  du  gouvernement  en  charge  des  dits  travaux,  concer- 
nant les  travaux  faits  par  l'entrepreneur  George  Goodwin  et  ayant  trait  à  la  réclamation  produite 
par  le  dit  entrepreneur  Goodwin  contre  le  gouvernement  pour  compensation  à  raison  d'une  levée 
étanche,  ou  ayant  trait  à  toute  autre  réclamation  qu'il  a  faite  en  rapport  avec  ses  contrats 
sur  le  canal  Soulanges.     Présentée  le  27  mars  1896. — M.  Davies Pas  imprimée . 

77.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  3  février  1896, — Copie  du  rapport  de 

Tingénieur  chargé  d'examiner  l'état  du  brise-lames  de  Tignish,  I.P.-E.,  en  1895,  et  de  faire  rapport 
à  ce  sujet.     Présentée  le  2  avril  1896. — M.  Perry pas  imprimée 

77a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  26  février  1896, — Etat  faisant  con- 
naître le  montant  dépensé  par  les  autorités  fédérales  pour  chacun  des  brise-lames,  jetées  et  quais 
ci-après  énumérés,  dans  le  comté  de  Prince,  I.P.-E.,  depuis  1880  jusqu'à  date  : — 1.  Brise-lames  de 
Malpèque.  2.  Brise-lames  de  Cap-Traverse.  3.  Quai  McGee,  Baie  d'Egm ont.  4.  Quai  Higgins. 
5.  Brise-lames  de  Brea.  6.  Brise-lames  de  West  Point.  7.  Brise-lames  de  Miminegash.  8. 
Brise-lames  de  Tignish.  Le  dit  état  faisant  aussi  connaître  les  travaux  donnés  à  l'entrep.  les 
noms  des  entrepreneurs,  les  travaux  faits  à  la  journée,  les  noms  des  personnes  en  charge  et  le  nom 
de  l'inspecteur  dans  chaque  cas.     Présentée  le  2  avril  1896. — M.  Perry pas  imprimée. 

78.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  16  mars  1896, — Copie  de  toute  corres- 

pondance concernant  l'amélioration  des  rapides  de  Saint-André  qui  n'a  pas  encore  été  soumise  à  la 
Chambre.     Présentée  le  2  avril  1896. — M.  Martin pas  imprimée 

79.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  26  février  1896, — Copies  de  toutes 

requêtes,  lettres,  correspondance  ou  documents  de  quelque  nature  qu'ils  soient  demandant  au  gou- 
vernement la  construction  de  quais  ou  jetées  à  Paspébiac,  dans  le  comté  de  Bonaventure  afin  de 
faire  à  cet  endroit  un  havre  de  refuge.     Présentée  le  2  avril  1896. — M.  Joncas Pas  imprimée. 
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80.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  5  mars  1896.— 

Copie  des  plans,  rapports,  etc.,  relatifs  à  l'ouvrage  appelé  "  la  jetée  de  protection  ",  dans  le  port 
de  Montréal,  actuellement  en  cours  de  construction  ;  copie  de  la  correspondance  relative  à  cet  ou- 
vrage ;  des  pétitions,  résolutions,  rapports,  protêts  et  autres  documents  pour  ou  contre  son  exécu. 
tion,  et  spécialement  des  opinions  exprimées  à  ce  sujet  par  la  faculté  de  médecine  de  la  cité  de 
Montréal,  le  bureau  de  santé  de  la  province  de  Québec  et  le  bureau  de  salubrité  de  U  cité  de 
Montréal.     Présentée  le  19  mars  1896.—  Vhon.  sir  William  Hingston Pas  imprimée. 

81.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  16  mars  1896,— Etat  donnant  le  nom 

de  chaque  personne  à  qui  une  licence  de  pêche  a  été  accordée  par  David  Sharp,  gardien  de  pêche- 
ries, de  Port-Dover,  Ont.,  pendant  les  années  1894  et  1895,  et  le  montant  reçu  pour  chaque  licence 
ainsi  accordée  pendant  les  dites  années.  Présentée  le  13  avril  1896.—  M.   Charlton.  .Pas  imprimée. 

83.  Rapport  préliminaire  sur  l'effet  du  canal  de  drainage  de  Chicago  sur  le  niveau  des  grands  lacs. 
Présenté  le  13  avril  1396,  par  l'hon.  J.  Costigan. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

83.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  16  mars  1896,— Copie  de  tous  papiers 

concernant  la  vente  des  lots  nos  15  et  16,  côté  ouest  de  la  rue  Cayuga,  village  de  Cayuga,  province 
d'Ontario,  à  W.  A.  Mitchell  ou  à  aucune  autre  personne,  y  compris  copie  de  la  pétition,  avec  les 
signatures,  demandant  de  vendre  ces  lots  ;  aussi,  état  faisant  connaître  si  en  aucun  temps,  par  le 
passé,  demande  a  été  faite  au  gouvernement  de  pouvoir  utiliser  les  dits  lots  comme  cimetière,  et  si 
le  gouvernement  ou  quelqu'un  de  ses  officiers  a  donné  l'autorisation  à  cette  fin  :  aussi,  si  le  gouver- 
nement, lors  de  la  vente  de  ces  lots,  savait  qu'ils  avaient  servi  comme  cimetière  et  que  plusieurs 
centaines  de  corps  y  étaient  enterrés.     Présentée  le  13  avril  1896. — M.   Charlton ...  Pas  imprimée . 

84.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  25  mars  1896,— Copie  de  toute  co  res- 

pondance,  papiers,  documents,  télégrammes,  etc.,  adressés  au  gouvernement  par  des  propriétaires 
ou  agents  de  steamers  ou  de  navires,  assurances  maritimes,  manufacturiers,  marchands  et  autres, 
de  la  cité  de  Montréal  ou  d'ailleurs,  concernant  un  havre  de  refuge  au  Petit-Métis.  Présentée  le  13 
avril  1896.— M.  McShane Pas  imprimée . 

84a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  84.     Présentée  le  22  avril  1896.— M.  McShane Pas  imprimée. 

85.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  3  juin    1895. — Montant  payé  dans  le 

service  intérieur  de  chaque  département  pour  les  surnuméraires  pendant  les  années  du  1er  juillet 
1880  au  30  juin  1884,  respectivement,  pour  chacune  des  dites  années.  Présentée  le  20  avril  1896. 
— M.  McMullen : Pas  imprimée. 

86.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  25  mars  1896.— Copie  de   tous  papiers 

et  correspondance  entre  E.  Adams,  ci-devant  inspecteur  de  chaudières  à  vapeur,  etc.,  à  Kingston, 
et  actuellement  président  du  bureau  des  inspecteurs  de  bateaux  à  vapeur,  et  le  département  de  la 
marine  et  des  pêcheries,  concernant  toutes  plaintes  portées  par  le  dit  Adams  contre  T.  Donnelly, 
inspecteur  de  coques  de  navires  à  Kingston,  ou  touchant  la  manière  dont  il  remplit  les  devoirs  de 
sa  charge.     Présentée  le  20  avril  1896. — M.  Borden Pas  imprimée. 

&7.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  1er  avril  1896,— Copie  #de  toute  corres- 
pondance échangée  entre  le  département  de  l'intérieur  et  D.  J.  O'Donoghue,  secrétaire  du  comité 
législatif  du  Conseil  des  Métiers  et  du  Travail,  Toronto,  concernant  l'erreur  commise  dans  le 
rapport  du  comité  sur  l'immigration  en  1895,  en  citant  une  certaine  lettre  au  sujet  de  la  réussite 
des  protégés  du  Dr  Barnardo  comme  colons  en  Canada.     Présentée  le  22  avril  1896.—  M.  Casey. 

Pas  imprimée. 

88.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  commnnes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
date  du  3  juin  1895,— Etat  indiquant  :  1.  Les  noms  des  divers  chemins  de  fer  en  Canada  qui  ont 
eu  de  l'aide  du  gouvernement  fédéral,  à  l'exception  de  la  ligne-mère  du  Pacifique  Canadien.  2.  La 
province  dans  laquelle  est  situé,  en  tout  ou  en  partie,  le  dit  chemin  de  fer  ;  et  s'il  est  situé  dans 
deux  provinces  ou  plus,  le  nombre  de  milles  dans  chaque  province  ;  3.  Le  comté  ou  les  comtés 
dans  chaque  province  traversés  par  les  dits  chemins  ;  4.  Le  montant  d'argent  réellement  payé  à 
chaque  chemin  de  fer  jusqu'au  1er  janvier  1895  ;  5.  Les  chemins  de  fer  construits  en  Canada  par 
le  gouvernement  fédéral  depuis  la  Confédération,  à  l'exception  desSlignes-mères  de  lTntercolonial  et 
du  Pacifique  ;  6.  Les  provinces  dans  lesquelles  ils  ont  été  construits  ;  7.  Le  coût  total  de  chaque 
ligne  construite  ou  aidée  par  le  gouvernement  fédéral  dans  chaque  province,  y  compris  l'équipe- 
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ment;  8.  La  somme  totale  dépensée  jusqu'au  1er  janvier  1895,  pour  la  construction  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  dans  chaque  province,  à  l'exception  des  lignes-mères  de  l'Intercolonial  et  du 
Pacifique.     Présentée  le  22  avril  1896. — M.  Davies Pas  imprimée. 

89.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  10  février  1896, — Etat  indiquant 

quelles  sommes  ont  été  votées  par  le  parlement  pour  améliorer  la  navigation  de  la  rivière  Saint- 
Jean,  N.-B.,  et  ses  tributaires,  pendant  les  années  de  1887  à  1895,  inclusivement  ;  quelle  partie  de  ces 
crédits  a  été  dépensée  chaque  année  pour  les  dites  améliorations  pendant  la  dite  période  ;  en  quels 
endroits  de  la  dite  rivière  ces  sommes  ont  été  dépensées  ;  par  qui  ces  deniers  ont  été  dépensés  et 
quelle  est  la  nature  des  travaux  exécutés  dans  chaque  cas  ;  quelle  partie  de  ces  crédits  a-t-elle  été 
dépensée  au  creek  Gibson,  dans  le  comté  de  Carleton,  le  montant  dépensé  et  la  nature  des  travaux 
exécutés.     Présentée  le  22  avril  1896. — M.  Golter Pas  imprimée. 

90.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,   en  date  du  1er  avril  1890, — Copie  de  toutes 

requêtes,  lettres  et  correspondance  en  faveur  d'une  indemnité  à  Joseph  Beliveau,  pour  les  blessures 
qu'il  s'est  faites  en  travaillant  au  département  des  travaux  publics,  à  Sorel.  Présentée  le  22  avril 
1896. — M.  Pruneau   Pas  imprimée . 

91.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  25  mars  1896, — Etat  détaillé  des  $5,000 

dépensées  il  y  a  quatre  ans  pour  le  havre  de  Port  Stanley,  y  compris  les  bordereaux  de  paye  et  le 
compte  en  détail  des  paiements  se  rapportant  à  cette  dépense.  Présentée  le  22  avril  1896. 
M.  Casey Pas  imprimée. 

958.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre 'des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
date  du  16  mars  1896, — Copie  du  rapport  de  l'ingénieur-mécanicien  du  département  des  Travaux 
publics,  et  de  toute  correspondance  et  papiers  concernant  les  réclamations  impayées  de  la  Compa- 
gnie du  gaz  d'Ottawa  pour  le  gaz  dépensé  dans  les  édifices  du  parlement  du  Canada  pendant  les 
années  1866  et  1867,  et  aussi,  copie  de  l'ordre  en  conseil  passé  à  ce  sujet.  Présentée  le  22  avril  1896. 
Sir  James  Grant Pas  imprimée. 
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CANADA 


EAPPORT 


MINISTRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 

CONCERNANT  LES  CONSTRUCTIONS  SOUS  SON  CONTRÔLE 
POUR  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1895 


SOUMIS  CONFORMEMENT  AUX  PRESCRIPTIONS  DU  CHAPITRE  36,  ARTICLE  37,  DES 

STATUTS  REVISÉS  DU  CANADA. 


IMPRIME  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 

IMPRIMÉ  PAR  S.  E.  DAWSON,  IMPRIMEUR  DE  SA  TRES  EXCELLENTE 

MAJESTÉ  LA  REINE 

1896 

[N°  9—1896.]     Prix  :  20  centins. 


Travaux  Publics. 


Au  très  honorable  sir  John  Campbell  Hamilton-Gordon,  Comte  d'Aberdeen,  Vicomte 
Formartine,  Baron  Haddo,  Methlic,  Tarves  et  Kellie,  dans  la  pairie  d'Ecosse  ; 
Vicomte  Gordon  d'Aberdeen,  comte  d'Aberdeen,  dans  la  pairie  du  Royaume-Uni  ; 
Baronnet  de  la  Nouvelle-Ecosse,  etc.,  etc.,  Gouverneur  Général  du  Canada. 

Qu'il  plaise  à  Votre  Excellence  : 

Le  soussigné  a  l'honneur  de  soumettre  à  Votre  Excellence  le  rapport  du  ministère 
des  travaux  publics,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 

Eespectueusement  soumis, 

J.  ALD.  OUIMET, 

Ministre  des  travaux  publics. 
Ottawa,  12  février  1896. 


Travaux  Publics. 


INDEX  ALPHABETIQUE 


DU 


EAPPOET  ET  DES  ^VIST^TEXES 


Lieu. 


Actes  du  parlement. 


Agent  et  dépenses  imprévues,  C.-B. 

Alexandria 

Alli^on,  John  C 

Almonte 

Amendements  à  la  loi 

Amherst 

Arnherstburg 

do  

Annandale 

Annapolis 

Annexe  n°  1    

Anse  aux  Griffons , 

Anse  à  Louise 

Anse  au  Hareng 

Anse  de  Babin 

Anse  Campbell 

Anticosti,  Ile  d' 

Antigonish , 

Arichat 

Arichat-Ouest 

Arnprior 

Ashcroft  et  Barkerville 

At  the  Gravel  Pits 

A  Venetian  Bather , 

Aylmer 

Baddeck 

Baie  Colpoy 

Baie  des  Pères 

Baie  Honora 

Baie  Saint-Paul 

Baie  Sainte-Marie 

Baie  Saint-Pierre 


Nature  des  travaux. 


Relatifs  aux  travaux  publics 

Ferme  expérimentale 

Entretien 

Ecole  de  réforme 

Octroi  à  sa  veuve 

Bureau  de  poste 

Actes  relatifs  à 

Bureau  de  poste 

do  

Port 

Dragage 

Bureau  de  poste  

Rapport  du  comptable 

Débarcadère 

do  

Dragage 

Construction  de  quai 

Réparations  au  brise-lame 

Service  télégraphique 

Bureau  de  poste 

Ouverture  de  la  navigation 

Réparations  au  quai 

Bureau  de  poste 

Lignes  télégraphiques 

Tableau 

do      

Bureau  de  poste 

do  

Quai 

Réparation  à  la  jetée 

Exploration 

Jetée  isolée  et  prolongement  du  quai. 

Réparations  de  la  jetée 

Brise-lames 

Ouverture  de  la  navigation 


do  

Baie  de  Fundy j  Système  télégraphique 

Barkerville,  etc.. [Lignes  télégraphiques 

Barrie [Bureau  de  poste 


Bassin  de  radoub 

do 
Bassin  Louise 


Emploj'és 

Proportions 

Dragage 


Bathurst jEdifice  public . 


Ouverture  de  la  navigation. 

Casernes 

Dragage 

Brise-lames,  etc. 


do 

Battleford 

Battures  Fisher  et  Chestnut 

Bayfield 

Bay  Fortune [Réparation  du  havre 

Bay  View j        do  à  la  jetée 

Bear  Trap . .'. Ouverture  du  chenal 

Bella  Bella. 
Belleville.. 

do       .. 

do       .. 

Belœil 

Berlin .... 


Ecole  indienne. 

Port 

Ouverture  de  la  navigation 

Bureau  de  poste   

Jetée,  etc 

Bureau  de  poste , 
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Lieu. 


Bersimis,  Est  et  Ouest 

Berthier  (en  bas) 

Bic 


Birtie 

Blanche  Harbour 

Blue  Rock 

Boularderie,  Pointe  Monday . 

do  Ross  Ferry 

Bowes,  J . 

Brampton , 

Brandon 

do      

do      

do      

do      

do      ,    ..    . 

do      

Brantford , 

Broad  Cove— Inverness 

do  Lunenburg 

Brockville 

Buctouche 

Buckhorn 

Burleigh 

Burlington,  Chenal  de 

do  . .   .. 

Burntchurch - 

Câbles 

Cacouna 

Calgary 

do       

do 

do       

do       

do       

Calumet  Station  du 

Campbellton 

do  

Canada 

Cap  de  la  Madeleine 

Cap-Beale,  etc 

Cap-Breton 

Cap-Ray 

Cap-Sable 

Cap  Sainte-Marie 

Cap-Tour  men  tin 

Cardigan 

Cardigan-Nord 

Caribou,  Ile  du 

do  

Carillon,  Station  de 

Carleton 

Carleton  Place 

Cartier,  Pont  de 

Cascumpec 

Cayuga 

"Challenge"... 

Challenger 

Chapel-Point 

Charlottetown 

do  

do  

Charlemagne 

Chatham,  N.-B 

Chatham,  Ont 

do        Escuminac,  N.-B. 

Chats,  Station  des 

Chaudière,  Station  de  la 


Service  télégraphique   . 
Dragage  et  réparations 

Réparation  du  quai 

Jetée,  etc 


Nature  des  travaux. 


Réparation  du  brise-lames 

Construction  de  quai 

Améliorations 

Allocation  de  retraite 

Bureau  de  poste,  etc 

Douane   

Edifices  publics    

Ferme  expérimentale 

Bureau  de  poste,  etc . 

Bureau  du  revenu  de  l'intérieur. . . 

Dépôts  d'immigrants 

Ecole  d'industrie  . 

Bureau  de  poste,  etc 

Réparation  du  quai 

do  du  brise-lames 

Bureau  de  poste 

Reconstruction  du  quai 

Travaux  de  la  Vallée  de  la  Trent. 

Nouvelle-Ecosse 

Réparation  de  la  jetée  et  dragage. 

do  du  pont 

Quai 

Sous-marins  de  l'Etat 

Prolongement  de  la  jetée 

Bureau  du  commis  des  travaux. . . 

Palais  de  justice,  etc 

Dépôt  d'immigrants 

Casernes  de  la  police  à  cheval 

Bureau  de  poste,  etc 

Bureau  d'enregistrement 

Glissoirs,  etc 

Débarcadère 

<  ouverture  de  la  navigation,  etc.  . . 

Dragueur 

Prolongement  du  quai. .    

Lignes  télégraphiques 

Service  do  

Lignes  do  

do  do  

Réparation  du  quai 

Travaux  dans  le  port,  etc 

Dragage 

Réparation  de  la  jetée 

Service  télégraphique 

Elever  la  chaussée   

Rivière  Ottawa .' 

Bureau  de  poste 

do  

Rivière  Saint-Louis 

Brise-lames 

Bureau  de  poste 

Dragueur 

SS.  à  la  Grosse-Isle 

Réparation  de  la  jetée 

Edifice  fédéral      

Hôpital  de  marine 

Ouverture  de  la  navigation,  etc. . . 

Dragage .....    . 

Bureau  de  poste 

Amélioration  du  bureau  de  poste. 

Réseau  télégraphique 

Rivière  Ottawa 

do  
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15 
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123,  134 
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15 
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210 

18,  117 

27,  253 

10,  255 

20,  226 

148 

147 


3, 


Travaux  Publics. 


Lieu. 


Chaudière,  Station  de  la 

Chauffage 

Chauffeurs 

Chenal  des  navires 

Chenaux,  Station  des 

Chéticamp  

do  

Chicoutimi 

China  Point 

Church  Point,  N.-E 

do  LP.-E 

Chutes  Fénélon 

Clifton  (Chutes  Niagara) 

Coaticook 

Cobourg 

do        

Collingwood 

do 

Colombie- Britannique 

do  

Commis  surnuméraires 

Cie  d'améliorat.  du  haut  de  l'Ottawa. 

Contrats  adjugés 

Contrecœur 

Cornwall 

Correspondance 

Coteau-du-Lac . 

Côte  Nord 

Cour  suprême,  Ottawa 

Cow  Bay 

Cribbin^  Point 

Curateur,  Rapport  du 

Dalhousie 

Dartmouth 

Déboursés 

Dépenses 

do       

Descousse 

do        

Des  Joachims 

Devil's  Island 

Digby 

District  de  Trent 

do      du  lac  Saint- Jean 

do      du  Saint-Maurice; 

do      du  Saguenay 

Divers 

Dorvai,  Havre  de 

Dragage 

do  

do  

Dragueurs 

Dundas 

do      et  Waterloo 

Dundee 

Dyer's  Bay 

Eastern  Passage 

Eau 

Eclairage 

Edifices  du  pari  ment 

Edifices  fédéraux 

do  

do      

do 

Edifices  publics 

do  

do  

Edmonton 

Escuminac 


Nature  des  travaux. 


Ponts  .  .         

Edifices  fédéraux 

Noms  et  salaires 

Fleuve  Saint-Laurent 

Rivière  Ottawa 

Lignes  télégraphiques 

Dragage 

Améliorations  au  quai 

Réparation  de  la  jetée 

Construction  de  caissons 

Réparation  de  la  jetée 

Réparation  du  glissoir 

Bureau  de  poste 

do  

Bureau  de  poste,  etc 

Havre,  dragage,  etc 

Dragage,  etc 

Ouverture  de  la  navigation,   etc. . . . 

En  général   

Service  télégraphique 

Appointements 

Coût 

Rapport  sur  les . , 

Dragage 

Bureau  de  poste,  etc 

Officielle,  etc 

Réparations  de  la  jetée 

Service  télégraphique 

Entretien,  etc 

Réparations 

Quai,  etc 

Galerie  des  beaux-arts   

Bureau  de  poste 

Edifice  public 

Dragueurs 

Rapport  annuel  des   

Diminution 

Quai,  etc 

Dragage 

Pont   

Brise-lames 

Reconstruction  de  la  jetée   

Glissoirs,  etc 

Améliorations  à  la  navigation 

Glissoirs  et  estacades 

Glissoirs  et  estacades,  rapport,  etc.  . 
Dépenses  relati  ves  au  télégraphe. . . 

Dragage 

En  général 

Outillage     ,    .... 

Rapport  sur 

Réparations,  etc 

Bureau  de  poste 

Dragage 

Douane 

Construction  d'un  débarcadèi'e . . . . 

Dragage 

Edifices  fédéraux 

do  

Ottawa 

Charlottetown 

Dépenses  en  général 

Halifax 

Colombie -Britanniqne 

En  général 

Nouvelle-Ecosse   

Leur  construction  et  leur  entretien 

Edifices  publics 

Lignes  télégraphiques 
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Lieu. 


Esquimalt 

Estevan,  T.N.-O 

Etang  du  Nord 

Etat 

Examens  et  relevés 

Farnham-Ouest 

Fleuve  Saint-Laurent 

do  do  

Fonctionnaires  principaux 

Fraserville  (Rivière-du-Loup) 

Frédéric  ton 

French  Creek  et  Alberni 

Galerie  iNationale  des  Beaux- Arts. 

Galt 

Gananoque 

do  

Gardiens 

Gardner's  Creek 

Garry  Bush 

Gaspé 

Gatineau,  Rivière  et  jetée 

Geo.  McKcnzic .'. 

Georgetown 

do  

Glissoirs  et  estacades  , 

do  

do  

do 

do 

do  

do  

Goderich    

do 

do        

Golfe  Saint-Laurent 

Grande  Décharge 

Grand  Etang 

Grand  Manan 

Grand  Pabos 

Grandes  Piles 

Grande  Rivière 

do  

Great  Village 

Grosse-Isle 

do  

Guelph 

Halifax 

do       

do       

do      

do      

do       

do      

do      

do       

do      

Hamilton  

do         

do         

do         

Havres,  I.P.-E 

do      N.-B 

do      P.Q 

do      Man 

do      N.-E 

do      T.N.-O 

do      Ont 

do      C.B. 

do      et  brise-lames 

Harbourville  


Désignation  des  travaux. 


Bassin  de  radoub   

Bureau  des  terres  fédérales 

Réparation  du  brise-lames 

Dépenses  annuelles 

Liste  des  localités 

Bureau  de  poste,  etc 

Chenal  des  navires 

(Ile  Gros  Bois) 

Ministère  des  travaux  publics,  1841 
Bureau  de  poste 

do  

Lignes  télégraphiques 

Rapport,  etc 

Bureau  de  poste 

do  

Douanes 

Noms,  salaires,  etc 

Nouveau  quai 

Rivière  Fraser 

Ouverture  de  la  navigation 

Glissoirs  et  estacades,  etc 

Dragueur 

Réparation  de  la  jetée 

Ouverture  de  la  navigation,  etc. . . . 

Perception  des  droits 

Rapport  du  percepteur,  etc 

District  de  Newcastle,  rapport,  etc 


1895 


do 
do 
do 
do 


do         Ottawa 

do         Saguenay 
Personnel  employé 
District  de  Saint-Maurice 

Bureau  de  poste,  etc 

Réparation  de  la  jetée  et  dragage  . . . . 

Ouverture  de  la  navigation,  etc 

Service  télégraphique 

Prolongement  du  ponton 

Travaux  du  havre 

Ligne  télégraphique 

Prolongement  du  quai 

Station,  tçlissoir 

Prolongement  du  quai     

Dragage 

Quai,  etc 

Station  de  la  quarantaine 

Service  télégraphique 

Bureau  de  poste 

Bureau  du  sous-receveur  général. ..... 

difice  fédéral 

Salle  d'exercices 

Bureau  de  l'ingénieur 

Entrepôt  de  vérification 

Bassin  de  radoub 

Dépôt  d'immigrants 

Station  de  quarantaine  de  l'île  Lawlor. 

Pénitencier 

Ouverture  de  la  navigation,  etc 

Dragage 

Douane 

Salle  d'exercices 

Bureau  de  poste 

En  général 

do        


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


provinces  maritimes . 


Réparation  du  brise-lames. 
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Travaux  Publics. 


Lieu. 


Hiltz's  Nairows 

Hnausa,  Quai 

Hopewell,  Cap 

Hull 

do    

Hurd's-Point 

Ile  aux  Grues 

Ile  Pelée.. 

Ile  des  Bois 

Ile  Verte 

Imprimerie  Nationale.  . 

Indian-Head 

Ingonish-sud 

Jetées 

Joachims 

Joliette 

Kaministiquia,  Rivière. 

Katchawannoe,  Lac 

Kennebecasis,  Rivière . . 
Kicking  Horse  River. . . 

Kier's  Shore  Wharf 

Kincardine 

Kincardine 

Kingston,  Ont 

do  


do  

do  

do  

do  

do  

do  

do  , 

Kings  ville 

Kootenay 

Lachine 

Lacolle 

Lacs  Simcoe  et  Couchiching 

Laiterie 

Lambert,  Jetée  de 

Laprairie 

do      

L'Ardoise  .....      

Lawlor's  Island,  Halifax  .  . . 
Lethbridge 

do         

Lévis,  Bassin  de  radoub  de. 

do    

do 

Lignes  télégraphiques 

do 

do  

do  ...    . 

Lillooet 

Lindsay 

Little  Harbour 

Little  Rapids 

London,  Ont 

do        

do        

Longueuil 

Lotbinière 

Louis  Head  

Louisbour?,  Port  de 

Louiseville ' 

Low  Point 

Lumière 

Lunenburg 

Mabou 

Mâchoire  de  l'Orignal 

Macdonald,  Sir  John  A. 


Nature  des  travaux. 


Réparation  de  la  jetée 

Lac  Winnipeg 

Quai  de  ballast 

Bureau  de  poste 

Glissoir,  pont,  etc 

Réparation  de  la  jetée,  ete . 

Réparation  de  la  jetée 

Lignes  télégraphiques,  etc 

Réparations  aux  brise -lames 

Débarcadère,  réparations 

Dépenses 

Ferme  expérimentale 

Améliorations  et  terrains  expropriés. . . . 

En  aval  de  Québec 

Glissoirs,  etc 

Bureau  de  poste 

Dragage 

Estacade 

Améliorations  au  chenal  de  Moss  Glen . 

Travaux  de  défense 

Prolongement 

Dragage  du  havre 

Ouverture  de  la  navigation,  etc 

Enlèvement  d'une  batture 

Bassin  de  radoub 

Douane 

Entrepôt  de  vérification 

Ouverture  de  la  navigation,  etc 

Dépôt  d'immigrants 

Bureau  du  revenu  de  l'intérieur 

Collège  militaire 

Bureau  de  poste 

Jetée,  réparations  et  dragage 

Améliorations  à  la  navigation 

Bureau  de  poste,  etc , 

Réparation  du  quai 

Niveau  de  l'eau 

Rideau  Hall 

Réparations 

Bureau  de  poste,  etc.  .    

Brise-glaces 

Brise-lames,  reconstruction 

Station  de  quarantaine 

Edifices  publics,  etc 

Lignes  télégraphiques 

Rapports,  etc = 

Dépôt  d'immigrants 

Station  de  quarantaine  des  bestiaux 

Rapport  sur  1  gnes  fédérales 

Recettes  et     épenses> 

Total  des  dépenses,  lignes  du  St-Laurent. 

En  gém  rai 

Ligne  télégrai  ihique   

[Bureau  de  poste . .         

Brise-lames 

Glissoir 

Douane    

Dépôt  d'immigrants 

Bureau  de  poste 

Agrandissement  de  la  jetée 

i  Dragage 

Brise-lames 

[Ouverture  de  la  navigation,  etc   

Dragage   

Télégraphe 

Edifices  fédéraux 

Bureau  de  poste 

Dragage. 

Palais  de  justice    .  .' 

Monument 
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Lieu. 


Macïeod 

Macleod 

Madawaska,  Rivière. . . . 
Madeleine,  Iles  de  la. . . . 

Magog 

Maisoimeuve 

Malbaie  ou  Murray  Bay . 
Manitoba 

do        

do        

Maple-Oreek 

Margaree 

Margaretville 

Maria,  Pont  de  la  rue. . . . 

Matane 

McNair,  Anse  de 

Meagher's-Beach 

Meat-Cove 

Mécaniciens 

Medicine-Hat 

Metlakahtla 

Michaud,  Joseph,  I.  C 

Midland,  Port  de 

Miminegash 

Minnedosa 

Mistassini,  Rivière 

Moncton 

Monk's-Head 

Montagne 

Montréal 

do      

do      

do      

do      

do        

do      

do      

do 

do      

do      

do      

Moosomin 

Moss-Glen 

Montagne,  Station  de  la. 

Mud  Lark 

Murray-Bay  ou  Malbaie. 

Muskrat 

Nanaïmo 

do       etc 

Napanee 

Nappan ... 

Navigation    

Neige 

Nouveau-Brunswick.    ... 

New-Carlisle 

Newcastle,  N.-B. ... 

Newcascle,  Ont 

New  Dominion 

Nev.-field,  steamer   

Terreneuve 

New-Glasgow , 

New-London .    . 

New- Westminster 

Nvpissing 

Nouvelle-Ecosse 

Nyanza 

Oakville,  Havre  d' . . .    . 

Ontario 

Orangeville 

Orillia 


Nature  des  travaux. 


Palais  de  justice 

Douane 

Jetée,  digues,  etc 

Service  télégraphique 

Quai  acheté 

Monument 

Réparation  de  la  jetée  ....    

Edifices,  etc 

Havres  en  général 

Edifices  publics  en  général 

Palais  de  justice 

Brise-lames 

Réparation  de  la  jetée 

Réparations,  etc.  ...    

Réparation  de  la  jetée 

Brise-lames,  etc 

Ouvrage  de  protection 

Télégraphe 

Noms  et  salaires 

Palais  de  j  ustice 

Ecole  indienne,  etc 

Allocation  de  retraite   

Dragage 

Réparations  aux  travaux 

Bureau  des  terres  fédérales 

Améliorations 

Buraau  de  poste 

Couper  le  chenal 

do  

Douane,  etc 

Edifices  fédéraux  en  général 

Salle  d'exercices 

Entrepôt  de  vérification 

Bureau  de  l'immigration 

do      du  revenu  de  l'intérieur 

do      de  poste,  améliorations 

do  do  rue  Saint-Laurent.  . 

do  do  rue  Sainte-Catherine. 

Edifices  fédéraux  en  général 

Chenal  des  navires,  dragage 

Ouverture  de  la  navigation,  etc 

Palais  de  justice,  etc 

Dragage 

Rivière  Ottawa 

Dragueur 

Réparation  de  la  jetée 

Dragueur 

Bureau  de  poste 

Service  télégraphique 

Bureau  de  poste 

Ferme  expérimentale 

Ouverture  et  clôture  de  la. . . 

Enlèvement  de  la 

Edifices  publics 

Réparation  de  la  jetée 

Bureau  de  poste 

Glissoirs  et  estacades 

Dragueur 

Réparations 

Service  télégraphique 

Bureau  de  poste 

Réparations  au  brise-lames 

Edifices  publics 

Dragueur  

do  

Quai . 


Dragueur 

Bureau  de  poste. . . , 
do  etc. 
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Travaux  Publics. 


Lieu. 


Battures  d'. 


Oromocto, 

Ottawa 

do     

do     

do 

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do 

do    travaux  sur  la  rivière. . . 

Owen-Sound 

do  

Parc  de  la  Côte  du  Major 

Parrsborough 

Perdrix,  Ile  aux 

do  

Pembroke 

Penetanguishene 

Percé 

Percepteur  du  revenu 

Personnel  employé 

Peterborough 

do 

Pétéwawa,  Rivière 

Petit  Canal 

Petit  Cap 

Petite  Rivière  (Saint-François). 
Petrolia 


Phillipsburg 

Pickering,  Havre 

Pictou,N.-E 

do  


:1e. 


île 


do 

do 

do 

Pinette 

Pointe-du-Chêne 

Pointe -Edouard 

Pointe- Jaune 

Pointe-aux-Esquimaux 
do  do 

Pointe  Negro 

Pointe-Saint-Pierre  .  . . 

Pond  Creek 

Pont  des  Sapeurs 

Pont  Union,  Ottawa. . . 
Ponts  et  chaussées,  etc 

Portage-du-Fort 

Portage-la-Prairie: .... 

Port- Albert 

Port- Arthur 

do  

do  

do  

Port-Colborne 


Nature  des  travaux. 


Dragage,  etc 

Edifices  de  la  banque  d'Ottawa 

Bureau  du  canal 

Ferme  expérimentale  centrale 

Central  Chambers,  loyer 

Réparations  aux  ponts 

Examens  du  service  civil 

Edifices  des  ministères 

Entrepôt  de  vérification 

Musée  géologique 

Hôtel  du  gouvernement,  Rideau  Hall. 

Bloc  Langevin 

Parc  du  Major 

Edifices  du  parlement 


Terrains  do 

bureau  de  poste   

Imprimerie  national 

Edifices  publics,  etc 

Neige,  enlèvement  de  la 

Rues,  éclairage,  etc 

Edifice  de  la  (.  our  suprême 

Chambre  des  traducteurs,  rue  Sussex. . . 
Victoria  Hall,    Gallerie  des  beaux-arts. . 

Ateliers,  loyer  et  lumière 

Glissoirs  et  estacades 

Dragage  du  hnvre,  etc 

Ouverture  cle  la  navigation,  etc 

Améliorations 

Réparations  du  quai 

St-Jean,  N.-B.,  stat.  de  la  quarant.,  etc. 
Quai 


Bureau  de  poste,  etc 

Dragage. 

Ouverture  de  la  navigation. . 

Rapport  du 

Glissoires  et  estacades 

Douane  et  bureau  de  poste.  .  . 

Réparation  de  glissoirs , 

Barrages,  glissoirs,  estacades, 
Pont 
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xvii 
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te 


Débarcadaire 

Enlèvement  de  cailloux, 

Bureau  de  poste,  etc 

Jetée  

Dragage 

Douane 

Dragage  du  port,  etc 

Ouverture  de  la  navigation,  etc. 

Bureau  de  poste,  etc 

Réparation  du  quai 

Réparation  de  la  jetée 

Quai,  etc.,  prolongement 

Bâtiment  des  immigrants   .... 

Débarcadaire 

Quai 

Service  télégraphique 

Amélioration  des  travaux 

Douane 

Réparation  du  pont 

Ponts  et  chaussées 

Réparations 

Réparations   

Pont   

Bureau  de  poste,  etc 

Dragage,  etc 

Bureau  de  poste,  etc 

Dragage  du  port,  etc 

Bâtiments  des  immigrants    . . 
Ouverture  de  la  navigation,  etc. 
Bureau  de  poste 
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A.  189G 


Lieu. 


Port-Daniel 

Port-Dover 

Port-Elgm 

Port-George 

Port-Hope 

do        

do        

Portland 

Port-Medway   

Port.  Mouton 

Port-Rowan 

Port-Selkirk 

Port-Stanley 

do  

Poulamond 

Prescott 

Prince- Albert 

do  

Prince  Edward 

Prince-Edouard,  Ile  du . . 

do 
Propriétés 

do         

Provinces  maritimes 

Quaco  Ouest 

Quai  de  la  reine,  Québec. 

Quamichan 

Québec 

do      


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


do      

■Quten 

Red  Deer 

do         

Régina 

do     

do     

do     

do 

do     

Relevés  et  examens 

Retranchement 

Recettes   

Recettes  et  dépenses 

Richmond , 

do         

Rideau  Hall 

Rimouski    , 

do        

Rivière  Beaudette 

do      du  Lièvre 

do      du  Loup  (Fraserville). 

do      à  la  Pluie 

do      au  Renard 

do      des  Prairies 


Nature  des  travaux. 


Réparation  de  la  jetée 

Ouveiture  de  la  navigation,  etc 

Dragage,  etc 

Réparation  du  brise-lames 

Jetées,  etc.,  réparations  et  dragage 

Bureau  de  poste,  etc 

Ouverture  de  la  navigation,  etc 

Bureau  de  poste 

Amélioration  du  havre 

Réparation  des  jetées 

Débarcadai-ie   

Jetée,  reconstruction 

Ouverture  de  la  navigation,  etc  

Dragage 

do 

Edifices  publics 

Palais  de  justice,  etc 

Bureau  des  terres  de  la  couronne 

1  >ragueur 

Edifices  publics   

Service  télégraphique.    

Achetées  et  vendues 

Louées 

En  général 

Réparations  du  barrage 

Réparations 

Bureau  des  sauvages 

Edifices  de  la  citadelle     .  

Bureau  des  examens  du  service  civil. . . 

Bureau  du  commis  (\r^  travaux 

Bureau  det  mesureurs  de  bois 

Douane 

Dragage.    

Salle  d'exercices 

Bureau  des  ingénieurs 

Entrepôt  de  vérification 

Havres  en  général    

1  >épôt  d'immigrants. 

Ouverture  et  clôture  de  la  navigation.  . 

Observatoire 

Bureau  de  poste,  aile,  etc. 


Edifices  publics  en  général 
Quai  de  la  reine,  édifice.  .  . . 


Station  de  quarantaine,  jetée  de  la  Prin- 
cesse-Louise    

Télégraphes 

Dragueur 

Ecole  d'industrie 

Bureau  des  terres  fédérales     

Bureau  du  commis  des  travaux 

Bureau  de  poste 

Palais  de  justice,  etc 

Bureau  des  terres  fédérales 

Prison  et  asile 

Résidence  du  gouverneur 

Liste  des 

Réduction  des  salaires 

Augmentations 

Service  télégraphique 

Dépôt  d'immigrants 

Edifices  publics 

Ottawa 

Prolongement  de  quai 

Bureau  de  poste 

Nettoyage  du  chenal 

Protection  de  la  digue 

Bureau  de  poste,  etc 

Construction 

Débarcadère 

Améliorations  au  quai 
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17 

16 

lfi 


Travaux  Publics. 


Lieu. 


Rivière  du  Sud. 


do      Grande  Bergeronne 

do     L'Assomption 

do      Mackinac 

do      Madawaska 

do      Nicolet 

do  Ottawa  (en  amont  Pembroke) 

do      Richelieu 

do     Rouge 

do     Saguenay 

do  Sainte- Anne  de  la  Pérade. . . . 

do      Saint- Jean 

do  do        N.-B 

do      Saint-Louis 

do      Châteauguay 

do      Colombie 

do      Coulonge 

do     de  l'Arc  .       

do      du  Ventre,  Lethbridge 

do      du  Vieillard 

do     Fraser 

do      Noire 

do      Shawenigan 

do      Saint-Louis 

do      Saint-Maurice 

do      Saint-Pierre 

do      Saint-Placide 

do      Touladie 

Yamaska 


do 

Roberval 

Rondeau,  Havre  de 

Rosa,  Joseph 

Roseway  Beach 

Rue  Wellington 

Rustico-Nord 

do  

Salaires 

Saumon,  Rivière  au 

Samson   

Sambro 

Sarnia 

Saskatchewan,  Rivière 
Sault  Sainte-Marie.    ...... 

do  

Shawenigan 

Shédiac  (Pointe  du  Chêne), 
do  do 

Sherbrooke. 

Shewen,  E.T.P 

Sir  John  Macdonald , 

Skeena,  rivière 

Smith,  E.  T 

Smith's  Falls 

Snow,  W.  B 

Sorel 

do  

Souris 

Southampton 

South  Gut 

Spry  Bay 

Sainte- Anne,  C.-B    

Sainte- Catherine 

Saint-Henri ... 

Saint-Hyacinthe.' 

Saint-Irénée 

Saint- Jean,  Ile  d'Orléans.  . 

Saint-Jérôme 

Saint- Jean,  Que 

do  

Saint- Jean,  N.-B 


Nature  des  travaux. 


Travaux . 


Nettoyage  du  chenal 

Améliorations 

Réparation  de  glissoirs 

Dragage 

Améliorations  du  chenal 

Améliorations 

Dragage 

Dragage 

do         

Améliorations  à  la  navigation.. .  . 

Dragage,  etc 

Portes  d'écluse  de  prise  d'eau. . . . 

Dragage 

Améliorations 

Réparation  du  glissoir 

Réparation  du  quai 

Pont 

Pont 

Améliorations,  etc 

Pilier,  etc 

Pont  à  Edmonton 

Ponts 

Améliorations 

Dragage    

do        

Améliorations 

Estacade,  réparations 

Réparation  de  la  jetée 

do  

Allocation  de  retraite 

Renouvellement  de  protection . . . 

Ottawa 

Ouverture  de  la  navigation,  etc. . 

Réparation  de  la  jetée 

Réductions  de 

Dragage 

Dragueur .    ... 

Dragage 

Ouverture  de  la  navigation,  etc. . 

Pont  à  Edmonton 

Ouverture  de  la  navigation,  etc . . 

Réparation  du  quai 

Station  de  glissoir 

Réparations  et  prolongement. . . . 

Ouverture  de  la  navigation 

Bureau  de  poste,  etc 

Notes  sur  le  térédo  par 

Monument 

Amélioration  du  chenal 

Percepteur  du  revenu 

Bureau  de  poste,  etc 

Allocation  de  retraite 

Ouverture  de  la  navigation,  etc . . 

Bureau  de  poste   

Reconstruction  de  brise-lames  . . . 
Réparation  de  la  jetée 

do  du  quai 

Dragueur 

Ouverture  de  la  navigation 

Bureau  de  poste ...    . 

do  

do  

Réparation  de  la  jetée 

do  du  quai 

Bureau  de  poste  

Ouverture  de  la  navigation,  etc. . 

Bureau  de  poste 

Douane 
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îSaint-Jean,  N.-B 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
Saint-Laurent 

JSt .  Lawrence 

St.  Lawrence 

St.  Louis 

Saint-Michel 

Saint-Placide 

Saint-Roch 

Saint-Stephen,  N.-B 

Saint-Thomas 

Saint- Vincent  de  Paul. . . 

Saint-Zotique 

Stephen,  Jetée  de . . . 

Strathroy 

Stratford 

Summerside 

Sydney-Nord 

do  

Sydney (Sud) 

do  

do  

Tadoussac 

Téléphones 

Térédo,  notes  sur  le 

Terrains  du  parlement. . . . 
Territoires  du  Nord-Ouest 

Thessalon 

Thompson,  sir  J.  S.  D 

Thornbury 

Three-Fathom,  Havre .... 

Three  Island,  Cove 

Toronto 

do       


(Pointe  du  Nègre). 


do       

do       

do       

do       

do       

do       

do       

do       

do       

Tracadie,  N.-B... 

Travaux     

Trenton 

do       

Trois-Pistoles 

Trois-Rivières. . . . 
do 
do 

Truro  

Tynemouth  Creek 

Valleyfield 

Vancouver 

Victoria,  C.-B 

do  

do  

do  ..    .. 

Walkerton 

Westham 

Wetaskiwin 

Whitby 
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Dépôt  d'immigi*ants 

Ouverture  de  la  navigation,  etc 

Quarantaine  de  l'île  aux  Perdrix 

Pénitencier    

Bureau  de  poste 

Caisse  d'économie 

Bureau  de  l'inspecteur  de  bat.  «à  vapeur. 

Ouvrages  de  port 

Réparation  du  quai 

Dragueur 

Chenal  des  navires 

Dragueur 

Réparations  de  quai 

Dragueur 

Bureau  de  poste 

do  etc 

do  

Pénitencier 

Réparations  à  la  jetée 

Réparations 

Bureau  de  poste 

Edifices  publics 

Bureau  de  poste 

Bureau  de  poste 

Ouverture  de  la  navigation,  etc 

Bureau  de  poste,  etc 

Station  de  quarantaine 

Ouverture  de  la  navigation 

do  etc 

Edifice  public 

Lecture  par  E.  T.  P.  Shewen 

.  ^Ottawa 

Service  télégraphique,  etc 

Quai  neuf 

Frais  funéraires 

Réparations  au  quai 

Réparation  de  protection  de  la  grève. .  .  . 

Amélioration  du  chenal 

Bureau  du  sous-receveur  général 

Bureau  des  examinât,  du  service  civil . . . 

Douane,  etc 

Edifices  fédéraux 

Salle  d'exerc-ice 

Bureau  de  l'ingénieur 

Entrepôt  de  vérification 

Travaux  de  havres 

Bureau  du  revenu  de  l'intérieur 

Bureau  de  poste 

Ouverture  de  la  navigation 

Lazaret 

Augmentation    

Bureau  de  poste   .         

Dragage,  etc 

Réparations  à  la  jetée 

Douane 

Bureau  de  poste 

Ouverture  de  la  navigation 

Edifices  publics 

Réparer  la  jetée,  etc   

Bureau  de  poste . .    .      

do  

Edifices  publics 

Salle  d'exercices 

Améliorations  du  havro 

Lignes  télégraphiques 

Bureau  de  poste   ....    

Améliorations 

Bureau  des  terres  fédérales 

Dragage 
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White  Mud  River 

Whitewood 

Wiarton 

Williams  Head,  C.-B. 

Windsor,  N.-E 
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Windsor,  Ont 
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Ministère   des  travaux  publics 

Ottawa,  27  janvier  1896. 
A  l'honorable  J.  A.  Ouimet, 

Ministre  des  travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  du  ministère  des 
travaux  publics  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1895. 

Los  divers  travaux  sous  le  contrôle  du  ministère  sont: — La  construction  et 
l'entretien  des  travaux  d'amélioration  sur  les  havres  et  rivières,  les  édifices  publics  et 
les  lignes  télégraphiques.  Ces  travaux  ont  été  examinés  d'une  manière  détaillée  par 
les  chefs  des  différentes  branches,  dont  les  fonctions  sont  de  faire  rapport  sur  les 
travaux  qu'il  a  éf.é  nécessaire  de  faire  durant  l'année  fiscale,  aux  frais  des  diverses 
appropriations  votées  par  le  parlement,  de  surveiller  les  travaux  en  construction,  les 
réparations  et  l'entretien  ordonnés  de  temps  à  autres,  par  le  parlement  et  selon  les 
instructions  du  ministre  et  d'attester  tous  les  comptes  et  estimations  de  tels  travaux. 

HAVRES    ET   RIVIÈRES. 

♦ 

La  branche  se  rapportant  aux  travaux  d'amélioration  sur  les  havres  et  rivières, 
laquelle  se  trouve  sous  le  contrôle  de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère,  comprend  la 
construction  de  tous  les  bassins,  brise-lames,  jetées  et  quais  d'atterrage,  sur  toute 
l'étendue  du  Dominion,  l'entretien  et  les  réparations  des  dits  travaux,  le  dragage  des 
différents  havres  et  rivières  qui  appartiennent  au  Canada,  ainsi  que  l'entretien  et  les 
réparations  des  glissoirs,  des  estacades  et  des  autres  travaux,  dont  on  se  sert  pour 
le  passage  du  bois,  venant  des  divers  terrains  d'exploitation  du  bois  et  allant  aux 
différents  points  d'expédition  du  Canada.  L'on  peut  juger  de  l'importance  dés  fonc- 
tions attachées  à  cette  branche  très  étendue  de  nos  opérations,  si  l'on  sait  qu'il  a  fallu 
faire  des  travaux  à  cent  vingt  endroits  différents,  durant  l'exercice  qui  vient  de 
s'écouler.  Pendant  la  même  période  on  a  dragué  à  quarante-neuf  points  dispersés 
dans  le  Canada,  en  y  comprenant  l'entretien  de  cette  grande  avenue  de  l'industrie  et 
du  commerce,  le  fleuve  Saint-Laurent,  entre  Montréal  et  Québec.  Le  nombre  total 
de  verges  cubes  de  matériaux  enlevés  a  été  d'environ  1,200,000  verges.  Pour  opérer 
ce  dragage  l'on  a  employé  dix-neuf  dragueurs,  seize  remorqueurs,  cinouante-six 
chalans,  trois  arrache-pierre  et  un  bateau  à  lever  les  souches. 

DRAGAGE. 

Les  matériaux  enlevés  comprennent  toutes  les  variétés  possibles  de  terre,  à 
partir  du  tuf  dur  contenant  de  gros  cailloux,  à  enlever  dans  le  chenal  aux  vaisseaux 
à  la  Barre  à  Boulard,  où  le  coût  moyen  de  l'enlevage  a  été  de  54f  centins  la  verge 
jnsqu'au  sable,  glaise  et  boue  de  la  rivière  Kaministiquia,  où  le  coût  de  l'enlevage  se 
montait  en  moyenne  à  8jt  centins  la  verge.  Les  demandes  de  dragage  ont  été  nom- 
breuses cette  année,  par  suite  de  ce  que  le  niveau  de  l'eau  a  baissé  considérablement 
dans  les  havres  et  les  rivières  de  la  province  de  l'Ontario  spécialement,  où  en  quelques 
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endroits,  le  niveau  a  baissé  de  trois  pieds.  Cet  état  de  choses  a  créé  de  grandes  diffi- 
cultés aux  vaisseaux  visitant  plusieurs  dus  ports  où  la  piofondeur  de  l'entrée  a  été 
maintenue  par  des  dragages  périodiques,  aune  profondeur  suffisante  pour  les  besoins 
du  commerce.  On  a  porté  secours  à  autant  d'endroits  qu'il  nous  a  été  possible  de  le 
faire  avec  les  moyens  dont  nous  pouvions  disposer  et  les  sommes  accordées  au  minis- 
tère pour  cette  fin. 

Le  coût  total  du  dragage  a  été  de  $111,569.70,  sans  compter  le  coût  des  travaux 
dans  le  chenal  des  navires  entre  Montréal  et  Québec  et  qui  a  été  de  $89,929.81. 

QUAIS  ET  JETÉES. 

La  somme  dépensée  pour  la  construction  de  nouveaux  travaux,  ou  pour  recons- 
truction partielle  ou  pour  extension  de  quais  et  jetées,  s'est  élevée  pour  l'exercice 
écoulé,  à  $456,841.37  et  celle  dépensée  pour  réparations,  à  $67,220.07.  Les  répara- 
tions rendues  nécessaires  sur  les  travaux  en  existence  sont  devenues  considérables  et 
le  coût  de  ces  réparations  est  plus  grand  que  la  somme  qu'il  est  possible  de  mettre 
à  la  disposition  du  ministère  chaque  année.  Tel  est  le  cas,  principalement  dans  quel- 
ques parties  des  provinces  maritimes  ou  la  force  soudaine  et  terrible  des  tempêtes 
de  l'automne  et  du  printemps,  unie  aux  ravages  causé  par  les  vers  térédo  et  limnoria, 
tend  à  affaiblir  dans  un  espace  de  temps  comparativement  court  le»  constructions 
les  plus  fortes  et  les  place  dans  un  tel  état  de  détérioration  qu'il  faut  ensuite  sacrifier 
une  large  somme  pour  rencontrer  le  coût  de  la  réparation  ot  de  l'entretien  do  ces 
travaux.  Les  dommages  causés  par  ces  terribles  vers,  le  térédo  et  le  limnoria  ont 
été  observés  sur  plusieurs  des  nouvelles  constructions,  où  après  à  peine  six  mois  les 
pièces  de  bois  étaient  considérablement  rongées  et  après  une  année  et  demie  ou  deux 
années,  ces  mêmes  pièces  devenaient  trop  faibles  pour  être  d'aucun  usage.  Le  bois 
devient  complètement  chambré,  son  diamètre  est  réduit  de  moitié  et  plus  et  sa  résis- 
tance devint  nulle  en  peu  de  temps.  Qu'une  grosse  tempête  survienne  et  la  cons- 
truction est  en  partie  et  quelquefois  complètement  balayée.  Dernièrement,  on  a  en 
partie  obvié  à  ce  danger  en  se  servant  du  bois  créosote,  mais  le  bois  en  question 
n'étant  pas  manufacturé  au  Canada,  il  faut  le  faire  venir  des  Etats-Unis,  ce  qui 
double  le  coût  des  travaux,  d'autant  plus  que  cela  empêche  l'utilisation  du  bois  de 
notre  propre  pays. 

Il  est  donc  à  espérer  que  l'on  sera  porté  à  établir  cette  industrie  dans  notre 
propre  pays. 

On  a  complété  dans  l'ouest  du  Canada  des  travaux  importants,  spécialement  à 
Goderich,  Owen  Sound  et  Toronto.  A  ce  dernier  endroit  l'entrée  du  côté  est  est  presque 
terminée;  il  reste  à  y  niveler  et  paver  l'une  des  jetées  de  côté.  Cette  construction 
importante  faite  dans  le  but  de  donner  un  chenal  de  seize  pieds  pour  l'entrée  dans  le 
havre  de  Toronto  a  été  complétée  avec  succès  par  MM.  Murray  et  Cleveland,  sous  la 
surveillance  active  et  minutieuse  de  l'ingénieur  résident  de  cet  endroit. 

Les  travaux  en  existence  dans  cette  province,  comme  dan^  celles  de  Québec,  de 
Manitoba  et  des  Territoires  du  Nord-Ouest  ont  été  surveillés  et  entretenus  autant 
qne  possible,  selon  que  les  moyens  à  la  disposition  du  ministère  le  permettaient. 

RIVIÈRE  FRASER,  C.-B. 

L'on  a  dépensé  une  comme  considérable  d'argent,  pour  l'amélioration  des  havres 
et  rivières  navigables  dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique  et  particulière- 

ii 


Travaux  Publics. 

ment  de  la  rivière  Fraser,  où  le  ministère  aura  à  résoudre  un  problême  d'une  grande 
importance.  Le  chenal  de  cette  rivière,  à  son  embouchure  principalement  a  subi 
d'importants  changements,  surtout  après  les  grosses  tempêtes  qui  ont  causé  tant  de 
dommage  durant  les  deux  années  qui  viennent  de  s'écouler.  L'écluse  sous-marine 
faite  de  matelas  de  broussailles  que  l'on  a  posé  au  fond  de  la  rivière  pour  en  diriger 
le  courant  et  préserver  le  chenal  en  usage  pour  la  navigation  a,  il  est  vrai,  rempli  son 
but  pendant  un  certain  temps  et  a  rendu  un  service  très  utile  mais  le  courant  consi- 
dérable des  eaux,  causé  par  les  tempêtes,  l'affouillement  du  lit  de  la  rivière,  le  dépla- 
cement des  berges  très  friables  de  la  rivière  ont  ouvert  de  nouvelles  voies  à  l'eau, 
créé  de  nouveaux  chenaux  et  dérangé  la  condition  de  la  navigation,  à  un  tel  point, 
qu'il  faudra  refaire  à  neuf  des  travaux  d'une  grande  importance  afin  de  faire  un 
chenal  qui  aura  la  durée  et  la  profondeur  voulues. 

Le  ministère  s'occupe  présentement  de  cette  question  qui  a  fait  le  sujet  d'une 
étude  soigneuse  et  longue  depuis  nombre  d'années,  par  l'habile  représentant  du 
ministère  à  la  Colombie  Anglaise,  qui  a  fourni  à  l'ingénieur  en  chef  des  rapports  bien 
préparés  et  des  données  qui  lui  permettront  de  préparer  un  rapport  détaillé  et  entier 
sur  cette  question  d'une  grande  importance. 

Les  travaux  en  existence  et  qui  servent  à  la  descente  du  bois  sur  les  rivières 
Ottawa,  Saint-Maurice,  Trent  et  Saguenay,  ainsi  que  les  bassins  de  radoub  construits 
et  entretenus  par  le  ministère  à  Esquimalt,  C.B.,  Kingston,  Ont.,  et  Lévis,  Que.,  ont 
été  maintenus  dans  un  état  efficace.  Les  droits  perçus  pour  l'usage  do  ces  divers 
travaux  ont  été  les  suivants  : 

PERCEPTION    DU   REVENU. 

Perceptions  brutes  pour  l'année  1894-95 $101,864  27 

"             nettes                         "             90,302  85 

La  dépense  encouruo  durant  la  même  période  a  été  de.  83,081  50 

De  sorte  que  le  revenu  brut  de  l'année  a  dépassé  la 

dépense  de 18,782  77 

Et  le  revenu  net  de 7,231  35 

GLISSOIRS    ET   BASSINS    DE   RADOUB. 

L'augmentation  du  revenu  sur  les  dépenses  est  à  noter  principalement  dans  les 
rapports  des  district  d'Ottawa  et  de  Saint-Maurice,  mais  pour  ce  qui  concerne  les 
bassins  de  radoub,  en  dehors  de  Lévis  ou  la  perception  a  été  de  $13,995.19  et  les  frais 
d'exploitation  de  $8,321.62,  l'on  constate  avec  regret  que  le  revenu  est  tombé  bien 
au-dessous  de  celui  de  l'année  précédente. 

A  Esquimalt  la  concurrence  que  font  d'autres  bassins  de  radoub  plus  petits, 
dispersés  sur  d  fférents  points  de  la  côte,  et  le  fait  que  depuis  la  construction  du 
bassin,  les  navires  de  guerre  impériaux  ne  paient  que  les  droits  ordinaires  de  manu- 
tention, ont  largement  contribué  à  la  diminution  du  revenu. 

A  King>ton,  comme  quelques  propriétaires  de  vaisseaux  se  sont  plaint  du  taux 
trop  élevé  des  droits,  qui  étaient,  disaient-ils  prohibitifs  et  empêchaient  que  l'on  se 
servît  de  la  cale  sèche  pour  un  grand  nombre  de  vaisseaux,  l'on  a  réduit  les  taux 
comme  expérience  pendant  une  année,  mais  cette  réduction  qui  naturellement  a  eu 
pour  résultat  une  diminution  sérieuse  dans  les  revenus,  n'a  pas  été  cause  d'une  aug- 
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mentation  dans  le  nombre  des  vaisseaux  qui  ont  fréquenté  ce  bassin.  Il  parait  donc 
sage  de  rétablir  l'ancienne  table  des  taux  afin  que  comme  auparavant  le  bassin  puisse 
subvenir  à  ses  propres  dépenses. 

Le  glissoir  d'Alma,  sur  la  rivière  Saguenay,  n'étant  d'aucun  usage  à  la  descente 
du  bois,  sera  abandonné.  C'est  une  cause  de  dépense  annuelle  sans  revenu  d'aucune 
sorte  pour  son  usage,  et  elle  ne  semble  pas  devoir  être  mis  en  usage  à  l'avenir. 

Je  puis  dire  avec  satisfaction  que  tous  les  droits  de  revenu  dus  sur  les  travaux 
durant  l'année  ont  été  perçus. 

ÉDIFICES   PUBLICS. 

La  somme  totale  dépensée  pour  la  construction  et  l'entretien  des  édifices  publics 
placés  sous  le  contrôle  de  l'architecte  en  chef  a  été  de  $760,617.33. 

Les  nouveaux  édifices  entrepris  antérieurement  à  l'année  fiscale  qui  vient  de 
s'écouler,  savoir:  les  bureaux  de  poste  de  Lunenburg,  N.-E.,Chatham  N.-B.,  Smith's 
Falls,  Ont.,  le  palais  de  justice  de  Wolseley,  T.N.-O.,  le  Lazaret  de  Tracadie,  N.-B.,  et 
la  salle  d'exercices  militaires  de  Toronto,  ont  été  terminés  et  sont  maintenant  occu- 
pés, à  l'exception  du  lazaret,  que  l'on  est  présentement  à  emménager  et  qui  sera 
probablement  occupé  le  mois  prochain. 

La  salle  d'exercices  militaires  de  Toronto  est  une  construction  imposante,  qui  a 
coûté  environ  $300,000  à  part  le  site  donné  par  la  ville.  Cet  édifice  a  été  construit 
promptement  et  avec  succès,  par  feu  M.  John  Stewart,  entrepreneur  demeurant  à 
Ottawa.  L'édifice  est  construit  en  brique  avec  ornements  en  pierre,  et  a  300  pieds 
de  long  par  183  de  large. 

La  salle  principale,  où  se  font  les  exercicos,  a  280  pieds  de  longueur  par  125 
pieds  de  largeur.  Au  centre  du  côté  sud  de  l'édifice  se  trouvent  les  carrés  des  offi- 
ciers, qui  ont  47  x  50  pieds,  et  ont  quatre  étages  de  hauteur.  La  toiture  en  est  en 
fer,  couverte  en  fer  galvanisé,  et  il  y  a  des  arseneaux  des  deux  cotés  de  l'édifice;  ils 
sont  hauts  de  deux  étages.  L'édifice  est  éclairé  à  l'électricité  et  chauffé  à  l'eau 
chaude.  L'entrepreneur  a  bien  fait  les  travaux  et  l'édifice  sera  d'une  grande  utilité 
pour  les  régiments  de  Toronto. 

LAZARET  DE  TRACADIE. 

Le  lazaret  de  Tracadie  est  un  hôpital  infini anent  mieux  adapté  aux  soins  des 
lépreux,  que  les  édifices  bas,  petits  et  rachitiques,  dans  lesquels  vivaient  les  révé- 
rendes soeurs  en  charge  et  les  malades  depuis  l'établissement  do  la  quarantaine  aux 
lépreux  à  la  Tracadie.  Le  premier  lazaret  a  été  construit  en  1844,  sur  l'île  Shel- 
drake,  sur  la  Miramichi,  vingt  lépreux  y  ont  été  admis  alors.  On  dit  qu'avant 
cette  date,  au  moins  quinze  personnes  étaient  mortes  dans  le  district,  soit  au  moins 
trente  personnes  qui  contractèrent  la  maladie,  durant  une  période  de  quinze  années; 
le  premier  lépreux  mourut  en  1829.  Ceci  montre  combien  était  nécessaire  l'établisse- 
ment d'une  quarantaine,  afin  de  circonscrire  et  d'étouffer  ce  fléau. 

Pendant  nombre  d'années  il  sévit  à  Tracadie,  mais  il  n'y  a  maintenant  qu'un 
tiers  des  malades  qui  sont  natifs  de  cet  endroit  ;  les  autres  viennent  des  paroisses  et 
districts  environnants. 

iv 
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Le  lazaret  a  été  transféré  à  Tracadie  en  1849  mais  les  édifices  ont  été  détruits 
par  un  incendie  en  1852  et  l'on  y  érigea  ceux  qui  sont  maintenant  occupés.  Toutefois 
ils  présentaient  si  peu  de  confort  et  s'appropriaient  si  peu  aux  besoius  des  malades, 
qu'après  de  très  fortes  représentations  du  révérend  M.  Babineau,  chapelain  du  lazaret 
te  de  l'officier  de  santé,  le  DT  Smith,  au  ministère  de  l'Agriculture,  on  obtint  un  vote 
du  parlement  et  l'on  commença  en  mai  1894  le  présent  édifice.  Les  travaux  ont  été 
poussés  avec  tant  de  vigueur  que  le  tout  était  complété  en  octobre  dernier,  et  il  y  a 
lieu  de  croire  que  les  révérendes  religieuses  en  charge  occuperont  l'édifice  avec  leurs 
malades  dans  un  mois  ou  à  peu  près. 

En  donnant  une  demeure  plus  confortable  aux  malades  et  aux  sœurs,  dont 
l'esprit  de  sacrifice  a  été  poussé  jusqu'à  prendre  soin  de  l'une  des  maladies  les  plus 
repoussantes  de  l'humanité  souffrante,  en  leur  donnant  une  demeure  plus  approprié, 
nous  avons  fait  en  sorte  que  les  personnes  qui  souffrent  de  cette  maladie  soient  plus 
résignées  à  entrer  au  lazaret,  où  ils  reçoivent  de  meilleurs  traitements  et  plus  de 
confort  qu'ils  n'en  ont  dans  leurs  propres  maisons.  De  cette  manière  la  maladie  est 
absolument  isolée,  elle  est  circonscrite  et  avant  longtemps,  croit-on,  elle  disparaîtra. 

Le  nombre  des  lépreux  admis  au  lazaret  est  de  20,  14  hommes  et  6  femmes. 

BUREAU  DE  POSTE  DE  VICTORIA. 

Le  ministère  a  entrepris  durant  l'année  fiscale  quatre  nouveaux  édifices  qui  sont 
les  bureaux  de  poste  de  Pictou,  N.-E.,  Eimouski,  Que.,  Yictoria,  C.-B.,  et  la  salle 
d'exercices  militaires  d'Halifax.  Les  deux  premiers  sont  du  modèle  d'édifices  sem- 
blables construits  déjà  par  le  ministère  et  seront  complétées  durant  l'exercice  qui  va 
suivre.  Le  nouveau  bureau  de  poste  de  Victoria  a  des  proportions  plus  grandes,  et 
devra  rencontrer  tous  les  besoins  du  service  officiel,  et  réunira  sons  le  même  toit  les 
divers  services  publics  de  la  ville  à  l'exception  des  travaux  publics  et  de  la  marine 
qui  resteront  dans  l'édifice  occupé  aujourd'hui  par  le  service  des  douanes.  L'édifice 
sera  fait  de  pierre  de  taille  et  la  longueur  du  corps  principal  sera  de  135  pieds  par 
73  de  largeur,  et  il  aura  quatre  étages  de  hauteur.  Contigu  au  corps  principal  sera 
l'entrepôt  de  vérification,  qui  aura  100  x  37  pieds  et  deux  étages  en  hauteur.  La 
toiture  sera  faite  de  bois  avec  couverture  en  cuivre.  Le  rez-de-chaussée  ou  le  sou- 
bassement servira  de  burau  de  poste,  le  premier  étage  de  douane  et  de  banque  d'épar- 
gnes, et  le  second  servira  aux  bureaux  des  inspecteurs  du  revenu  de  l'intérieur  et 
des  bureaux  de  poste.  L'édifice  sera  chauffé  à  l'eau  chaude,  et,  comme  on  l'a  dit, 
fournira  ample  confort  pour  tous  les  besoins  des  ministère.  On  l'a  construit  sur  le 
carré  de  terrain  compris  entre  les  rues  du  Gouvernement  et  du  Quai,  et  une  ruelle 
qui  passe  sur  les  derrières  du  terrain. 

SALLE  D'EXERCICES  MILITAIRES,  HALIFAX. 

La  salle  d'exercices  militaires  de  Halifax  ressemble  beaucoup  à  celle  que  l'on  a 
construite  à  Toronto,  excepté  qu'elle  sera  construite  en  pierre,  l'on  peut  facilement  et  à 
peu  de  distance  se  procurer  ces  matériaux,  et  le  coût  total  n'en  présente  pas  une  diffé- 
rence assez  notable  d'avec  celui  d'une  construction  en  brique  et  en  pierre.  Cet  édifice 
aura  303  pieds  de  longueur  par  156  de  largeur.  La  6alle  d'exercices  proprement  dite 
aura  250  pieds  de  longueur  par  110  pieds  de  largeur  et  les  carrés  des  officiers  seront  de 
65  pieds  de  long  par  20  pieds  de  large  et  de  quatre  étages  de  haut.  La  toiture  sera 
de  fer  avec  couverture  en  tôle  galvanisée,  et  il  y  aura  dans  l'édifice  des  arsenaux  sur 
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l'un  des  côtés,  et  à  deux  étages.  Les  travaux  seront  exécutés  par  M.  John  Askwith, 
d'Ottawa,  et  l'édifice  se  construira  sur  les  lots  de  terrain  entourés  par  les  rues 
Cunard,  Maynard,  JSorth  Park  et  John. 

ENTRETIEN   DES    ÉDIFICES.  CHAUFFAGE,  ETC. 

L'entretien  des  édifices  sous  le  contrôle  de  notre  ministère,  et  qui  sont  au 
nombre  d'environ  175,  s'est  continué  d'une  manière  satisfaisante  durant  l'exercice 
qui  vient  de  clore.  Plusieurs  réparations  importantes  ont  été  faites  à  ces  construc- 
tions, comme  il  est  dit  dans  les  annexes  jointes  à  ce  rapport,  et  les  divers  appareils 
d'aqueduc,  de  gaz  et  de  chauffage  ont  été  maintenus  en  bon  état.  Quelque  sept 
mille  tonnes  de  charbon  ont  été  achetées  pour  le  chauffage  des  édifices  en  dehors 
d'Ottawa,  et  deux  mille  tonnes  pour  les  édifices  de  cette  dernière  ville.  Le  prix  du 
charbon  baisse  peu  à  peu,  les  taux  de  1894-95  ont  été  quelque  peu  moindres  que  ceux 
de  1893-94,  et  la  réduction  continue  en  1895-96.  Ceci  explique  pourquoi  le  crédit 
►pour  le  chauffage  des  édifices  publics  est  resté  le  même  pour  les  années  1894-95  et 
1895-96,  bien  que  le  nombre  des  édifices  eut  augmenté  graduellement. 

L'on  remarque  cependant  une  augmentation  dans  le  coût  de  l'éclairage  des 
mêmes  édifices,  ce  qui  est  dû  à  ce  que  l'on  demande  généralement  l'éclairage  à  l'élec- 
tricité. Par  suite,  son  introduction  dans  les  édifices  où  l'on  se  servait  encore  de 
lampes  à  pétrole,  de  même  qu'en  beaucoup  d'endroits  la  substitution  do  l'électricité 
au  gaz,  ont  cependant  entraîné  certaines  difficultés  par  suite  de  la  nécessité  d'une 
ventilation  plus  parfaite  pour  ces  divers  édifices,  où  un  personnel  considérable  de 
commis  travaillent  ensemble,  comme  c'est  le  cas  pour  les  bureaux  de  poste  dans  les 
cités  importantes. 

Le  seul  accident  de  quelque  importance  qui  soit  arrivé  cette  année  aux  édifices 
publics,  a  été  la  destruction  par  incendie  de  l'entrepôt  d'immigration  d'Halifax,  le 
27  janvier  1895.  Aussitôt,  les  ministères  de  l'intérieur,  des  chemins  de  fer  et  canaux 
et  le  nôtre,  ont  pris  les  mesures  pour  la  construction  de  nouveaux  édifices  qui  seront 
érigés  durant  l'exercice  de  1895-96. 

TÉLÉGRAPHES. 

Le  ministère  a  sous  son  contrôle  deux  mille  six  cent  cinquante-huit  milles  de 
lignes  télégraphiques  divisées  en  deux  mille  quatre  cent  quatre-vingt-sept  milles  de 
ligne  de  terre  et  deux  cent  six  de  câble  sous-marin,  répartis  comme  suit: 


A  Terrenenve 

A  la  Nouvelle-Ecosse 

Au  Nouveau-Brunswiek 

A  Québec 

A  Ontario 

En  Colombie-Britannique 

Aux  Territoires  du  Nord-Ouest . 


2,487 


Lignes  de 
terre. 

Câbles. 

Milles. 

Milles. 

14 

238 

21 

7<; 

12 

932 

164 

24 

9 

505 

698 

206 
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Ces  diverses  lignes  sont  sous  la  direction  et  le  contrôle  du  surintendant  des  lignes 
télégraphiques  de  l'Etat,  M.  "D.-H.  Keeley,  qui  succéda  à  feu  M.  F.-N.  Gisborne  à  ce 
poste  important.  Les  réseaux  de  la  Colombie-Britannique  sont  ceux  d'Ashcroft- 
Barkerville,  de  Victoria  au  Cap  Beale,  de  Nanaïmo  à  Comox  et  des  embranchements 
Alberni-Nanaïmo.  La  ligne  de  l'Ontario  fait  communiquer  Leamington,  à  la  Pointe 
Pelée  et  les  divers  postes  de  File  Pelée.  Le  réseau  de  Québec  se  divise  en  cinq 
sections,  celle  de  la  Baie  Saint-Paul  à  Chicoutimi,  celle  de  la  ligne  du  Fleuve  et  du 
G-olfe  allant  de  la  Malbaie  à  la  Pointe  aux  Esquimaux,  la  ligne  de  la  quarantaine 
communiquant  la  Grosse  Ile  et  Québec  et  celle  des  Iles-Madeleines  et  d'Anticosti. 
Les  lignes  télégraphiques  de  l'Etat  établies  dans  le  Nouveau-Brunswick  relient  Cha- 
tham  à  Escuminac  et  Eastport  à  Campobello,  Grand  Manan,  les  îles  Cheney  et 
Whitehead. 

Les  lignes  de  la  Nouvelle-Ecosse  vont  de  Sydney-Nord  à  Meat-Cove,  et  de  là  commu- 
niquent avec  les  îles  de  la  Madeleine  et  Saint-Paul  par  câble  sous-marin.  L'état  a  aussi 
sous  son  contrôle  une  ligne  télégraphique  allant  de  Mabou  àCheticamp  et  de  Barring- 
ton  au  Cap  Sable.  Enfin,  mentionnons  les  lignes  des  territoires  du  Nord-Ouest, 
s'étendant  de  Qu'Appelle  à  Edmonton  et  Saint- Albert  à  une  distance  de  607J  milles 
et  de  la  Mâchoire-de-1'Orignai  à  la  Montagne-des-Bois,  90J-  milles. 

Ces  diverses  lignes  ont  été  construites  à  différents  temps,  quand  elles  sont  deve- 
nues nécessaires  et  entre  des  endroits  que  les  compagnies  n'ont  pas  cru  profitable 
d'ajouter  à  leurs  lignes  actuelles  ou  afin  de  compléter  les  communications  requises. 
De  ces  lignes  télégraphiques  qui  ont  rendus  d'incalculables  services,  l'on  doit  mettre 
au  premier  rang  celle  que  l'on  a  construite  sur  la  rive  du  Saint-Laurent  entre  la 
Malbaie  à  la  Pointe  aux  Esquimaux,  dans  le  golfe  et  le  câble  sous-marin  qui  unit  la 
terre  ferme  des  provinces  de  Québec  et  de  la  Nouvelle-Ecosse  avec  Anticosti  et  les  îles 
de  la  Madeleine.  Elles  ont  été  construites  pour  le  service  des  pêcheries  et  des  signaux 
et  ont  rendu  des  services  non  seulement  en  ce  qui  regarde  l'industrie  de  la  pêche 
mais  aussi  dans  le  signalement  des  vaisseaux  qui  remontent  le  golfe  et  le  fleuve 
Saint-Laurent,  et  en  donnant  connaissance  des  naufrages  et  de  la  détresse  des  vais- 
seaux. L'on  augmenterait  de  beaucoup  l'utilité  de  ces  lignes,  dit-on,  si  on  les  prolon- 
geait plus  avant  dans  le  golfe,  et  il  a  été  fortement  démontré  que  cette  extension 
devient  d'une  absolue  nécessité  à  mesure  que  la  route  entre  le  Canada  et  la  Grande- 
Bretagne,  par  le  détroit  de  Belle  Ile,  la  plus  courte,  devient  de  plus  en  plus  fréquen- 
tée. Cette  route,  toutefois  présente  en  certaines  saisons  de  l'année,  des  difficultés 
dans  la  navigation,  et  le  gouvernement  a  déjà  reconnu  Firaportance  majeure  de 
donner  toute  la  sauvegarde  et  l'aide  possible  à  la  navigation,  en  érigeant  dans  les 
détroits,  des  phares,  sirènes  d'alarme,  postes  de  signaux,  etc.  Il  est  clair,  toutefois, 
que  si,  à  l'assistance  donnée  à  la  navigation,  on  ajoutait  le  prolongement  de  cette 
ligne  télégraphique  vers  l'est,  en  cas  d'accidents  aux  vaisseaux,  il  serait  facile 
d'apporter  le  secours  voulu,  rapidement,  et  le  risque  encouru  et  pour  la  vie  et  pour 
la  propriété  serait  considérablement  diminué.  En  examinant  la  carte,  l'on  constate 
que  la  distance  entre  le  point  terminal  de  notre  ligne  à  la  Pointe  aux  Esquimaux  et 
Belle  Ile  est  de  440  milles. 

Toutes  les  autres  lignes  du  Nouveau-Brunswick  et  de  la  Nouvelle-Ecosse  ont 
été  entretenues  à  l'état  d'efficacité  voulu,  autant  qu'il  a  été  possible,  mais  les  tra- 
vaux ont  été  retardés  par  le  manque  des  moyens  propres  à  la  réparation  des  câbles 
aux  endroits  d'interruption. 
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RÉPARATIONS. 

Les  réparations  se  font,  pour  le  présent,  au  moyen  du  vapeur  Newfield  qui  est  lu, 
propriété  du  ministère  de  la  marine,  et  ce  n'est  que  lorsque  ses  services  ne  sont  pas 
engagés  d'avance  pour  les  travaux  de  ce  ministère,  que  l'on  peut  l'obtenir.  De  plus, 
comme  les  tempêtes  soudaines  qui  arrivent  dans  le  golfe  et  sur  les  côtes  de  ia  Nou- 
velle-Ecosse obligent  ce  vapeur  d'aller  se  mettre  à  l'abri  à  de  grandes  distances,  il  en 
résulte  une  perte  considérable  de  temps  lorsqu'il  s'agit  d'exécuter  les  renouvelle 
ments  et  les  réparations.  Cependant  malgré  ces  obstacles  le  service  s'exécute  avec 
autant  de  régularité  et  de  continuité  auxquelles  le  surintendant  peut  arriver,  si  l'on 
tient  compte  des  difficultés  qu'il  a  à  rencontrer  quand  il  s'agit  d'établir  les  commu- 
nications requises  pour  l'exploitation  des  diverses  lignes. 

OBSERVATIONS    GÉNÉRALES. 

Le  total  de  la  correspondance  entretenue  par  le  ministère  durant  l'exercice  qui 
vient  de  s'écouler  est  en  chiffres  ronds  d'environ  25,000  lettres  reçues,  de  17,000 
envoyées  et  de  près  de  10,000  chèques  préparés  et  expédiés  par  le  ministère. 

Les  travaux  de  partout  augmentent  graduellement  et  le  personnel  employé 
coûte  $15,000  de  moins  environ,  que  ce  qu'il  coûtait  quand  vous  avez  été  appelé  à  la 
tête  du  ministère  en  1892-93. 

Veuillez  trouver,  ci-dessous,  un  résumé  des  divers  rapports  soumis  par  les  offi- 
ciers en  charge  des  diverses  branches  du  ministère. 

Les  travaux  mentionnés  spécialement  dans  ces  annexes  sont: — 

Edifices  publics,  leur  construction  et  entretien. 

Dragage  et  dragueurs. 

Havres  et  jetées  ;  leur  conti'uction  et  entretien. 

Ponts  et  chaussées. 

Glissoirs  et  estacades  et  perception  des  droits  sur  ces  travaux. 

Lignes  télégraphiques. 

Travaux  sur  les  rivières  navigables. 

ACTES  DU  PARLEMENT. 

Titres  : — Les  titres  des  actes  passés  à.  la  dernière  session  du  parlement  et  qui 
se  rapportent  au  ministère  se  trouvent  à  l'annexe  n°  5,  page  179. 

ARTS— GALERIE  NATIONALE  DES. 

Deux  peintures  à  l'huile  ont  été  ajoutées  à  la  collection  de  la  galerie  durant 
l'année  fiscale;  leurs  titres  sont: — 


'  Atthe  gravel  pits  "  tableau  diplômé,  par  Wm  Cruikshanks,  A.R.C 
<  A  Venetian  Bather"  par  feu  Paul  Peel,  A.R.C. 


Le  nombre  des  personnes  qui  ont  apposé  leurs  noms  dans  le  registre  des  visiteurs, 
durant  chaque  année  depuis  l'inauguration  de  la  galerie,  se  chiffre  comme  suit  : 
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1882-83  8,261 

1883-84 9,928 

1884-85 11,893 

1885-86 8,792 

1886-87 , 11,943 

1887-88 16,593 

1888-89 14,241 

1889-90 ...  18,048 

1890-91 21,289 

1891-92 20,026 

1892-93 16,717 

1893-94.. '..  13,366 

1894-95 19,146 

La  galerie  des  arts  occupe  le  premier  étage  de  la  salle  Victoria,   rue  O'Connor. 

L'institution  de  pisciculture  de  l'Etat  est  placée  dans  le  soubassement,  et  le 
musée  des  pêcheries  au  premier  étage  du  même  édifice. 

La  réouverture  de  l'institution  de  pisciculture  durant  une  partie  de  l'année  a  pu 
avoir  une  tendance  à  augmenter  le  nombre  des  visiteurs. 

Le  résultat  de  l'année  est  regardé  comme  très  satisfaisant  par  tous  ceux  qui 
prennent  quelqu'intérêt  aux  arts  du  Canada. 

Le  rapport  du  curateur  se  trouve  à  l'annexe  n°  13,  page  239. 

COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

Edifices: — Voici  un  résumé  des  travaux  opérés  dans  les  divers  édifices  publics 
de  cette  province,  durant  l'exercice  : 

New-Westminster,  bureau  de  poste. — Réparations  au  toit,  au  carrelage  et 

au  plombage,  etc. 
Victoria,  douane. — Retouches,  réparations  et  mobilier. 

"         hôpital  de  la  marine. — Fossé  d'écoulement  réparé  et  nettoyé. 

"         bureau  de  poste. — Réparations   ordinaires  aux   plombages,   aux 

tubes  de  gaz,  etc. 
"         nouvel  édifice  public. — Plans  préparés  et  contrats  adjugés  pour  sa 

construction. 
"         nouvelle  salle  d'exercice  militaire. — Dépendances,  soute  au  chauf- 
fage et  autres  améliorations. 
"         magasin    militaire. — Soumissions   demandées   et   contrat    adjugé 
pour  sa  construction. 

William's  Head,  poste  de  quarantaine. — Sauvegarde  générale  pour  la  sécu- 
rité et  la  préservation  des  appareils. 
(  Voir  annexe  n°  2,  page  39.) 

Havres  et  rivières  : — Durant  l'année  qui  vient  de  s'écouler,  on  a  fait  des  tra- 
vaux considérables  pour  la  sécurité  et  l'amélioration  de  l'état  de  la  navigation,  aux 
endroits  suivants  : 

Rivière  Columbia,  en  amont  de  Golden. — Améliorations  à  la  navigation. 
"  en  deçà  de  Kootenay.  '  " 

"  à  RevelstoKe. — Travaux  de  protection. 

Rivière  Fraser,  Garry  Bush  "  " 

"  embouchure. — Construction  d'une  jetée. 

"  examen  de  la  rivière. 

Rivière  du  Cheval-Ruant. — Travaux  de  protection. 
Rivière  Kootenay. — Améliorations  à  la  navigation. 
Rivière  Skeena. — Enlèvement  des  obstacles  à  la  navigation. 
(  Voir  annexe  n°  3,  page  82.) 
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Dragage: — L'enlèvement  des  roches  Beaver  et  Dredger  dans  les  bassins  de 
l'intérieur  et  du  milieu  du  havre  de  Victoria  s'est  continué  durant  l'année.  On  a 
enlevé  des  matériaux  jusqu'à  une  profondeur  de  14  pieds  en-dessous  du  niveau  de 
l'eau  basse  dans  le  premier,  ainsi  qu'une  partie  du  second,  à  la  même  profondeur. 

(  Voir  annexe  n°  3,  page  138.) 

PERCEPTEUR  DU  REVENU. 

M.  E.  T.  Smith  : — Cet  officier  avait  d'abord  la  charge  de  percevoir  les  droits 
imposés  sur  les  glissoirs  et  estacades.  Cette  année,  il  a  reçu  la  charge  de  la  percep- 
tion du  revenu  provenant  des  bassins  de  radoub,  des  travaux  des  rivières  et  des 
écluses.  Ces  fouctions  ont  été  remplies  d'une  manière  satisfaisante  ;  il  ne  restait  pas 
à  la  fin  de  l'année  de  droits  dus  de  date  récente  et  qui  n'étaient  pas  payés.  Le  rap- 
port de  M.  Smith  est  contenu  dans  l'annexe  n°  4,  p.  163.  Il  donne  un  compte 
détaillé  des  transactions  de  l'année,  sur  le  revenu  provenant  des  bassins  de  radoub, 
écluses,  glissoirs  et  estacades,  etc. 

CONTRATS. 

L'on  trouvera  à  l'annexe  n°  6,  page  183,  une  liste  des  contrats  adjugés  par  le 
ministère,  durant  l'année,  ainsi  que  le  nom  de  l'entrepreneur,  le  coût  des  travaux  et 
la  fournitui'6  des  matériaux. 

On  trouvera  dans  la  même  annexe,  une  description  de  toutes  les  propriétés 
acquises  ou  cédées,  avec  les  détails  des  baux  consontis  par  Sa  Majesté  ou  faits  en  sa 
faveur  par  le  ministère. 

CORRESPONDANCE. 

L'annexe  n°  14,  page  243,  contient  un  état  du  nombre  de  lettres  envoyées  et 
reçues  par  les  branches  respectives  du  ministère,  durant  chaque  année  fiscale,  depuis 
1867. 

APPAREILS  DE  DRAGAGE. 

Voici  un  inventaire  des  appareils  et  accessoires  de  service  des  dragueurs  appar- 
tenant au  ministère  et  qui  ont  été  mis  en  opération  par  lui  et  sous  sa  direction 
durant  l'exercice. 

Dans  les  provinces  maritimes. 

Le  dragueur-vapeur  à  godets  St.  Lawrence. 

"  Canada. 

Le  dragueur  à  cuiller  New  Dominion  et  4  chalans. 

"  "  Prince  Edward,  3  chalans  et  un  chalan  à  eau. 

"  "  George  McKenzie  3  chalans  et  un  chalan  à  eau. 

Dans  les  provinces  de  Québec  et  Ontario. 

Le  dragueur  à  cuiller  Queen,  2  chalans  et  le  remorqueur  Ottawa. 

"  "  Nipissing  2  chalans  et  le  remorqueur  St.  Paul. 

"  "  St.  Louis,  2  chalaus,  et  un  chalan  à  houille  et  le  remor- 

queur Sensation. 


Travaux  Publics. 

Le  dragueur  élévateur  n°  9,  3  chalans  et  le  remorqueur  Delisle. 

"  à  cuiller  Challenge,  2  chalans  et  le  remorqueur  Trudeau. 

"  "        Ontario,  3  chalans  et  le  remorqueur  Sir  John. 

Le  bateau-chèvre  n°  1. 

Au  Manitoba. 

Le  dragueur  à  cuiller    Winnipeg,   le  remorqueur  Sir  Hector,  2  chalans   et  un 
chalan  à  houille. 

A  la  Colombie-Britannique. 

Le  bateau  excavateur  Samson. 

Le  dragueur  à  cuiller  Mud  Lark,  3  chalans  et  le  remorqueur  Princess. 

Chenal  des  navires,  fleuve  Saint- Laurent. 

Quatre  dragueurs  élévateurs,  les  remorqueurs  John  Pratt,  Sir  James,  St.  Francis , 
C.  J.  Brydges,  M.  F.  Parsons  Cartier,  2  dérocheuses,  2  bateaux  à  houille,  12  chalans 
à  clapets,  d'une  capacité  de  80  verges,  2  chalans  d'une  capacité  de  150  verges,  1 
chalan  pour  les  sondages,  2  chalans  à  houille  et  2  chalans  à  treuil. 

Nouveau  matériel  de  dragage. — En  sus,  le  minis'.ère  est  à  faire  construire  un 
dragueur  élévateur,  pour  le  chenal  des  navires,  du  fleuve  St-Laurent  et  un  remorqueur 
d'acier  qui  servira  de  tender  au  nouveau  dragueur.  Ce  nouveau  dragueur  est  sem- 
blable en  structure,  en  pouvoir  et  en  capacité  au  Laval  construit  l'année  dernière. 

Le  ministère  fait  aussi  construire  présentement  un  dragueur  à  cuiller,  en  acier, 
qui  sera  employé  dans  les  provinces  maritimes. 

DÉPENSES. 

Etat  du  comptable  : — Cet  état  des  dépenses  du  ministère  se  trouvo  à  l'annexe 
n°  1,  commençant  à  la  page  unième.  Il  montre  en  détail  les  sommes  placées  dans 
les  prévisions  de  l'année  dernière,  pour  des  travaux  et  les  sommes  brutes  dépensées 
pour  chacun  de  ces  travaux. 

Cet  état  se  résume  comme  suit  : — 

Bassins  de  radoub $     24,680  89 

Edifices  publics — construction,  réparation,  etc 738,478  00 

11  "        — mécaniciens,  lournitures,  éclairage, 

chauffage,  etc 187,968  24 

Ports  et  brise-lames — construction,  réparation,  per- 
sonnel et  entretien,  etc a  543,428  58 

Havres  et  brise-lames — dragage 111,569  70 

u  l'  — nouveau  matériel  de  dragage, 

réparations,  reconstructions,  etc 102,353  11 

Glissoirs     et     estacades — construction,   réparation, 

personnel,  etc 6  66,060  43 

Glissoirs  et  estacades — perception  du  revenu 6,334  37 

Ponts  et  chaussées — construction  et  réparation 19,229  73 

Lignes    télégraphiques — construction,      réparation, 

exploitation,  etc 63,146  20 

Divers — y   compris    les   salaires   du   personnel,   du 

ministère,  etc 165,971  28 


Dépense  totale $2,033,219  53 

(a)  Cet  item  comprend  aussi  la  somme  dépensée  pour  l'amélioration  du   chenal 
entre  Montréal  et  Québec. 

(6)  Y  compris  les  frais  de  construction  et  toutes  les  autres  dépenses. 
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L'on  trouve  un  autre  état  du  comptable  en  chef  à  l'annexe  n°  16,  page  252,  qui 
nous  montre  en  détail  la  nature  des  dépenses  minimes  faites  chaque  année  pour  la 
préservation  des  édifices  publics  contre  les  détériorations  ordinaires. 


BASSINS  DE  KADOUB. 

Il  y  a  présentement  au  Canada  trois  bassins  de  radoub  capables  de  contenir  les 
plus  gros  vapeurs  océaniques,  et  un  à  Kingston  sur  les  grands  lacs  d'une  proportion 
assez  grande  pour  pouvoir  contenir  les  bâtiments  qui  peuvent  entrer  dans  le  canal 
Welland. 

Le  bassin  du  Pacifique  à  Esquimalt,  le  bassin  d'Ontario  à  Kingston  et  celui  du 
Saint-Laurent  à  Lévis  sont  sous  le  contrôle  exclusif  du  ministère. 

Le  bassin  de  l'Atlantique  à  Halifax  est  la  propriété  de  la  Compagnie  du  bassin 
de  radoub  d'Halifax,  à  responsabilité  limitée,  qui  l'entretient.  Il  a  été  construit  à 
l'aide  de  subsides  du  gouvernement  du  Eoyaume-Uni  et  de  la  cité  de  Halifax. 

Voici  quelles  sont  les  dimensions  de  ce  bassin  : 

Le  Lorne: — Commencé  par  la  commission  du  bavre  de  Québec  en  1878;  notre 
ministère  en  a  pris  la  charge  et  l'a  terminé  en  1889  : 

Pieds. 

Longueur.... 445 

Largeur  au  couronnement 100 

"         au  fond 73 

"         à  l'entrée 62 

Profondeur  de  l'eau  sur  le  seuil,  à  la  crue  du  printemps 26A 

"  "  "       à  la  baisse  des  eaux 20J- 

Le  Kingston — a  été  construit  par  ce  ministère  et  terminé  en  1892  : — 

Pieds. 

Longueur  au  fond    *280 

Largeur         " 47 

"       au  couronnement 79 

Profondeur 20J 

"  de  l'eau  sur  le  seuil  à  eau  basse 16 

Largeur  à  l'entrée 55 

(Le  niveau  du  lac  Ontario  a  un  écart  de  3J-  piedH.) 

*Cette  longueur  peut  être  augmentée  de  13  pieds  en  mettant  le  caisson  sur 
l'alignement  du  tablier. 

L'Esquimalt — complété  par  ce  ministère  en  1887: 

Pieds. 

Longueur  sur  les  billots 430 

Largeur  aufond 41 

"         au  couronnement 90 

"         à  l'entrée 65 

Profondeur  de  l'eau  sur  le  seuil  à  mer  haute  ordinaire .     26J 

(La  marée  du  printemps  monte  de  7  à  10  pieds  et  baisse  do  5  à  8  pieds.) 


Travaux  Publics. 

L'Halifax — a  été  construit  d'après  un  contrat  passé  avec  ce  ministère  et  sujet  à 
l'approbation  de  ce  dernier,  terminé  en  1889  : 

Pieds. 

Longueur ,  : 585 

Largeur  au  couronnement * 102 

"         au  fond  , 72 

"         à  l'entrée  89£ 

Profondeur  de  l'eau  sur  le  seuil  à  marée  ordinaire 30 

(La  marée  du  printemps  monte  de  6  pieds  et  baisse  de  3  pieds.) 

On  trouvera  à  l'annexe  n°  3,  page  143,  une  description  plus  détaillée  des  bassins 
de  radoub  exploités  par  le  ministère,  et  le  revenu  provenant  de  ces  travaux  à  l'an- 
nexe n°  4,  page  165. 


Employés. — Une  liste  des  fonctionnaires  et  employés  aux  bassins  de  radoub, 
donnant  l«ur  âge,  la  date  de  leur  nomination,  le  chiffre  de  leurs  appointements,  etc., 
se  trouve  à  l'annexe  n°  10,  page  207,  du  présent  rapport. 


MANITOBA. 

Edifices. — On  a  effectué  les  changements,  réparations  et  améliorations  sui- 
vantes : 

Brandon,   bureau  de  poste: — Séparations  aux   plombages,  ameublement, 
peinturage  des  bureaux,  etc. 
"  école  industrielle  :—  Appareil  de   chauffage  à  air  chaud  supplé- 

mentaire, citerne,  etc.,  et  l'édifice  est  transféré  au  ministère 
des  affaires  des  sauvages. 

Voir  annexe  n°  2,  page  37.) 

Quai  de  Hnausa: — Cette  localité  est  située  sur  la  côte  ouest  du  lac  Winnipeg, 
à  82  milles  de  la  cité  qui  porte  ce  nom.  Le  ministère  a  accordé  cette  année  un  con- 
trat pour  la  construction  d'un  quai  de  360  pieds  de  longueur  par  20  de  largeur.  Ce 
quai  a  été  construit  en  vue  d'accommoder  les  colonies  environnantes  et  pour  permettre 
à  un  petit  vapeur  naviguant  sur  le  lac  de  prendre  terre  et  de  recevoir  des  passagers 
et  des  marchandises  à  cet  endroit. 

Dragage: — Le  dragueur  Winnipeg  a  continué  pendant  la  belle  saison  le 
dragage  de  l'embouchure  de  la  rivière  Rouge,  et  le  chenal  de  l'est  de  la  même  rivière, 
en  aval  de  la  ville  de  Selkivk.  On  y  a  enlevé  44,400  verges  cubes  de  matériaux,  et 
ces  travaux  ont  coûté  $10,288.82,  soit  une  moj^enne  de  23  centins  la  verge. 

(  Voir  annexe  n°  3,  page  136.) 


PAEC  LE  LA  COTE  DU  MAJOR. 

L'entrepreneur  a  maintenu  la  réputation  de  ce  lieu  populaire,  pour  la  propreté 
et  le  bon  goût.  Tout  en  conservant  au  parc  son  attrait  naturel,  on  y  introduit  chaque 
année  plusieurs  points  de  vue  d'une  beauté  artificielle  et  nombre  de  décorations. 

(  Voir  annexe  n°  2,  page  35.) 
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NAVIGATION— OUVERTURE  ET  CLOTURE. 

Dates: — Le  ministère  doit  encore  des  remerciements  aux  fonctionnaires  de  la 
douane  employés  dans  les  différents  ports,  pour  la  promptitude  avec  laquolle  ils  ont 
répondu  à  la  lettre  circulaire  qu'on  leur  a  envoyé,  leur  demandant  des  renseigne- 
ments sur  l'ouverture  et  la  clôture  de  la  navigation  et  la  formation  de  la  glace,  aux 
ports  mentionnés  dans  la  table  ordinaire,  etque  l'on  trouve  à  l'annexe  n°  11,  page  210 
de  ce  présent  rapport.  Ce  registre  intéressant  est  annuellement  donné  par  le  minis- 
tère depuis  1867  et  fait  connaître  les  ports  ouverts  et  la  période  pendant  laquelle 
quelques  autres  restent  fermés  chaque  année. 

NOUVEAU  BRUNSWICK. 

Brise-lames  et  jetées: — Dans  le  cours  du  dernier  exercice  des  travaux  de 
construction,  de  réparation  et  d'amélioration  de  brise-lames,  quais  et  jetées  ont  été 
exécutés  comme  suit: — 

Bouctouche — Le  quai,  détruit  par  le  feu,  reconstruit. 

Travaux,  du  Cap  Tourmentine — Renouvellement  des  pièces  de  bois  rongées 

par  les  vers. 
Cap  Hopewell — Reconstruction  partielle  du  quai  de  lest. 
Brise-lames  de  la  pointe  Negro — Travaux  de  protection  en  pierre  et  en 

béton,  pour  la  conservation  du  phare  de  l'extrémité  des  travaux. 
Pointe  du  Chêne — Travaux  agrandis  et  considérablement  améliorés. 
Quaco-Ouest — Améliorations  au  barrage. 

Rivière  Saint-Jean — Diverses  améliorations  en  fait  de  dragage  et  construc- 
tion de  travaux. 
Crique  Tyncmouth — La  jetée  de  l'est  réparée  et  une  partie  de  la  chaîne  de 
roche  qui  obstruait  le  chenal  enlevée. 
(  Voir  annexe  n°  3,  pages  de  59  à  65.) 

Constructions: — On  a  fait  des  réparations,  pour  l'agrandissement  et  la  préser- 
vation des  édifices  suivants: 

Bathurst,  bureau  de  poste. — Réparations  aux  tuyaux  d'égout,  etc. 
Chatham,  bureau  de  poste. — Cet  édifice  a  été  complété  et  occupé. 
Moncton,  édifice  public. — Renouvellement  de  la   chaudière  à  l'eau  chaude, 

plombage,  plâtrage  et  réparations  aux  planchers. 
Ile  aux  Perdrix,  poste  de  quarantaine. — Réparations  considérables  et  néces- 
saires, renouvellements  et  couche  de  chaux. 
Portland  (Saint-Jean),   bureau  de  poste. — Réparations  générales   considé- 
rables requises  et  effectuées. 
Saint-Jean,  douane. — Un  mur  de  division  en   brique,  grille  et  manteau  de 

cheminée,  construits,  fourniture  d'ameublement,  tubes  parlants,  etc. 
Saint-Jean,  bureau  de  poste. — Réparations  à  la  maçonnerie,  plaques  de  plomb 
de  recouvrement,  plombage,  cloches  électriques,  serrures,  meubles,  et 
pose  d'un  nouveau  mât  de  pavillon. 
Saint-Jean,   banque  d'Epargne. — Tuyaux  d'assainissement  en   terra  cotta, 

remplacés  par  des  tuyaux  de  fonte,  etc. 
Tracadie,  Lazaret  de. — Edifice  presque  complètement  terminé. 
Woodstock,  édifice  public. — Renouvellement  d'une  partie  <\e  l'ouvrage  en 
brique,  maçonnerie,  rejointoyéo  et  ouvrage  en  bois  repeinturé. 
(  Voir)  annexe  n°  2,  pages  27;  n°  l,  pages  3  et  8.) 
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Travaux  Publics. 

Dragage  : — Des  travaux  de  dragage  ayant  pour  but   d'enlever  des   hauts-fonds 
et  autres  obstacles  gênant  la  navigation,  ont  été  exécutés  aux  endroits  suivants  : — 
Hauts-fonds  de  Fisher  et  Chesnut,  Comté  d'York. 

Moss  Glen. — Eivière  Kennebecasis,  "     de  King. 

Hauts-fonds  d'Oromocto,  "     de  Sunbury. 

Pointe  du  Chêne,  "      de  Westmoreland. 

(  Voir  annexes  n°  1,  page  18  ;    n°  3,  page  92.) 

TERRLTOIRES  DU  NORD-OUEST. 

Edifice  : — Voici  un  résumé  des  travaux  exécutés  aux  édifices  publics  des  terri- 
toires  du  Nord-Ouest,  durant  l'exercice  fiscal: — 

Wolseley,  palais  de  justice. — Cet  édifice  est  pratiquement  terminé. 
Lethbridge,  édifice  public. — L'édifice  a  été  complété  et  pourvu  d'un  appa- 
reil de  chauffage  à  air  chaud. 
Régina,  hôtel  du  gouvernement. — On  y  a  établi  un  système  de  protection 

contre  le  feu  et  fait  d'autres  réparations  nécessaires. 
Régina,  palais  de  justice. — Edifice  terminé,  emménagé  et  occupé. 
Moosomin,  palais  de  justice. — Le  ministère  a  accordé  un  contrat  pour  quel- 
ques agrandissements  et  améliorations  au  plan  de  la  construction  et  ce 
travail  est  presque  achevé. 
Voir  annexe  n°  1,  page  12  et  annexe  n°  2,  page  38. 

NOUVELLE-ECOSSE. 

Brise  lames,  jetées,  quais,  etc.  : — Ci-suit  un  résumé  de  travaux  exécutés  au 
cours  de  l'exercice  en  rapport  avee  les  ouvrages  de  havres  et  de  rivières,  dans  la 
Nouvelle-Ecosse  : — 

Babins  Cove,  comté  de  Richmond. — Le  quai  du  service  d'hiver  terminé. 

Bass  River,  comté  de  Colchester. — Quai  en  construction. 

Bear  Trap,  comté  de  Lunenburg. — Chenal  ouvert. 

Blanche  Harbour  comté  de  Shelburne. — Jetée  prolongée. 

Blue  Rock,  comté  d'Antigonish. — La  protection   en  maçonnerie  du   brise- 
lames  terminée. 

Broad  Cove,  comté  d'Inverness. — Quai  reconstruit, 
do  Lunenburg. — Brise-lames  réparé. 

Church  Point,  comté  de  Digby. — Construction  d'un  coffrage  pour  protéger  le 
brise-lames. 

Cow  Bay,  comté  du  Cap-Breton. — Réparations. 

Cribbins  Point,  comté  d'Antigonish. — Quai  réparé  et  chargé  de  ballast. 

Grand  Etang,  comté  d'Inverness. — Travaux  de  havre. 

Great  Village,  comté  de  Colchester. — Quai  réparé. 

Harbourville,  comté  de  King. — Brise-lames  de  l'ouest  réparé. 

Hiltz's  Narrows,  comté  de  Lunenburg. — Jetée  redressée. 

Ile  Boalarderie  (Monday  Point),  comté  du  Cap-Breton. — Quai  terminé. 

Ile  Caribou,  comté  de  Pictou. — Exhaussement  de  la  digue. 

Ile  Pictou,  comté  de  Pictou. — Quai  de  l'ouest  réparé. 

Ingonish-sud,  comté  de  Victoria. — Travaux  de  construction  en  coffrage. 
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L'Ardoise,  comté  de  Richmond. — Brise-lames  réparé. 

Little  Harbour,  comté  de  Lunenburg. — Elargissement  du  chenal. 

Margaree,  comté  d'Inverness. — Brise-lames  réparé  et  rempli  de  ballast. 

do  do  Ouvrage  de  protection  sur  le  rivage. 

Margaretville,  comté  d'Annapolis. — Brise-lames  réparé. 
McNair's  Cove,  comté  d'Antigonish. — Pose  de  palplanche. 
Meagher's  Beach,  comté  d'Haltfax. — Ouvrage   de  protection  sur  le  rivage 

réparé. 
Monk's  Head,  comté  d'Antigonish. — Chenal  des  bateaux. 
Nyanza,  comté  de  Victoria. — Quai  terminé. 
Parrsboro',  comté  de  Cumberland. — Jetée  réparée. 
Port-George,  comté  d'Annapolis, — Réparation  au  brise-lames. 
Port-Medway,  comté  de  Queen. — Réparations  aux  ouvrages  de  protection 

du  rivage. 
Port-Mouton,  comté  de  Queen. — Jetée  reconstruite. 

do  (sud-ouest),  comté  de  Queen. — Réparations  au  brise-lames. 

Roseway  Beach,  comté  de  Shelburne. — Ouvrage  de  protection  du  rivage 

renouvelé. 
Three  Fathom,  comté  d'Halifax. — Ouvrage  de  protection  du  rivage  réparé. 
Three  Island  Cove,  comté  de  Richmond. — Chenal  amélioré. 
Trout  Cove,  comté  de  Digby. — Brise-lames  réparé. 
White  Haven,  comté  de  Guysboro, — Réparations  au  canal. 
Voir  annexe  nQ  1,  page  14,  et  annexe  nQ  3,  pages  de  46  à  58. 

Édifices: — Voici  un  résumé  des  travaux  faits  dans  le  but  d'améliorer  et  de 
préserver  les  édifices  publics  de  cette  province,  pour  l'exercice  qui  vient  de  s'écouler. 
Amherst,  édifice  public. — Fourni  un  boj^au  à  incendie  et  fait  d'autres  répa- 
rations peu  importantes. 
Annapolis  bureau   de  poste. — Fait  quelques  réparations  générales  de  peu 

d'importance. 
Antigonish,  bureau  de  poste. — Posé  un  système  d'aqueduc  et  fait  quelques 

réparations. 
Baddeck,  bureau  de  poste. —  Roposé  le  système  de  chauffage  et  fait  quelques 

autres  améliorations. 
Dartmouth,  bureau  de  poste. — Fourni  un  coffre-fort  et  autres  meubles  et  posé 

des  lumières  incandesceutes. 
Halifax,  salle  d'exercices  militaire. — En  construction. 
Halifax,  édifice  fédéral. — Réparations  générales. 

Halifax,  entrepôt  de  vérification. — Ascenseur,  égouts  et  plombages  réparés. 
Halifax,  entrepôt  des  immigrants. — Accommodations  temporaires  à  la  suite 

de  la  destruction  de  l'édifice  par  les  flammes. 
Lunenburg,  bureau  de  poste. — Complété,  emménagé  et  occupé. 
New-Glasgow,  édifice  public. — Appareil  de  chauffage   remplacé  par   une 

fournaise  Gurney. 
Pictou,  bureau  de  poste  en  voie  de  construction. 
Sydney,  édifice  public. — Réparé  la  contre-porte. 
Truro,  bureau  de  poste. — Tuyaux  d'égouts  réparés  et  améliorés. 
Windsor,  bureau  de  poste. — Posé  une  fournaise. 
(  Voir  annexe  n°  1,  page  3,  et  annexe  n°  2,  page  25.) 


Travaux  Publics. 

Dragage. — Le  matériel  de  dragage  du  ministère,  dans  la  province  de  la  Nou- 
velle-Ecosse, a  été  en  opération  cette  année  aux  endroits  suivants  : 

Acadie,  quai  de  la  Compagnie  "  Acadia,"         Comté  de  Pictou. 

Chéticamp,  havre,  Comté  d'Inverness. 

D'Escousse,  havre,  Comté  de  Eichmond. 

Dwyer,  quai,  Comté  de  Pictou. 

Eastern  Passage,  Comté  d'Halifax. 

Herring  Cove,  Comté  d'Halifax. 

Mabou,  havre,  Comté  d'Inverness. 

Poulamond,  havre,  Comté  de  Eichmond. 

Eivière  Saumon,  havre,  Comté  d'Halifax. 

Sambro,  havre,  Comté  d'Halifax. 

Spry  Bay,  havre,  Comté  d'Halifax. 

Yarmouth,  havre,  Comté  d'Yarmouth. 

FONCTIONNAMES. 

L'annexe  nQ  7,  page  193,  est  une  liste  des  principaux  fonctionnaires  qui  ont 
été  employés  dans  le  ministère  où  qui  le  sont  actuellement.  Cette  liste  contient  les 
noms  et  les  dates  de  nomonation  depuis  l'année  1841  jusqu'à  celle  de  1896. 

ONTAEIO. 

Brise-lames,  jetées,  quais,  etc: — La  liste  qui  suit  contient  en  résumé  les  loca- 
lités et  la  nature  des  travaux  exécutés  dans  la  province  d'Ontario,  en  rapport  avec 
les  ouvrages  de  havres  et  de  rivières  durant  le  dernier  exercice  : — 

Burlington,  chenal,  comté  de  Wentworth. — Jetée  réparée. 

Dyer's  Bay,  comté  de  Bruce. — Construction  d'un  débarcadère. 

Goderich,  comté  de  Huron. — Prolongement  des  jetées. 

Kingston,  comté  de  Frontenac. — Haut-fond  de  la   Pointe  Frédéric  enlevé. 

Kingsville,  comté  d'Essex-sud. — Débarcadère  réparé. 

Owen-Sound,  comté  de  G-rey. — Pose  de  palplanche,  etc. 

Port- Albert,  comté  de  Huron. — Jetées  prolongées. 

Port-Eowan,  comté  de  Norfolk. — Débarcadère  réparé. 

Eondeau,  comté  de  Kent. — Débarcadère  réparé. 

Sault  Sainte-Marie,  comté  d'Algoma. — Débarcadère  réparé. 

Southampton,  comté  de  Bruce. — Brise-lames  et  jetée  réparés. 

Thornbury,  comté  de  Grey. — Débarcadère  réparé. 

Toronto,  havre  (entrée  de  l'est),  comté  d'York. — Amélioration  du  havre  en 
continuation. 
(  Voir  annexe  nQ  1,  page  1*7  et  annexe  n°  3,  page  78.) 

Edifices  : — Les  travaux  exécutés  sous  le  contrôle  du  ministère  durant  l'exercice, 
pour  l'entretien  et  la  réparation  des  édifices  publics  d'Ontario  se  résument  ainsi: 

Almonte,  édifice  public. — Fourni   un   système  aqueduc  et  autres  choses 

nécessaires. 
Amherstburg,  bureau  de  poste,  etc. — Posé  la  lumière  électrique  et  fourni 

d'autres  commodités. 
Barrie,  bureau  de  poste. — Peinturé  les  boiseries  et  fait  d'autres  réparations. 
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Belleville,  bureau  de  poste. — Chambre  d'emmagasinage  et  autres  améliora- 
tions, ainsi  que  quelques  réparations. 
Berlin,  bureau  de  poste,  etc. — Peinturage,  persiennes  posées  et  autres  répa- 
rations de  peu  d'importance. 
Brampton,  bureau  de  poste,  etc. — Peinturage,  plâtrage,  couleur  à  détrempe. 
Brantford,  bureau  de  poste,  etc. — Peinturage,  plombage,  etc. 
Cobourg,  bureau  de  poste,  etc.— Réparations  peu  importantes  aux  édifices 

et  aux  meubles. 
Cornwall,  bureau  de  poste,  etc. — Appareils  de  chauffage  réparés,  etc. 
Galt,  bureau   de  poste. — Peinturage,  couleur   à  détrempe,    etc.,  plancher 

cimenté,  renouvelé,  etc. 
Gananoque,  bureau   de  poste,  etc. — Cheminée   réparée  et   autres  travaux 

généraux  de  restauration  exécutés. 
Guelph,  bureau  de  poste,  etc. — Travaux  considérables   pour  remédier  à  la 

détérioration  ordinaire. 
Orillia,  édifice  public. — Lot   clôturé   et   nivelé,  et   pose   d'un    trottoir   en 

madrier. 
Ottawa,  ferme  expérimentale  centrale. — Réparations   générales    exécutées 
par  le  personnel. 
"         bloc  de  l'est,  éditico  ministériel. — Améliorations  légères  et  installa- 
tion de  certaines  accommodations  nécessaires. 
<;         musée  des  pêcheries  et  galerie  des  arts. — Toiture   renouvelée  et 

autres  travaux  effectués  pour  la  protection  de  l'édifice. 
"         hôtel    du    gouvernement.— Agrandissements,    renouvellements   cl 

améliorations  effectués. 
"         imprimerie  nationale. — Fourni  des  ventilateurs,  tuyaux,  fils  élec- 
triques, etc. 
"         bloc  Langevin. — Réparations  légères  aux  toits  et  pose  de  quelques 

détails. 
"         parc  de  la  côte  du  Major. — Fourni  quelques  sièges  et  peinturé  les 

vieux. 
"         édifices  du  parlement.- -Remplacé  les  vieilles  chaudières  par  des 
nouvelles,  posé  quelques  commodités  nécessaires  et  fait  quel- 
ques changements. 
"         terrasses  du  parlement, — Quelques  additions  désirables.     Répara- 
tions  et   améliorations   aux    avenues.     Neige  enlevée,  glaco 
empilée  et  distribuée. 
u         entretien  des  rues. — Les  rues  qui  donnent  sur  les  édifices  publics 
ont  été  entretenus  par  le  ministère  dans  un  parfait  état  durant 
l'année. 
"         bloc  de  l'ouest,  édifice  ministériel. — Ameublement  d'un  bureau  et 
fourniture  de  divers  articles  de  peu  d'importance  dans  d'autres. 
Smith's  Falls,  édifice  public— L'édifice  a  été  complété,  emménagé,  meublé 

et  occupé. 
Sainte-Catherine,  édifice  public— Ouvrages  en  fer  et  en  bois  peinturés  et  quel- 
ques réparations  effectuées. 
Saint-Thomas,  édifice  public— Posé  un  nouveau  mât  et  fait  diverses  répara, 
tions  en  fait  de  plâtrage,  ameublement  et  emménagements. 

xviii 


Travaux  Publics. 

Stratford,  édifice  public— L'édifice  a  été  agrandi,  élevé  d'un  étage.  Ces 
travaux  sont  presque  terminés. 

Toronto,  salle  d'exercices  militaires. — Cet  édifice  décrit  dans  un  autre  rap- 
port a  été  terminé  et  occupé. 

Trenton,  bureau  de  poste,  etc. — Plâtre  nettoyé,  réparé  et  peinturé  à 
détrempe,  bois  et  fer  peinturés,  et  quelques  accommodements  accordés 
sur  demande. 

Walkerton,  bureau  de  poste. — Eéparations  aux  dalles,  à  l'escalier,  etd,  et 
gravois  étendu  dans  la  cour. 

Windsor,  édifice  public. — Séparations  diverses  faites  à  l'édifice,  à  l'ameu- 
blement, etc. 


TEEEASSES  DU  PAELEMENT. 

Contrat. — L'entrepreneur  qui  a  en  main  l'entretien  et  l'embellissement  de  ces 
terrasses  a  rempli  son  contrat  à  l'entière  satisfaction  du  ministère. 


ILE  DU  PEINCE-EDOUARD. 

Brise-lames,  jetées,  quais,  etc. — Ci-suit  un  bref  relevé  des  travaux  construits 
par  le  ministère  pendant  l'année,  dans  la  province  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  : — 

Bay  Fortune,  comté  de  King. — Havre  amélioré. 
Bay  View,  comté  de  Queen. — Jetée  réparée. 
Campbell's  Cove,  comté  de  King. — Réparations  au  brise-lames. 
China  Point,  comté  de  Queen. — Jetée  réparée. 
Georgetown,  comté  de  King. — Jetée  réparée. 
Hurd's  Point,  comté  de  Prince. — Améliorations. 
Kier's  Shore,  comté  de  Prince. — Améliorations. 
Lambert'8  Pier,  comté  de  King. — Jetée  réparée. 
Miminegash,  comté  de  Prince. — Travaux  réparés. 
New-London,  comté  de  Queen. — Séparations  aux  travaux. 
North  Cardigan,  comté  de  King. — Jetée  réparée. 
Pinette,  comté  de  Queen. — Jetée  réparée. 
Eustico,  comté  de  Queen. — Améliorations. 
Souris,  comté  de  King. — Brise-lames  réparé. 
Stephen's,  comté  de  King. — Améliorations. 
St.  Mary's  Bay,  comté  de  King. — Améliorations. 

Wood  Islands,  comté  de  Queen. — Eeconstruction  et  réparation  du  brise 
lames  de  l'Etat. 
(Voir  annexe  n°  1,  page  15  ;  n°  3,  page  66.) 

Edifices: — Les  opérations  du  ministère  en  rapport  avec  les  édifices  publics  de 
.  Ile  du  Prince-Edouard,  pour  le  présent  exercice,  sont  les  suivantes  : — 

Charlottetown,    édifice   public. — Séparations    aux    sonneries    électriques, 
aux  systèmes  de  tubes,  etc. 

Summerside,  édifice  public. — Eéparations  légères  aux  portes  et  pose  de  cou- 
leur à  détrempe  sur  quelques-uns  des  murs. 
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Dragage: — En  1894-95  le  dragueur  Prince-Edward  était  employé  à  Cardigan, 
pendant  quelque  temps  et  a  enlevé  23,625  verges  cubes  de  matériaux;  il  fut 
ensuite  employé  à  Annandale  près  de  la  jetée  et  aux  quais  de  Dundas,  pour  en  enlever 
24,435  verges  cubes  de  eâble  et  de  boue. 

QUÉBEC. 

Brise-lames,  jetées,  quais,  etc  : — On  peut  résumer  comme  suit  les  opérations 
du  ministère  en  rapport  avec  les  havres  et  rivières  de  la  province  de  Québec,  pour 
le  dernier  exercice  : — 

Baie  Saint-Paul,  comté  de  Charlevoix. — Prolongement  du  quai  et  réparations 
aux  piliers. 

Barrage  d'Yamaska,  comté  d'Yamaska. — Réparations. 

Cacouna,  comté  de  Témiscouala. — Construction  d'un  quai. 

Cap  de  la  Madeleine,  comté  de  Champlain. — Agrandissement  du  quai. 

Chicoutimi,  comté  de  Chicoutimi. — Quai  amélioré. 

District  du  Lac  Saint-Jean. — Amélioration  à  la  navigation. 

Etang  du  Nord,  comté  de  Gaspé. — Brise-lames  réparé. 

Grandes  Bergeronnes. — Enlèvement  de  roches. 

Grande  Décharge,  comté  de  Chicoutimi. — Prolongement  du  ponton. 

Ile  Verte,  comté  de  Téraiscouata. — Amélioration  du  quai. 

Malbaie,  comté  de  Charlevoix. — Réparations  à  la  jetée. 

Matane,  comté  de  Rimouski. —  " 

New-Carlisie,  comté  de  Bonaventure. — Jetée  réparée. 

Petite  Rivière  Saint-François,  comté  de  Charlevoix. — Enlèvement  de  frag- 
ments de  roc. 

Port-Daniel,  comté  de  Bonaventure. — Jetée  réparée. 

Quai  de  la  Reine,  Québec. — Quai  réparé. 

Rivière  du  Lièvre,  comté  d'Ottawa. — Travaux  aux  fins  de  rendre  le  barrage 
plus  ferme. 

Rivière  du  Sud,  comté  de  Montmagny. — Travaux  de  protection. 

Rivière  Saint-Maurice. — Améliorations  pour  la  navigation. 

Roberval,  comté  de  Chicoutimi. — Prolongement  du  quai,  etc. 

Saint- Jean,  comté  de  Montmorency. — Jetée  reconstruite. 

Saint-Laurent,  comté  de  Montmorency. — Jetée  réparée,  etc. 

Saint-Michel,  comté  de  Bellechasse. — Jetée  réparée. 

Touladie,  rivière,  comté  de  Témiscouata. — Améliorations  pour  la  navigation. 

Trois  Pistoles  do  Réparations  à  la  jetée. 

Edifices  : — Améliorations,  réparations  et  travaux  nécessaires  à  la  préservation, 
l'utilité  et  l'usage  des  édifices  publics  do  la  province  de  Québec,  pour  l'exercice  ter- 
miné le  1er  juillet  1895,  résumés  ci-dessous  : 

Aylmer,  bureau  de  poste. — Peinturage  des  boiseries. 

Grosse-Ile,  poste  de  quarantaine. — Le  vapeur  Challenger,  a  été  nettoyé, 
peinturé  et  a  subi  des  changements  et  renouvellements  dans  ses  appa- 
reils scientifiques  et  désinfectants,  etc.,  afin  qu'il  soit  tenu  en  bon  ordre 
et  prêt  pour  le  service. 

Joliette,  édifice  public. — Réparation  du  système  de  chauffage  à  eau  chaude 

xx 


Travaux  Publics. 

Montréal,  douane. — Diverses  réparations,  renouvellements  et  améliorations 

nécessaires  à  l'édifice,  à  l'emménagement,  aux  meubles,  etc. 
Montréal,  entrepôt  de  vérification. — Peinturage  et-  réparations  générales. 
"  bureau  du  revenu  de  l'intérieur. — Le  toit  a  été  peinturé,  la  four- 

naise réparée  et  le  laboratoire  amélioré. 
"  bureau  de  poste. — On  a  fait  nombre  de  réparations,  changements 

et  améliorations  considérables. 
Québec,  citadelle  : — Nettoyage,  peinturage  et  cirage  annuel  fait  avant  la 
visite  de  Son  Excellence. 
"         bureau  des  mesureurs  de  bois.     Un  nouveau  serpentin  de  chaleur 

placé  dans  l'une  des  chambres. 
"         douane. — Eéparations  en  général. 

"         bureau  de  poste. — Pose  d'un  appareil  de  chauffage  et  aménage- 
ments de  l'aile  nouvelle  de  l'édifice. 
Saint-Hyacinthe,   bureau  de    poste. — Menues    réparations   au  vitrage,  au 

plâtrage,  etc. 
Saint-Jérôme,  édifice  public. — Mât  de  pavillon,    portiques  et  fenêtres,  etc. 

fournis  et  placés.       * 
Sherbrooke,  bureau  de  poste. — Peinturage,   couleur    à  trempe    polissage, 

nettoyage,  etc. 
Sorel,  bureau  de  poste,  etc., — Eéparations  et  renouvellement  en  rapport 

avec  le  service  d'eau. 
West  Farnham,    bureau   de   poste. — Cet  édifice  est   complété,   meublé  et 
occupé. 

L'on  est  à  construire  un  édifice  public  à  Richmond,  dans  cette  province.  Ce 
sera  un  édifice  à  deux  étages  avec  grenier  et  rez-de-chaussée,  40  x  40  pieds,  avec  une 
allonge  de  40  x  1T  à  un  étage.  Murs,  en  briques,  sur  fondation  en  pierre.  Il  con- 
tiendra l'espace  nécessaire  pour  un  bureau  de  poste,  un  bureau  de  douane,  un  entre- 
pôt de  vérification  et  les  bureaux  du  revenu  de  l'intérieur  ainsi  que  la  résidence  du 
gardien. 

On  a  passé  le  4  mai  dernier,  un  contrat  pour  l'érection  d'un  bureau  de  poste,  etc., 
à  Rimouski.  Cet  édifice  sera  aussi  construit  en  brique,  sur  fondation  en  pierre.  Il 
aura  40  x  30  pieds,  deux  étages  avec  rez-de-chaussée  et  grenier,  et  une  annexe  de 
26  x  18  pieds.  En  sus  de  bureau  de  poste,  il  servira  d'entrepôt  de  vérification  et 
contiendra  les  bureaux  de  la  douane  et  du  revenu  de  l'intérieur  et  le  gardien  occu- 
pera le  grenier. 
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B  REVENU. 

L'état  qui  suit  résume  la  somme  perçue  sur  les  travaux  qui  dépendent  du  minis 
tère  pour  l'exercice  qui  vient  de  s'écouler. 

Glissoirs  et  estacades. 

District  d'Ottawa $52,311  52 

do         Saint-Maurice 15/755  97 

do         Saguenay.. 9,148  74 

Total  dos  glissoirs  et  estacades $71,216  23 

Bassins  de  radoub. 

Lévis $13,995  19 

Kingston 2,898  23 

Esquimalt 6,320  25 

Total  des  bassins  de  radoub 23,193  67 

Lignes  télégraphiques. 

Bas  du  Saint-Laurent  et  provinces  maritimes  $  5,526  23 

Ontario  et  ligne  de  l'île  Pelée 127  12 

Lignes  télégraphiques  du  Nord-Ouest 1,771  62 

Colombie-Britannique  (ligne  de  Comox) 906  59 


Total  des  lignes  télégraphiques 8,331  56 

Travaux  de  rivières — Écluses. 

Ecluse  de  la  Rivière  du  Lièvre $404  30 

Eivière  Yamaska 357  78 

Arrérages .....  ;...  674  29 


Total  des  travaux  de  rivières...., 1,436  37 


Somme  totale  de  la  perception  du  revenu $110,177  88 

Voir  annex  nQ  4,  page  163,  et  annexe  nQ  12,  page  220). 

PONTS  ET  CHAUSSÉES. 

Ponts. — Durant    l'exercice    1894-95   des   réparations   ont    été   faites,   sous   le 
contrôle  du  ministère,  aux  ponts  suivants  : — 
Pont  de  Grande-Rivière,  à  York,  Ont. 
Ponts  de  la  ville  d'Ottawa,  à  Ottawa,  Ont. 
Pont  des  Joachims,  rivière  Ottawa. 
Pont  de  Portage-du-Fort,  rivière  Ottawa. 
Pont  de  la  rivière  du  Yentre,  à  Lethbridge,  T.  N.-O. 
Pont  de  la  rivière  du  Yieux,  à  Macleod,  T.  N.-O. 
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Et  on  a  construit  des  ponts  aux  endroits  suivants  : — 

Crique  Pond,  se  jetant  dans  l'Ottawa,  P.  Q. 

Cartier,  Rivière  Saint-Louis,  P.  Q. 

Canal  d'alimentation  de  la  rivière  Saint-Louis,  P.  Q. 
On  trouvera  des  détails  sur  ces  travaux  dans  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef, 
annexe  3  page  155,  et  à  l'annexe  n°  1,  page  20,  un  état  des  dépenses. 

GLISSOIRS  ET  ESTACADES. 

Droits  : — Le  rapport  du  percepteur  du  revenu  se  trouve  à  l'annexe  nc  4,  page 
.    Il  montre  que  la  perception  totale  du  revenu  pour   l'année   se  décompose 
comme  suit  : — 

District  Ottawa $52,311  52 

do        Saint-Maurice 15,755  97 

do        Saguenay ,.       9,148  74 

Perception  totale $77,216  23 

Les   droits   totaux   devenus  dus  et  perçus 

cette  année $65,492  22 

Montant  perçu  sur  les  arrérages  des  années 

précédentes 11,724  01 

$77'216  23 

Comme  l'explique  le  rapport  du  percepteur,  l'on  s'efforce  de  faire  la  rentrée  des 
arrérages,  mais  comme  plusieurs  de  ceux  contre  qui  nous  avons  des  réclamations  ont 
cessé  d'exister  ou  sont  devenus  insolvables  Ton  doit  les  considérer,  en  plusieurs  cas, 
comme  nulles. 

Condition  actuelle  des  travaux. — L'on  verra  dans  le  rapport  de  l'ingénieur 
en  chef  du  ministère,  annexe  nQ  3,  page  147,  les'rapports  des  divers  officiers  qui  ont 
charge  et  qui  dirigent  les  glissoirs  et  estacades  dans  les  différents  districts. 

Ces  travaux,  comme  on  l'a  dit  ailleurs,  ont  été  entretenus  dans  un  état  efficace  ; 
on  leur  a  fait  subir  diverses  réparations  reconstructions  et  améliorations  afin  de  les 
tenir  toujours  en  état  d'utilité  et  de  garder  ceux  qui  sont  fréquentés,  propres  à  accom- 
moder et  faciliter  le  mieux  possible  la  grande  industrie  de  bois  du  pays. 

Personnel. — A  l'annexe  nQ  4,  page  196,  se  trouve  une  liste  qui  donne  les  noms, 
les  dates  de  naissances  et  de  nomination,  ainsi  que  les  salaires  des  personnes 
employées  à  tous  les  glissoirs  et  estacades  du  Canada. 

RELEVÉS  GÉODÉSIQUES  ET  EXAMENS. 

Au  cours  du  dernier  exercice,  des  relevés  géodésiques  et  examens  ont  été  faits 
paç  des  employés  du  ministère  en  98  localités,  dans  les  différentes  provinces,  comme 
suit: — 

Colombie-Britannique 1 

Manitoba 2 

Nouveau-Brunswick. 40 

Territoires  du  Nord-Ouest 2 

Nouvelle-Ecosse 24 

Ontario 20 

Ile  du  Prince-Edouard 15 

Québec 16 
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Ces  relevés  et  examens  ont  été  ordonnés  et  faits  pour  obtenir,  sur  rapport 
d'officiers  compétents,  des  donnés  exactes  sur  la  possibilité,  et  l'utilité  à  entreprendre 
la  construction  de  travaux  qui  dans  l'intérêt  public,  sont  ou  fortement  recommandés 
ou  énergiquement  demandés  à  l'Etat. 

A  l'annexe  n°  3,  page  157,  on  trouve  la  liste  des  endroits  visités  dans  ce  but, 
l'année  dernière. 

TÉLÉGRAPHES. 

Comme  on  l'a  dit  dans  les  pages  préliminaires  du  présent  rapport,  ce  service 
s'est  continué  dans  des  conditions  très  efficaces.  On  trouvera  à  l'annexe  n?  12, 
page  215,  un  rapport  entier  sur  ce  sujet. 

OBSERVATIONS  SUR  LE  TEREDO. 

L'animal  que  l'on  nomme  le  Térédo  ou  "  ver  des  vaisseaux  "  a  fait  de  si  grands 
dommages  aux  constructions  en  bois,  telles  que  brise-lames,  jetées  quais,  etc.,  érigés 
par  le  ministère  dans  les  provinces  maritimes,  que  tout  renseignement  d'une  nature 
scientifique  ou  pratique,  qui  tend  à  protéger  contre  ses  ruines,  ne  peut  qu'être 
d'un  grand  intérêt  et  d'une  grande  valeur.  L'écrit  de  M.  E.  T.  P.  Shewan,  ingénieur 
résident  de  Saint-Jean  N.-B.,  que  l'on  trouve  à  l'annexe  no  15,  page  247,  et  qui  a  été 
lu  devant  la  Société  d'Histoire  Naturelle  du  Nouveau-Brunswick,  est  une  addition 
d'une  grande  valeur  aux  écrits  faits  sur  ce  sujet,  et  a  été  par  le  fait  même,  joint  à  ce 
rapport. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  GOBE1L, 

Sous-ministre. 
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ANNEXE  N°  i 


ÉTAT  DE  LA  DEPENSE 


PAR   LE 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 

PENDANT  L'EXEECICB  TERMINE  LE  30  JUIN  1895. 


O.  DIONNE,  COMPTABLE 


9—1 


(Renvoi  n°   166388.) 


Travaux  Publics. 


ANNEXE   N°i. 


État  indiquant  les  sommes  déboursées  par  le  ministère  des  travaux  publics  du 
Canada  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


Désignation  des  travaux. 


EDIFICES  PUBLICS. 


Nouvelle-Ecosse. 


Amherst,  bureau  de  poste,  etc 

Annapolis  do  

Antigonish  do  

Baddeck  do 

Dartmouth  do  

Halifax,  bureau  du  sous-receveur  général- -loyer, 
do      édifice  fédéral 

salle  d'exercices 

bureau  de  l'ingénieur — loyer   

entrepôt  de  vérification— loyer 

bâtiment  des  immigrants 

station  de  quarantaine  de  l'île  Lawlor 

pénitencier— loyer 

Lunenburg,  bureau  de  poste,  etc 

Nappan,  ferme  expérimentale 

New-Glasgow,  bureau  de  poste,  etc 

North-Sydney  do  

Pictou,  douane 

do      bureau  de  poste 

Kichmond,  bâtiment  des  immigrants 

Sydney,  bureau  de  poste 

do       station  de  quarantaine — Keating  Point.. 

Truro,  bureau  de  poste,  etc 

Windsor  do  

Yarmouth  do  


do 
do 
do 
do 
do 
do 


Ile  du  Prince-Edouard. 


Charlottetown,  édifice  fédéral. ...... 

do  hôpital  de  la  marine . 

Montague,  bureau  de  poste 

Summerside        do  


Nouveau-Brunswiclc. 


Bathurst,  bureau  de  poste,  etc . 


Carleton 

Chatham 

Dalhousie 

Erédéricton 

Moncton 

Newcastle 

Portland 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Saint- Jean,  douane 

do  bâtiment  des  immigrants 

do  station  de  quarantaine  de  l'île  aux  Perdrix 

do  bureau  de  poste 

do  caisse  d'épargne 

do  bureau  de  l'inspecteur  des  bat.  à  vapeur. 

Saint-Stephen,  bureau  de  poste,  etc   , . . 

Tracadie,  lazaret 

Woodstock,  bureau  de  poste,  etc 


A  reporter . 


Cons- 
truction 
et  améliora- 
tions. 


$     c. 


21,198  01 


2,042  14 
6,590  14' 


11,971  80 
"'95'07' 


27  62 

3  48 

103  45 

70  27 


8,763  81 


9,613  07 
"'6606 


25,925  91 


,470  83 


Réparations. 


9  75 
57  50 
113  46 
425  40 
141  90 
10  90 
998  60 


81  85 
167  72 


158  81 

549  95 

4  70 

53  23 

1600 
679  47 


173  20 

169  43 

98  21 


649  63 


13  04 

228  01 


35  18 

17  90 

2  50 

6  45 

653  37 

173  78 

31  60 

109  90 

5,383  21 

10  70 


588  08 

577  51 

57  25 

26  23 


343  50 


Personnel 

et 
entretien. 


$  c. 


1,200  00 


100  00 
1,707  50 


0  24 


500  00 


130  90 
50  00 


12,817  95    3,688  64 


Total. 


9  75 

57  50 

113  46 

425  40 

141  90 

1,210  90 

998  60 

21,198  01 

100  00 

1,789  35 

167  72 

2,042  14 

0  24 

6,590  14 

158  81 

549  95 

4  70 

53  23 

11,971  80 

16  00 

679  47 

95  07 

173  20 

169  43 

98  21 


1,177  25 

3  48 

116  49 

298  28 


35  18 

17  90 

8,766  31 

6  45 

653  37 

173  78 

31  60 

240  80 

15,046  31 

10  70 

66  06 

588  08 

577  51 

57  25 

26  23 

25,925  91 

343  50 


102,977  42 


9-l^r 
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Désignation  des  travaux. 


ÉDIFICES  PUBLICS— Suite. 
Report 


Provinces  maritimes. 


En  général. 


Québec. 


Aylmer,  bureau  de  poste 

Coaticook  do  ....      

Dundee,  douane 

Grosse-Ile,  station  de  quarantaine 

Hull,  bureau  de  poste,  etc 

Joliette  do  

Lachine  do  

Laprairie         do  

Lévis,  station  de  quarantaine  des  animaux 

do      bâtiment  des  immigrants 

Montréal,  douane 

do       édifices  fédéraux  en  général 

entrepôt  de  vérification 

bureau  d'immigration 

bureau  du  revenu  de  l'intérieur 

bureau  de  poste,  améliorations,  etc. . 

do  rue  Saint-Laurent.     .... 

do  rue  Sainte-Catherine 

Québec,  édifices  de  la  citadelle 

do      bureau  des  examinâtes  s  du  service  civil .... 

bureau  du  commis  des  travaux 

bureau  de  l'inspecteur-mesureur  de  bois 

douane 

édifices  fédéraux  en  général 

salle  d'exercices 

bureau  de  l'ingénieur — loyer 

entrepôt  de  vérification 

bureau  d'immigration,  jetée  Louise 

observatoire 

bureau  de  poste,  nouvelle  aile,  etc 

stat.  de  quarant. ,  terrasse  de  la  princesse  Louise 

quai  de  la  Reine 

Richmond,  bureau  de  poste,  etc 

Rimouski  do  

Rivière  du  Loup  (Fraserville),  bureau  de  poste,  etc. . . 

Sherbrooke,  bureau  de  poste,  etc 

Sorel  do  

Saint-Henri  do  

Saint-Hyacinthe         do  

Saint- Vincent-de-Paul,  pénitencier 

Saint- Jérôme,  bureau  de  poste 

Saint-Jean  do  

Trois-Rivières,  douane 

do  bureau  de  poste 

Valleyfield  do  (loyer) 

Farnham-Ouest  do  


Cons- 
truction 
et  améliora- 
tions. 


%      c 
5,470  93 


Réparations 


do 
do 
do 
do 
do 
do 


d<> 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Ontario. 


Alexandria,  asile  de  réforme .... 
Almonte,  bureau  de  poste,  etc. . 
Amherstburg        do 


Arnprior 
Barrie 
Belleville 
Berlin 


do 
do 
do 
do 

A  reporter, 


2,031  62 


7,119  23 


22,954  92 


1,672  90 


6,000  00 
797  21 


95  79 

222  33 

60  05 


3,735  15 
27,962  51 


5,369  28 


3  00 


164,494  82 


12,817  95 


27  75 
201  90 
118  73 


61  94 
26  40 
228  94 
115  50 
381  50 
142  57 
296  30 


1,386  90 

189  30 

273  61 

4,894  27 

113  43 

13  08 

1,946  83 

18  00 

259  86 

40  00 

276  47 


164  72 

2,192  88 

11  67 

525  00 


65  60 


1,756  21 

9  17 

1,424  93 

242  07 


194  25 
144  74 
1,750  54 
688  19 
14  20 
481  70 


434  40 
325  25 


126  55 
467  40 
462  41 


35,313  11 


Personnel 

et 
entretien. 


$  c. 
3,688  64 

984  11 


338  10 


417  57 
132' 00 ' 


329  70 


5,890  12 


Total. 


102,977  42, 


984  11 


27  75 

201  90 

118  73 

2,031  62 

61  94 

26  40 

228  94 

115  50 

381  50 

142  57 

7,415  53 

338  10 

1,386  90 

189  30 

273  61 

27,849  19 

113  43 

13  08 

1,946  83 

18  00 

259  86 

40  00 

276  47 

417  57 

1,672  90 

132  00 

164  72 

2,192  88 

11  67 

6,525  00 

797  21 

65  60 

95  79 

222  33 

60  05 

1,756  21 

9  17 

1,424  93 

3,977  22 

27,962  51 

194  25 

144  74 

1,750  54 

688  19 

343  90 

481  70 


),369  28 
434  40 
325  25 
3  00 
126  55 
467  40 
462  41 


205,698  50 
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Désignation  des  travaux. 


EDIFICES  PUBLICS-SWte. 


Report 

Ontario — Suite. 

bureau  de  poste,  etc 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Brampton 

Brantford 

Brockville 

Carleton  Place 

Cayuga 

Chatham 

Clifton 

Cobour^ 

Cornwall 

Dundas  do  (loyer) . 

Galt 

Gananoque 

Goderioh 

Guelph 

Hamilton,  i 

do 

Kingston 

do 

do 

do 

Eindsay 

London, 

do 

do 

Lucan 

Napanee 

Orangeville       do  

Orillia  do  etc ...    

Ottawa — Edifice  de  la  Banque  d'Ottawa,  (loyer) . . . 
do  do  (éclairage) 

do        bureau  du  canal 

do        Central  Chambers  (loyer) 

do        bur.  des  examinateurs  du  service  civil  (loyer.  ) 
do        entrepôt  de  vérification  (loyer) 

do        ferme  expérimentale 

do        musée  géologique  (loyer) 

do  do  (éclairage)  . 

do        galerie  nationale  des  beaux-arts  (réfaction  de 

la  couverture) 

bureau  de  poste 

do  (éclairage) 

imprimerie  de  l'Etat 

do  (éclairage) 

do  mécanic.  et  chauffeur 

édifices  publics 


bureau  de  poste 

douane  

bâtiment  des  immigrants  (loyer), 

collège  militaire 

bureau  de  poste 

do  

douane 

bâtiment  des  immigrants 

bureau  de  poste 

do 

do  


Cons- 
truction et 
améliora- 
tions. 


164,494  82 


2,450  00 


131  32 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

do 
do 

do 
do 

do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
do 

do 
do 

do 
do 

do 
do 
do 
do 


éclair,  au  gaz  et  à  l'électricité 

terrains  

chauffage 

bloc  Langevin 

do 


do 
do 


mecanicie  n  s 

et  chauff . . . 

(éclairage). . . 

enlèv.    de  la 


neige .... 

parc  de  la  côte  Major 

édifices  du   parlement— rem- 
placement des  chaudières. 

enlèvement  de  la  neige 

cour  suprême  (éclairage) 

do          (chauffeurs,  etc.  ) 
service  du  téléphone 


A  reporter 


4,279  25 


Réparations, 


35,313  11 


181  18 

232  60 

618  33 

11  00 

62  94 

18  40 

4  40 

288  50 

265  44 

8  50 

603  18 

151  30 

11  10 
1,043  67 

244  35 

689  54 

998  13 

15  13 

6  90 

1,200  42 

189  00 

1,629  72 

12  00 
1,600  65 

351  42 
61  52 
99  52 


Personnel 

et 
entretien. 


50  38 


3,907  40 
2,169  78 


1,616  25 

822  09 


2,643  61 
103^088  "39' 


4,901  81 


4,862  28 


165  15 


176,257  20  I   165,237  28 


Total. 


5,890  12 


625  00 


2  37 


2,720  00 

41  27 


200  00 
412  56 
850  00 


310  00 
654  45 

2,123  75 

2,296 'i9 


966  50 
3,432  68 


16,394  70 

5,784  33 

61,383  77 


10,675  63 
1,235  55 

400  00 
3,761  88 


1,532  39 

74  85 

456  25 

4,179  43 


126,403  67 


205,698  05 


181  18 

232  60 

3,068  33 

11  00 

62  94 

18  40 

4  40 

288  50 

396  76 

633  50 

603  18 

151  30 

11  10 
1,043  67 

244  35 

689  54 

998  13 

17  50 

6  90 

1,200  42 

189  00 

1,629  72 

12  00 
1,600  65 

351  42 

61  52 

99  52 

4,279  25 

2,720  00 

41  27 

50  38 

200  00 

412  56 

850  00 

3,907  40 

2,479  78 

654  45 

3,740  00 

822  09 

2,296  19 

2,643  61 

966  50 

3,432  68 

103,088  39 

16,394  70 

5,784  33 

61,383  77 

4,862  28 

10,675  63 
1,235  55 

400  00 
3,761  88 

4,901  81 

1,532  39 

240  00 

456  25 

4,179  43 


467,898  15 


59  Victoria, 


Documents  de  la  Session  (No.  9.) 
ANNEXE  N°  1— Suite. 


A.  1896 


Désignation  des  travaux. 


ÉDIFICES  PUBLICS— Suite. 
i 

Report . .    . 

Ontario — Fin. 

Ottawa,  édifices  publics,  buieau  des  traducteurs,  rue 

Sussex  (loyer) 

do  do  bureau  des  traducteurs,  rue 

Sussex  (éclairage). ...    ... 

eau 

ateliers  (loyer,  etc.  ) 

do      (éclairage) 

rue  et  ponts  (éclairage) 


do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
Victoria  Hall. 


Cons- 
truction et 
améliora- 
tions. 


176,257  20 


Penibroke,  bureau  de  poste,  etc 

Peterboiough,  douane—  clôturage,  etc 

do  bureau  de  poste 

Petrolea,  bureau  de  poste,  etc 

Pointe  Edouard,  bâtiment  des  immigrants  (loyer). .  . . 

Port- Arthur,  bâtiment  des  immigrants 

do  bureau  de  poste,  etc 

Port-Colborne  do  

Port-Hope  do  

Prescott  do  

Edifices  publics  en  général 

Rideau-Hall — appareil  de  chauffage,  éclairage  à  le!  ec 
tricité,  nouvelle  laiterie,  etc 

do  combustible  et  éclairage  (allocation). . . 

do  enlèvement  de  la  neige 

do  gardiens 

Smith 's  Falls,  bureau  de  poste,  etc 


Stratford 
do 


do 
do 


(temporaire) — loyer 

reconstruction  après  in 
cendie    


Strathroy  do  

Ste-Catherine  do  

St-Thomas  do 

Toronto — bureau  du  sous-receveur  général 

do        bur.  des  examinât,  du  service  civil  (loyer) 

do        douane 

do        salle  d'exercice  s 

do        bureau  de  l'ingénieur  (loyer) 

do        entrepôt  de  vérification 

do        bureau  du  revenu  de  l'intérieur 

do        bureau  de  poste -. 

Trenton,  bureau  de  poste,  etc 

Walkerton    .  do  

Windsor 


300  00 


9,192  93 


3,159  33 


12,954  3G 


14,328  07 


9,998  2(5 
215  00 


32,479  95 


Manitoba. 


Birtle,  bâtiment  des  immigrants 

Brandon,  douane 

do        ferme  expérimentale   

do        bâtiment  des  immigrants 

do         école  d'industrie   

do        bureau  de  poste 

Portage  la  Prairie,  bureau  de  poste,  etc 

Edifices  publics  en  général. 

Winnipeg,  bureau  de  l'architecte 

do         bureau  des  terres  de  la  couronne 

do         douane   

do         bureau  des  terres  fédérales,  etc. — appareil 

de  chauffage,  etc 

do         bureau  de  l'ingénieur  (loyer) 


A  reporter 


10,642  75 


5.249  26 


2,368  00 


277,145  11 


Réparations. 


$        c. 
165,237  28 


26  90 
2  00 

194  48 


32  66 

36  98 

237  00 

52  98 


Personnel 

et 
entretien. 


17.99/ 


519  34 


20  85 
843  12 
424  14 
382  12 


502  m 


1,553  79 

177  17 

1,363  69 

184  72 

68  02 

158  78 


15  00 
397  84 
718  43 

28  00 


305  25 


189  33 
258  80 
443  04 

342  40 


192,714  54 


126,403  67 


240  00 

37  05 

15,102  78 

812  50 

568  65 

1,200  00 

14  40 


2  50 


1,960  09 


8,000  00 
517  50 
547  50 


600  00 


121  23 
252  12 


827  61 


481  50 


Total. 

$   c 
467,898  15 

240  00 

37  05 

15,102  78 

812  50 

568  65 

1,200  00 

14  40 

26  90 

302  00 

194  48 

9,192  93 

2  50 

32  66 

3,159  33 

36  98 

237  00 

52  98 

1,960  09 

30,952  13 

8,000  00 

517  50 

547  50 

14,328  07 

1,119  34 

9,998  26 
235  85 
843  12 
424  14 
382  12 
121  23 
502  66 
32,479  95 
252  12 

1,553  79 
177  17 

1,363  69 

184  72 

68  02 

158  78 


15  00 
397  84 
718  43 

28  00 
10,642  75 
305  25 
5,249  26 
827  61 
189  33 
258  80 
443  04 

2,710  40 
481  50 


157,689  10 


627,548  75 


Travaux  Publics. 


ANNEXE  N°  1—  Suite. 


Désignation  des  travaux. 


EDIFICES  PUBLICS— Suite. 

Report 

Manitoba — Fin. 


Winnipeg,  entrepôt  de  vérification 

do  bâtiment  des  immigrants 

do  bureau  des  sauvages 

bureau  du  revenu  de  l'intérieur. 

entrepôt  militaire 

bureau  de  poste  


do 
do 
do 


Territoires  du  Nord-Ouest. 


Calgary,  palais  de  justice,  etc 

do        bâtiment  des  immigrants   

do        bureau  de  poste,  douane,  etc 

Palais  de  justice  en  général 

Edmonton,  bâtiment  des  immigrants 

do  bureau  d'enregistrement,  etc  

Indian-Head,  ferme  expérimentale  

Lethbridge,  palais  de  justice 

do  douane  et  palais  de  justice 

do  do      coffre  de  sûreté 

do  bureau  de  poste   

Macleod,  palais  de  justice  (loyer) 

do        douane 

Maple-Creek,  palais  de  justice 

Mâchoire-d 'Orignal,  palais  de  justice 

Moosomin,  palais  de  justice,  ajouté,  etc 

Prince- Albert,  palais  de  justice,  etc 

do  bureau  des  agents  des   terres  et  des 

bois  de  la  couronne 

do  bureau  d'enregistrement 

Edifices  publics  en  général  .  

Daim-Rouge,  école  d'industrie 

Régina,  bureau  du  commis  des  travaux  (loyer) 

do        chambre  du  conseil 

do        palais  de  justice. 

do  do  bur.  des  terres  et  enregistrem. 

do        bureau  des  terres  fédérales 

do        géole  et  asile  d'aliénés 

do        résidence  du  lieutenant-gouverneur 

do        bureau  de  poste 

Wolseley,  palais  de  justice 


Cons- 
truction et 
améliora- 
tions. 


277,145  11 


8,009  24 


2,009  12 


11,936  64 
506  25 


11  00 


212  60 

604  20 

1,819  78 


Colombie-Britannique. 


Agassiz,  ferme  expérimentale 
Nanaïmo,  bureau  de  poste. . . 
New-Westminster,  douane.. . 
do 
do 
do 
do 
Edifices  publics  en  général 

Vancouver,  bureau  de  poste,  etc 

Victoria,  bureau  des  évaluateurs 

do        douane  

do        salle  d'exercices  et  bâtiments  accessoires 

do        bureau  de  l'ingénieur  (loyer,  etc) 

do        hôpital  de  la  marine . .    


bureau  des  terres  fédérales.    . . . 

salle  d'exercices 

pénitencier — mur  de  soutènement 
bureau  de  poste 


A  reporter. 


5,967  66 


782  00 


24,137  37 


Réparations. 


Personnel 

et 
entretien. 


,335  28 


39  85 
2  10 


1,259  13 
2, 998' 46 


345,775  79 


192,714  54 


72  25 
237  89 

36  60 
3  50 

37  50 
492  84 


198  24 

150  82 

30  56 


$  c. 
157,689  10 


188  00 

55  90 

10  00 

6  20 


0  40 

66  60 

233  25 


38  50 
686  ié 


38  50 

203  11 

98  44 


1  70 

36  45 

3,256  86 

193  32 


1,204  80 

8  50 

50  15 

102  35 


53  55 


969  02 

92  44 

225  56 


25  58 
6  91 


201,828  86 


300  00 


250  00 


1,245  96 
25  00 


315  80 


938  00 


160,763  86 


Total. 


•$  c. 
627,548  75 


72  25 
237  89 

36  60 
3  50 

37  50 
492  84 


198  24 

150  82 

8,039  80 

300  00 

188  00 

2,065  02 

10  00 

6  20 

11,936  64 

506  25 

0  40 
327  60 
233  25 
212  60 
642  70 

1,819  78 
686  15 

5,967  66 

1  88 
1,245  96 

782  00 

63  50 

203  11 

98  44 

24,137  37 

1  70 

36  45 

3,256  86 

193  32 

8,335  28 


1,204  80 

8  50 

50  15 

102  35 

39  85 

2  10 

53  55 

315  80 

2,228  15 

92  44 

225  56 

2,998  46 

963  58 

6  91 


708,368  51 


59  Victoria. 
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ANNEXE  N°   1— Suite. 


A.  189G 


Désignation  des  travaux. 


EDIFICES  PUBLICS— Suite. 

Report 

Colombie-Britannique — Fin. 

Victoria,  bureau  de  poste  (nouveau) 

do  do  (ancien) 

do        caisse  d'épargne 

William's-Head,  station  de  quarantaine — bâtiments  de 
détention,  etc 


Cons- 
truction et 
améliora- 
tions. 


345,775  7 


23,702  68 


5,900  23 


375,378  70 


Répara- 
tions. 


$      c. 

201,828  86 


Personnel 

et 
entretien. 


$      c. 
160,763  86 


494  73 
12  45 


202,336  04 


160,763  86 


DÉPENSES 
POUR    LES   SERVICES 

suivants — Suite. 

Nouvelle- Ecosse. 
Amherst,  bureau  de  poste. 


Annapolis 

Antigonish 

Arichat 

Baddeck 

Dartmouth 

Halifax,  bureau 


do 
do 


do 


do 
do 
do 
do 
do 
du  sous- 
receveur  général 
édifice  fédéral . . . 
entrepôt  de  véri- 
fication   

bât.  des  immigr. 
Lunenburg,  bur.  de  poste. 
New-Glasgow        do 
Sydney-Nord        do 

Pictou,  douane 

Sydney,  bureau  de  poste . . 
Truro  do 

Windsor  do 

Yarmouth  do         etc. 

Ile  du  Prince-Edouard. 

Charlottetown,  éd  ifice  fédé- 
rale   

Montague,  bureau  de  poste 
Summerside        do 

Nouveau-Brunswick. 

Bathurst,bur.  de  poste,  etc 
Carleton,    Saint-Jean,  bu 

reau  de  poste,  etc 

Chatham,  bur.de  poste, etc 
Dalhousie  do 
Frédéricton  do 
Moncton  do 
Newcastle  do 
Portland  do 
Saint- Jean,  douane 

do         pénitencier.. 

do         bur.  de  poste 

A  reporter 


Salaires 

des 
mécani- 
ciens, etc. 


400  00 
400  00 
400  00 


200  00 
249  96 


Approv. 
pour  les 
mécani- 
ciens,etc 


Chauffage. 


$    c 

7  83 
6  00 
5  75 


0  70 


2,018  00 
500  00 


400  00 
400  00 
400  00 
400  00 
400  00 
400  00 
400  00 


14  73 
1  75 


7  39 
1  32 
3  30 
32  52 
5  60 


1,737  46  120  17 
160  00  14  09 
400  00   10  64 


450  00   10 


100  00| 
159  00 
400  00 
400  00 
400  00 
400  00 


1,840  75 

225  00 

1,340  00 


14,980  17  431  98 


9  88 

3  80 

6  70 

15  50 

47  47 

5  50 

88  45 


12  00 


•S  c. 

241  00 
171  114 
113  00 
268  50 
90  00 
108  47 

54  64 

870  69 

99  55 
132  35 
162  50 
132  72 
150  50 
111  95 
206  20 
185  33 
157  90 
268  59 


480  28 

44  80 

418  69 


368  59 

45  02 
375  73 
205  19 
276  09 
246  45 
368  32 

34  02 
1,665  03 

27  13 
607  72 


,688  59 

8 


Eclairage. 


S  c. 


Eau. 


313  96 

108  48 

38  52 

20  00 

40  00 

9  85 

22  22 
82  42 

"  1600 

73  80 
4,176  85 

91  60  ' 
495  82 


448  12 
399  00 
22  88 
71  34 
339  45 
142  80 
556  20 


1,022  65 
26  50 
16  56 


25  00 

150  00 

83  70 

22  70 

485  99 

456  50 

364  80 


36  00 
945  47 

130  55 
100  00 


20  00 
30  00 
50  00 

72  00 


225  00 


339  91 

5  00 

3,971  25 


14,354  02 


13  00 


48  00 
134  00 


333  68 


426  73 


2,650  28 


Total. 


Total. 


S  c. 
708,368  51 


23,702  68 

494  73 

12  45 

5,900  23 


982  7 
726  12 
567  12 
268  50 
312  22 
457  55 

164  44 

8,025  74 

823  45 
628  17 
162  50 

1,088  23 
950  82 
538  13 
730  06 
960  38, 
750  70  ! 

1,296  79 


3,585  56 
245  39 

845  89 


854  48 

308  02 

628  31 

631  69 

1,216  78 

1,252  45 

1,180  59 

39  52 

4,267  82 

257  13 

6,357  70 


738,478  60 


41,105  041  738,478  60 


Travaux  Publics. 

ANNEXE  N°  1 —Suite. 


Désignation  des  travaux. 


EDIFICES   PUBLICS— Suite. 
Report 


Cons- 
truction 
et  amélio- 
rations. 


375,378  70 


Répara- 
tions. 


$     c. 
202,336  04 


Personnel 

et 
entretien 


$     c. 
160,763  86 


DÉPENSES 

POUR  LES  SERVICES 

SUIVANTS— Suite. 


Report . 

Nouv.  -Brunswick — Suite. 

St-Jean,  caisse  d'épargne. 
St-Stephen,  bur.  de  poste, 

etc 

Sussex,  bur.  de  poste,  etc. . 
Woodstock        do 

Québec. 

Aylmer,  bur.  de  poste 

Coaticook  do         

Hull  do 

Joliette  do         .... 

Lachine  do 

Laprairie  do         

Lévis,  bât.  des  immigrants. 

Montréal,  douane 

do        édifices   publics 
fédéraux  .... 
do        salle  d'exercices 
do        entrepôt  de  vé- 
rification .  . . 
do        bur.  du  revenu 
de  l'intérieur 
do        bur.  de  poste  . . 

Québec,  citadelle 

do      bur.  du  c.  des  trav . 
do      b.  desins.  -m.  deb. 

do      douanes 

do      édifices  publics  fé- 
déraux     

do      entrepôt  de  vérifi- 
cation  

do      bât.  d.  immigrants 

do      observatoire 

do      bureau  de  poste. . . 
do      bâtim.    de  la  qua- 
rantaine,      jetée 

Louise 

do      bâtiment  du  quai 

de  la  Reine 

Rivière-du-Loup    (Fraser- 
ville)  bur.  de  poste 

Sherbrooke,  b.  de  poste,  etc 

Sorel  do         

Saint-Henri       do         

St-Hyacinthe    do         .... 
St-Jérôme  do         .... 


A  reporter . 


Salaires 

des 
mécani- 
ciens,  etc. 


9     c. 
14,980  17 


400  00 
400  00 
414  63 


88  34 

400  00 

150  00 

400  00 

99  99 

19  50 


Approv. 
pour  les 
mécani- 
ciens, etc 


$     c. 
431  98 


10  15 
8  02 
5  40 


2  19 

15  75 

2  50 

7  36 

23  49 

18  35 


1,701  00   49  00 


1,650  00 
456  00 


1,140  00 

600  00 

4,419  95 

72  75 

48  00 

540  00 

540  00 


437  61 
'49'éi 


Chauffage. 


Eclairage. 


S  c. 
8,6|8  59 

251  01 

151  40! 
170  66 
242  75 


178  41 
238  25 
292  76 
227  43 
135  72 
148  58 
74  12 
730  32 


2  95 


1,415  00   79  66 


1,850  68 

256  32 
864  74 
162  25 


300  65 
815  35 


342  00 


250  00 
430  00 
450  00 


300  00 
400  00 


1  25 


3  28 
29  61 
38  56 


1,038  53 

300  28 


592  67 


4  55 

267  50 

410  00 
324  00 
183  15 
214  47 
243  82 
392  94 


32,107  33|  1,274  65  19,751  90 
9 


8  c. 
14,354  02 

•  108  56 

488  10 

8  51 

160  00 


43  05 
252  25 
347  00 

72  00 
87  97 
42  90 


Eau. 


547  99 


721  62 

248  50 

7,091  80 

229  43 


59  12 


47  62 
624  00 


990  24 


29  90 
678  40 
216  00 

29  97 
272  35 
192  00 


27,943  30 


$    c. 
2,650  28 

17  50 

64  00 

"34  00 


40  00 

112  00 

108  00 

31  52 

40  00 


Total. 


332  71 


585  97 

106  70 
2,154  31 


59  05 


42  79 


62  50 
250  00 

25  27 
150  00 

57  00 


6,923  60 


$  c, 
41,105  04 

377  0/ 

1,113  65 
587  19 
856  7 


311  99 
946  25 
904  26 
814  79 
378  69 
269  33 
74  12 
3,361  02 

1,650  00 
456  00 

4,735  88 

1,211  52 

14,580  61 

464  43 

48  00 

840  65 

1,417  42 

59  05 

2,580  81 

924  28 

42  79 

1,926  16 


4  55 
267  50 

693  18 
1,524  51 
1,137  71 

269  71 
1,023  90 
1,041  94 


88,000  78 


Total. 


5»   C 
738,478  60 


738,478  60 


\ 


59  Victoria. 
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ANNEXE  N°  1— Suite. 


A.  1896 


Désignation  des  travaux. 


EDIFICES  PUBLICS- Suite. 
Report 


Cons- 
truction 
et  améliora- 
tions. 


S     c. 
375,378  70 


DÉPENSES 
POUR    LES    SERVICES 

suivants— Suite. 


Report  

Québec — Suite. 


Saint-Jean,  b.  de  poste . . . 

St-Roch,  Que.      do 

St- Vincent-de-Paul,   péni 

teneur   

Trois-Rivières,  douane 

do  b.  de  poste . 

Valleyfield  do 

Farnham-Ouest    do 

Ontario. 

Almonte,  bureau  de  poste, 
Amherstburg  do     . 

Barrie,  bxir.  de  poste,  etc.. 


Salaires 

des 
mécani- 
ciens, etc. 


$      c 
32,107  33 


350  00 


000  00 
400  00 


Approv. 
pour  les 
mécani- 
ciens, etc 


Chauffage 


S    c 
1,274  05 


56 


Belleville 

Berlin 

Brampton 

Brantford 

Brockville 


do 
do 
do 
do 
do 


Carleton-Place  do 


Cayuga 

Chatham 

Clifton 

Cobourg 

Cornwall 

Dundas 

Galt 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Gananoque,  douane 

do  do      

Goderich  do      .... 

Guelph  do      

Hamilton,  douane 

do        salle  d'exercice . 

do                  do 
Kingston,  douane 

do       entrep.  de  vérif. 

do       bur.   du  revenu 
de  l'intérieur. 

do       collège,  militaire 

do       bur.  de  poste. 
Lindsay  do 

London,  douane 

do       bur.  de  poste . . 
Napanee  do 

Orangeville      do  .  '. 

Orillia  do 

Ottawa,  ferme  expérim.. 


A  reporter. 


400  00 
400  00 
400  00 
000  00 
400  00 
400  00 
600  00 
400  00 
300  00 
50  00 
850  00 
400  00 
400  00 
475  00 


400  00 


400  00 
400  00 
600  00 
360  00 
890  48 
73  60 


12  40 

10  80 

1  50 

17  40 

7  55 

20  50 
19  50 

21  36 

8  20 
6  25 

16  75 

17  70 


9  28 


2  75 

25  88 

8  38 

2  58 


36  55 


1,440  00 

84  80 

400  00! 

1,000  001 
600  00 
450  001 
400  00 i 
349  92 i 


1  25 
2 
5  00 
5  70 
17  49 
4  10 
0  35 


•S  c. 
19,751  90 


173  25 
(58  00 

616  50 
412  97 
222  50 

50  24 

51  38 


167  00 

180  00 
254  00 
394  50 
209  86 
176  00 
285  80 
320  30 
100  10 
4  25 
162  46 
247  05 
193  62 
269  50 

21  00 
151  90 
137  20 

78  40 
214  49 
189  79 


927  25 

335  89 

17 


143  85 
125  56 
622  46 
566  79 
199  50 
124  71 
212  57 
1,042  45 


Eclairage. 


$   c 
27,943  30 

312  50 


Répara- 
tions. 


$   c. 
202,336  04 


Personnel 

et 
entretien. 


168,763  86 


Eau. 


•S  c 
6,923  60 


40  00 


189  1( 
205  15 

27  60 

27  75 


3(5  71 
121  10 
250  00 
548  80 
274  00 
210  96 
325  65 
674  20 

41  40 


105  00 

90  00 

9  00 

7  50 


75  00 
22  50 
50  00 
83  25 
66  00 
19  25 
30  40 
170  00 


411  60 
406  25 
283  70, 
513  58 

75  04 
363  70 

94  00 
141  00 

20  09 
273  88 

78  10 


57  00 
47  50 
68  25 
73  00 

39  00 


60  00 
46  80 


2,048  70 
121  20 


56  60 


504  60 

75  00 

446  65 

976  61 

183  48 

70  50 

20  30 


47,381  131  1,565  28  29,422  84 

10 
7 


1,000  00 

70  80 
12  00 

71  98 


56  26 
15  69 
175  00 
80  00 
69  45 


40  00 
408  00 


Total. 


Total. 


$   c. 
88,000  78 


875  75 
68  00 

616  50 

1,315  69 

917  65 

86  84 
86  63 


691  11 

734  40 

955  50 

1,643  95 

958  01 

826  71 

1,261  35 

1,585  86 

449  70 

60  50 

1,497  81 

1,118  50 

945  57 

1,340  36 

96  04 

954  60 

231  20 

222  15 

720  46 

918  15 
680  68 
360 

4,902 

601  49 

29  85 

128  58 
1,440  00 

790 

619  10 
2,249  11 
2,229  10 

919  92 
599  31 
623  14 

1,450  45 


38,353  46  10,082  23  126,804  94 


$  c. 
738,478  60 


(38,47! 


Travaux  Publics. 


ANNEXE  N°  \— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


EDIFICES  PUBLICS— Suite. 
Report 


Cons- 
truction 
et  améliora- 
tions. 


9      C. 
375,378  70 


DÉPENSES 

POUR   LES   SERVICES 

SUIVANTS— Fin. 


Salaires 


mécani- 
ciens, etc. 


Report 

Ontario — Fin . 


Pembroke,  bur.  de  poste.. 

Peterboro,  douane 

do         bur.  de  poste. . 
Petrolea  do 

Port-Arthur  do 
Port-Colborne  do 
Port-Hope        do 

Prescott.  douane 

do  bureau  de  poste. 
Smith's-Falls  do 
Stratford,  bur.  poste, 
Strathroy  do 
Sainte-Catherine  do 
Saint-Thomas  do 
Trenton  do 
Toronto,  douane 


etc. 


do 


do 
do 

do 

do 


édifices     publics 

fédéraux 

salle  d'exercices . 
entrepôt  de  véri- 
fication   

bur.  du  revenu 
de  l'intérieur. . 
bureau  de  poste. 
Walkerton,  bur.  poste, etc. 
Windsor  do 

Manitoba. 

Brandon,  bur.    des    terres 

fédérales 

douane 

ferme  ex périmen 

taie 

bât.     des    immi 

grants 

école  d'industrie, 
bur.  du  revenu  de 

l'intérieur .... 
bureau  de  poste. 
Minnedosa,  bur.  des  terres 

fédérales.. 

Winnipeg,  bureau  des  bois 

de  la  couronne 

Winnipeg,  douane 

do         bur.  des  terres 
fédérales. . . 


do 
do 

do 

do 
do 

do 


A  reporter . 


47,381  13 


400  00 


500  00 

399  98 
300  00 
240  00 

400  00 


Approv. 
pour  les 
mécani- 
ciens, etc 


1,565  28 


4  12 


Chauffage 


500  00 


650  00 
400  00 
400  00 
400  00 
450  00 
550  00 

1,100  00 

758  05 

3,471  00 

598  33 
1,000  80 

400  00 
1,000  00 


480  00 


5  25 

14  33 

4  40 

9  65 

11  95 


14  58 
1  25 

20  90 
6  70 

15  92 
34  40 
18  15 
40  67 


17  35 
41  10 


5  98 
5  90 
8  00 


57  70 


3  00 


29,422  84 


149  03 
133  75 
202  00 
185  90 
249  42 


Eclairage. 


220  00 

78  751 
198  25 


715  98 

658  49 

260  20 
680  61 
208  18 
452  30 


147  20 

66  50 
116  40 


621  25 

84  72 


216  00 
555  00 


50 


61,779  29 1  1,906  58  37,185  9 
11 


38,353  46 


280  50 
39  30 

519  00 

28  04 

4  50 

131  00 

291  10 


168  21 


445  41 

268  36 

130  00 

23  75 

250  45 

332  43 

312  00 

558  60 

150  00 

256  00 

266  82 

156  52 

58  74 

88  70 

299  55 

2,826  71 
346  88 
786  96 


72  00 
48  00 


48  00 
423  05 


302  94 
45  90 


Répara- 
tions. 


202,336  04 


Eau. 


10,082  23 


28  00 
131  25 

93  75 
6  25 
3  60 


91  00 
3  00 

71  25 
25  28 
75  00 
97  38 


Personnel 

et  _ 
entretien. 


168,763  86 


137  41 

34  80 
328  43 

20  00 
120  00 


76  00 


72  00 
22  50 


46,758  20|  11,519  13 


Total. 


126,804  94 


861  65 

304  30 

1,320  00 

634  50 

561  92 

380  65 

923  05 

78  75 

881  04 

1  25 

1,475  67 

563  45 

1,070  05 

1,330  28 

949  15 

1,111  39 

1,100  00 
1,550  12 

4,396  70 

1,192  88 

4,842  53 

980  96 

2,367  26 


72  00 
48  00 

147  20 

66  50 
116  40 

48  00 
1,658  00 

S4  72 

J  219  00 
929  94 

76  90 


159,149  15 


Total. 


738,478  60 


738,478  60 


59  Victoria. 
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ANNEXE  N°  1— Suite. 


A.  1896 


Désignation  des  travaux. 


Cons- 
truction 
et  améliora- 
tions. 


Répara- 
tions. 


EDIFICES  PUBLICS— Suite. 
Report     


$       c. 
375,378  70 


S     c. 
202,336  04 


Personnel 
et 

entretien. 


$      c. 
160,763  86 


DÉPENSES 
POUR  LES  SERVICES 

suivants —  Suite. 


Report 

Manitoba — Fin. 


Salaires 

des 
mécani- 
ciens, etc. 


8      c. 
61,779  29 


Approv. 
pour  les 
mécani- 
ciens,etc 


I      c. 
1,906  58 


Chauffage 


do 
do 

do 
do 


do 
do 


Winnipeg,  bur.  del'ingén 
do  entrepôt  de  vé 
rification  . . , 
do  bât.  des  immigr 
do  bur.  des  sauvag, 
do       bureau  de  poste 

Territoires  du  Nord- Ouest, 

Battleford,  bur.  des  terres 

fédérales 

Calgary,  casernes   

do      bureau  du  commis 
des  travaux. . . 
palais  de  justice, 
bâtiment    des  im 

migrants 

bureau  de  poste. 

bur.  d'enregist.  . 

Edmonton,  bur.  des  terres 

fédérales   . . . 

bur.  des  immig. 

des     terres     et 

d 'enregistrera - 

Estevan,  bureau  des  terres 

fédérales 

Indian-Head,  ferme  expé- 
rimentale   

Lethbridge,  palais  de  just. 
do          bur.  de  poste. 
Macleod,  palais  de  justice. 
Medicine-Hat      do 
Moosomin             do 
Mâch.  -d 'Orignal,  p.  de  j  ust. 
do           bur.  de  p. 
Prince- Albert,  casernes. . . 
do           palais  de  jus- 
tice, etc. . . 
Prince-Albert,    bur.    d'en- 
registrement   

Daim- Rouge,   bureau    des 

terres  fédérales 

Régina,  palais  de  justice. . 
do      bureau  des  terres 

fédérales, 
do      résidence  du  lieut. 
gouverneur  .... 


2,370  00 


360  00 


329  00 


179  66 


160  39 

471  70 
308  57 


0  90 
145  58 


39  25 


36  55 
12  60 


s      c. 
37,185  95 


15  00 

501  80 

341  80 

219  60 

2,797  50 


65  00 


15  05, 


25  20 
268  74 

383  85 

598  14 

75  00 

56  50 

108  00 

110  00 

49  00 

184  85 
87  75 


Eclairage. 


48  65 
24  50 
11  25, 
50  90 
4  90 


42  00 


42  92 
10  05 


255  30 
138  75 


38  75 


1  50 


351  63 

76  00 

72  00 
992  28 


A  reporter 66,691  93  2,389  93|   45,00164 


Eau. 


8      c. 
46,758  2( 


7  83 
327  51 


1,418  85 


93  75 


T.  00 


427  60 
103  05 

43  65 


12  50 


41  88 


2  00 

953  48 

43  75  j 
8  00 


600  00 

"àoô'oô 

269  15 


15  00 


4  00 


Total. 


16  70 
56  85 


31  40 


S      c. 
159,149  15 

15  00 

509  63 

7(53  96 

219  60 

7,006  93 


65  00 
600  00 

25  20 

607  99 

383  85 
1,691  44 

87  " 

159  55 
108  00 

497  70 

49  00 

184  85 
279  91 

63  65 
226  89 

11  25 

819  78 

452  22 

2  00 

953  48 

808  97 

460  70 

72  00 
1,079  13 

56  85 

1  50 


50,221  85|   13,107  43  177,412  78    738,478  60 


Total. 


$      c. 
738,478  60 


Travaux  Publics. 

ANNEXE  N°  l— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


ÉDIFICES  PUBLICS— Fin. 
Report 


Cons- 
truction 
et  améliora- 
tions. 


$      c. 
375,378  70 


Répara- 
tions. 


202,336  04 


Personnel 

et 
entretien. 


160,763  86 


DÉPENSES 

POUR  LES   SERVICES 

SUIVANTS — Fin. 


Report 


Territoires  du  Nord- Ouest 
—Fin. 

Régina,  bur.  de  poste 

do      bur.  d'enregistrem 
Yorkton,  bureau  des  terres 

fédérales 

Wetaskiwin,    bureau    des 

terres  fé  lérales 

Whitewood.   bâtiment  des 

immigrants     

Wolseley,  palais  de  just. . 


Salaires 
des  méca- 
niciens, 
etc. 


66,691  93 


Colombie- Britannique. 

Agassiz,  ferme  expé riment 
Bella-  Bella,  bur.  des  sauv . 
Metlakatla,  do 

do  école  des  sauv. 
Nanaïmo,  bur.  de  poste. . 
New- Westminster,  bur.  de 

poste 

Quamichan,  bur.des  sauv. 
Vancouver,  bur.  de  poste. 
Victoria,  do 

do        douane 

do        casernes 

do        bur.de  levaluat'r 

do        salle  d'exercices. 

d  o        bur.  d  es  m  écani  c. 

do        école  des  sauv . . . 

do        bur.   des  sauv . . . 

do        hôpital  de  la  mar. 

do        bur.  des  poids  et 

n»esures 

William 's-Heai,  station 

de  quarantaine 

Col.-Britann.  en  général. . 
Edifices  fédéraux  en  géné- 
ral   


Totaux . 


500  00 
500  00 


333  30 
500  00 


68,525  23 


A  reporter. 


Approv. 
pour  les 
mécani- 
ciens, e  te 


2,389  93 


4  25 


4  80 


84  43 
45  05 


5  69 


2  93 


2,537  08 


Chauffage 


45,001  64 


248  80 
182  80 

89  80 

47  55 

59  75 
179  15 


57  00 

27  00 

122  00 

136  50 

105  00 

67  70 

16  00 

666  92 

204  82 

146  57 

22  62 

26  52 

185  30 


8  05 

45  86 

8  00 

38  47 

526  33 


1,649  71 


49,869  86 


Eclairage. 


50,221  85 


Eau. 


8     c. 
13,107  43 


250  45 
193  00 


1,059  95 

914  65 

48  15 

12  75 

633  26 

12  75 

6  80 


53,353  61 


375,378  70 


36  00 

125  14 

320 ' 05 
31  35 
26  49 


18  00 


18  00 


13,682  46 


202,336  04 


Total. 


177,412  7É 


253  05 

.182  80 

89  80 

47  55 

59  75 
179  15 


57  00 

27  00 

122  00 

136  50 

896  25 

885  84 

16  00 

2,464  65 

1,695  87 

221  21 

22  62 

57  27 

824  25 

12  75 

14  85 

45  86 

8  00 

56  47 

526  33 
2  93 

1,649  71 


187,968  24 


Total. 

$     c. 
'38,478  60 


187,968  24 


348,732  10    926,446  84 


13 
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A.  1896 


Désignation  des  travaux. 


Report , 


PORTS  ET  BRISE-LAMES,  Etc. 


nouvelle- Ecosse. 


Anse  de  Babin 

Rivière  au  bar — quai  en  pilotis 

Bayfield — quai  (neuf) 

Bear-Trap— quai 

Blanche- H  arbour 

Blue-Rock — brise-lames 

Ile  Boularderie— quai  (Pointe  Monday) 

do  Ross  Ferry 

Broad-Uove — brise-lames 

do  brise-laines  de  Marsh 

Cap  Sainte-Marie — quai 

Ile  du  Caribou-   quai  (comté  de  Pictou).  .    

Pointe  de  l'Eglise— quai 

Baie  des  Vache- — brise-lames 

Pointe  de  Cribbin — quai 

D'Escousse — quai 

Ile  du  Diable — quai 

Digby — jetée 

Grand-Etang 

Grand- Village— quai 

Halifax — bassin  de  radoub  (subvention) 

Havres  en  général 

Harbourville — quai 

Hiltz-Narrow — quai 

Ingonish-Sud — brist-lames,  expropriation  de  terrains, 
do  do        fermeture  de  la  tranchée. 

L'Ardoise  do        

Little-Harbour  do        

Louis-Head  do        

Margaree  do 

Margaretville — jetée   

Meagher's-Beach 

Anse  de  McNair — jetée •.-.••,• 

do  havre   pour  donner   des     facilités 

aux  pêcheurs,  etc 

Monk's-Head — chenal  entre  le  lac  et  le  havre  d'Anti- 

gonish 

Nyanza — quai 

Parrsboro'— quai 

Havre  de  Pictou  

Grève  de  l'île  Pictou .   

Port-George — jeté* 

Port-Medway — brise-lames 

Port-Mouton  do 

Roseway 

South-Gut — quai 

Havre  de  Three-Fathom 

Anse  des  Trois-Ile.s   

Arichat  ouest 

Whitehaven,  chenal  de 

Yarmouth,  havre  de— dragage,  etc 


Cons- 
truction 
et   améliora- 
tions. 


S  c. 
375,378  70 


Réparations 


2,160  97 
3,059  34 
5,785  19 


2,833  00 
34  15 


299  38 


970  00 


15,998  25 


10,000  00 


A  reporter 429,117  58 

14 


635  88 


1,002  00 


419  96 


400  00 

516  85 
1,654  56 


300  00 
180  19 


1,490  93 
5,998  23 


$  c 
202,336  04 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


40  00 
299  76 
497  57 


499  99 

500  00 
439  88 


346  59 

4,289  45 

279  91 


100  00 
105  50 


450  26 


110  71 
60  00 

1,364  0i 

4,293  87 

239  90 


1,445  82 

494  07 


872  31 


1,502  49 


1,398  16 

350  80 

817  62 

50  10 

11  88 

150  00 

200  00 

0  55 


S   c 
348,732  10 


2,417  11 


223,553  24   351,149  21  1,003,820  03 


926,446  84 


2,160  97 

3,059  34 

5,785  19 

40  00 

299  76 

497  57 

2,833  00 

34  15 

499  99 

500  00 
439  88 
299  38 
346  59 

4,289  45 

279  91 

970  00 

100  00 

105  50 

15,99*  25 

450  26 

10.000  00 

2,417  11 

110  71 

60  00 

635  88 

1,364  01 

4,293  87 

239  90 

1,002  00 

1,445  82 

494  07 

419  96 

872  31 

400  00 


516  85 
654  56 
,502  49 
300  00 
180  19 
398  16 
350  80 
817  62 
50  10 
11  88 
150  00 
200  00 
6  55 
490  93 
998  23 


Travaux  Publics. 


ANNEXE  N°  1— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


HAVRES  ET  BRISE- L AMES— Suite. 
Report 

Ile  du  Prince-Edouard. 


Havre  de  baie  Fortune 

Havre  de  Bay- View 

Grand  Miminigash,  quai 

Brise-lames  de  l'anse  de  Campbell — reconstruction. 

Cascumpec,  quai - 

Pointe  de  la  Chapelle,  jetée  

Pointe  de  l'Eglise,  jetée 

Georgetown,  jetée    

Havres  en  général 

Pointe  de  Hurd,  jetée 

Kier's  Shore,  quai  de — prolongement 

Lambert,  jetée 

Miminigash,  jetée 

New-London,  brise-lames 

Cardigan-Nord,  jetée 

Rustico-Nord,  brise-lames   

Pinette,  jetée 

Port-Selkirk,  jetée 

Souris,  brise-lames — reconstruction 

Stephen,  jetée 

Baie  de  Sainte-Marie,  jetée  

Baie  de  Saint-Pierre,  jetée 

Iles  de  Bois,  brise-lames 


Nouveau- Brunswick. 


Bouctouche,  quai 

Burnt-Church,  quai 

Campbellton,  débarcadère  du  passeur 

Cap-Tourmentin,  brise-lames 

Gardner's-Creek,  quai  neuf 

Havres  en  général  .    

Cap-Hopewell,  quai 

Ile-aux-Perdrix,  quai  de  quarantaine   

Riv.  Se- Jean— Haut  de  la  rivière $1,913  25 

Grandes-Chutes 580  69 

Quai  de  Kars,subv.  dugouv.      266  00 

SpringHill 1,355  50 

Tobique 300  00 


Oromocto — protection    des  bords  des 

îles  Oromocto  et  Thatch 

Havre  de  Shédiac — nouv.   br. -lames  pour  protéger  le 

quai  de  l'Intercolonial  à  la  Pointe-du-Chêne 

Havre  de  St-Jean — brise-lames  de  la  Pointe-du-Nègre 

Tynemouth-Creek,  quai 

Havre  de  Quaco-Ouest,  réparation  de  la  digue 


Québec. 

Baie-des-Pères,  Lac  Témiscamingue — jetée 
Baie  St-Paul — quai.au  Cap  aux  Corbeaux. . 

do        — bloc  isolé 

Belœil,  estacades  et  jetées    .     . 

Berthier  (en  bas),  jetée 

Cacouna,  prolongement  de  la  jetée 

Cap  de  la  Madeleine,  allonge  du  quai 

Chicoutimi,  quai 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


$       c. 
429,117  58 

750  00 


1,020  62 


2,587  95 


3,707  60 


107  03 
136  00 

12315 


Réparations. 


223,553  24 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


c.  -       c. 

5,820  03 


5  25 


415  44 
235  80 


010  35 
333  71 


2,389  77 


2,017  34 

2,798  85 


A  reporter 475,756  44 

15 


21  75 
2  00 


36  00 

4  00 

503  92 

150  00 


201  87 

"92  50 

508  38 

624  08 

6  20 

1,287  83 

100  00 

10  75 


92  60 

499  98 

2  S2 

$,940  00 


1,500  00 


577  12 
'<789'èÔ' 


225  00 

399  81 


945  63 

Ï,488'9Ô' 

'Vis 


1,993  27 


244,564  70 


2,425  60 


2,417  10 


120  00 


356,111  91 


750  00 

21  75 

2  00 

1,020  62 

36  00 

4  00 

503  92 

150  00 

2,425  60 

201  87 

2,587  95 

92  50 

508  38 

624  08 

6  20 

1,287  83 

100  00 

10  75 

3,707  60 

92  60 

499  98 

2  82 

8,940  00 


1,500  00 
107  03 
136  00 
577  12 
123  15 

2,417  10 

789  60 

5  25 


4,415  44 

2,235  80 

21,010  35 

3,333  71 

225  00 

399  81 


945  63 

2,389  77 
1,488  90 
120  00 
7  45 
2,017  34 
2,798  85 
1,993  27 


1,076,433  05 
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ANNEXE  N°  1— Suite. 


A.  1896 


Désignation  des  travaux. 


HAVRES  ET  BRISE-LAMES— Suite. 
Report   

Québec — Fin. 


Coteau  du  Lac,  jetée 

Etang  du  Nord,  brise-lames 

Gatineau,  jetée 

do       rivière 

Grand  Pabos 

Grande  Décharge,  quai — Lac  Saint- Jean 

Grande  Rivière,  quai — prolongement 

Havres  en  général 

Ile  aux  Grues,  jetée 

Isle  Verte,  jetée 

Lacolle,  quai 

Laprairie,  jetée  contre  la  glace 

Lévis,  bassin  de  radoub 

Longueuil,  jetée — élargissement 

Bas  du  Saint-Laurent,  débarcadères  pour  les  bateaux 
de  pêche — 

Anse  à  Louise .$547  23 

Anse  aux  Griffons 364  43 

Petit  Cap 97  90' 

Pointe  Jaune 762  31 

Rivière  au  Renard 228  06 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


475,756  44 


Réparations 


1,288  10 

1,558  99 

400  00 

3,284  33 


2,554  95 


4,214  19 


Magog,  achat  du  quai 

Malbaie,  jetée 

Matane     do 

Rivière  Mistassini,  etc , 

New-Carlisle 

Petite  Rivière  Saint-François 

Philipsburg,  jetée ,    ... 

Jetées  en  aval  de  Québec 

Pointe  aux  Esquimaux,  jetée 

Havre  de  la  Pointe  Saint- Pierre 

Port-Daniel,  quai . .      

Québec,  quai  de  la  reine 

Rimouski,  quai — prolongement 

Rivière  des  Prairies 

do      du  Lièvre — réclamations  pour  avaries 

do      du  Sud  à  Saint-Thomas  de  Montmagny 

do      Grandes  Bergeronnes 

do      L'Assomption 

do      Mackmac , 

do      Richelieu — jetées  conduct.  de  chen.  deBelœil 

do      Saguenay— dragage  en  aval  de  Chicoutimi . . . 

do      Sainte- Anne  de  la  Pérade . 

do      Saint-Laurent— chenal  de  navires  entre  Que 
bec  et  Montréal 

do      Saint-Louis— portes  principales 

do      Saint-Maurice- -chenal  entre    Grandes  Piles 
et  Latuque 

do      Touladie 

do      Yamaska,  écluse  de  la 

Roberval,  jetée — Lac  Saint- Jean .'. 

Saint-Irénée,  jetée  .    

Saint-Jean,  jetée,  Ile  d'Orléans 

Saint-Laurent,  jetée        do  

Saint-Michel,  jetée 

Saint-Zotique,  jetée 

Trois-Pistoles,  jetée 


1,999  93 
2,500  00 


244,564  70 


249  99 

1,799  90 

2  39 


500  00 


101  00 
165  94 


614  80 
7  20 


51  23 

347  70 

3,756  04 

4,999  50 

299  94 

50  12 

1,251  00 

144  79 

5,998  64 

14,906  05 

89,929  81 


A  reporter. 


1,721  50 
387  43 


4,200  31 
21  50 


45  55 
903  02 
737  34 


Personnel 

et. 
entretien. 

Total. 

$      c. 
356,111  91 

•S     c. 
1,076,433  05 

1,790  41 


8,321  62 


175  (59 
975  13 


111  15 


998  54 
58  47 


3,699  02 


267  70 


840  34 


407  80 


16 


623,011  43 


6,005  22 
56  00 

802  23 
1,599  85 

999  00 


260,759  67 


125  00 


620  30 


249  99 

1,799  90 

2  39 

1,288  10 

1,558  99 

400  00 

3,284  33 

1,790  41 

45  55 

903  02 

737  34 
2,554  95 
8,321  62 
4,214  19 


1,999 

2,500  00 
175  69 
975  13 
500  00 
111  15 
101  00 
165  94 

3,699  02 

614  80 

7  20 

998  54 

58  47 

51  23 

347  70 

4,864  08 

4,999  50 

299  94 

50  12 

1,251  00 
144  79 

5,998  64 
14,906  05 

89,929  81 
125  00 

1,721  50 
387  43 

1,028  10 

4,200  31 
21  50 

6,005  22 

56  00 

802  23 

1,599  85 
999  00 


371,508  60  1,255,279  70 


Travaux  Publics. 

ANNEXE  N°  1— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


HAVRES  ET  BRISE-LAMES-Smte. 
Report 

Ontario. 


Belleville,  havre  de 

Burlington,  canal  de 

Cobourg,   havre  de 

Collingwood    do 

Colpoy,  jetée  de  la  Baie  de 

Dyer,  quai  de  la  Baie  de 

Goderich,  havre  de — prolongement  des  jetées,  etc 

Hamilton,  havre  de — dragage 

Honara,  Baie — étude  pour  le  placement  d'un  quai 

Havres  en  général 

Kaministiquia,  rivière  , 

Kingston,  bassin  de  radoub  de 

do         havre  de 

Kingsville        do       

Lacs  Simcoe  et  Couchiching — régularisation  des  eaux. 

Owen-Sound,  havre  d' — dragage  et  amélioration 

Port-Albert — prolongement  des  jetées  et  dragage 

Port- Arthur — dragage 

do  réparations  du  brise-lames , 

Port-Elgin,  havre  de 

Port-Hope        do       — réparations  des  jetées 

Port-Rowan,  quai  de 

Port-Stanley,  havre  de — dragage 

Rivière  à  la  Pluie 

do     Beaudette — curage  du  chenal .. 

do     Ottawa — passes  en  amont  de  Pembroke 

Rondeau,  havre 

Sault-Sainte-Marie,  quai  du— réparations   ...        

Southampton,  havre  de — réparations  des  brises-lames 

et  de  la  jetée  de  débarquement 

Thessalon,  quai  (neuf)  de 

Thornbury,  quai  de 

Toronto,  havre  de— entrée  est,  etc 

Trenton        do       — dragage   


Cons- 
truction 
et  améliora 
tions. 


$      c. 
623,011  43 

2,989  48 


3,219  15 

22,710  75 

2,102  96 

81  50 


13,311  96 


5,770  84 


117  43 

15,103  44 

9,131  18 

1,500  00 


2,136  35 

929  71 

74  99 

2,994  21 

459  24 


Manitoba. 


Havres  en  général 

Quai  d'Hnausa — Lac  Winnipeg. 


Territoires  du  Nord-Ouest. 


Havres  en  général 


Colombie- Brita  unique. 

Rivière  Colombie,  en  amont  de  Golden — amélioration 
do  do     protection  des  bords  de  la 

do  rivière  en  aval  de  Revelstoke 

do  protection  des  bords  à  Revelstoke 

et  aux  alentours ..... 

do  en  aval  de  Kooteney — améliorations. 

Bassin  de  radoub  d'Esquimalt   

Rivière  Fraser — amélioration  du  chenal    

do              travaux  de  protection  à  Garry  Bush, 
do  levée  hydrographique     

Havres  en  général 

Rivière  Kootenay  (est) — améliorations  entre  la  batture 
du  canal  et  Fort-Steele . . .  '. 


A  reporter 


204  71 


52,161  76 
1,990  42 


Réparations. 


260,759  67 


810  02 

998  96 

30  00 

200  00 


394 


420  61 

29  50 

2,490  77 


360  18 
297  00 

276  86 

2, 498  15 


1,311  26 


3,942  88 
500  00 
172  70 

7,010  84 
2,347  57 


29,803  28 
2,999  91 
5,014  17 


4,635  66 


817,739  78 


269,556  60 


17 


Personnel 

et 
entretien. 


371,508  60 


699  96 


1,858  91 
5,939'éi 


597  48 


353  55 


10,419  76 


2,822  75 


394,200  52 


Total. 


1,255,279  70 


2.989  48 

1.499  98 
998  96 

30  00 

200  00 

3,219  15 

22,710  75 

2,102  96 

81  50 

1,858  91 

13,311  96 

5,939  51 

5,770  84 

394  88 

117  43 

15,103  44 

9,131  18 

1.500  00 
420  61 

29  50 

2,490  77 

2,136  35 

929  71 

74  99 

2,ï)94  21 

459  24 

360  1Q 

297  00 

276  86 

204  71 

2,498  15 

52,161  76 

1.990  42 


597  48 
1,311  26 


353  55 


13,973  99 

10,419  76 

37,817  36 

2,822  75 

4,635  66 


1,481,496  90 
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Documents  de  la  Session  (No.  9.) 
ANNEXE  N°  1—  Suite. 


A.  1896 


Désignation  des  travaux. 


HAVRES  ET  BRISE-LAMES— Suite. 
Report 

Colombie- Britannique — Fin. 


Skeena,  rivière 

"Victoria,  havre  de  (intérieur)— dragage , 


Havres  en  général 


Dragueurs,  réparations 

do  provinces  maritimes . 

Outillage  de  dragage  en  général. . 


Cons- 
truction 
et  améliora- 
tions. 


817,739  78 


3,980  64 
9,974  65 


Réparations. 


$      c. 
269,556  60 


22,427  87 
48,751  46 


31,173  78 


DRAGAGE. 

(Renvoi  n°  165,887.) 

Nouvelle- Ecosse. 

Chéticamp  (Inverness) $  1,801  85 

D'Escousse  (Richmond  ) 005  75 

Passage  Est  (Halifax) 522  89 

Herring-Cove  (Halifax) 3,533  96 

Havre  de  Mabou  (Inverness).. . .  2,064  08 
Pictou  (Pictou)  : — 

Quai  de  la   Cie   de 
houille  "Acadia  "  $      15143 

Quai  de  Dwyer  ....         286  04 

437  47 

Poulamond  (Richmond) 1,884  55 

Rivière  au  Saumon  (Halifax) 2,841  81 

Sambro  (comté  d'Halifax) 1,216  29 

Baie  Spry 2,694  04 


-$17,602  69 


Ile  du  Prince-Edouard. 

Cardigan  (King) $  4,546  50 

Grande  Rivière  (King) 4,702  38 


JYou  veau-Brun  sivick. 

Pointe  du  Chêne  (Westmoreiand)$  5,579  34 

Glen  Moses  (King)    1,568  83 

Rivière  Saint-Jean  :• — 

Oromocto  (Sunbury).$4,725  74 
Hauts-f'ds  de  Fisher 
etChestnut(York)  1,261  22 

5,986  96 


9,248  88 


13,135  13 


Total,  provinces  maritimes..    . 
Québec. 


$39,986  70 


Berthier,  havre  de  (en  haut) $  5,538  75 

Charlemagne  (rivière  L'Assomp- 
tion)   529  65 

Châteauguay,  rivière 932  49 

Dorval,  havre 1,512  42 

Louiseville 468  52 

Bassin  "Princ.  Louise,"  Québec.  4,115  36 

Rivière  Nicolet 72  17 


A  reporter 13,169  36  39,986  70 

lb 


Personnel 

et 
entretien. 


*      c 
394,200  52 


Total. 


•s        c. 
1,481,496  90 


3,980  64 
0,974  65 


3,102  52  3,102  52 


31,173  78 
22,427  87 
48,751  46 


902,874  40  |   300,730 


397,303  04 


1,600,907  82 


Travaux  Publics. 


ANNEXE  Ne  1— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


DRAGAGE-i^m. 

Report   $39,986  7( 

Québec — Fin. 

Report 13,169  36 

Rivière  Saint-Laurent,  Ile  Gros 

Bois 382  66 

Rivière  Saint-Pierre 1,085  15 

Saint-Placide,  havre 1,438  66 


$16,075  86 
En  général 1,731  15 


$20,807  01 


Ontario. 


Amherstburgjhavre  de 

Collingwood  do 

Goderich  do 

Kincardine  do 

Kingsville  do 

Midland  do 

Oakville  do 

Penetang'hene  do 


Pickering 
Port  Arthur 
Port  Elgin 
Port  Hope 
Trenton 
Whitby 


do 
do 
do 
do 
do 
do 


Wingfield,  bassin  de, 


^3,337  05 

1,324  54 
928  21 

3,195  83 
571  58 

2,252  65 

1,461  51 

445  50 

709  83 

51  00 

1,015  89 

96  59 

186  18 

197  50 

1,536  00 


$17,309  86 
En  général 2,621  34 


Manitoba. 


19,931  20 


Rivière  Rouge $  9,017  22 

Rivière  de  la  Vase-Blanche 940  11 


Colomb  ic-Britanniquc. 

Rivière  Fraser.    ... $  4,742  56 

Havre  de  Victoria — intérieur. . .    10,232  52 


40,738  21 


9,957  33 


14,975  08 


Service  en  général 5, 912  38 

Total  du  dragage 


GLISSOIRS  ET  ESTACADES. 

Région  du  Saguenay — jetées  à  la  décharge  du  lac  St- 
Jean 

Région  du  Saint-Maurice . .    . 

do      de  l'Ottawa , 

Glissoires  de  la  rivière  Ottawa $  4,604  63 

do  Gatineau 513  27 

do  Madawaska 6,994  03 

do  Coulonge 1,106  51 

do  Black 10  50 

do  Petewawa 203  31 


A  reporter 
>i 

■2 


Construc- 
tion et 
améliora- 
tions. 


902,874  40 


98,304  83 


2,000  00 
1,992  33 


5,803  73 


1,010,975  29 


Réparations. 


300,730  38 


Personnel 

et. 
entretien. 


397,303  04 


Total. 

$      c. 
1,600,907  82 


1,990  94 
1,542  83 


13,432  25 


13,264  87 


942  29 

6,854  66 

24,307  86 


19 


317,696  40      442,672  72 


111,569  70 


4,933  23 
10,389  82 
24,307  86 


13,432  25 
5,803  73 


1,771,344  41 
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Documents  de  la  Session  (No.  9.) 
ANNEXE  N°  1— Suite. 


A.  1896 


Désignation  des  travaux. 


GLISSOIRS  ET  ESTACADES    Fin. 

Report 

Région  de  la  Trent 


Construc- 
tion et 
améliora- 
tions. 


$      c. 
1,010,975  29 


CHEMINS  ET  PONTS. 


Québec. 


Pont  Cartier,  rivière  Saint-Louis. 

Pont  du  Petit  Canal  

Pont  de  Pond  Creek,  Hull 

Pont  du  Portage  du  Fort   


Ontario. 

Chenal  de  Burlington — pont  tournant. 

Ponts  Des  Joachims — réparations 

Ponts  de  la  ville  à  Ottawa  : — 

Ponts  des  Chaudières 

Pont  du  glissoir  de  Hull 

Pont  de  la,  rue  Maria 

Pont  des  Sapeura 

Pont  Union    

Rue  Wellington 

Chaussée  entre  Ottawa  et  Hull. .  . 


$2,753  64 
102  05 
142  44 
463  04 

842  75 

2,189  08 

4S7  74 


Pont  York. 


Territoires  du  Nord- Ouest. 


Pont  de  la  rivière  Bataille 

do  du  Ventre 

do  de  l'Arc 

Edmonton — Ponts  traversant  la  Saskatchewan. 
Pont  de  la  rivière  du  Vieillard 


LIGNES  TELEGRAPHIQUES. 

Nouvelle-Ecosse. 

Cap  Sable $      688  45 

Chéticamp 777  86 

Pointe  Basse 50  00 

Meat-Cove 2,075  00 


$  3,591  91 

Ile  du  Prince-Edouard. 
Ile  du  Prince-Edouard  et  terre  ferme — (subvention) . . 


Nouveau-Bruns  voick. 

Baie  de  Fundy %  3,015  32 

Escuminac 656  32 

Grand  Manan 2,500  00 


-%  6,171  64 


A  reporter . 


Réparations. 


1,017  27 

175  74 

2,!  (50  86 

1,897  48 


1,371  93 


2  08 


695  23 


317,696  40 
5,170  29 


Personnel 

et 
entretien. 


%      c. 

442,672  72 

2,023  25 


34  00 


0,470  94 
300  00 


3,342  35 
110  99 


851  86 


$9,763  551,019,085  88     333,985  83 
20 


Total. 


1,771,344  41 

7,193  54 


1,694  66 


1,017  27 

175  74 

2,950  86 

1,897  48 


1,371  93 
34  00 


6,479  94 
300  00 


2  08 

3,342  35 

110  99 

695  23 

851  86 


1,946  66 


446,642  63    1,799,714  34 


Travaux  Publics. 
ANNEXE  N°  1— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


LIGNES  TELEGRAPHIQUES-^™ 

Report $  9,763  55 

Québec. 

Ile  d'Anticosti $  2,277  04 

Grosse-Ile,  stat.  de  la  quarant . .      1,068  92 

Iles  de  la  Madeleine   2,311  68 

Rive-nord  :— 

Bersimis-Est  . . .  .$  5,088  75 
do       Ouest..      3,72140 

8,801  15 


Terreneure. 


Cap-Rae .... 
En  général. 


-$14,458  79 

250  00 
338  16 


Total,  Saint-Laurent  (en  bas),  etc 

Str  Newfiéld — renouvellement  des  appareils  à  bord  du 


Cons- 
truction 
et  améliora- 
tions. 


$       c. 
1,019,085  88 


Réparations, 


$       c. 
333,985  83 


1,375  03 
500  00 


Personnel 

et 
entretien. 


$       c. 
446,642  63 


1,291  87 


Ontario. 


Ile  Pelée , 


Territoires  du  Nord-Ouest. 

Lethbridge  et  Cardston,  ligne  téléphonique  et  prolong. 
En  général  


Colombie-Britannique. 


Ligne  Ashcrof t-Barkerville 

Erench  Creek  au  canal  Alberni 

Lillooet — Raccord,  avec  la  ligne  Ashcroft-Barkerville 
En  général , 


Service  télégraphique  en  général 


DIVERS. 


Agent  et  dépenses  imprévues,  C.B. ..    

Arpentages  et  inspections , 

Monument  de  feu  sir  John  A.  Macdonald 

do         Maisonneuve— crédit  du  gouvernement. . . 

Commis  surnum. — Division  du  secrétaire.  .$29,646  03 
do  del'ing.enchef  52,145  83 
do  del'arch.ench.  28,098  14 
do       du  service  tél..     2,900  00 


Allocat.  de  retraite — Joseph  Rosa,  I.C..  . .  $1,003  75 

C.  E.  Michaud,  LC. .  1,003  75 

J.  Bowes,  architecte.  1,080  00 

W.  B.  Snow,  LC 365  00 


Gratification  à  la  veuve  de  feu  John  C.  Allison,  LC. 
Funérailles  de  feu  sir  John  S.  D.  Thompson 


A  reporter . 


1,716  30 


2,614  95 
783  50 


12,699  86 
1,000  00 


931  03 
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1,039,775  52     336,208  73 


24,810  50 
330  00 


1,603  79 


14,139  42 


9,994  82 
1,108  33 


2,131  61 
11,099  94 


112,790  00 


3,452  50 

300  00 

22,497  37 

650,900  91 


Total. 

$      c. 
1,799,714  34 


2,666  90 
500  00 


24,810  50 
330  00 


1,603  79 


1,716  30 
14,139  42 


931  03 

2,614  95 

783  50 

9,994  82 

1,108  33 


2,131  61 
11,099  94 
12,699  86 

1,000  00 


112,790  00 


3,452  50 

300  00 

22,497  37 

2,026,885  16 
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ANNEXE  N°  1— Fin. 


A.  1896 


Désignation  des  travaux. 


PERCEPTION   DES  DROITS  DE  GLISSOIRS 
ET  D'ESTACADES. 

Report 


Région  du  Saguenay $  84  52 

do      de  Saint- Maurice 843  38 

do      d'Ottawa 2,518  79 

do       deîsewcastle 92  30 

En  général 85  53 

Région  d'Ottawa — Cie  d'amél.  de  l'Ottawa  supérieure 
— Alloc.  re  billots,  estac.  des  Chenaux,  1894-95 .  . 

Région  de  Newcastle— Frais  re  poursuite  de  MM. 
Mossom,  Boyd  et  Cie,  etc 


Totaux . 


Cons- 
truction 
et  améliora- 
tions. 


1,039,775  52 


1,039,775  52 


Réparations. 


Personnel 

et 
entretien. 


330,208  73 


330,208  73 


650,900  91 


3,624  52 
1,557  69 
1,152  16 


(557,235  28 


Total. 


8       c 
2,026,885  16 


3,624  52 
1,557  69 
1,152  16 
2,033,219  53 


Ministère  des  travaux  publics, 

Ottawa,  15  novembre  1895. 


O.  DIONNE, 

Comptable. 


22 


Travaux  Publics. 


ANNEXE   N°2. 


RAPPOET 


EDIFICES  PUBLICS   DU  CANADA 

POUR  L'EXERCICE  EXPIEE  LE  30  JUIN  1895 


L'ARCHITECTE  EN  CHEF. 


Travaux  Publics. 


ANNEXE   N°  2. 


RAPPORT  DE  L'ARCHITECTE  EN  CHEF. 

Ministère  des  travaux  publics  du  Canada, 

Bureau  de  l'architecte  en  chef, 

Ottawa,  18  septembre  1895. 
Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  sous  ce  pli  mon  rapport  annuel 
sur  les  travaux  exécutés  sous  mon  contrôle  pendant  l'exercice  axpiré  le  30  juin  1895. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

THOMAS  FULLER, 

Architecte  en  chef. 
A  Mr  E.  F.  E.  Rot,  secrétaire, 

Ministère  des  travaux  publics,  Ottawa. 


PROVINCE  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
CHARLOTTETOWN. 
Des  réparations  ont  été  faites  aux  cloches  électriques,  à  la  plomberie,  etc. 

SUMMERSIDE. 

Les  portes  ont  subi  de  menues  réparations,  et  quelques-uns  des  murs  ont  été 
badigeonnés. 


PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

AMHERST. 

Des  boyaux  à  incendie  en  caoutchouc  ont  été  achetés,  et  de  menues  réparations 
ont  été  effectuées. 

ANNAPOLIS. 

De  menues  réparations  ont  été  effectuées. 

ANTIGONISH. 

Un  service  d'eau  a  été  posé  et  relié  à  celui  de  la  ville;  le  plâtrage  intérieur 
a  été  réparé,  les  murs  ont  été  coloriés  et  les  plafonds  blanchis. 

BADDECK. 

La  fournaise  à  eau  chaude  en  fonte,  qui  était  devenue  hors  de  service,  a  été  rem- 
placée par  une  autre  ;  les  portes  extérieures  ont  été  pourvues  de  nouvelles  serrures  ; 
l'intérieur  de  l'édifice  a  été  peinturé,  les  murs  ont  été  badigeonnés  et  les  plafonds 
blanchis  ;  un  treillage  en  fil  de  fer  a  été  posé  entre  le  sommet  du  grillage  du  bureau 
de  poste  et  le  plafond,  et  des  additions  ont  été  faites  à  l'installation  du  bureau  de 
poste. 

DARTMOUTH. 

Des  meubles  ont  été  achetés  et  un  coffre-fort  à  l'épreuve  des  voleurs  a  été  placé 
dans  le  bureau  de  poste.  L'édifice  est  maintenant  éclairé  à  la  lumière  électrique 
incandescente. 
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HALIFAX. 

SALLE    D'EXERCICES. 

Une  pièce  de  terrain,  bornée  par  les  rues  Maynard,  Cunard  et  North  Park  et  la 
ruelle  de  John,  avec  façades  de  190,  304,  205  et  304  pieds,  respectivement,  a  été 
achetée.  C'est  là  que  sera  construite  la  salle  d'exercices.  Des  plans  ont  été  préparés 
et  des  soumissions  demandées. 

L'édifice  aura  304  pieds  de  longueur  et  160  pieds  de  largeur,  indépendamment 
d'une  projecture  de  20  pieds  sur  65  pieds  10  pouces,  sur  la  rue  Cunard,  et  de  4  tou- 
relles circulaires  en  saillie  où  se  trouveront  les  escaliers.  Les  murs  extérieurs  seront 
en  brique  revêtue  de  pierre;  les  cloisons  seront  en  brique  et  les  arbalétriers  du  toit 
au-dessus  de  la  salle  seront  en  fer.  L'entière  superficie  de  l'édifice,  à  l'exception 
d'une  partie  sous  la  salle  (140  x  110  pieds)  sera  excavée  et  occupée  ;  au  sous-sol  seront 
ménagés  des  tirs,  une  salle  de  jeu  de  quilles  et  des  salles  pour  les  musiques.  Entre 
la  salle  du  jeu  de  quilles  et  la  rue  Maynard,  il  y  aura  une  remise,  pour  les  canons,  de 
110  pieds  sur  42  pieds  6  pouces,  et  au-dessus  de  cette  remise  sera  établio  une  salle  de 
lecture.  Sous  la  projecture,  sur  la  rue  Cunard,  il  y  aura  une  cuisine,  des  salles  de 
couture  et  trois  magasins,  et  sur  la  ruelle  de  John  ee  trouveront  un  hangar  pour  le 
combustible,  une  salle  pour  les  musiques,  une  chambre  pour  le  nettoyage  des  canons, 
des  magasins,  etc.  Le  rez-de-chaussée  contiendra  une  salle  d'exercices  de  250  pieds 
sur  110  pieds;  cette  salle  mesurera  64  pieds  de  hauteur  à  partir  du  plancher  jusqu'au 
sommet  du  toit,  et  33  pieds  à  partir  du  plancher  jusqu'à  la  sablière.  L'artillerie  de 
la  garnison  de  Halifax  aura  son  local  au  rez-de-chaussée  et  au  premier  étage,  sur  la 
ruelle  de  John  et  la  rue  Cunard.  Dans  l'aile  en  saillie  se  trouveront  les  quartiers 
des  officiers,  au  rez-de-chaussée,  avec  des  salles  de  récréation,  des  chambres  d'ordi- 
naire, etc.,  à  l'étage  au-dessus.  Les  plans  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère  des 
travaux  publics. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Des  réparations  ont  été  faites  aux  chaudières  à  eau  chaude,  à  l'appareil  de 
chauffage,  aux  tuyaux  d'égout,  aux  ouvrages  en  ardoise,  aux  corniches,  au  plancher 
du  bureau  d'enregistrement,  et  aux  meubles,  outre  de  menues  réparations  dans  le 
bureau  de  poste  et  le  bureau  de  l'inspecteur.     Des  meubles  ont  été  aussi  achetés. 

Les  travaux  ont  été  inspectés  par  C.  B.  W.  Dodwell,  ingénieur  dirigeant 
Halifax,  N.-E. 

ENTREPÔT  DE  VÉRIFICATION. 

Le  monte-charges  a  été  réparé;  les  tuyaux  d'égout,  qui  étaient  engorgés,  ont 
été  débouchés  et  reliés  à  l'aqueduc  de  la  ville,  et  des  réparations  ont  été  faites  à  la 
plomberie. 

Les  travaux  ont  été  inspectés  par  C.  E.  W.  Dodwell,  ingénieur  dirigeant 
Halifax,  N.-E. 

DÉPÔT   DES   IMMIGRANTS. 

L'édifice  et  l'installation  ont  été  réparés. 

Le  29  février  1895,  tous  les  bâtiments  de  l'agence,  au  terminus  en  eaux 
profondes,  furent  détruits  par  le  feu.  Les  immigrants  furent  logés  temporairement 
à  Eichmond,  dans  un  entrepôt  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  où  un  comptoir  pour 
les  repas  fut  établi.  L'abri  de  l'appareil  de  désinfection  fut  aussi  détruit,  et  il  fallut 
en  construire  un  autre. 

Les  travaux  ont  été  inspectés  par  C.  E.  W.  Dodwell,  ingénieur  dirigeant 
Halifax,  N.-E. 

LUNENBUKG. 

BUREAU    DE    POSTE. 

Cet  édifice,  dont  je  parle  dans  mon  dernier  rapport,  est  achevé  et  occupé. 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère  des  travaux  publics. 
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Travaux  Publics. 

NEW-GLASGOW. 

La  fournaise  de  chauffage  à  eau  chaude,  en  fer  battu,  a  été  enlevée  et  remplacée 
par  un  appareil  Gurney  Double  Crown,  que  l'on  a  pourvu  d'une  cheminée  en  acier  et 
relié  aux  calorifères. 

PICTOU. 

BUREAU    DE    POSTE. 

Cet  édifice,  dont  je  parle  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  est  fort  avancé 
et  sera  probablement  terminé  dans  le  cours  de  cet  automne. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  ie  ministère  des  travaux  publics. 

Les  travaux  ont  été  inspectés  par  C.  E.  W.  Dodwell/ingénieur  dirigeant,  Halifax, 
N.-E. 

Commis  des  travaux,  Jos.  Hudson,  Pictou,  N.-E. 

Entrepreneurs,  Rhodes,  Curry  et  Cie,  Amherst,  N.-E. 

SYDNEY. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Les  portes  doubles  ont  été  réparées. 

TRURO. 

BUREAU    DE   POSTE. 

Les  tuyaux  de  trop-plein  ont  été  réparés.  La  fosse  d'aisances  en  arrière  de  l'édi- 
fice a  été  revêtue  de  brique  et  le  bord  en  a  été  bétonné. 

Les  travaux  ont  été  inspectés  parC.  E.  W.  Dodwell,  ingénieur  dirigeant,  Halifax, 

N.-E. 

WINDSOR. 

BUREAU   DE    POSTE. 

Une  nouvelle  fournaise  de  chauffage  à  eau  chaude  en  fonte  a  été  achetée  et  mise 
en  communication  avec  les  calorifères. 


PROVINCE  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK. 
BATHURST. 

BUREAU   DE   POSTE. 

Une  nouvelle  pompe  et  des  tuyaux  ont  été  adaptés  au  puits  qui  se  trouve  dans 
la  cave,  et  la  plomberie  a  été  réparée. 

CHATHAM. 

BUREAU   DE    POSTE. 

L'édifice  a  été  terminé  et  est  maintenant  occupé. 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère  des  travaux  publics. 
Commis  des  travaux,  Wm.  Lawlor,  Chatham,  N.-B. 

Entrepreneur  de  l'édifice  et  de  l'installation,  Jos.  Tïeen,  Sydney-nord,  C.-B. 
Entrepreneur  de  l'appareil  de  chauffage,  Thos.  Campbell,  Saint-Jean,  N.-B. 
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MONCTON. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Le  plâtrage  des  murs  et  des  plafonds  a  été  badigeonné,  sauf  dans  la  cave,  qui  a 
été  blanchie  à  la  chaux.  Les  planchers  en  bois  dur  ont  été  huilés,  et  le  grillage  du 
bureau  de  poste  a  été  reverni.  Deux  chaudières  à  eau  chaude  en  fonte  ont  été  substi- 
tuées à  la  chaudière  tubulaire  qu'il  y  avait  auparavant  et  qui  était  devenue  hors 
d'usage.     Des  réparations  ont  été  faites  à  la  plomberie  et  aux  cloches  électriques. 

ILE  AUX  PEEDEIX. 

STATION    DE    QUARANTAINE. 

Les  batteries  ont  été  munies  de  nouvelles  plaques  de  zinc  ;  les  deux  grands  hôpi- 
taux, le  bâtiment  à  désinfection  et  les  clôtures  ont  été  blanchis  à  la  chaux.  Une 
clôture  qui  avait  été  jetée  à  terre  par  le  vent  a  été  replacée  et  réparée,  et  des  meubles 
ont  été  achetés  pour  le  bureau  du  surintendant. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sons  la  Hurveil lance  de  W.  J.  McCordock,  du  minis- 
tère des  travaux  publics,  Saint-Jean,  N.-B. 

PORTLAND  (Saint-Jean.) 

BUREAU  DE  POSTE. 

L'édifice  a  été  nettoyé,  le  plâtrage  blanchi  et  la  boiserie  peinturée  et  vernie.  Un 
lavabo  a  été  posé  et  un  nouveau  cabinet  d'aisances  établi.  Le  toit  a  été  réparé;  la 
coupole,  qui  était  pourrie,  a  été  enlevée  et  remplacée  par  un  plancher  pourvu  d'une 
trappe.  Les  gouttières  et  les  tuyaux  de  descente  ont  été  renouvelés.  Une  cloison 
a  été  établie  entre  le  bureau  et  le  grand  magasin.  Divers  objets  dont  on  avait  besoin 
ont  été  achetés,  et  les  tuyaux  à  eau  ont  été  réparés. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  W.  J.  McCordock,  du  minis- 
tère des  travaux  publics,  Saint-Jean,  N.-B. 

SAINT-JEAN. 

DOUANE. 

Une  cloison  en  brique  a  été  érigée  au  sous-sol  du  nord.  Dans  le  logement  du 
gardien  une  cheminée  et  une  grille  de  foyer  ont  été  établies,  les  murs  ont  été  teintés 
et  les  plafonds  blanchis;  des  meubles,  des  cordons  acoustiques,  des  boyaux,  etc.,  ont 
été  achetés.  Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  W.  J.  McCordock, 
du  ministère  des  travaux  publics,  Saint-Jèan,  N.-B. 

BUREAU  DE  POSTE. 

On  a  eu  besoin  d'un  nouveau  mât  de  pavillon,  l'espace  entre  le  grillage  du 
bureau  de  poste  et  le  plafond  a  été  fermé  par  une  cloison  en  verre.  Des  réparations 
ont  été  faites  à  la  maçonnerie,  à  la  plomberie,  aux  cloches  électriques,  aux  serrures, 
aux  meubles  et  à  l'ascenseur.  Des  additions  ont  été  faites  à  l'installation  et  des 
meubles  ont  été  achetés. 

Les  travaux  ont  été  exécuté*  sous  la  surveillance  de  W.  J.  McCordock,  du  minis- 
tère de3  travaux  publics,  Saint-Jean,  N.-B. 

CAISSE  D'ÉPARGNES. 

Le  conduit  en  terre  cuite,  les  tuyaux  pour  l'écoulement  des  eaux  sales  et  les 
privés  ont  été  enlevés,  et  un  conduit  en  fonte  ainsi  que  de  nouveaux  tuyaux  pour 
l'écoulement  des  eaux  sales  ont  été  posés,  et  un  cabinet  d'aisances,  nouveau  modèle, 
a  été  établi. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  W.  J.  McCordock,  du  minis- 
tère des  travaux  publics,  Saint-Jean,  N.-B. 
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Travaux  Publics. 

TRACADIE. 

NOUVEAU  LAZARET. 

Les  travaux  de  construction  de  cet  édifice,  qui  est  décrit  dans  mon  rapport  de 
l'année  dernière,  ont  été  poursuivis  sans  interruption,  et  il  est  probable  qu'ils  seront 
terminés  sous  peu. 

Des  plans  et  devis  pour  un  appareil  de  chauffage  à  eau  chaude  ont  été  préparés. 
Plans,  etc.,  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  Jas.  Davidson,  Tracadie,  N.-B.  Entrepreneur,  Wm,  Stuart, 
Ottawa,  Ont. 

WOODSTOCK. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Une  partie  du  briquetage  a  été  renouvelée,  la  maçonnerie  a  été  rejointoyée  et  la 
boiserie  extérieure  a  été  peinturée  en  partie. 


PROVINCE  DE  QUÉBEC. 
AYLMER. 

BUREAU  DE  POSTE. 

Une  partio  do  la  boiserie  a  été  peinturée. 

GROSSE  ILE. 

STATION   DE    QUARANTAINE. 

Le  steamer  Challenger  a  été  nettoyé  et  peinturé  de  nouveau  ;  le  laboratoire  a  été 
pourvu  d'un  appareil  bactériologique  et  de  diverses  choses;  des  changements  ont 
été  faits  à  l'appareil  téléthermométrique,  et  l'on  s'est  procuré  des  tuyaux  en  fer,  des 
barreaux  de  grille,  etc. 

JOLIETTE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

L'appareil  de  chauffage  à  eau  chaude  a  été  réparé. 

MONTRÉAL. 

DOUANE. 

Les  conduits  de  ventilation  en  fer  galvanisé  ont  été  enlevés  et  remplacés  par 
d'autres  en  fonte,  conformément  au  règlement  adopté  par  la  municipalité.  Le  tuyau 
d'é^out  principal  a  été  nettoyé,  un  nouveau  réservoir  à  eau  a  été  établi  au  troisième 
étage,  des  lavabos  en  marbre  ont  été  posés  dans  les  bureaux  du  percepteur,  du  sous- 
percepteur  et  du  contrôleur  des  arrivages;  il  en  a  été  aussi  posé  un  dans  l'attique. 
Un  nouveau  gazomètre  et  un  tuyau  ont  été  posés  dans  la  cave,  un  calorifère  a  été 
placé  dans  le  bureau  du  service  secret,  et  les  calorifères  de  l'entrepôt,  de  la  salle  des 
épreuves  et  d'une  autre  salle  ont  subi  des  changements.  La  gouttière  en  cuivre  sur 
la  rue  des  Commissaires  a  été  renouvelée;  des  tuyaux  à  gaz,  des  conduits  d'égout, 
etc.,  ont  été  posés  pour  le  nouveau  bureau,  un  des  passages  a  été  planchéié  à  neuf  et 
du  peinturage  a  été  fait  dans  les  passages  ainsi  que  dans  les  bureaux  du  percepteur, 
du  sous-percepteur  et  du  contrôleur  des  arrivages. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  Ed.  Guilbault,  commis  des 
travaux,  Montréal. 

ENTREPÔT   DE    VÉRIFICATION. 

Des  réparations  ont  été  faites  à  trois  des  bureaux,  la  toiture  a  été  peinturée  et 
un  nouveau  cabinet  d'aisances  a  été  établi.     Les  ascenseurs  ont  été  réparés.     Deux 
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urinoirs  en  marbre,  avec  ventilation  à  travers  le  toit,  ont  été  posés.  Le  logement 
du  gardien  a  été  pourvu  de  deux  lavabos  en  marbre,  et  le  tuyau  d'égout  a  été  renou- 
velé en  partie. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  Ed.  Guilbault,  commis  des 
travaux,  Montréal. 

ÉDIFICE    DU    REVENU    DE    L'INTÉRIEUR. 

La  toiture  a  été  peinturée,  un  nouveau  gazomètre  et  un  tuyau  ont  été  posés,  et 
des  changements  ont  été  faits  aux  fournaises  qui  servent  à  sécher  le  tabac.  Le  labo- 
ratoire des  analystes  a  été  installé. 

Travaux  exécutés  sous  la  surveillance  de  M.  Guilbault. 

BUREAU   DE   POSTE. 

Le  plancher  du  couloir  a  été  couvert  de  tuiles  ;  des  additions  ont  été  faites  à 
l'installation  du  bureau  des  lettres  chargées  ;  le  premier  étage  et  le  couloir  public 
au  rez-de-chaussée  ont  été  nettoyés  et  peinturés  d'un  bout  à  l'autre.  Une  galerie 
d'observations  a  été  construite  tout  près  du  bureau  des  lettres  chargées.  L'espace 
autrefois  occupé  par  le  bureau  des  lettres  chargées,  au  rez-de-chaussée,  a  été  installé 
et  meublé  pour  le  sous-directeur  des  postes.  Le  grillage  du  bureau  de  poste  a  été 
pourvu  de  devants  de  boîtes  en  bronze,  nouveau  modèle,  et  des  réparations  ont  été 
faites  au  toit,  à  l'appareil  de  chauffage,  etc. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  bous  la  surveillance  du  ministère  des  travaux 
publics. 

Architectes  surveillants,  A.  Eaja  et  J.  Nelson. 

Commis  des  travaux,  Ed.  Guilbault,  Montréal. 

QUÉBEC. 

CITADELLE. 

Résidence  du  gouverneur  général. 

Comme  d'habitude,  on  a  tout  nettoyé  et  peinturé,  et  fait  les  autres  préparatifs 
pour  la  visite  annuelle  de  Son  Excellence. 

Les  ouvrages  ont  été  faits  sous  la  surveillance  d'un  fonctionnaire  de  ce  ministère. 

BUREAU    DES    MESUREURS    DE    BOIS. 

Un  nouveau  calorifère  a  été  posé  dans  un  des  bureaux  du  revenu  de  l'intérieur. 

DOUANE. 

Des  réparations  ont  été  faites  à  la  plomberie,  au  plâtrage,  aux  cloches,  etc.;  la 
toiture  en  métal  a  été  réparée  et  renouvelée.  Les  châssis  et  les  trottoirs  ont  subi  des 
réparations;  diverses  pièces  ont  été  tapissées  et  teintées. 

BUREAU   DE   POSTE. 

L'appareil  de  chauffage  a  subi  des  changements.     On  est  actuellement  à  instal- 
ler la  nouvelle  aile  et  à  faire  des  modifications  à  l'installation  du  corps  principal. 
Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  ce  ministère. 
Entrepreneur  de  l'appareil  de  chauffage,  Wm.  Ford. 

SAINT-HYACINTHE. 

BUREAU    DE    POSTE. 

De  menues  réparations  ont  été  faites  au  plâtrage,  etc. 
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Travaux  Publics. 
RICHMOND. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Des  plans  et  devis  ont  été  préparés  et  des  soumissions  vont  être  prochainement 
demandées  pour  la  construction  de  l'édifice  dont  je  parle  dans  mon  dernier  rapport. 
Cet  édifice  sera  en  brique  et  reposera  sur  une  fondation  en  pierre.  Il  comprendra 
un  corps  principal  de  40  pieds  carrés  à  deux  étages  avec  attique  et  sous-sol  et  une 
annexe  à  un  étage  de  40  x  17  pieds.  Au  rez-de-chaussée  seront  établis  le  bureau  de 
poste  et  l'entrepôt  de  vérification.  Les  bureaux  de  la  douane  et  du  revenu  de  l'inté- 
rieur se  trouveront  au  premier  étage  ;  l'attique  sera  réservé  pour  le  gardien.  C'est 
dans  le  sous-sol  que  l'on  établira  l'appareil  de  chauffage  et  que  l'on  déposera  le  com- 
bustible. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 

KIMOUSKI. 

BUREAU  DE  POSTE. 

Le  4  mai  1895  un  contrat  a  été  passé  pour  lu  construction  d'un  édifice  au  coin 
de  la  rue  du  Collège  et  du  chemin  public. 

Les  murs  de  l'édifice  seront  en  brique  et  il  reposera  sur  une  fondation  en  pierre. 
Les  planchers,  les  cloisons  et  le  toit  seront  en  bois.  L'édifice  comprendra  un  corps 
principal  de  40  x  30  pieds  à  deux  étages,  avec  sous-sol  et  attique,  et  une  annexe  à  un 
étage  de  12  x  18  pieds.  Au  rez-de-chaussée  se  trouveront  le  bureau  de  poste  et 
l'entrepôt  de  vérification,  et  au  premier  étage  les  bureaux  de  la  douane  et  du  revenu 
de  l'intérieur.  L'attique  sera  réservé  au  gardien.  Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés 
par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  Pierre  Raymond,  Rimouski,  P.Q. 

Entrepreneur,  Chs.  B.  Beaulieu,  Lévis,  P.Q. 

SAINT-JEROME. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Un  nouveau  portique  a  été  construit  au  rez-de-chaussée.  Un  nouveau  mât  de 
pavillon  a  été  posé  sur  le  toit  et  on  a  fait  faire  trois  fenêtres  pour  la  cave.  La  porte 
du  bureau  de  distribution  et  le  toit  ont  été  réparés.  t 

SHERBROOKE. 

BUREAU  DE  POSTE. 

Toute  la  boiserie  à  l'intérieur  et  à  l'extérieur  a  été  peinturée  et  vernie  ;  les  murs 
intérieurs  ont  été  nettoyés  et  teintés,  et  les  plafonds  nettoyés  et  blanchis.  On  a  eu 
besoin  de  serrures,  et  quelques  palastres  ont  été  réparés.  La  maçonnerie  et  le  brique- 
tage  ent  été  rejointoyés. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  du  gardien. 

SOREL. 

BUREAU   DE   POSTE,    ETC. 

Le  service  d'eau  a  été  réparé  et  renouvelé  en  partie. 

FARNMAM-OUEST. 

BUREAU   DE   POSTE. 

L'édifice  a  été  terminé  et  installé,  et  il  est  maintenant  occupé. 
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PROVINCE  D'ONTARIO. 
ALMONTE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Un  portique  d'entrée  a  été  construit,  un  réservoir  a  été  établi  dans  l'attique  et 
des  abris  en  toile  ont  été  posés  à  quelques-unes  des  fenêtres:  le» tout  sous  la  surveil- 
lance du  gardien. 

AMHERSTBURG. 

BUREAU    DE    POSTE,    ETC. 

Les  fils  et  les  autres  accessoires  nécessaires  pour  l'éclairage  à  la  lumière  élec- 
trique incandescente,  ont  été  posés;  l'intérieur  de  l'édifice  a  été  nettoyé  et  la  boiserie 
peinturée;  les  murs  ont  été  teintés  et  les  plafonds  blanchis  ;  on  a  fait  faire  des  châssis 
doubles,  et  on  a  réparé  le  plancher  en  brique  de  la  chambre  des  fournaises,  etc.  Les 
travaux  out  été  exécutés  sous  la  surveillance  du  gardien. 

BARRIE. 

BUREAU   DE   POSTE. 

La  boiserie,  daus  toute  l'étendue  de  l'édifice,  a  reçu  deux  couches  de  peinture,  et 
de  menues  réparations  ont  été  effectuées. 

BELLE  VILLE. 

BUREAU    DE    POSTE. 

Une  partie  du  sous-sol  a  été  séparée  par  une  cloison  et  garnie  de  rayons  pour 
servir  de  magasin.  La  boiserie  extérieure  de  l'édifice  a  été  peinturée,  et  quelques-uns 
des  palastres  ont  é*té  réparés.  Les  travaux  ont  été  surveillés  pas  Jos.  Power,  architecte, 
Kingston,  Ont. 

BERLIN 

•  BUREAU   DE    POSTE,    ETC. 

La  boiserie  et  la  ferrure  extérieures  ont  été  peinturées.  On  a  eu  besoin  de 
quelques  volets,  et  des  réparations  ont  été  faites  aux  planchers  du  couloir  et  du 
bureau,  à  la  porte  de  la  tour  et  à  la  chambre  du  réservoir. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  du  gardien. 

BRAMPTON. 

BUREAU   DE    POSTE,  ETC. 

La  boiserie  extérieure  de  l'édifice  et  celle  de  l'intérieur  du  couloir  ont  été 
peinturées;  le  plâtrage  a  été  réparé,  les  murs  ont  été  teintés  et  le  plafond  a  été 
blanchi.  On  a  fait  faire  des  enseignes  pour  les  bureaux,  et  la  plomberie  a  subi  de 
menues  réparations.     Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  du  gardien. 

BRANTFORD. 

BUREAU   DE    POSTE,   ETC. 

La  boiserie  extérieure  a  été  peinturée  de  nouveau,  et  des  réparations  ont  été  faites 
aux  soupapes  à  vapeur.  Les  tuyaux  pour  l'écoulement  des  eaux  sales  ont  été  reliés 
à  l'égout  de  la  ville.    Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  du  gardien. 
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Travaux  Publics. 
COBOURG. 

BUREAU   DE    POSTE,    ETC. 

Des  marches  ont  été  posées  à  l'entrée  du  bureau  de  poste;  l'intérieur  du  bureau 
de  poste  a  été  nettoyé  et  verni  ;  des  meubles  ont  été  réparés  ;  on  a  fait  faire  des  ensei- 
gnes, et  du  matériel  d'éclairage  au  gaz  a  été  posé.  Les  travaux  ont  été  exécutés  sous 
la  surveillance  du  gardien. 

CORNWALL. 

BUREAU    DE    POSTE,    ETC. 

Des  réparations  ont  été  faites  à  la  fournaise  et  à  l'appareil  de  chauffage  à  eau 
chaude. 

GALT. 

BUREAU   DE    POSTE,    ETC. 

La  boiserie  et  la  ferrure  galvanisée  de  l'édifice  ont  été  peinturées  ;  le  plâtrage 
a  été  réparé  et  nettoyé,  les  murs  ont  été  teintés  et  les  plafonds  blanchis.  Le  plancher 
en  ciment  du  sous-sol  a  été  en  grande  partie  renouvelé,  et  des  additions  ont  été  faites 
à  l'installation  du  bureau  de  poste.  Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance 
du  gardien. 

GANANOQUE. 

BUREAU    DE   POSTE,   ETC. 

Le  briquetage  de  la  cheminée  a  été  réparé  ;  une  tablette  a  été  posée  au-dessus 
du  calorifère  et  un  tableau  noir  a  été  placé  dans  le  couloir  public;  des  additions  ont 
été  faites  à  l'installation  ;  le  plâtrage  des  murs  intérieurs  a  été  réparé  et  les  murs  ont 
été  teintés  et  les  plafonds  blanchis. 

GUELPH. 

BUREAU   DE    POSTE,    ETC. 

Le  plâtrage  du  premier  étage  et  de  l'attique  a  été  réparé  et  nettoyé  ;  les  murs 
ont  été  teintés  et  les  plafonds  blanchis,  à  l'exception  de  ceux  des  bureaux  du  revenu 
de  l'intérieur,  qui  ont  été  peinturés;  le  grillage  du  bureau  de  poste  a  été  nettoyé  et 
verni  et  continué  jusqu'au  plafond  ;  les  tuyaux  à  eau  chaude  dans  le  sous-sol  ont  été 
couvert  sd'un  composé  d'amiante.  La  boiserie  du  sous-sol  a  été  peinturée  et  les  pla- 
fonds ont  été  blanchis.  Les  pierres  de  couronnement  du  passage  pour  les  voitures 
ont  été  rejointoyées  avec  du  ciment. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  du  gardien. 

ORILLIA. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Le  terrain  a  été  entouré  d'une  clôture  et  nivelé,  et  un  trottoir  en  planches  a  été 
posé. 

OTTAWA. 

HÔTEL    DU    GOUVERNEMENT. 

A  Rideau-Hall,  un  appareil  de  chauffage  à  eau  chaude  a  été  posé.  Cet  appareil 
qui  chauffe  tout  l'édifice,  excepté  une  partie  du  sous-sol,  remplace  9  fournaises  à  ai* 
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chaud  et  24  poêles,  qui  ont  tous  été  enlevés.  Une  fois  les  fournaises  ôtées  avec  tous 
leurs  accessoires,  il  est  resté  beaucoup  d'espace,  ce  qui  a  permis  d'établir  plusieurs 
nouvelles  chambres  à  coucher  dans  le  sous-sol.  Pour  pouvoir  avoir  une  chambre  de 
chauffage,  on  a  dû  excaver  une  partie  du  sous-sol.;  il  a  fallu  faire  des  changements 
dans  les  cloisons  et  les  portes  ;  un  grand  nombre  de  nouvelles  cloisons  ont  été  érigées  ; 
des  planchers  en  bois  et  en  béton  ont  été  posés  ;  la  chambre  des  fournaises  a  été 
pourvue  d'une  nouvelle  cheminée  et  d'un  gros  globe  de  ventilation  ;  et  des  change- 
ments ont  été  faits  aux  ouvrages  de  charpenterie,  à  la  maçonnerie,  au  briquetage,  au 
plâtrage,  etc.,  etc.,  du  sous-sol. 

L'hôtel  et  le  cottage  sont  maintenant  partout  éclairés  à  la  lumière  électrique 
incandescente.  Une  voûte  en  brique  a  été  construite  et  contient  les  convertisseurs. 
Le  matériel  d'éclairage  au  gaz  a  été  utilisé,  et  l'on  s'est  procuré  ce  qui  manquait. 

Une  partie  de  la  chambre  entre  la  salle  intérieure  et  la  salle  extérieure  a  été 
divisée  en  deux  cabinets  d'aisances,  que  l'on  a  pourvus  de  tous  les  accessoires  voulus. 
Deux  nouvelles  chambres  à  coucher  et  une  chambre  de  bains  ont  été  établies  dans 
l'espace  inoccupé  sous  le  jeu  de  paume.  La  chambre  des  lampes  au  sous-sol  a  été 
convertie  en  chambre  à  coucher,  le  dallage  ayant  été  enlevé  et  remplacé  par  du  bois 
et  le  plâirage  renouvelé.  Une  fenêtre  entre  la  salle  de  bal  et  la  chambre  de  couture 
a  été  transformée  en  porte.  Le  bureau  du  secrétaire  a  été  divisé  par  une  cloison  en 
bois.  Un  buffet  dans  le  dépôt  des  provisions  a  été  rendu  propre  à  produire  la  réfri- 
gération. Un  grand  nombre  de  rayons  ont  été  posés  pour  les  livres,  les  revues,  etc. 
Le  plancher  de  la  serre-chaude  a  été  refait  à  neuf  et  les  tablettes  en  ont  été  renou- 
velées ;  le  briquetage  de  la  fournaise  de  la  serre-chaude  a  été  démoli,  la  fournaise 
réparée  et  le  briquetage  reconstruit.  Les  châssis  de  la  serre  à  vigne  ont  été  en  grande 
partie  renouvelés,  des  réparations  ont  été  faites  à  la  serre-chaude  et  les  vitres  brisées 
ont  été  remplacées. 

On  est  à  construire  une  laiterie  en  bois  sur  le  terrain  de  l'hôtel. 
Le  corps-de-garde  a  été  converti  en   logement  pour  un  des  garçons  d'écurie.     Il 
a  été  établi  un  nouveau  cabinet  d'aisances  dans  la   buanderie  et  deux  autres  dans  le 
cottage. 

Un  abri  en  bois  de  57  x  9  x  12  pieds  a  été  érigé  sur  le  patinoir  et  l'escalier  con- 
duisant à  la  salle  des  rafraîchissements  a  été  clos  et  couvert  d'un  toit. 

Les  toits  de  la  salle  de  bal,  de  la  salle  de  curling,  de  l'écurie  et  de  la  buanderie  ont 
été  recouverts  de  bardeaux,  et  les  faîtages,  les  arêtiers,  les  chéneaux,  etc.,  ont  été 
renouvelés.  Le  toit  en  fer  galvanisé  de  la  cuisine  a  été  en  partie  refait  à  neuf.  On 
a  fait  faire  des  châssis  pour  la  loge. 

La  vacherie  a  été  remodelée  et  planchéié  à  neuf;  10  stales  avec  mangeoires 
ont  été  établies  et  l'espace  sous  le  plancher  a  été  rempli  do  terre  et  de  cendre. 

Les  glissoirs  ont  été  réparés  et  en  partie  planchéiés  à  neuf.  Des  réparations 
ont  été  faites  aux  toits,  à  la  cuisine,  à  la  boiserie,  au  plâtrage,  aux  meubles,  aux  tapis, 
aux  rideaux,  à  la  draperie,  aux  pavillons,  etc. 

A  l'hôtel,  au  cottage,  etc.,  il  a  été  fait  beaucoup  de  tapissage  et  de  peinturage; 
et  on  a  acheté  des  tapis,  de  la  verrerie,  de  la  poterie  de  grès  et  des  ustensiles  de  cui- 
sine pour  l'hôtel. 

Des  caisses  d'emballage  et  des  boîtes  ont  été  fournies  au  gouverneur  général  et  à 
sa  suite  lors  des  voyages  de  Son  Excellence  entre  Ottawa  et  Québec.  Un  plancher 
temporaire  a  été  posé  sur  la  pelouse  pour  la  danse,  et  les  ouvrages  ordinaires  à  l'oc- 
casion des  réceptions  ont  été  exécutés.  On  a  abattu  plusieurs  centaines  de  cèdres 
dans  le  voisinage  de  la  buanderie  pour  faciliter  le  séchage  du  terrain  marécageux. 
Les  terrains,  les  serres-chaudes,  les  jardins,  les  patinoirs,  les  glissoirs,  etc.,  ont  été 
tenus  en  bon  état.  On  a  acheté  une  grande  quantité  de  bulbes  et  on  a  rempli  et 
gazonné  quelques-uns  des  carrés  de  fleurs  pour  y  établir  un  jeu  de  croquet. 
Un  nouveau  fourneau  a  été  acheté  pour  la  cuisine  du  cottage. 
Les  travaux  ont  été  exécutés  par  le  personnel  du  département.  Commis  des 
travaux,  Wm.  Hutchison. 

Entrepreneurs  de  l'entretien  des  terrains,  etc.,  Sorley  et  Sims,  Ottawa.  Entre- 
preneur de  l'enlèvement  de  la  neige,  W.  J.  Sims,  Ottawa. 
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Fermes  expérimentales. 

FERME    EXPÉRIMENTALE    (CENTRALE). 

La  résidence  du  directeur  du  département  des  volailles  a  subi  des  changements, 
et  a  été  agrandie.  Quatre  portes  ont  été  posées  sur  la  ferme  ;  un  hangar  a  été  érigé 
en  arrière  de  la  maison  du  garçon  d'écurie  ;  la  résidence  du  contremaître  de  la  ferme 
a  été  recouverte  de  bardeaux  ;  le  musée  a  été  installé  et  les  bâtiments  de  la  ferme  ont 
été  réparés.     Les  travaux  ont  été  exécutés  par  le  personnel  du  ministère. 

ÉDIFICE   DE    L'EST — PALAIS   ADMINISTRATIF. 

Des  additions  ont  été  faites  à  l'installation  de  l'attique  du  bureau  du  Conseil 
privé  et  à  celle  du  ministère  de  l'Intérieur.  On  a  posé  des  calorifères  dans  les  numé- 
ros 85  et  87  ;  du  matériel  d'éclairage  au  gaz  dans  les  numéros  42,  43,  46,  49,  51,  81, 
85  et  87  ;  une  cloche  électrique  dans  le  numéro  57  ;  un  lavabo  dans  le  numéro  109  ; 
un  conduit  d'eau  dans  le  numéro  107,  et  un  poêle  à  gaz  dans  la  grande  voûte  du  minis- 
tère des  Finances. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  par  le  personnel  du  ministère.  Wm.  King,  Ottawa, 
ingénieur-mécanicien  :  F.  Breton,  Ottawa,  commis  des  travaux. 

PÊCHERIES,    MUSÉE    ET    GALERIE    DES   ARTS. 

La  toiture  en  fer  galvanisé  a  été  renouvelée,  les  murs  en  brique  et  la  boiserie 
extérieure  ont  été  peinturés,  le  jour  à  plomb  et  la  cheminée  ont  été  réparés,  les 
lucarnes  ont  subi  des  changements  et  l'intérieur  a  été  peinturé,  teinté  et  tapissé. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  par  le  personnel  du  ministère.  Commis  des  tra- 
vaux, F.  Breton,  Ottawa. 

IMPRIMERIE    DU    GOUVERNEMENT. 

Huit  ventilateurs  ont  été  posés  dans  la  salle  des  linotypes  pour  chasser  les  fumées 
de  plomb,  on  a  acheté  des  boyaux  à  incendie;  des  tuyaux  à  eau  ont  été  posés,  et  les 
fils  électriques  qui  avaient  été  détruits  par  le  feu,  ont  été  remplacés. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  par  le  personnel  du  ministère. 

ÉDIFICE    LANGEVIN. 

Une  partie  de  la  corniche  a  été  peinturée  de  nouveau,  la  plate-forme  sur  le 
portique  de  la  rue  Elgin  a  été  renouvelée  et  de  menues  réparations  ont  été  faites  à  la 
toiture  en  cuivre.  Un  lavabo,  des  cloches  électriques  et  du  matériel  d'éclairage  au 
gaz  ont  été  posés  dans  le  département  des  affaires  des  sauvages. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  par  le  personnel  du  ministère. 

Ingénieur-mécanicien,  Wm.  King,  Ottawa. 

Commis  des  travaux,  F.  Breton,  Ottawa. 

ÉDIFICE   DE    L'OUEST — PALAIS   ADMINISTRATIF. 

Une  nouvelle  chambre  a  été  installée  pour  l'archiviste  ;  des  calorifères  ont  été 
posés  dans  les  bureaux  du  ministre  et  de  son  secrétaire  particulier  ;  des  additions  ont 
été  laites  au  laboratoire  du  département  du  revenu  de  l'intérieur  ;  on  a  posé  un 
lavabo  dans  le  numéro  130,  du  matériel  d'éclairage  au  gaz  dans  les  numéros  11,  14, 
17,  36,  92,  93  et  184,  et  des  cloches  électriques  entre  le  bureau  du  major  général  et 
celui  de  l'adjudant  générai,  ainsi  que  dans  la  chambre  du  messager  du  département 
de  la  marine. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  par  le  personnel  du  ministère. 

Ingénieur-mécanicien,  Wm.  King,  Ottawa. 

Commis  des  travaux,  F.  Breton,  Ottawa. 
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PARC    DE    LA    CÔTE    DU   MAJOR. 

Les  bancs  sur  la  pelouse  ont  été  réparés  et  peinturés,  et  l'on  en   a  fait  faire- 
d'autres.     Les  terrains  ont  été  entretenus  à  la  satisfaction  du  ministère. 
Entrepreneur,  L.  Garello,  Ottawa. 

ÉDIFICE    DU   PARLEMENT. 

Quatre  chaudières  de  chauffage  à  la  vapeur,  ancien  modèle,  ont  été  enlevées  et 
remplacées  par  trois  chaudières  tubulaires.  Les  tuyaux  à  vapeur  dans  la  chambre 
de  chauffe  et  dans  le  sous-sol,  entre  la  Chambre  des  Communes  et  le  Sénat,  ont  été 
couverts  d'une  substance  non  conductrice  ;  un  poêle  à  gaz  a  été  acheté  pour  la  cuisine 
du  restaurant  et  un  autre  pour  le  logement  du  messager  en  chef.  On  a  posé  un 
tuyau  à  vapeur  entre  la  chambre  de  chauffe  et  les  calorifères  du  bureau  du  greffier 
des  journaux  ;  on  a  aussi  posé  des  cloches  électriques  dans  la  chambre  de  sir  Richard 
Cartwright  et  dans  une  des  salles  des  reporters,  des  tuyaux  et  lampes  à  gaz  dans  la 
chambre  de  M.  Joncas,  et  du  matériel  d'éclairage  à  l'électricité  dans  le  bureau  du 
sergent  d'armes.  Un  tuyau  de  ventilation  a  été  placé  dans  le  numéro  25J-  et  des 
extincteurs  chimiques  ont  été  achetés.  Des  changements  considérables  ont  été  laits 
aux  galeries  de  la  Chambre  des  Communes  et  du  Sénat. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  par  le  personnel  au  ministère. 

Ingénieur-mécanicien,  Wra  King,  Ottawa. 

Commis  des  travaux,  F.  Breton,  Ottawa. 

TERRAINS    DU    PARLEMENT. 

Les  cours  du  Sénat  et  de  la  Chambre  des  Communes  ont  subi  des  changements  ; 
un  nouvel  escalier  conduisant  au  Chemin  des  Amoureux  a  été  construit;  on  a  réparé 
les  trottoirs,  les  pavillons,  la  balustrade  et  les  ponts  du  Chemin  des  Amoureux,  et  on 
a  fait  faire  quelques  bancs.  La  neige  a  été  enlevée  et  la  glace  emmagasinée  et 
délivrée.  Les  terrains,  etc.,  ont  été  entretenus  à  la  satisfaction  du  ministère. 
Entrepreneur  de  l'entretien  des  terrains,  etc.,  N.  Kobertson,  Ottawa, 
Entrepreneur  de  l'enlèvement  de  la  neige,  Wm  Moorc,  Ottawa. 

ÉDIFICES  PUBLICS,  RÉPARATION   DES    RUES,  ETC. 

La  chausr-ée  des  rues  est  et  ouest  du  canal,  des  deux  côtés  des  écluses,  du  chemin 
de  la  Pointe  Nepean,  des  rues  Wellington,  Bank,  Metcalfe,  Elgin  et  Saint-Patrice,  du 
chemin  de  la  Côte  du  Major,  de  la  petite  rue  Sussex,  ainsi  que  les  cours  de  l'impri- 
merie, des  musées,  du  bureau  de  poste  et  de  l'ancienne  maison  de  pompe  ont  été 
grattées,  nettoyées  et  réparées.  Les  trottoirs  et  les  traverses  de  la  rue  Wellington, 
de  ia  place  Cartier,  de  la  rue  Saint-Patrice  et  des  musées  ont  été  réparés,  ainsi  que 
le  boulevard  de  la  rue  Wellington;  la  pelouse  des  boulevards  du  musée  géologique  et 
de  la  place  Cartier  a  été  entretenue;  les  cendres  ont  été  enlevées  du  bloc  Langevin, 
des  cours  des  musées  et  de  l'imprimerie. 

Les  divers  chaussées,  trottoirs,  sentiers,  toits  et  cours  ont  été  entretenus  libres 
de  neige  pendant  l'hiver. 

Les  travaux  ont  été  faits  par  le  personnel  du  ministère. 

Entrepreneur  de  l'enlèvement  de  la  neige,  W.  H.  Cuddie,  Ottawa. 

SMITH'S  FALLS. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Cet  édifice,  qui  est  décrit  dans  mon  dernier  rapport,  a  été  achevé,  installé,  pourvu 
d'un  appareil  de  chauffage  à  eau  chaude  et  est  maintenant  occupé. 
Les  plans,  etc.  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 
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Travaux  Publics. 

Commis  des  travaux,  Wm  Corbett,  Smith's  Falls. 

Entrepreneur  de  l'édifice  et  de  l'installation,  Eobert  Cameron,  Almonte. 

Entrepreneurs  de  l'appareil  de  chauffage,  McKinley  et  Northwood,  Ottawa. 

ST.  CATHAEINES. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Un  montant  muni  de  crochets  pour  les  sacs  à  dépêches  ainsi  que  du  matériel 
d'éclairage  au  gaz  ont  été  posés.  Toute  la  boiserie  et  toute  la  ferrure  extérieure,  y 
compris  la  toiture,  ont  été  peinturées.  On  a  acheté  de  la  toile  cirée,  et  diverses  répa- 
rations ont  été  effectuées.  / 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  du  gardieu. 

SAINT-THOMAS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  eu  besoin  d'un  nouveau  mât  de  pavillon,  et  de  menues  réparations  ont  été 
faites  au  plâtrage,  aux  pièces  d'installation  et  au  mobilier. 

STEATFOED. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Des  plans  ont  été  préparés  et  un  contrat  a  été  pa^sé  pour  la  construction  d'un 
étage  additionnel,  d'une  tour  à  horloge  et  d'une  annexe  d'un  étage  avec  sous-sol,  ainsi 
que  pour  réfaction  de  l'édifice,  de  l'installation,  etc.  Les  travaux  sont  presque  ter- 
minés. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  et  les  travaux  surveillés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  D.  Scrimger. 

Entrepreneur,  Jno.  E.  Askwith,  Ottawa,  Ont. 

TORONTO. 

SALLE    D'EXERCICES. 

Cet  édifice  est  terminé  et  occupé. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 

Architecte  surveillant,  E.  C.  Windeyer,  Toronto. 

Commis  des  travaux,  E.  L.  Beale,  Toronto. 

Entrepreneurs  de  l'appareil  de  chauffage,  Bennett  et  Wright,  Toronto. 

TEENTON. 

BUREAU   DE    POSTE,    ETC. 

Le  plâtrage  a  été  réparé  ;  les  murs  ont  été  teintés  et  les  plafonds  blanchis;  la 
boiserie  de  l'édifice,  les  portes,  etc.,  ont  été  peinturées  ;  l'espace  entre  le  grillage  du 
bureau  de  poste  et  le  plafond  a  été  rempli  avec  un  treillis  en  fil  métallique.  L'on  a 
eu  besoin  de  tableaux  noirs. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  du  gardien. 

WALKEETON. 

BUREAU    DE    POSTE. 

Des  réparations  ont  été  faites  aux  gouttières,  à  l'escalier,  etc.,  et  la  cour  a  été 
sablée. 

Les  travaux  out  été  exécutés  sous  la  surveillance  du  gardien. 
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WINDSOR. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Du  matériel  d'éclairage  au  gaz  a  été  posé,  les  serrures  du  bureau  de  poste  ont 
été  réparées,  un  nouveau  portique  "a  été  construit,  et  des  meubles  ont  été  achetés. 


PROVINCE  DU  MANITOBA. 
BRANDON. 

BUREAU   DE   POSTE. 

L'appareil  de  chauffage  et  la  plomberie  ont  subi  des  réparations;  des  additions 
ont  été  faites  au  mobilier  et  à  l'installation  de  la  douane  et  du  bureau  de  poste  ;  on  a 
acheté  de  la  toile  cirée  et  fait  faire  des  châssis  pour  la  douane  ;  les  bureaux  de  la 
douane  ont  été  peinturés  et  badigeonnés. 

ÉCOLE   D'INDUSTRIE. 

Cet  édifice  est  terminé  et  prêt  à  être  occupé.  Dans  le  cours  de  l'exercice,  un 
appareil  supplémentaire  à  air  chaud  a  été  posé  pour  chauffer  l'aile,  un  appareil  à 
eau  chaude  a  été  relié  aux  bains,  une  citerne  en  brique  a  été  établie  dans  le  sous-soi, 
et  les  gouttières  et  les  tuyaux  de  descente  ont  été  mis  en  communication  avec  cette 
citerne. 

Les  plans  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  D.  Smith,  Winnipeg,  Man. 

Entrepreneurs  de  l'édifice,  Harrington  et  Chambers. 

Entrepreneurs  de  l'appareil  de  chauffage  et  de  l'appareil  de  ventilation,  Smead, 
Dowd  et  Cie,  Toronto,  Ont. 

Entrepreneur  de  l'appareil  de  chauffage  supplémentaire,  Geo.  E.  Toms. 

Entrepreneurs   de   l'appareil  à  eau  chaude,  Plaxton  Frères,  Winnipeg,   Man. 

Entrepreneur  de  la  citerne  et  des  raccordements,  T.  M.  Harrington. 

Entrepreneur  des  gouttières  et  des  tuyaux  de  descentes,  J.  L.  Wells. 


TERRITOIRES  DU  NORD-OUEST. 
WOLSELEY,  ASSA. 

PALAIS  DE  JUSTICE. 

Cet  édifice,  que  j'ai  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  est  pratique- 
ment terminé. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  Chs.  Taylor. 

Entrepreneurs  de  la  construction,  E.  A.  Banbury,  et  R.  A.  Magee. 

Entrepreneurs  de  l'appareil  de  chauffage  à  eau  chaude,  Mckinley  et  Northwood, 
Ottawa. 

LETHBRIDGE,  ALTA. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

L'édifice  a  été  terminé,  et  on  est  actuellement  à  y  poser  un  appareil  de  chauffage 
à  air  chaud. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 
Commis  des  travaux,  W.  M.  Cluston,  Lethbridge,  Alta. 
Entrepreneur  de  l'appareil  de  chauffage,  J.  F.  Kirkham. 
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RÉGINA,  ASSA. 

HÔTEL  DU  GOUVERNEMENT. 

Une  machine  à  pomper  l'air  chaud  a  été  reliée  à  l'aqueduc;  pour  améliorer  le 
service  de  protection  contre  les  incendies,  on  a  posé  des  bornes-fontaines,  on  a  acheté 
des  boyaux,  etc.  Le  plâtrage  et  la  tapisserie  ont  été  réparés  et  en  partie  renouvelées 
Diverses  pièces  ont  été  peinturées.  Les  tuyaux  d'égout  ont  été  inspectés,  et  le  piano 
ainsi  qu'une  partie  du  mobilier  ont  été  renouvelés. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  D.  Smith,  commis  des  travaux,  Winnipeg, 
Man. 

RÉGINA,  ASSA. 

PALAIS  DE  JUSTICE. 

Cet  édifice,  que  j'ai  décrit  dans  mon  avant  dernier  rapport,  est  terminé,  pourvu 
d'un  appareil  de  chauffage  à  eau  chaude,  meublé  et  éclairé  à  la  lumière  électrique 
incandescente.     Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  S.  A.  Clark,  Regina. 

Entrepreneur  de  l'édifice  et  de  l'installation,  Chs.  Willoughby,  Eegina. 

Entrepreneur  de  l'appareil  de  chauffage,  Manitoba  Plumbing  Oo.,  Winnipeg, 
Manitoba. 

Entrepreneurs  des  cloches  électriques  et  du  matériel  d'éclairage,  McDonald  et 
Frères. 

MOOSOMIN. 

PALAIS   DE   JUSTICE. 

Le  12  novembre  1894,  un  contrat  a  été  passé  pour  la  construction  d'une  annexe 
au  palais  de  justice  ;  ce  contrat  comprenait  aussi  certains  changements  à  faire  à  cet 
édice.  Les  travaux  étaient  presque  terminés  à  la  clôture  de  l'exercice.  L'annexe 
mesure  20  x  40  pieds,  et  comprend  un  sous-sol  en  pierre  et  deux  étages  en  bois.  Le 
rez-de-chaussée  et  le  premier  étage  contiennent  chacun  2  bureaux  ;  il  y  a  une  voûte 
en  brique  au  rez-de-chaussée. 

Les  plans,  etc..  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  D.  Smith,  Winnipeg,  Manitoba. 

Entrepreneur,  J.  W.  Smith. 


PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 
NEW- WESTMINSTER. 

BUREAU    DE    POSTE. 

Des  réparations  ont  été  faites  au  toit,  à  la  plomberie,  aux  poêles,  etc. 
Les  travaux  ont  été  surveillés,  par  F.  C.  Gamble,  ingénieur-dirigeant,  Victoria, 
C.-B. 

VICTORIA. 

DOUANE. 

Des  changements  ont  été  faits  dans  le  bureau  de  l'estimateur;  les  ventilateurs, 

les  serrures  et  la  plomberie  ont  été  réparés,  et  l'on  a  acheté  des  meubles  et  des  tapis. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  F.  C.  Gamble,  ingénieur-dirigeant,  Victoria,  C.-B. 
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HOPITAL    DE   MARINE. 


Les  tuyaux  d'égout  ont  été  réparés  et  nettoyés. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  F.  C.  Gamble,  ingénieur-dirigeant,  Victoria,  C.-B. 


BUREAU   DE     POSTE,    ETC. 

Un  montant  garni  de  crochets  pour  les  sacs  à  dépêches  a  été  posé  ;  on  a  fait 
faire  deux  comptoirs  pour  le  triage  des  lettres,  des  casiers,  des  tiroirs,  dos  tables  et 
des  escabeaux.  La  plomberie,  les  tuyaux  et  lampes  à  gaz,  les  meubles,  les  grilles 
de  foyer,  etc.,  ont  été  réparés. 

Les  travaux  ont  3  té  surveillés  par  F.  C.  Gamble,  ingénieur  dirigeant,  Victoria,  C.-B. 

NOUVEL    ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  16  janvier  1894,  le  gouvernement  acheta  de  la  compagnie  dite  Canada 
Western  Hôtel  Company  les  lots  1  à  8  entre  la  rue  du  Gouvernement  et  la  rue  du  Quai, 
avec  front  de  150  pieds  sur  la  rue  du  Gouvernement. 

Les  plans,  etc.,  furent  préparés  et  un  contrat  pour  la  construction  d'un  édifice 
public  fut  passé  le  21  novembre  1894. 

Les  murs  extérieurs  de  l'édifice  seront  en  pierre  ;  les  cloisons  au  sous-sol  et  au 
rez-de-chaussée  seront  en  brique,  et  les  autres  cloisons,  les  planchers  et  le  toit  en 
bois.  L'édifice  comprendra  un  corps  principal  de  136  x  75  pieds,  à  trois  étages  com- 
plets, avec  sous-sol  et  mansarde,  ainsi  qu'une  aile  en  forme  de  "L".  à  un  étage  avec 
sous-sol.  Cette  aile  contiendra  un  magasin  de  75  x  26  pieds  et  un  entrepôt  de  109  x 
38  pieds.  En  arrière  de  l'entrepôt,  il  y  aura  un  passage  pour  les  voitures  de  30  x  29 
pieds  4  pouces. 

Au  sous-sol  du  corps  principal  se  trouveront  une  chambre  pour  les  fournaises,  un 
dépôt  pour  le  combustible,  un  m  igasin,  des  cabinets  d'aisances,  etc.  ;  le  rez-de- 
chaussée  sera  affecté  au  service  postal  ;  au  premier  étage  seront  établis  les  bureaux 
de  la  douane  et  des  finances  ;  le  second  étage  contiendra  des  bureaux  pour  la  poste, 
les  bureaux  du  revenu  de  l'intérieur  et  le  bureau  de  l'inspecteur.  L'attique  sera  en 
partie  occupé  par  le  gardien. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  ce  ministère  et  les  travaux  seront  surveillés 
par  F.  C.  Gamble,  ingénieur-dirigeant,  Victoria,  C.-B. 

Le  contrat  fut  signé  le  21  novembre  par  feu  F.  Toms,  d'Ottawa,  et  lors  du  décès 
de  celui-ci  l'entreprise  fut  transférée  par  ses  héritiers  à  Elford  et  Smith,  de  Vic- 
toria, C.-B.  Le  14  mars  1895,  ces  derniers  s'engagèrent  par  contrat  à  exécuter  les 
travaux. 

NOUVELLE  SALLE  D'EXERCICES. 

Un  bâtiment,  où  se  trouvent  les  cabinets  d'aisances  des  officiers  et  des  soldats  et 
le  dépôt  du  combustible,  a  été  construit.  Des  tiges  de  suspension  ont  été  posées  pour 
supporter  les  galeries  de  la  salle;  on  a  fait  faire  une  échelle  extensible  et  on  a  acheté 
des  crochets  pour  pendre  les  vêtements. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  F.  C.  Gamble,  ingénieur-dirigeant, 
Victoria,  C.-B. 

Entrepreneur  du  nouveau  bâtiment,  Geo.  Glover,  Victoria,  C.-B. 

MAGASIN    MILITAIRE. 

Des  soumissions  ont  été  demandées  et  un  contrat  a  été  passé,  le  21  juin  1895, 
pour  la  construction  de  ce  bâtiment. 
Des  plans,  etc.,  ont  été  préparés. 

Surveillant  des  travaux,  F.  C.  Gamble,  ingénieur  dirigeant,  Victoria,  C.-B. 
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■>     WILLIAM'S  HEAD,  C.-B. 

STATION    DE    QUARANTAINE. 

Une  grue  a  été  érigée  sur  le  quai  ;  la  communication  par  téléphone  a  été  établie 
entre  Victoria  et  William's  Head  et  aussi  entre  les  divers  bâtiments  de  la  station. 
La  provision  de  sous-oxyde  de  soufre,  qui  se  trouvait  à  bord  du  steamer  Earl,  a  été 
transportée  dans  un  hangar  érigé  sur  le  quai.  On  a  fait  faire  des  passavants  pour  le 
quai,  et  de  menues  réparations  ont  été  effectuées. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  F.  C.  Gamble,  ingénieur-dirigeant,  Victoria, 
C.-B. 


ÉDIFICES  FÉDÉRAUX. 

COMBUSTIBLE. 

Des  soumissions  ont  été  demandées  par  la  voie  des  journaux  pour  la  fourniture 
du  charbon  à  127  édifices  fédéraux,  et  du  charbon  et  du  bois  ont  été  fournis  à  plus  de 
180  édifices  en  tout. 

ÉCLAIEAÇE  DES  ÉDIFICES  FÉDÉEAUX. 

L'éclairage  des  édifices  fédéraux  est  sous  le  contrôle  de  cette  division  du  dépar- 
tement. Quatre-vingt-quatre  édifices  ont  été  éclairés  par  le  gaz,  59  par  la  lumière 
électrique  incandescente,  deux  par  la  gazoline,  deux  par  le  gaz  naturel,  et  le  reste 
par  le  pétrole  ;  bon  nombre  d'édifices  mentionnés  en  dernier  lieu  sont  éclairés,  à 
l'entrée,  par  des  lumières  électriques  à  arc. 

SEKVICE  DE  L'EAU  AUX  ÉDIFICES  FÉDÉEAUX. 

Le  service  de  l'eau  aux  édifices  fédéraux,  à  l'exception  des  pénitenciers  et  des 
édifices  militaires,  est  sous  le  contrôle  de  cette  division  du  département.  Cent  vingt- 
deux  édifices  dans  68  localités  sont  alimentés  par  des  compagnies  locales;  le  reste 
prend  son  eau  dans  des  puits  où  on  l'obtieut  au  moyen  de  pompes  et  de  réservoirs. 

MÉCANICIENS,  CHAUFFEUES,  ETC.,  ÉDIFICES  FÉDÉEAUX. 

Les  différents  mécaniciens,  chauffeurs  et  gardiens,  au  nombre  de  237,  y  compris 
les  employés  aux  édifices  du  parlement  et  des  palais  administratifs  à  Ottawa,  et  les 
appareils  de  chauffage  des  édifices  fédéraux,  à  l'exception  de  ceux  des  pénitenciers 
et  des  édifices  militaires,  sont  sous  le  contrôle  de  cette  division  du  département. 

EN  GÉNÉEAL. 

Les  réparations  ordinaires  ont  été  exécutées,  les  articles  habituels  d'ameublement 
ont  été  fournis,  et  un  grand  nombre  d'édifices  dont  il  n'est  pas  ici  question  ont  été 
nettoyés,  badigeonnés,  etc.,  et  ont  reçu  des  réparations  et  améliorations. 
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ANNEXE  N°3. 


RAPPORT 


Havres,  Ports  et  Rivières,  les  Dragueurs,  le  Dragage'et  les  Levées  de  Plans 


PAR  TOUT  LE  CANADA 


POUR  L'EXERCICE  EXPIRÉ  LE  30  JUIN  1895. 


43 


Travaux  Publics. 


ANNEXE   N°3- 


EAPPOET  SUR  LES  HAVEES,  POETS  ET  RIVIERES,  LES  DRAGUEURS, 
LE  DRAGAGE  ET  LES  LEVÉES  DE  PLANS  PAR  TOUT  LE  CANADA, 
POUR  L'EXERCICE  CLOS  LE  30  JUIN  1895. 

Ministère  des  travaux  publics  du  Canada, 

bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Ottawa,  1er  octobre  1895. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  travaux  exé- 
cutés sous  ma  direction  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 

Voici  en  quoi  consistent  les  travaux  qui  se  font  sous  le  contrôle  du  ministère 
des  travaux  publics  :  construction  et  réparation  de  quais,  jetées  et  brise-lames  ; 
dragage  et  entretien  du  matériel  à  draguer  appartenant  au  gouvernement;  construc- 
tion et  entretien  des  bassins  de  radoub;  entretien  et  administration  des  glissoirs  et 
estacades  ;  construction  et  entretien  des  ponts  interprovinciaux  et  des  ponts  dans  les 
Territoires  du  Nord-Oueest  ;  levées  hydrographiques  et  examens  nécessaires  pour  la 
préparation  des  plans  et  rapports. 

Quais,  jetées  et  brise-lames. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  des  travaux  ont  été  exécutés  aux  endroits 
suivants  : 

Nouvelle- Ecosse. 

Babin,  Anse  de  Comté  de  Richmond Construction  d'un  quai. 

Rivière  de  l'Achigan do  de  Colcheeter Construction  d'un  quai. 

Blanche,  Port  de do  de  Shelburne Prolongement  de  l'épi. 

Blue  Rock do  d'Antigonish Ouvrage  de  protection. 

Boularderie,  Ile,  Pointe 

Monday.  do  du  Cap-Breton Construction  d'un  quai. 

Broad  Cove  Marsh do  d'Inverness Réparation  du  quai. 

Broad  Cove do  de  Lunenburg — Réparation  du  brise-lames. 

Caribou,  Ile  du do  de  Pictou  Amélioration  du  port. 

Church  Point do  de  Digby Construction  d'une  pile. 

Baie  des  Vaches do  du  Cap-Breton Réparation  du  brise-lames. 

Cribbin,  Pointe  de do  d'Antigonish Réparation  du  quai. 

Grand  Etang do  d'Inverness Ouvrages  dans  le  port. 

Grand  Village do  de  Colchester Réparation  du  quai. 

Harbourville do  de  Lunenburg Réparation  d'une  jetée. 

L'Ardoise do  de  Richmond Reconstruction  du  brise-lames. 

Little  Harbour do  de  Shelburne Amélioration  du  chenal. 

Margaree do  d'Inverness Réparation  du  brise-lames  et  de  l'ou- 
vrage de  protection  de  la  grève. 

Margaretsville do  d'Annapolis Réparation  du  brise-lames. 

McNair,  Anse  de., do  d'Antigonish Réparation  du  brise-lames. 

Meagher,  Grève  de do  de  Halifax Réparation  des  ouvrages  de  protec- 
tion. 

Monck's  Head do  d'Antigonish  Creusage  d'un  chenal. 

Nyanza , do  de  Victoria Construction  d'un  quai. 

Parrsboro do  de  Cumberland.... Réparation  de  la  jetée. 
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Pictou,  Ile  de. 
Port  George.. 
Port-Medway. 


Port-Mouton        (propre- 
ment dit) 

Port-Mouton  (sud -ouest) 
Eoseway  Beach 

Ingonish-sud 

Three^Fathom  Harbour. 

Anse  des  Trois  Iles 

Front  Cove ... 

Canal  de  White-HaveD... 


do     de  Pictou Eéparation  d'un  quai. 

do     d'Annapolis Eéparation  du  brise-lames. 

do  deQueen Eéparation  des  ouvrages  de  protec- 
tion. 

do  do         Eéparation  de  lajetée  de  protection. 

do  do       Eéparation  du  brise-lames. 

do  de  Shelburne Eéparation  des  ouvrages  de  protec- 
tion de  la  grève. 

do  de  Yictoria Eéparation  des  ouvrages  de  protec- 
tion de  la  grève. 

do  de  Halifax Eéparation  des  ouvrages  de  protec- 
tion de  la  grève. 

do     de  Eichmond Amélioration  du  chenal. 

do     de  Digby Eéparation  d'un  brise-lames. 

do     de  Guysboro' Eéparation  des  ouvrages. 

Nouveau-Brunswick. 


Bouctouche Comté  de  Kent Eéparation  du  quai. 


Cap  Tourmente.... do 

Cap  de  Hopewell do 

Pointe-du-Nègre,  port  de  do 

Saint-Jean 

Pointe-du-Chêne do 

Quaco  (ouest) do 

Eivière  Saint-Jean do 


de  Westmoreland. Eéparation  du  quai. 

d'Albert Eéparation  du  quai  de  délestage. 

de  Saint-Jean Eéparation  du  brise-lames. 

de  Westmoreland. Eeconstruction  du  brise-lames. 

de  Saint- Jean Eéparation  d'un  barrage. 

do  ....Eéparation  d'une  jetée. 

Ile  du  Prince-Edouard. 


Baie  Fortune Comté  de 


Bay-View do 

Anse  de  Campbell do 

Pointe  de  la  Chine do 

Georgetown do 

Pointe  de  Hurd do 

Kier's  Shore do 

Jetée  de  Lambert do 

Miminegash do 

New-London do 

Cardigan-nord do 

Pinette.., do 

Eustico do 

Souris do 

Stephen's do 

Baie  Sainte-Marie do 

Ile  de  Bois do 


de 
de 
de 
de 
de 

de 
de 
de 
de 
de 

de 


de 


King Amélioration  du  port. 

Queen Eéparation  de  lajetée. 

King Eéparation  du  brise-lames. 

Queen Eéparation  de  lajetée. 

King Eéparation  de  lajetée. 

Prince.  -  = Améliorations. 

do      Améliorations. 

King Eéparation  de  lajetée. 

Prince Eéparation  des  ouvrages. 

Queen Eéparation  des  ouvrages. 

King Eéparation  do  la  jetée. 

Queen Eéparation  de  lajetée. 

do      Améliorations. 

King Eéparation  du  brise-lames. 

do     Améliorations. 

do       Améliorations. 

Queen Eeconstruction    et    réparation   du 

brise-lames  oriental. 


Québec. 
Baie  Saint-Paul Comté  de  Charlevoix. 


..Prolongement  du  quai   et  répara- 
tion d'une  pile, 
de  Témiscouata... Construction  d'un  quai. 
deChamplain  .  ...Prolongement  du  quai. 

de  Chicoutimi Amélioration  du  quai. 

de  Gaspé Eéparation  du  brise-lames. 

Grandes Bergeron nés Enlèvement  de  roches. 

Grande  Décharge Comté  de  Chicoutimi Prolongement  du  ponton. 
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Cacouna do 

Cap  de  la  Madeleine do 

Chicoutimi do 

Etang  du  Nord do 


Fermes  expérimentales. 

Ile  Yerte Comté  de  Témiscouata...  Amélioration  du  quai. 

District  du  lac  Saint- Jean Navigation  facilitée. 

Matane Comté  de  Rimouski  , Réparation  d'une  jetée. 

Malbaie do     de  Charlevoix Réparation  d'une  jetée. 

New-Carlisle do     de  Bonaventure... Réparation  d'une  jetée. 

Petite    Rivière    Saint- 

François do     de  Charlevoix Enlèvement  de  cailloux. 

Port-Daniel do     de  Bonaventure... Réparation  d'une  jetée. 

Quai  de  la  Reine,  Que Réparation  du  quai. 

Rivière  du  Lièvre Comté  d'Ottawa Protection  du  barrage. 

Rivière  du  Sud do     de  Montmagny... .Ouvrages  de  protection. 

Rivière  Saint-Maurice Navigation  facilitée. 

Roberval Comté  de  Chicoutimi Prolongement  du  quai,  etc. 

Saint-Jean do     de  Montmorency. Reconstruction  de  la  jetée. 

Saint-Laurent  do  do  ,  Réparation  d'une  pile,  etc. 

Saint-Michel do     de  Bellechasse Réparation  d'une  jetée. 

Rivière  Touladie do    de  Témiscouata... Navigation  facilitée. 

Trois-Pistoles do  do  ...Amélioration  du  quai. 

Ecluse  d'Yamaska do     d'Yamaska Réparation  du  barrage. 

Ontario. 

Burlington,  Chenal  de..  Comté  de  Wentworth. <..  Réparation  de  ia  pile  orientale. 

Baie  de  Dyer do    de  Bruce Construction  d'une  jetée. 

G-oderich do     de  Huron Prolongement  d'une  jetée. 

Kingston do     de  Frontenac Dragage. 

Kingsville, , do     d'Essex  Réparation  d'une  pile. 

Owen  Sound do     deGrey..  .    Amélioration  du  port. 

Port-Albert do  de  Huron Prolongement  d'une  jetée  et  dra- 
gage. 

Port-Rowan do     de  Norfolk Améliorations. 

Rondeau..... ..     do     de  Kent Réparation  d'une  jetée. 

Sault  Sainte-Marie do     d'Algoma Réparation  d'une  jetée. 

Southampton do     de  Bruce Réparation  des  ouvrages. 

Thornbury :. do     de  Grey Réparation  d'une  jetée. 

Toronto do     de  York Construction   d'ouvrages   dans    le 

port. 

Manitoba. 

Hnaussa ,....Lac  Winnipeg Construction  d'un  quai. 

Colombie-Britannique 

Rivière  Columbia .En  amont  de  Golden Navigation  facilitée. 

Rivière  Columbia En  aval  de  Kootenay Navigation  facilitée. 

Rivière  Columbia.. A  Revelstoke Ouvrages  de  protection. 

Rivière  Fraser Bois  de  Garry Ouvrages  de  protection. 

Rivière  Fraser Embouchure  de  la  rivièreOuvrages  maritimes. 

Rivière  Fraser ,. ...Levée  hydrographique. 

Rivière  du  Cheval-qui-rue Ouvrages  de  protection. 

Rivière  Kootenay Navigation  facilitée. 

Rivière  Skeena Enlèvement  d'obstacles. 
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QUAIS.  JETÉES  ET  BRISE-LAMES. 
NOUVELLE-ECOSSE. 

ANSE    DE    BABIN. 

L'Anse  de  Babin  se  trouve  dans  le  comté  de  Kichmond,  sur  le  côté  nord  du  port 
d'Arichat,  île  Madame,  et  presque  vis-à-vis  son  entiée  occidentale. 

En  décembre  1893,  un  contrat  a  été  passé  pour  la  construction  d'un  quai  en  cet 
endroit  pour  le  service  d'hiver.  Ce  contrat  comprenait  le  nivellement  d'un  chemin 
et  le  creusage  dans  le  roc  sur  une  longueur  de  410  pieds  ;  la  construction  d'une  levée 
en  pierre  de  12  pieds  de  long  et  de  deux  piles,  dont  l'uneMe20  x  20  pieds  au  sommet, 
et  l'autre  de  25  x  40  pieds,  avec  travée  de  17J  pieds. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1893-94  le  nivellement  du  chemin  et  le  creusage  dans 
le  roc  ont  été  à  peu  près  à  moitié  terminés  ;  la  levée  a  été  achevée  et  l'une  des  piles 
mise  en  place,  maçonnée  jusqu'au  niveau  de  la  mi-maré  et  remblayée. 

Pendant  l'exercice  1894-95,  les  travaux  ont  été  terminés. 

La  profondeur  de  l'eau  à  l'extrémité  du  large  du  quai,  à  marée  basse,  est  de  11 
pieds.     Les  grandes  mers  montent  de  5  pieds. 

RIVIÈRB    DE    L'ACHIGAN. 

La  rivière  de  l'Achigan,  comté  de  Colchester,  est  un  florissant  village  agricole 
et  manufacturier  d'environ  500  habitants,  situé  sur  la  rive  septentrionale  de  la  baie 
de  Cobequid,  bras  oriental  de  la  baie  de  Fundy.  Ce  village  se  trouve  à  mi-chemin 
entre  Truro  et  Parrsboro',  soit  à  environ  28  milles  de  chacun  de  ces  endroits. 

En  décembre  1894,  un  contrat  fut  passé  avec  M.  John  McMillan,  de  Port-Hood, 
C.-B.,  pour  la  construction  d'un  quai  sur  pilotis  au  prix  do  $2,840. 

Les  travaux  furent  commencés  dans  les  premiers  jours  d'avril,  et  à  cette  date-ci 
(30  juin  1895)  ils  sont  presque  terminés. 

trappe  À  l'ours. 

Le  port  de  la  Trappe  à  l'Ours,  comté  de  Lunenburg,  est  situé  sur  la  côte  sud-est 
du  comté  de  Lunenburg,  à  mi-chemin  à  peu  près  entre  les  villes  de  Liverpool  et  de 
Lunenburg,  soit  à  une  distance  de  16  milles  de  chacune  de  ces  villes  et  à  un  demi- 
mille  au  nord-est  de  l'entrée  de  l'Anse  Large  (Broad  Cove). 

Ce  n'est  pas  un  port  proprement  dit,  mais  plutôt  une  petite  anse  dans  la  ligne 
côtière  de  pas  plus  plus  de  600  pieds  de  profondeur. 

Cet  endroit  n'est  habité  que  pendant  la  saison  de  pêche  par  des  pêcheurs  de 
l'Anse  Large  {Broad  Cove). 

En  1885,  le  ministère  dépensa  la  somme  de  $200  à  faire  creuser  un  chenal  de 
175  pieds  de  longueur,  10  pieds  de  largeur  et  5f  pieds  de  profondeur  à  eau  haute, 
grandes  mers  ordinaires,  à  partir  de  la  tête  de  la  petite  anse  jusqu'à  l'étang  qui  se 
trouve  du  côté  supérieur  de  la  rade,  pour  permettre  aux  pêcheurs  d'entrer  dans  cet 
étang  avec  leurs  bateaux  et  de  s'y  abriter  contre  les  vents  du  sud  et  de  l'est. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  la  somme  de  $40  a  été  employée  à  rouvrir  le  chenal 
qui  s'était  rempli  de  sable  et  de  gravier  sous  l'action  des  vagues. 

PORT   DE    BLANCHE. 

Blanche  est  un  petit  établissement  de  pêche  d'environ  130  habitants,  sitirt'  à 
l'extrémité  méridionale  de  la  péninsule  qui  forme  le  côté  occidental  du  port  du  Nègre 
à  environ  18  milles  presque  franc  sud  de  Shelburne,  le  chef-lieu. 

Le  seul  port  qui  existe  pour  les  bateaux  de  pêche  dans  le  voisinage  est  un  petit 
étang  exposé  aux  marées,  qui  est  presque  à  sec  à  eau  basse,  grandes  mers  ordinaires  ; 
un  chenal  étroit  et  exposé  conduit  à  cet  étang,  qui  couvre  une  superficie  de  2  ou  3 
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acres  à  eau  haute,  grandes  mers  ordinaires.  Les  côtés  de  l'entrée  du  chenal  sont 
composés  d'un  gravier  fin  qui  se  détache  constamment  sous  l'action  des  vagues.  En 
1892,  pour  protéger  le  port,  le  ministère  fit  construire  un  épi  de  72  pieds  de  longueur 
sur  son  côté  oriental — celui  qui  était  exposé. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice,  la  somme  de  $300  a  été  dépensée  à  prolonger 
l'épi  de  50  pieds.  L'ouvrage  a  10  pieds  de  largeur  à  son  sommet  et  à  peu  près  7 
pieds  de  hauteur;  il  est  construit  en  coffrage  avec  des  troncs  d'arbres  et  rempli  de 
lest. 

ROCHER   BLEU. 

Rocher  Bleu,  comté  d'Antigonish,  se  trouve  sur  la  côte  méridionale  de  la  baie 
de  Saint-George,  à  2J  milles  à  l'est  du  port  de  Tracadie. 

Un  brise-lames  «'étendant  sur  une  longueur  de  326  pieds  dans  une  direction  sud- 
ouest  du  Cap  Bleu,  a  été  terminé  en  1888.  La  profondeur  de  l'eau  à  l'extrémité  du 
large,  à  l'extrême  eau  basse,  est  de  12  pieds,  et  dans  l'espace  à  l'abri  du  nord-est,  de 
12  à  5  pieds. 

On  a  récemment  constaté  que  le  bois  de  façade,  au-dessous  du  niveau  des  eaux 
basses,  avait  été  affaibli  et,  en  certains  endroits,  détruit  par  le  taret,  et  que  le  lest 
s'était  affaissé  de  cinq  pieds  au-dessous  du  compartiment  à  lest  supérieur  du  côté  de 
la  mer,  et  de  2  pieds  du  côté  inférieur,  sur  une  distance  de  140  pieds  à  partir  de  l'ex- 
trémité du  large. 

Dans  le  cours  de  1892-93,  la  somme  de  $496.99  a  été  employée  à  entourer  de 
pilotis  jointifs  l'extrémité  du  large,  et,  sur  une  distance  de  65  pieds  du  côté  de  la 
mer,  et  de  15  pieds  du  côté  inférieur  à  partir  de  l'extrémité  du  large,  et  à  poser  un 
talus  de  grosses  pierres  du  côté  de  la  mer  sur  une  distance  de  60  pieds  au  delà  de  la 
marque  des  hautes  eaux. 

En  1893-94,  la  somme  de  $999.96  a  été  employée  à  continuer  les  travaux  com- 
mencés l'année  précédente.  L'extrémité  du  large,  sur  une  longueur  de  115  pieds,  a 
été  remblayée,  et  un  ouvrage  de  protection  en  pierre,  ayant  une  inclinaison  de  1J  à 
1  sur  une  hauteur  de  3  pieds  au-dessus  de  la  marque  des  eaux  basses,  a  été  construit 
le  long  de  la  façade  donnant  sur  la  mer  et  le  long  de  l'extrémité  du  large. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  la  somme  de  $497.57  a  été  dépensée  ^ter- 
miner l'ouvrage  de  protection,  du  côté  de  la  mer  et  autour  de  l'extrémité  du  large, 
commencé  en  1892-93  et  continué  en  1893-94;  et  à  poser  des  pierres  le  long  de  la 
façade  inférieure. 

Les  grandes  mers  montent  de  4  pieds. 

ILE  BOULARDERIE — POINTE  MONDAY. 

xLa  pointe  Monday  se  trouve  dans  le  comté  de  Cap-Breton,  sur  la  rive  sud  de  l'île 
Boularderie,  et  à  3J  milles  à  l'ouest  du  pont  qui  traverse  le  Petit  Bras-d'Or. 

Un  contrat  a  été  passé  au  mois  d'avril  1894  pour  la  construction  d'un  quai  de 
160  pieds  de  long  en  cet  endroit.  Ce  quai  consistera  en  une  levée  de  pierre  de  20 
pieds  de  largeur  au  sommet,  les  côtés  devant  avoir  une  inclinaison  de  ljàl,  et  en  une 
tête  en  coffrage  de  22  x  44  pieds. 

La  substruction  du  coffrage  fut  commencée  au  mois  de  juin  1894,  mais  aucune 
partie  de  la  construction  ne  se  trouvait  en  place  à  la  fin  de  ce  mois-là. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  les  travaux  ont  été  achevés. 

La  profondeur  de  l'eau  à  l'extrémité  du  large  du  quai  est  de  11  pieds  à  marée 
basse  et  de  12  pieds  à  marée  haute. 

anse  large  {Broad-Cove?) 

Le  marais  de  Broad-Cove,  comté  d'Inverness,  se  trouve  sur  le  golfe  Saint- 
Laurent,  à  12  milles  au  nord  du  port  de  Margaree. 

Le  quai,  en  cet  endroit,  a  été  terminé  en  1888.  Il  avait  une  longueur  de  400 
pieds  sur  une  largeur  de  26  au  sommet,  et  il  a  été  construit  en  piles  séparées  jusqu'à 
un  peu  au-dessus  de  l'eau  basse,  avec  une  construction  au  sommet  sans  solution  de 
continuité.  La  pile  du  large  et  la  pile  voisine  avaient  une  largeur  respective  de  56 
et  68  pieds.  La  profondeur  de  l'eau,  l'extrémité  du  large,  à  mer  très  basse,  était  de 
12  pieds  10  pouces. 

4:> 

9—4 


59  Victoria  Documents  de  la  Session  (No.  9.)  A.  1896 

En  1890,  de  menues  réparations  ont  été  faites  au  tablier  et  aux  lisses  du  sommet, 
près  de  l'extrémité  du  large,  et  plusieurs  compartiments  du  large,  du  côté  est,  ont  été 
remplis  de  nouveau. 

Au  mois  de  décembre  1890,  la  construction  a  été  considérablement  avariée.  La 
partie  à  eau  basse  susmentionnée  a  été  détruite  sur  une  distance  de  100  pieds  à  partir 
de  l'extrémité  du  large,  le  sommet  a  été  démoli  sur  une  autre  distance  de  60  pieds. 
La  pile  du  large  a  baissé  de  4  à  5  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse,  et  la  seconde  pile  à 
leau  basse  sur  au  delà  de  44  pieds  de  sa  longueur.  Le  lest  des  compartiments  du 
côié  est  s'est  vidé  jusquà  160  pieds  de  l'extrémité  inférieure. 

Dans  le  cours  des  années  1891-92-93,  le  quai  a  été  reconstruit  jusqu'en  deçà  de 
56  pieds  de  l'extrémité  du  large,  et  les  compartiments  du  côté  est  ont  été  remplis  à 
neuf. 

Sur  le  crédit  disponible  pour  ces  travaux  pendant  l'exercice  de  1893-94,  la 
somme  de  $91  a  été  employée  à  payer  ce  qui  était  dû  à  ceux  qui  avaient  achevé  de 
lester  l'extrémité  du  large  en  1892-93,  et  la  balance,  $209,  a  été  appliquée  à  protéger 
environ  170  pieds  de  l'extrémité  du  large  avec  des  matériaux  qui  avaient  été  achetés 
à  cette  fin  l'année  précédente. 

Au  cours  de  l'automne  de  1893  et  en  janvier  1894,  ce  qua.  a  subi  de  sérieuses 
avaries,  une  grande  quantité  de  lest  s'étant  échappée  par  des  ouvertures  qu'il  y  avait 
au  fond- du  côté  oriental.  Subséquemment,  il  a  enfoncé  au-dessous  du  niveau  de  l'eau 
basse  jusqu'en  deçà  de  207  pieds  de  l'extrémité  de  terre. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  la  somme  de  $500  a  été  employée  à  recons- 
truire l'ouvrage  et  à  acheter  tout  le  bois  nécessaire  pour  les  travaux,  à  l'exception  de 
88  défenses. 

Les  grandes  mers  montent  de  4  pieds  5  pouces. 

anse  large  {Broad  Cove.) 

Anse  Large  {Broad  Cove),  comté  de  Lunenburg,  est  un  florissant  établissement 
de  pêche  et  de  culture,  d'environ  350  habitants,  situé  sur  la  côte  de  l'Atlantique,  au 
coin  méridional  du  comté  de  Lunenburg,  et  distant  de  20  milles  par  tere  de  Bridgo- 
water. 

Le  brise-lames  de  cet  endroit,  seul  abri  qui  existe  pour  environ  20  bateaux  de 
pêche,  érigé  en  1876  au  prix  de  $4,000,  montant  sur  lequel  $3,000  furent  contribués 
par  le  gouvernement  fédéral  et  $1,000  par  le  gouvernement  provincial.  C'est  un 
ouvrage  solide  construit,  en  coffrage  à  parements  jointifs  et  rempli  de  pierres.  Ce 
brise-iames  mesure  250  pieds  de  longueur,  22  pieds  de  largeur  et  12  pieds  de  hauteur 
à  l'extrémité  du  large. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  les  réparations  suivantes,  dont  le  besoin  se  faisait 
vivement  sentir,  ont  été  faites  à  la  construction. 

Les  vers  avaient  attaqué  les  pièces  du  côté  du  large  et  provoqué  un  affaissement  ; 
pour  remédier  à  la  chose,  on  a  exhaussé  l'extrémité  du  large  d'environ  14  pouces. 
Le  tablier,  le  planchéiage  et  les  longuerines  ont  été  renouvelés  sur  une  étendue  de 
100  pieds  du  côté  du  large;  du  côté  donnant  sur  la  mer,  6ur  une  longueur  de  100 
pieds,  l'ouvrage  a  été  doublé  de  planches  verticales  do  3  pouces  et  pourvu  de  36 
nouvelles  défenses;  à  l'extrémité  du  large,  des  planches  et  7  pièces  de  protection 
ont  été  posées  le  long  de  la  façade  inférieure — 15  nouvelles  pièces  de  protection  ont 
été  enfoncées.  A  l'extrémité  du  large,  il  a  été  déposé  environ  100  tonnes  de  lest  pour 
remplacer  le  remplage  qui  s'était  échappé.  Le  long  de  la  façade  donnant  sur  la 
mer,  on  a  placé  une  grande  quantité  de  gros  cailloux  pour  briser  la  force  des  vagues. 
La  construction  est  maintenant  en  bon  état.     Dépenses,  $500. 

CARIBOU. 

L'île  de  Caribou,  comté  de  Pictou,  se  trouve  dans  le  détroit  de  Northumberland,  à 
5  milles  à  l'ouest  de  l'entrée  du  port  de  Pictou.  Sa  longueur  est  d'environ  4  milles 
et  sa  largeur  moyenne  d'un  demi-mille. 

Le  port  de  Caribou,  abrité  par  l'île  de  Caribou  et  une  petite  île  située  à  l'est  de 
la  première,  est  très  grand,  ayant  une  longueur  de  6  milles  et  une  largeur  d'un 
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mille,  mais  l'eau  y  est  peu  profonde.  L'entrée  principale  entre  les  deux  îles  ne 
donne  que  4  pieds  d'eau  à  mer  très  basse,  et  les  battures  entre  la  terre  ferme  et 
l'extrémité  orientale  de  l'île  de  Caribou  sont  à  sec  à  l'eau  très  basse,  sauf  quelques 
petits  chenaux.  Les  grandes  marées  montent  de  6  pieds  et  les  marées  ordinaires  de 
4  pieds. 

Une  chaussée  en  fascines  et  en  pierre  de  1,330  pieds  de  longueur  et  18  pieds  de 
largeur  à  son  sommet,  entre  la  terre  ferme  et  l'extrémité  occidentale  de  l'île,  com- 
mencée en  1890-91  et  continuée  en  1892-93  et  1893-94,  avait  été  laissée  inachevée  et 
se  couvrait  d'eau  à  mi-marée. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  la  somme  de  $299.38  a  été  dépensée  à 
exhausser  l'ouvrage,  qui  se  trouve  maintenant  à  peu  près  au  niveau  ordinaire  des 
hautes  eaux  sur  plus  de  560  pieds  de  sa  longueur  et  à  environ  1^  pied  au-dessous  de 
ce  niveau  sur  le  reste  des  770  pieds. 

CHURCH  POINT. 

Cburch  Point,  comté  de  Digby,  est  situé  sur  la  rive  méridionale  de  la  baie  de 
Sainte-Marie,  directement  vis-à-vis  Petit  Passage,  à  environ  8  milles  au  sud-ouest  de 
Weymouth. 

Le  brise-lames  de  cet  endroit,  qui  est  un  des  plus  importants  de  la  baie  Sainte- 
Marie,  a  été  construit  il  y  a  environ  50  ans  aux  frais  du  gouvernement  local  et  des 
habitants  et  a  été  plusieurs  fois  depuis  agrandi  et  amélioré.  En  1875-76,  le  ministère 
dépensa  la  somme  de  $2,000,  (les  habitants  contribuant  un  égal  montant)  à  réparer 
la  façade  septentrionale  et  à  construire  une  L  de  Ï2  sur  20  pieds,  à  angles  droits, 
pour  empêcher  le  gravier  de  se  déposer  autour  de  l'extrémité  du  large. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  une  nouvelle  pile  en  coffrage  de  bois  en  grume  de 
30  pieds  de  longueur,  15  pieds  de  largeur  et  13  pieds  de  hauteur,  a  été  construite  à 
l'ouest  de  l'extrémité  du  brise-lames  principal,  au  prix  de  $350,  pour  empêcher 
davantage  le  gravier  de  s'accumuler  autour  de  l'extrémité  de  l'ouvrage. 

BAIE    DES   VACHES. 

La  baie  des  Vaches,  dans  le  comté  de  Cap-Breton,  se  trouve  sur  la  côte  est  du 
Cap-Breton,  à  environ  18  milles  au  nord-est  du  port  de  Sydney.  Grâce  aux  houil- 
lères considérables  des  environs,  c'est  une  localité  d'une  très  grande  importance. 

La  baie  a  2J  milles  de  largeur  à  son  embouchure,  et  étant  complètement  ouverte 
à  l'océan  Atlantique,  elle  n'offre  pas  de  mouillage  sûr  pendant  les  vents  de  l'est. 

Un  brise-lames  a  été  construit  il  y  a  20  ou  25  ans,  sur  le  côté  nord  de  la  baie  par 
MM.  Archibald  et  Cie,  propriétaires  des  mines  de  Gowrie,  avec  l'aide  du  gouverne- 
ment de  la  Nouvelle-Ecosse.  La  construction  a  1,386  pieds  de  longueur  et  avait  au 
début  44  pieds  de  largeur,  ayant  à  son  extrémité  du  large  une  profondeur,  à  l'eau 
basse,  de  20  pieds.  L'étendue  du  bassin  compris  entre  le  brise-lames  et  la  jetée  de 
chargement  des  mines  de  Gowrie  est  d'environ  17  acres,  dont  10  avaient  une  profon- 
deur de  9  à  20  pieds  à  l'eau  basse.     Les  grandes  mers  montent  de  5  pieds. 

En  1873,  tandis  que  ce  département  était  à  faire  des  réparations,  le  brise-lames 
fut  considérablement  endommagé  par  la  tempête  du  24  août. 

Après  la  tempête  on  reprit  les  travaux,  ce  qui  restait  du  crédit  étant  considéra- 
blement augmenté  par  des  fonds  fournis  par  MM.  Archibald  et  Cie. 

En  1874,  le  gouvernement  fédéral  fit  l'acquisition  des  intérêts  que  MM.  Archibald 
et  Cie  avaient  dans  le  brise-lames,  et  un  contrat  passé  en  mai  1875,  pour  réparer  et 
renforcer  la  construction,  fut  terminé  en  juillet  1877. 

A  compter  de  1877,  des  réparations  considérables  ont  été  faites  presque  chaque 
année,  et  la  construction  a  été  renforcie  au  moyen  de  contreforts  et  de  pilotis  jointifs. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  la  somme  de  $4,289.45  a  été  dépensée  à  re- 
nouveler le  tablier  de  la  chaussée  sur  une  longueur  de  380  pieds  (220  à  600  pieds  de 
l'extrémité  de  terre)  et  à  faire  d'urgentes  réparations  à  la  construction  du  large. 

On  a  reconstruit  et  entouré  de  pilotis  jointifs  environ  120  pieds  linéaires  de  la 
construction  du  large  ;  on  a  remplacé  environ  500  verges  cubes  de  lest  dans  les  deux 
contreforts  du  large,  et  on  a  réparé  temporairement  le  tablier  de  chacun  de  ces 
contreforts,  ainsi  que  celui  de  la  pile  du  large. 
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Le  brise-lames,  avant  la  tempête  des  3  et  8  février  1895,  rc  composait  d'une 
construction  intérieure  s'étendant  depuis  en  deçà  de  220  pieds  de  l'extrémité  de  ;erre 
jusqu'à  l'extrémité  du  large,  et  de  contre-forts  avec  pièces  de  raccordement  du  côté 
de  la  mer,  depuis  en  deçà  de  580  pieds  de  l'extrémité  de  terre  jusqu'en  deçà  de  56 
pieds  de  l'extrémité  du  large.  La  construction  du  large  et  la  construction  intérieure 
étaient  à  environ  22  pieds  de  distance;  elles  étaient  reliées  par  des  murs  de  longue- 
rines  et  les  espaces  étaient  remplis  de  terre  et  de  pierre. 

Pendant  les  tempêtes  dont  il  vient  d'être  parlé,  une  rupture  se  produisit  dans  le 
brise-lames  près  de  l'extrémité  du  large  ;  140  pieds  de  la  construction  du  large 
(y  compris  70  pieds  récemment  reconstruits)  furent  détruits,  et  l'ouvrage  infé- 
rieur enfonça  au-dessous  du  niveau  des  eaux  basses  ;  environ  25  pieds  de  la  cons- 
truction du  large  furent  détruits  ;  le  l'est  fut  balayé  en  plusieurs  endroits,  et  quel- 
ques-uns des  pilotis  jointifs  furent  emportés  par  les  vagues. 

POINTE  DE  CRIBBIN. 

La  Pointe  de  Cribbin,  comté  d'Antigonish,  se  trouve  sur  la  rive  occidentale  de 
la  baie  de  Saint-George,  à  8  milles  au  sud  du  cap  George  et  à  5  milles  au  nord  de 
l'entrée  du  port  d'Antigonish. 

Un  quai,  commencé  en  1890-91  et  achevé  l'année  suivante,  s'étend  à  300  pieds 
dans  une  direction  méridionale  de  la  pointe  et  a  un  abord  de  195  pieds  de  longueur. 

L'abord  comprend  une  levée  et  un  mur  de  soutènement  en  pierre,  les  côtés  ayant 
une  inclinaison  de  1J  à  1. 

Le  quai  a  une  largeur  de  20  pieds  au  sommet  sur  une  distance  de  120  pieds  à 
partir  de  l'extrémité  inférieure,  et  de  30  pieds  sur  le  reste  de  la  longueur. 

La  construction  est  en  pierre  sur  une  étendue  de  50  pieds  à  partir  de  l'extrémité 
de  terre,  et  le  reste  est  formé  de  caissons  à  parements  jointifs  bien  lestés  et  protégés 
par  du  doublage  et  des  défenses.  La  profondeur  de  l'eau  à  très  basse  marée,  à  l'extré- 
mité du  large,  était,  au  moment  de  l'achèvement  des  travaux,  de  11  pieds. 

Les  grandes  mers  montent  de  4  pieds 

En  1893-94,  une  légère  somme  a  été  employée  à  exécuter  les  travaux  nécessaires 
pour  empêcher  l'eau  d'endommager  la  chaussée  et  les  parties  inclinées  de  la  cons- 
truction. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  la  somme  de  $279.91  a  été  dépensée  à  ajouter 
du  lest  dans  les  caissons  sur  une  longueur  de  180  pieds  à  partir  de  l'extrémité  du 
large,  le  remplage  s'étant  abaissé  de  2J  pieds  sur  toute  cette  étendue  ;  à  réparer  les 
pièces  de  couronnement  et  le  tablier,  et  à  déposer  environ  15  verges  cubes  de  grosses 
pierres  du  côté  donnant  sur  la  mer,  à  120  pieds  de  l'extrémité  inférieure. 

GRAxND-ÉTANG. 

Grand-Etang  se  trouve  dans  le  comté  d'Inverness,  sur  le  golfe  Saint-Laurent, 
à  peu  près  à  mi-chemin  entre  les  ports  de  Margaree  et  de  Chéticamp. 

En  décembre  1893,  un  contrat  a  été  passé  pour  la  construction  d'ouvrages  des- 
tinés à  améliorer  l'entrée  de  cet  étang,  et  partant,  à  en  faciliter  l'accès  aux  bateaux  de 
pêche  et  aux  navires  d'un  faible  tonnage. 

A  la  clôture  de  l'exercice  1893-94,  les  travaux  étaient  fort  avancés,  les  dépenses 
s'élevant  alors  à  $4,962.04. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  les  travaux,  à  l'exception  de  l'excavation 
jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse  entre  les  jetées,  ont  été  achevés,  y  compris  l'enlèvemeni 
de  la  chaussée  et  du  pont.  Les  ouvrages  consistent  en  deux  jetées,  espacées  de  87 
pieds,  sauf  à  l'entrée  où  la  distance  qui  les  sépare  n'est  que  de  44  pieds.  Chacune  des 
jetées  comprend  une  construction  en  maçonnerie  et  en  fascines  de  135  pieds  de  long; 
une  construction  en  maçonnerie  et  en  fascines  avec  inclinaisons  extérieures  de  3  à  1, 
de  130  pieds  de  long;  un  caisson  à  parements  ouverts  de  100  pieds  de  longueur  ; 
enfin  une  tête  en  coffrage  à  parements  jointifs  de  30  x  40  pieds,  dont  la  substruction 
se  compose  de  bois  préparé  à  la  créosote.  Environ  200  pieds  de  la  construction  en 
fascines  et  en  maçonnerie  de  chaque  côté  reposent  sur  un  fond  qui  a  été  creusé  à  une 
profondeur  d'un  pied  au-dessus  du  niveau  de  l'extrême  eau   basse,  et  le  reste  de  l'ou- 
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vrage  est  assis  sur  un  fond  naturel,  la  profondeur  de  l'eau  à  l'extrémité  du  large  étant 
d'environ  4  pieds  6  pouces  à  eau  très  basse. 

Afin  de  rendre  l'étang  accessible  aux  bateaux  et  aux  navires  d'un  faible  tonnage, 
on  se  propose  d'ouvrir  un  chenal  entre  les  jetées  en  draguant  à  une  profondeur  de  6 
pieds  à  eau  basse;  mais  la  chose  ne  pourra  se  faire  qu'après  que  le  pont,  que  le 
gouvernement  provincial  fait  construire  sur  l'étang  à  un  quart  de  mille  à  peu  près  de 
l'entrée,  aura  été  achevé. 

Les  grandes  mers  montent  de  4  pieds. 

GRAND  VILLAGE. 

Grand  Yillage,  comté  de  Colchester,  est  un  établissement  prospère  d'environ 
1,000  habitants,  situé  sur  la  rive  septentrionale  de  la  baie  de  Cobequid  et  sur  la 
rivière,  du  Grand  Village,  à  1J  mille  en  amont  de  son  embouchure.  Ce  village  se 
trouve  à  15  milles  à  l'ouest  de  Truro,  le  chef-lieu,  situé  à  l'extrême  tête  de  la  baie,  et 
à3J  milles  de  la  gare  de  Londonderry,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Intercolonial. 

En  1891,  le  ministère  fit  construire  un  quai  sur  le  bord  gauche  ou  oriental  de  la 
rivière,  juste  en  aval  du  village.  Dans  le  cours  du  dernier  exercice,  la  somme  de 
$450  a  été  dépensée  à  exhausser,  sur  une  hauteur  de  4J  pieds,  le  coin  nord-ouest  du 
quai  qui  s'était  affaissé;  à  remplir  de  fascines  et  de  pierres  un  trou  d'environ  6  pieds 
de  profondeur  au  même  coin,  et  à  protéger  avec  des  fascines  et  des  pierres  le  bord 
de  la  rivière  près  du  coin  nord-est  du  quai,  afin  d'empêcher  l'eau  d'uter  la  rive  et  de 
provoquer  ainsi  le  tassement  de  la  construction. 

HARBOURVILLE. 

Harbourville,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  côte  méridionale  de  la  Baie  de 
Fundy,  à  53  milles  au  nord-est  du  goulet  de  Digby.  La  population  de  cet  établisse- 
ment est  d'environ  200  habitants,  dont  la  pêche  est  le  principal  moyen  de  subsis- 
tance. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  la  somme  de  $110.71  a  été  dépensée  à  réparer  le 
brise-lames  ou  quai  occidental. 

On  a  construit  un  caisson  de  200  pieds  de  longueur,  6  pieds  de  largeur  et  2 
billes  de  hauteur,  le  long  de  la  base  du  côté  oriental  de  la  construction  pour  empê- 
cher le  courant  de  l'affouiller  ;  on  a  posé  des  défenses  à  l'extrémité  du  large  et  assu- 
jéti  une  partie  du  tablier. 

HILTZ'S    NARROWS. 

Hiltz's  Narrows,  comté  de  Lunenburg,  forme  l'entrée  d'une  anse  abritée  d'environ 
150  acres  d'étendue,  située  sur  la  rive  occidentale  de  la  baie  de  Mahone,  à  environ  6 
milles  au  sud-ouest  de  Chester  et  à  4  milles  au  nord-est  du  village  de  la  baie  de 
Mahone. 

En  1875-76,  le  gouvernement  provincial  fit  construire  une  jetée  en  coffrage  de 
270  pieds  de  long,  8  pieds  de  large  et  7  pieds  de  haut  du  côté  septentrional  de  l'en- 
trée qui,  dans  sa  partie  la  plus  étroite,  n'a  que  200  pieds  de  largeur,  pour  permettre 
aux  bateaux  de  pêche  de  s'introduire  dans  l'anse  et  d'en  sortir  à  marée  basse  et  à 
marée  haute  lorsque  le  courant  est  très  fort. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  la  somme  de  $(i0  a  été  dépensée  à  reconstruire  la 
jetée  sur  une  longueur  d'environ  12  pieds  à  la  suite  d'avaries  causées  par  les  glaces, 
et  à  y  poser  40  nouvelles  défenses. 

l'ardoise. 

L'Ardoise,  comté  de  Eichmond,  se  trouve  sur  le  côté  est  de  la  baie  Saint-Pierre,  à 
environ  6  milles  de  l'entrée  méridionale  du  canal  Saint-Pierre. 

Un  brise-lames  long  de  400  pieds  fut  construit  au  large  de  la  pointe  Martin,  en 
1876-77,  dans  une  profondeur  de  5  à  10  pieds  à  mer  basse  ;  mais  à  cause  de  sa  position 
exposée,  il  a  été  constamment  avarié  et  il  fut  presque  entièrement  détruit  en  1883. 

Dans  le  cours  de  1891,  un  contrat  a  été  passé  pour  la  reconstruction  de  ce  brise- 
lames,  et  les  travaux  ont  été  terminés  au  mois  d'août  1893.  La  nouvelle  construction 
se  compose  d'une  charpente  à  encaissement  longue  de  400  pieds  et  large  de  20  pieds, 
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placée  sur  ce  qui  /estait  de  l'ancien  ouvrage,  dans  une  profondeur  d'eau  variant  de  1 
à  4J  pieds  à  mer  basse,  à  une  hauteur  d'un  pied  au-dessus  des  eaux  hautes,  et  recou- 
verte de  pierre  en  talus  ayant  une  inclinaison  du  côté  des  eaux  hautes  et  aux  extré- 
mités de  3  à  1,  et  du  côté  intérieur  de  2  à  1. 

Toute  la  surface,  au-dessus  du  niveau  des  basses  eaux,  est  recouverte  de  pierres 
mesurant  15  pieds  cubes,  les  espaces  entre  les  pierres  au-dessus  du  niveau  des  eaux 
hautes  étant  remplis  de  béton. 

Peu  de  temps  après  le  parachèvement  des  travaux,  le  brise-lames  fut  endommagé 
pendant  une  tempête  du  sud.  Les  pierres  de  revêtement,  du  côté  de  la  mer,  entre  les 
niveaux  des  basses  et  des  hautes  eaux,  furent  plus  ou  moins  dérangées,  et  à  l'extré- 
mité du  large  du  talus  inférieur,  environ  50  verges  cubes  de  lest  ordinaire  et  50  de 
pierres  de  revêtement  furent  emportées. 

Plus  tard,  à  l'extrémité  du  large  du  talus  inférieur,  d'autres  pierres  de  lest  furent 
emportées  et  les  pierres  de  revêtement  furent  dérangées  sur  une  distance  d'à  peu 
près  125  pieds  de  l'extrémité  du  large. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  la  somme  de  $4,293.87  a  été  appliquée  à 
acheter  l'outillage  dont  on  avait  besoin  et  à  effectuer  des  réparations. 

De  grosses  pierres  ont  été  déposées  là  où  c'était  nécessaire,  et  150  barils  de 
ciment  de  Portland  ont  été  employés  à  faire  du  béton  pour  remplir  les  espaces  entre 
les  pierres  de  revêtement. 

On  a  reconstruit  les  talus  et  renouvelé  ou  rajusté  les  pierres  de  revêtement  par- 
tout où  c'était  nécessaire;  on  a  déposé  des  pierres  à  la  base  du  talus,  surtout  près  de 
l'extrémité  du  large,  et  on  a  rempli  de  béton  les  espaces  entre  les  pierres  de  revête- 
ment d'une  partie  du  couronnement  de  la  construction  et  des  talus  jusqu'à  peu  près 
au  niveau  des  eaux  hautes. 

petit  port  ÇLittle  Harbour.) 

Petit  Port  est  une  anse  de  peu  d'étendue  située  sur  l'extrême  côte  méridionale 
du  comté  de  Lunenburg,  à  quatre  milles  à  l'est  de  la  frontière  du  comté  de  Queen's,  à 
treize  milles  au  nord-est  de  Liverpool,  à  environ  dix-sept  milles  au  sud-ouest  de 
Lunenburg  et  à  un  mille  au  sud  de  l'Anse  Large  (Broad  Cove). 

Personne  ne  réside  sur  le  littoral  de  l'anse;  mais  dans  un  rayon  d'environ  deux 
milles  il  y  a  une  population  de  deux  cents  habitants,  qui  se  livrent  à  l'agriculture  et 
à  la  pêche. 

En  1881,  le  ministère  dépensa  la  somme  de  $200  à  creuser  dans  l'anse  un  chenal 
de  400  à  .f  00  pieds  de  longueur,  14  pieds  de  largeur  et  2J  pieds  de  profondeur  à  eau 
basse,  grandes  mers  ordinaires. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice,  la  somme  de  $240  a  été  employée  à  porter  la 
longueur  du  chenal  à  525  pieds  et  sa  largeur  à  30  pieds,  en  lui  ménageant  partout 
une  profondeur  de  2J-  pieds  à  eau  basse,  grandes  mers  ordinaires.  Ces  travaux,  qui 
ont  été  exécutés  à  la  main,  sont  d'un  grand  avantage  pour  les  pêcheurs. 

MARGARIE. 

Le  port  de  Margarie,  comté  d'Inverness,  se  trouve  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Margarie,  sur  le  golfe  Saint-Laurent,  environ  à  30  milles  au  nord-est  de  Port-Hood. 

Son  entrée  s'effectue  par  un  chenal  obstrué  par  une  barre  de  sable  mouvant  sur 
laquelle  il  n'y  a  parfois  que  cinq  pieds  d'eau  à  l'extrême  eau  basse.  Les  grandes 
mers  montent  de  4  pieds. 

BRISE-LAMES. 

Une  jetée,  construite  du  côté  occidental  de  l'entrée  du  port  par  le  gouvernement 
provincial,  a  été  réparée  et  prolongée  par  le  département  en  1876  et  en  1879.  En 
1890-91,  la  jetée  a  été  prolongée  de  200  pieds,  et  l'ancienne  construction  a  subi  des 
réparations. 

Pendant  la  grande  tempête  de  décembre  1890,  l'ancienne  jetée  du  gouvernement 
provincial  a  été  presque  totalement  détruite,  et  le  tablier,  les  pièces  du  couronne- 
ment et  le  lest  du  sommet  de  l'extrémité  du  large  de  la  jetée  ont  été  dérangés. 
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En  1891-1892,  les  travaux  du  large  ont  été  réparés  et  remplis  à  neuf  et  une  nou- 
velle pile  a  été  construite  par  dessus  130  pieds  de  ce  qui  restait  de  l'ancien  quai  du 
gouvernement  provincial,  entre  les  travaux  du  large  et  de  terre,  à  un  pied  et  demi  de 
la  hauteur  voulue;  75  pieds  de  cette  construction  ont  une  hauteur  moyenne  de  2 
pieds  et  une  largeur  de  20  pieds,  et  les  75  autres  pieds,  4  pieds  de  hauteur  et  18  pieds 
de  largeur. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1892-93,  la  somme  de  $1,083.95  a  été  employée  à 
exhausser  et  recouvrir  d'un  tablier  les  130  pieds  des  travaux  entrepris  l'année  précé- 
dente et  à  les  terminer  par  la  construction  d'un  coffrage  de  40  pieds  sur  une  largeur  de 
18  pieds  et  une  hauteur  moyenne  de  6  pieds,  et  la  construction  d'un  nouveau  coffrage 
long  de  186  pieds,  large  de  18  sur  une  hauteur  de  2J  pieds  ;  et  l'exécution  d'ouvrages 
en  pierre  et  en  fascines  sur  une  largeur  de  168  pieds  ayant  les  mêmes  proportions, 
sur  ce  qui  reste  d'un  ancien  quai  provincial  entre  la  contruction  précédemment 
décrite  et  la  rive. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  la  somme  de  $463.96  a  été  dépensée  à  répa- 
rer et  à  lester  à  neuf  certaines  parties  de  la  construction  du  large,  ainsi  qu'  à  exhaus- 
ser l'ouvrage  primitif  entre  la  construction  du  large  et  le  rivage. 

Dix-sept  compartiments  ont  été  lestés  à  neuf  d'un!  bout  à  l'autre  ;  quatre  de  ces 
compartiments  ont  été  remplis  en  partie  de  béton  (25  barils  de  ciment  de  Portland 
ayant  été  employés  à  cette  fin)  et  les  autres  ont  été  lestés  avec  du  remplace  choisi. 
Les  pièces  de  couronnement  ont  été  renouvelés  sur  une  longueur  d'environ  90  pieds, 
et  le  tablier,  partout  où  il  avait  été  enlevé,  a  été  réassujéti  avec  des  chevilles  en  acier. 

L'ouvrage  primitif,  sur  une  longueur  de  185  pieds,  a  été  exhaussé  d'un  pied  et 
demi  avec  des  pierres,  et,  sur  le  reste  de  son  étendue  (180  pieds)  on  l'a  élevé  de  deux 
pieds  au  moyen  de  fascines  et  de  pierres. 

OUVRAGE    DE    PROTECTION   DE    GRÈVE. 

Le  29  décembre  1894,  les  eaux  montèrent  à  une  hauteur  considérable  et  déter- 
minèrent deux  ouvertures  dans  la  grève  du  côté  nord-est  de  l'entrée  du  port.  La 
plus  grande  de  ces  ouvertures,  qui  se  produisit  près  de  l'extrémité  sud-ouest  de  la 
grève,  avait  200  pieds  de  largeur  au  niveau  des  eaux  hautes,  80  pieds  de  largeur  au 
fond,  et  6J  r-ieds  de  profondeur  moyenne  à  extrême  eau  basse.  L'autre  ouverture 
avait  60  pieds  de  largeur  au  niveau  des  eaux  hautes,  24  pieds  de  largeur  au  fond  et  5 
pieds  de  profondeur  à  extrême  eau  basse. 

Dans  le  cours  des  mois  d'avril  et  de  mai  1895,  la  somme  de  $981.86  a  été  dépensée 
à  fermer  les  deux  ouverture  en  question.  La  plus  grande  de  celles-ci  a  été  bouchée 
avec  un  ouvrage  en  fascines  et  en  pierre,  de  24  pieds  de  largeur  au  sommet  et  de  3 
pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'extrême  eau  haute  ;  et  un  ouvrage  de  10  pieds  de 
largeur,  qui  avait  été  construit  à  travers  la  plus  petite  ouverture  par  les  pêcheurs,  a 
été  élargi  à  20  pieds  et  porté  à  une  hauteur  de  2J  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'ex- 
trême eau  haute. 

MARGARETVILLE. 

Margaretville,  comté  d'Annapolis,  est  le  plus  grand  et  le  plus  important  village 
sur  la  côte  méridionale  de  la  baie  de  Fundy,  entre  le  goulet  de  Digby  et  la  baie  de 
Scott.  Ce  village  est  situé  à  42  milles  au  nord-est  du  goulet  de  IHgby,  à  36  milles  au 
sud-ouest  de  la  baie  de  Scott  et  à  8  milles  au  nord  de  Middletown,  station  impor- 
tante sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  la  somme  de  $494.07  a  été  dépensée  à  combler  une 
brèche  qui  s'était  produite  dans  une  des  façades  du  brise-lames  de  cet  endroit  pen- 
dant une  tempête,  au  mois  de  mars  1894.  Le  nouvel  ouvrage  a  25  pieds  de 
longueur,  15  pieds  de  largeur  et  de  12  à  14  pieds  de  hauteur.  La  construction  est 
maintenant  en  bon  état;  mais  elle  n'est  pas  assez  longue  pour  être  d'une  grande 
utilité,  les  203  pieds  du  large  ayant  été  détruits  dans  ces  dernières  années. 

ANSE  DE  MCNAIR. 

L'anse  de  McNair,  comté  d'Antigonish,  se  trouve  sur  la  rive  ouest  de  la  baie 
de  Saint-George,  à  2  milles  au  sud  du  Cap  George, 
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Un  brise-lames  a  été  construit  du  côté  nord  de  l'anse  en  1872-73.  En  1875, 
l'extrémité  du  large,  qui  avait  baissé,  a  été  exhaussée  à  sa  hauteur  primitive.  En 
1878,  on  fit  des  réparations  et  l'on  construisit  une  nouvelle  pile  à  l'extrémité  du 
large. 

En  1879,  la  construction  fut  emportée  par  la  glace  à  venir  jusqu'à  100  pieds  de 
l'extrémité  de  terre  et  à  une  profondeur  de  6  à  3  pieds  au-dessous  des  eaux  basses. 
Dans  le  cours  de  l'été  de  1883,  on  reconstruisit  70  pieds  du  brise-lames  et,  dans  le 
cours  de  l'hiver  1884,  on  le  prolongea  de  94  pieds. 

Au  mois  d'avril  1884,  le  prolongement  de  94  pieds  fut  considérablement  avarié 
par  la  glace  et  subséquemment  emporté. 

Un  contrat  fut  passé  en  1887  pour  la  reconstruction  du  brise-lames  sur  une  éten- 
due de  160  pieds,  et  les  travaux  furent  terminés  en  1888. 

La  nouvelle  construction  a  32  pieds  de  largeur  au  sommet  et  une  façade  ayant 
une  inclinaison  de  1  à  1  à  partir  de  2  pieds  au-dessus  des  eaux  basses,  du  côté  de  la 
mer  et  à  l'extrémité  du  large.  Elle  fut  assise  sur  un  fond  dragué  de  13  pieds  à  eau 
basse  à  l'extrémité  du  large,  à  7  pieds  à  l'extrémité  inférieure. 

Les  façades  du  côté  de  la  mer  et  de  l'extrémité  du  large  ont  été  protégées  au 
moyen  de  pilotis  jointifs.  En  1890-91,  le  tablier  et  les  longuerines  sur  une  distance 
d'environ  70  pieds  de  la  partie  inférieure  du  brise-lames  ont  été  renouvelés,  et  on  a 
fait  l'acquisition  de  125  pilotis  pour  remplacer  les  pilotis  jointifs  de  la  construction 
du  large;  mais  on  ne  s'en  est  pas  servi. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1892-93,  la  somme  de  $1,299.62  a  été  employée  à 
poser  un  talus  en  pierre  sur  le  côté  qui  lait  face  à  la  mer  du  prolongement  de  160 
pieds,  sur  une  distance  de  110  pieds  à  partir  de  l'extrémité  inférieure. 

En  1893-94,  la  somme  de  $3,212.37  a  été  appliquée  à  augmenter  le  talus  com- 
mencé en  1892-93,  à  démolir  et  à  reconstruire  avec  façades  verticales  l'extrémité  du 
large  de  l'ouvrage  sur  une  longueur  de  20  pieds  et  à  y  poser  43  des  75  pilotis  jointifs 
préparés  à  la  créosote. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1891-95,  la  somme  de  $797.11  a  été  dépensée  à  poser 
d'autres  pilotis  jointifs  à  l'extrémité  du  large  et  à  compléter  le  talus  du  côté  de  la 
mer,  près  de  l'extrémité  inférieure,  de  manière  à  empêcher  le  sable  d'être  entraîné 
sur  le  brise-lames. 

meagher's  beach. 

Meagher's  Beach,  comté  de  Halifax,  est  une  étroite  langue  de  cailloux  et  de  gros 
gravier  d'environ  J  mille  de  longueur,  qui  s'étend  à  partir  du  côté  occidental  de  l'île 
de  McNab,  à  l'entrée  du  port  de  Halifax. 

Au  commencement  d'avril  1894,  au  milieu  d'une  violente  tempête,  les  ouvrages 
qui  protègent  le  port  où  s'abritent  les  bateaux,  immédiatement  au  nord  de  la  grève, 
furent  endommagés. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  il  a  été  fait  pour  $420  de  réparations  à  ces  ouvrages. 
On  a  planchéié  et  lesté  le  pilotis  sur  une  longueur  de  130  pieds,  ainsi  que  la  cons- 
truction en  coffrage  sur  une  longueur  de  30  pieds.  Un  épi  de  50  pieds  a  été  aussi 
lesté  et  planchéié.  Le  clayonnage  du  pilotis  a  ét£  renouvelé,  et  plusieurs  nouvelles 
défenses  ont  été  posées  à  la  construction  en  coffrage. 

monk's  head. 

Monk's  Head,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  rive  méridionale  de  la  baie  de 
Saint-George,  entre  les  ports  d'Antigonish  et  de  Pomquet. 

Une  vaste  nappe  d'eau,  à  l'ouest  de  Monk's  Head,  connue  dans  la  localité  sous  le 
nom  de  "  Lac  de  Dunn,"  est  séparée  de  la  baie  de  Saint-George  par  une  grève,  et  du 
port  d'Antigonish  par  une  langue  de  terre  basse  de  692  pieds  de  largeur  au  niveau 
des  basses  eaux. 

La  somme  de  $500  a  été  allouée  en  1894-95  pour  ouvrir  un  chenal  pour  les 
bateaux  entre  le  lac  de  Dunn  et  le  port  d'Antigonish.  Le  chenal,  une  fois  achevé, 
aura  4  pieds  de  largeur  du  fond,  au  niveau  de  l'extrême  eau  basse,  et  ses  côtés  auront 
une  inclinaison  de  1J  à  1. 
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Sur  le  montant  alloué,  $444.87  ont  été  dépensés  à  pratiquer  une  tranchée,  avec 
talus  latéraux,  jusqu'en  deçà  d'un  pied  et  demi  du  niveau  de  l'extrême  eau  basse,  et  à 
construire  un  pont.  Une  autre  somme  de  $55.06  a  été  employée  à  acquérir  le  droit 
de  passage  pour  le  chenal  des  bateaux:  soit  une  dépense  totale  de  $499.93. 

Les  travaux  sont  presque  terminés.  Les  grandes  mers  montent  de  4  pieds,  et 
les  petites  de  2  pieds. 

NYANZA. 

Nyanza,  comté  de  Victoria,  est  un  établissement  situé  entre  les  rivières  du  Milieu 
et  Baddeck,  sur  la  baie  des  Sauvages, — bief  du  lac  Bras-d'Or  connu  sous  le  nom  de 
chenal  Saint-Patrice, — à  7  milles  de  Baddeck,  le  chef-lieu  du  comté,  et  à  11  milles 
de  Whycocomagh. 

En  novembre  1893,  un  contrat  a  été  passé  pour  la  construction  d'un  quai  en 
fascines  qui  devait  avoir  une  longueur  de  136  pieds  et  baigner  dans  12  pieds  d'eau  à 
marée  basse.  A  la  fin  de  cette  année-là,  l'entrepreneur  s'était  procuré  les  matériaux 
nécessaires  et  était  prêt  à  se  mettre  à  l'œuvre. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  les  travaux  ont  été  achevés. 

parrsboro'. 

La  jetée  de  Parrsboro',  comté  de  Cumberland,  est  située  sur  le  côté  nord  du  bassin  de 
Minas,  à  environ  un  mille  au  sud-ouest  du  phare  qui  se  trouve  à  l'entrée  du  port  de 
Parrsboro'. 

Cette  jetée  est  à  deux  milles  au  sud  du  village  de  Parrsboro'  ;  elle  sert  de  débar- 
cadère pour  les  steamers  de  la  route  de  Saint-Jean,  N.-B.,  et  du  bassin  de  Minas,  qui 
font  un  service  régulier  à  Parrsboro'. 

Elle  a  été  construite  par  le  gouvernement  provincial  en  1864-65,  et  a  depuis 
souvent  été  réparée  par  le  ministère  des  travaux  publics. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  la  somme  de  $1,500  a  été  dépensée  à  élever  la  partie 
du  large  de  la  jetée,  sur  une  longueur  de  100  pieds,  à  la  même  hauteur  que  la  partie 
de  terre.  Le  maximum  de  hauteur  de  la  construction  est  de  8  pieds,  et  sa  largeur 
au  sommet  est  maintenant  de  26  pieds  9  pouces. 

On  a  aussi  exhaussé  cette  jetée  pour  empêcher  la  glace  de  se  déposer  sur  le 
tablier  et  de  l'avarier,  comme  la  chose  est  arrivée  plus  d'une  fois. 

ILE    DE    PICTOU. 

L'île  de  Pictou,  dans  le  détroit  de  Northumberland,  est  à  environ  10  milles  au 
nord-est  de  l'entrée  du  port  de  Pictou  ;  sa  longueur  est  de  5  milles  et  sa  largeur  de 
1J  mille. 

Il  y  a  deux  quais  sur  le  côté  méridional  de  l'île  :  un  près  de  l'extrémité  ouest,  et 
un  autre  connu  sous  le  nom  de  "  quai  de  l'est  "  près  du  centre. 

Le  quai  de  l'ouest  a  été  commencé  par  le  gouvernement  provincial.  Le  minis- 
tère des  travaux  publics  le  répara  et  le  renforcit  en  1880,  et  le  prolongea  de  62  pieds 
6  pouces  en  1887-88.  En  1891-92,  un  prolongement  de  50  pieds  a  été  terminé,  à 
l'exception  du  couronnement,  d'un  peu  de  lest  et  quelques  défenses. 

En  1892-93,  les  travaux  commencés  au  cours  de  l'exercico  précédent  ont  été  ter- 
minés et  l'on  s'est  procuré  des  matériaux  pour  prolonger  le  quai  de  82  pieds.  En 
1893-94,  le  prolongement  de  82  pieds  a  été  achevé. 

Le  quai  de  l'est  a  été  commencé  par  le  ministère  en  1882-83  et  prolongé  de  100 
pieds  en  1887-88. 

En  1891-92,  l'extrémité  du  large  a  été  en  partie  réparée  et  le  quai  a  été  prolongé 
de  60  pieds,  le  nouvel  ouvrage  ayant  été  porté  à  en-deça  de  6  pieds  de  la  hauteur  voulue. 

En  1892-93,  les  travaux  laissés  inachevés  ont  été  terminés  et  des  matériaux  ont 
été  achetés  pour  prolonger  encore  le  quai  de  60  pieds.  En  1893-94,  les  travaux  entre- 
pris l'année  précédente  ont  été  complétés. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  la  somme  de  $174.10  a  été  dépensée  à  réparer 
l'extrémité  du  large  du  quai  de  l'ouest,  qui  avait  été  avariée  par  la  glace. 
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La  profondeur  de  l'eau,  à  extrême  marée  basse,  aux  extrémités  du  large  du  quai 
de  l'est  et  de  celui  de  l'ouest,  est  respectivement  de  4  pieds  6  pouces  et  4  pieds  9 
pouces. 

Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds. 

PORT-GEORGE. 

Port-George,  comté  d'Annapolis,  village  florissant  d'environ  400  âmes,  est  situé 
sur  la  côte  méridionale  de  la  baie  de  Fundy,  à  37  milles  au  nord-est  du  goulet  de 
Digby,  et  à  42  milles  au  nord-ouest  de  la  baie  de  Scot.  Ce  village  se  trouve  à  6  milles 
au  sud-ouest  de  Margaretville  et  à  5  milles  au  nord-ouest  de  Middleton  sur  la  ligne 
du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  la  somme  de  $1,398.18  a  été  employée  à  réparer  le 
brise-lames  de  cet  endroit.  On  a  reconstruit  en  coffrage  solide  une  brèche  qui  s'était 
produite,  au  cours  d'une  violente  tempête  en  avril  1894,  sur  une  longueur  de  40 
pieds  sur  toute  la  largeur  du  brise-lames  (40  pieds)  et  sur  une  hauteur  de  12  pieds. 
La  construction  est  maintenant  en  bon  état. 

PORT-.MEDWAY. 

Port-Medway,  comté  de  Queen,  est  un  village  d'environ  700  habitants,  situé  sur 
la  rive  méridionale  de  la  baie  du  même  nom  et  à  environ  3  milles  de  l'embouchure 
de  celle-ci,  sur  la  côte  de  l'Atlantique.  Le  village  en  question  se  trouve  au  coin 
nord-est  du  comté  de  Queen,  à  11  milles  au  nord-est  de  Liverpool,  le  chef-lieu.  Il 
s'exporte  de  cet  endroit  beaucoup  de  bois  do  construction  et  de  pulpe  de  bois  pour  la 
fabrication  du  papier. 

En  1875-76,  des  ouvrages  ont  été  construits  pour  empêcher  la  mer  de  ronger  la 
pointe  de  Foster,  qui  protège  une  anse  intérieure  et  sur  laquelle  se  trouvent  un 
chantier  de  construction  et  des  quais  privés.  Ces  ouvrages  consistent  en  deux 
caissons,  l'un  de  450  et  l'autre  de  240  pieds  de  longueur.  Ces  caissons  ont  coûté 
$4,513.50. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  la  somme  de  $350  a  été  dépensée  à  reconstruire  le 
caisson  du  nord  sur  une  étendue  d'environ  90  pieds  et  à  poser  plusieurs  pièces  de 
bois  ainsi  que  dos  boulons  au  reste  de  la  construction,  à  renouveler  une  partie  du 
planchéiage  du  caisson  en  question  et  à  y  déposer  près  de  200  tonnes  de  lest.  Ces 
ouvrages  sont  maintenant  en  très  bon  état. 

PORT-MOUTON  (PROPREMENT  DIT.) 

Port-Mouton,  comté  de  Queen,  est  un  établissement  d'environ  400  habitants, 
situé  à  la  tête  de  la  baie  du  Port-Mouton,  sur  la  côte  de  l'Atlantique,  près  de  l'extré- 
mité méridionale  du  comté  de  Queen,  et  à  10  milles  au  sud-ouest  de  Liverpool,  le 
chef-lieu. 

Pour  protéger  le  quai,  où  presque  tout  le  commerce  maritime  de  la  localité  se 
faisait,  une  jetée  de  61  pieds  de  longueur,  26  pieds  de  largeur  et  environ  14  pieds  de 
hauteur,  a  été  construite  avant  la  confédération  par  le  gouvernement  local.  Cet 
ouvrage,  qui  se  trouve  à  environ  400  pieds  de  l'extrémité  du  quai,  et  qui  n'était  pas 
très  solidement  construit,  à  été  réparé  par  le  ministère  en  1887. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice,  la  somme  de  $666.60  a  été  dépensée  à  recons- 
truire tout  le  sommet  de  la  pile  jusqu'à  une  hauteur  d'à  peu  près  10  pieds. 

PORT-MOUTON  (SUD-OUEST.) 

Port-Mouton  (sud-ouest),  comté  de  Queen,  est  un  petit  établissement  de  pêche 
et  de  culture  situé  sur  la  rive  sud-ouest  de  la  baie  de  Port-Mouton,  à  5  milles  au  sud- 
est  du  village  de  Port-Mouton,  et  à  14  milles  au  sud-ouest  de  Liverpool,  le  chef-lieu. 

Un  brise-lames,  qui  offre  un  abri  aux  pêcheurs  de  la  localité,  a  été  construit  par 
le  ministère  en  1887. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  la  somme  de  $151.02  a  été  employée  à  réparer  une 
brèche  qui  s'était  produite  dans  la  façade  donnant  sur  la  mer.     Cette  brèche  avait 
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20  pieds  de  longueur.  Une  nouvelle  façade  a  été'  construite  et  le  lest,  qui  s'était 
échappé,  a  été  replacé  ;  quelques-unes  des  planches  du  tablier,  à  l'extrémité  du  large, 
ont  été  aussi  renouvelées. 

ROSEWAY    BEACH. 

Eoseway  Beach  {Grève  de  Hoseway),  comté  de  Shelburne,  est  situé  à  l'extrémité 
orientale  de  la  baie  Bonde,  à  environ  10  milles  franc  sud  de  la  ville  de  Shelburne. 

La  grève  s'étend  de  la  côte  dans  la  direction  de  l'île  de  Grey,  et  forme  un  brise- 
lames  naturel  protégeant  un  petit  port  où  il  se  fait  beaucoup  de  pêche  à  bord  de 
bateaux  d'un  faible  tirant  d'eau.  Elle  se  compose  d'un  sable  blanc  et  fin  qui,  à  l'état 
sec,  se  détache  facilement.  Le  sommet  de  la  baie  devint  si  bas  qu'en  1889  les  marées 
se  firent  fortement  sentir  dans  le  port. 

En  1889,  le  département  dépensa  $100  pour  protéger  la  barre  au  moyen  de  fas- 
cines et  d'arbres. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  la  somme  de  $50  a  été  employée  à  renouveler  une 
partie  des  ouvrages  de  protection  de  la  grève. 

INGONISH-SUD. 

La  baie  d'Ingonish-sud  se  trouve  sur  le  côté  nord-est  de  l'île  du  Cap-Breton,  à 
mi-chemin  à  peu  près  entre  le  port  de  Sydney  et  le  Cap-Nord. 

Elle  est  divisée  en  deux  parties — connues  respectivement  sous  les  noms  de  "  baie 
du  Nord"  et  "baie  du  Sud," — par  Tête  du  Milieu,  péninsule  étroite,  rocheuse  et 
escarpée,  de  plus  de  2  milles  de  longueur. 

A  la  tête  de  la  baie  du  Sud,  il  y  a  un  étang  considérable,  séparé  de  la  mer  par 
une  plage  de  galets,  où  il  existait  autrefois  un  chenal  de  6*0  pieds  de  largeur  et  de  5 
pieds  de  profondeur  à  extrême  eau  basse,  que  les  bateaux  de  pêche  ne  pouvaient  tra- 
verser qu'à  eau  haute. 

En  1875,  le  ministère  fit  améliorer  le  chenal  en  question.  En  1876,  le  chenal 
avait  200  pieds  de  largeur  et  une  profondeur  de  pas  moins  de  14  pieds  partout. 
On  protégea  aussi  le  côté  nord  du  chenal  au  moyen  d'une  construction  en  coffrage 
de  500  pieds  de  longueur  pour  permettre  aux  navires  d'avoir  accès  à  l'étang  qui  a 
une  superficie  d'environ  400  acres  et  offre  un  port  sûr  et  commode. 

La  jetée,  pour  laquelle  on  dépensa  de  faibles  sommes,  tous  les  ans  de  1876  à 
1880,  et  des  montants  assez  considérables  en  1881  et  1882,  subit  de  sérieuses  avaries 
en  1882  et  fut  subséquemment  emportée  jusqu'au-dessous  du  niveau  des  basses  eaux. 

En  1886-87,  une  ancre  et  une  bouée  d'amarrage  furent  placées  dans  le  port  près 
de  l'entrée  et  un  ouvrage  de  protection  pour  la  grève,  de  58  pieds  de  longueur,  fut 
construit  du  côté  septentrional  de  l'entrée. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1893-94,  une  somme  de  $1,143.73  a  été  employée  à 
construire  un  quai  près  de  l'entrée  du  port.  Ce  quai  comprend  une  pile  en  coffrage 
de  31  \  pieds  de  large  au  sommet  et  30J  pieds  de  long,  avec  un  abord  de  fascines  et 
de  pierres  de  45  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur  au  sommet. 

La  profondeur  de  l'eau  à  l'extrémité  du  large,  à  extrême  eau  basse,  est  de  8 
pieds  3  pouces. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  la  somme  de  $967.42  a  été  dépensée  à  fermer, 
au  moyen  d'une  pile  en  coffrage  de  45  x  15  pieds  et  avec  des  fascines  et  des  pierres, 
une  brèche  qui  s'était  produite  dans  l'ouvrage  de  protection  de  la  grève  du  côté 
septentrional  de  l'entrée. 

Le  4  février  1895,  au  milieu  d'une  violente  tempête,  la  grève  fut  balayée  d'un 
bout  à  l'autre.  Presque  tous  les  bâtiments  et  tous  les  quais  privés  furent  détruits  ; 
mais  les  constructions  publiques  ne  furent  pas  affectées,  sauf  que  le  talus  du  côté 
extérieur  de  l'ouvrage  de  protection  de  la  grève  tassa  quelque  peu. 

Depuis  1882,  le  chenal  a  diminué  en  largeur,  mais  il  est  resté  à  peu  près  à  la 
même  profondeur.  Il  n'a  nulle  part  moins  de  100  pieds  de  largeur  et  a  une  profon- 
deur de  pas  moins  de  13  pieds  6  pouces  à  extrême  marée  basse. 

Les  grandes  mers  montent  de  5  pieds. 
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THREE    FATHOM    HARBOUR. 

Three  Fathom  Harbour,  comté  de  Halifax,  est  situé  sur  l'Atlantique,  à  environ 
15  milles  à  l'est  du  havre  d'Halifax.  Ce  port  est  formé  par  des  îles  reliées  entre 
elles  par  des  plages  de  gravier,  et  bien  qu'il  soit  peu  étendu,  il  est  bien  abrité  de 
tous  côtés.  Les  petits  navires  qui  fréquentent  la  côte  peuvent  y  entrer  et  en  sortir 
à  toutes  les  heures  de  la  marée. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  la  somme  de  $150  a  été  dépensée  à  réparer  l'ou- 
vrage qui  protège  le  port  contre  la   mer.     On  a  exhaussé  de  2  pieds,  sur  une  lon- 
gueur de  140  pieds,  le  côté  extérieur  de  l'ouvrage  qui  s'était  affaissé  ;  on  a  pourvu  la 
construction  de  plusieurs  nouvelles  défenses  et  on  y  a  déposé  un  peu  de  lest. 
/ 

ANSE    DES    TROIS  ILES. 

L'anse  des  Trois-Iles,  comté  de  Eichmond,  est  située  sur  la  rive  orientale  de  la 
baie  de  Saint-Pierre,  à  4  milles  de  l'entrée  méridionale  du  canal  de  Saint-Pierre. 

L'entrée  de  l'anse  est  obstruée  par  une  barre  d'argile  couverte  de  gravier  de  400 
pieds  de  largeur;   cette  barre  est  en  partie  à  sec  à  eau  basse. 

En  1893-94,  on  pratiqua  à  travers  la  barre  une  tranchée  de  1J  pied  de  profon- 
deur à  extrême  eau  basse  et  de  20  pieds  de  largeur,  sauf  sur  une  étendue  d'environ 
40  pieds  du  côté  extérieur,  où  l'on  ne  ménagea  qu'une  largeur  de  12  pieds. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  la  somme  de  $200  a  été  dépensée  à  améliorer 
le  chenal  et  à  enlever  quelques  cailloux  près  de  l'entrée.  Le  chenal  a  maintenant 
une  largeur  uniforme  de  20  pieds  d'un  bout  à  l'autre,  et  une  profondeur  à  extrême 
marée  basse  de  1  pied  10  pouces. 

Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds. 

ANSE    AUX    TRUITES. 

L'Anse-aux-Truites,  comté  de  Digby,  est  située  sur  la  baie  de  Fundy  du  côté 
de  l'isthme  de  Digby.  Le  brise-lames  qui  s'y  trouve  est  le  seul  abri  que  rencontrent 
les  bateaux  de  pêche  entre  le  goulet  de  Diirby  et  le  Petit  Passage.  L'établissement 
avoisinant  l'anse  s'appelle  Centreville  et  a  une  population  d'environ  250  habitants, 
qui  se  livrent  à  la  pêche  et  à  l'agriculture. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  la  somme  de  $81.50  a  été  employée  à  recons- 
truire solidement  la  petite  pile  en  coffrage  (24  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur 
et  9  pieds  de  hauteur)  à  l'extrémité  intérieure  du  côté  septentrional  de  l'ouvrage,  et  à 
déposer  environ  100  tonnes  de  lest  à  l'extrémité  de  terre  du  brise-lames  pour  rem- 
placer le  remplage  qui  s'était  échappé  pendant  l'hiver. 

CANAL    DE    WHITE-HAVEN. 

White-Haven.  comté  de  Guysboro',  l'un  des  plus  beaux  ports  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  est  situé  sur  la  côte  de  l'Atlantique,  à  14  milles  à  l'ouest  du  cap  Canso.  A 
l'oust,  et  séparée  par  une  étroite  péninsule  aboutissant  à  la  pointe  Deming,  se  trouve 
la  baie  de  Tor,  qui  a  8  milles  de  longueur  et  qui  est  abritée  contre  l'océan  Atlan- 
tique par  une  série  d'îles  et  de  chaînes  de  rochers.  A  l'est  il  y  a  pour  les  navires 
d'un  faible  tonnage  un  passage  intérieur  presque  ininterrompu  conduisant  au  port  de 
Canso,  distance  par  eau  d'environ  18  milles. 

L'anse  de  Marshall,  située  à  trois  milles  en  dedans  de  l'entrée  orientale,  est 
séparée  de  l'Anse  des  Sorcières,  à  l'extrémité  orientale  de  la  baie  de  Tor,  par  un 
isthme  bas  et  étroit,  à  travers  lequel  les  habitants  de  la  localité  commencèrent  à  pra- 
tiquer un  canal  en  1854.  Des  améliorations  furent  faites  de  temps  à  autre  jusqu'en 
1876,  année  où  le  canal  fut  creusé  et  protégé  par  des  murs  en  maçonnerie  sèche. 

Le  canal  a  620  pieds  de  longueur  et  de  10  à  12  pieds  de  largeur.  La  profondeur 
avait  primitivement  été  portée  à  un  pied  environ  au-dessus  du  niveau  de  l'extrême 
eau  basse. 

Dans  le  cours  de  l'année  1894-95,  la  somme  de  $1,495.93  a  été  dépensée  en  répa- 
rations et  améliorations.  Les  murs  étaient  délabrés,  l'entrée  méridionale  était 
bouchée  de  sable,  et  le  chenal  intérieur  était  obstrué. 
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On  a  exécuté  les  travaux  voulus  pour  avoir  une  largeur  uniforme  de  12  pieds 
entre  les  rnurs  de  soutènement  et  une  profondeur  d'un  pied  à  extrême  eau  basse. 

Sur  une  distance  de  lb'O  pieds,  à  l'extrémité  méridionale,  les  vieux  murs  ont  été 
enlevés  et  de  nouveaux  murs  de  soutènement  de  10  pieds  de  largeur  au  sommet  et  de 
9  pieds  6  pouces  et  9  pieds  de  hauteur,  respectivement,  ont  été  construits  du  côté 
oriental  et  du  côté  occidental.  Ces  murs  sont  en  fascines  et  en  pierre  (sauf  20  pieds, 
à  l'extrémité  extérieure  de  chacun  d'eux,  qui  sont  en  coffrage)  et  leurs  fondements  se 
trouvent  au  niveau  de  l'extrême  eau  basse.  Des  réparations  temporaires  ont  été 
faites  aux  murs  de  soutènement  de  chaque  côté  (160  à  500  pieds  de  l'extrémité  méri- 
dionale) et  100  pieds  de  mur  du  côté  occidental  (500  à  600  pieds  de  l'extrémité  méri- 
dionale ont  été  construits.  De  nouveaux  murs  de  soutènement  en  pierre  de  141 
pieds  de  longueur  ont  été  érigés  de  chaque  côté  à  l'extrémité  septentrionale,  sur  une 
distance  de  741  pieds.  Ces  murs  sont  assis  à  un  pied  à  peu  près  au-dessus  du  niveau 
des  eaux  basses,  et  ils  se  trouvent  à  un  pied  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  à 
leurs  extrémités  intérieures  et  à  un  pied  au-dessous  du  niveau  des  hautes  eaux  à  leurs 
extrémités  extérieures.  Le  fond  a  été  excavé  d'un  bout  à  l'autre  de  3  à  6  pouces  au- 
dessus  du  niveau  des  eaux  basses. 

Les  grandes  mers  montent  de  5  pieds  6  pouces. 


PROVINCE  DU  NO  U VEAU-BRUNS WIOK. 

BOCTOUCHE. 

Bouctouche,  comté  de  Kent,  est  situé  sur  une  rivière  du  même  nom  qui  se  jette 
dans  un  petit  port  du  détroit  de  Northumberland,  à  20  milles  au  nord  de  Shédiac. 

Un  quai  public  de  300  pieds  de  longueur  avec  2  abords,  que  le  ministère  avait 
fait  construire,  fut  dernièrement  en  partie  détruit  lors  d'un  incendie  qui  dévasta  le 
village.  En  1894-95,  la  somme  de  $1,500  a  été  employée  à  réparer  partiellement  la 
construction.  L'abord  du  côté  de  la  rue  Principale,  comprenant  4  piles  et  autant  de 
travées,  a  été  en  même  temps  complètement  reconstruit. 

CAP-TOURMENTE. 

Les  ouvrages  du  Cap-Tourmente,  comté  de  Westmoreland,  construits  entre  1886 
et  1892  pour  faciliter  le  trafic  interprovincial,  forment  un  port  artificiel  à  l'extrémité 
d'une  péninsule  qui  est  le  point  le  plus  rapproché,  en  Canada,  de  l'Ile  du  Prince- 
Edouard. 

Ces  ouvrages  comprennent  une  jetée  en  droite  ligne  de  2,500  pieds  de  longueur 
avec  un  coude  et  un  éperon  longs  de  400  pieds  chacun,  embrassant  un  bassin  d'envi- 
ron 4  acres  d'étendue  dont  la  profondeur  extrême  à  mer  basse  est  de  15  pieds,  ou  de 
22  pieds  8  pouces  à  mer  haute.  A  partir  de  terre,  sur  une  distance  de  1,300  pieds, 
la  jetée  se  compose  d'une  levée  en  pierre  large  de  20  pieds  au  sommet,  dont  l'incli- 
naison est  de  V  à  1  ;  les  autres  1,200  pieds  sont  en  charpente  à  encaissement  à  joiuts 
plats,  large  de  30  pieds.  Le  coude  et  l'éperon  sont  aussi  en  charpente  à  encaisse- 
ment, mais  la  largeur  de  la  base  jusqu'à  la  ligne  de  l'eau  basse  est  de  40  pieds  en 
diminuant  à  30  pieds  au  couronnement  de  la  construction,  présentant  une  inclinaison 
bordée  en  bois  franc  au  nord  et  à  l'est. 

Un  embranchement  de  chemin  de  fer,  de  30  milles  de  long,  relie  la  jetée  au  che- 
min de  fer  Intercolonial,  à  Sackville. 

Comme  les  rails  du  chemin  de  fer  étaient  exposés  à  être  détachés  de  la  levée  en 
pierre  par  les  vagues,  dans  le  cours  de  l'exercice  1893-91  ils  ont  été  exhaussés  de  6 
pieds  au-dessus  du  niveau  des  eaux  hautes  sur  la  levée.  Un  entrepôt  a  été  en  même 
temps  bâti  et  d'autres  facilités  fournies  pour  le  trafic.  La  façade  inclinée  de  la  jetée, 
qui  avait  été  avariée  par  les  tarets,  a  aussi  subi  des  réparations. 

En  1894-95,  une  somme  de  $491.58  a  été  employée  à  remplacer  au-dessous  des 
planches  de  la  façade  inclinée  321  pieds  linéaires  de  madriers  rongés  par  les  vers,  à 
poser  90  pieds  linéaires  de  planchéiage  neuf,  etc. 
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Le  port  est  fréquenté  par  les  navires  qui  font  Je  commerce  de  bois  de  construc- 
tion avec  le  Eoyaume-Uni;  l'avantage  qu'il  offre,  c'est  que  le  bois  peut  être  expédié 
à  l'étranger  sans  qu'il  soit  nécessaire  de  le  mettre  en  radeaux,  de  sorte  que  sa  valeur 
ne  se  trouve  nullement  dépréciée. 

CAP   HOPEWELL. 

Cap  Hopewell  est  situé  dans  le  comté  d'Albert,  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Petiteodiac. 

En  1883,  le  ministère  fit  construire  en  cet  endroit  un  quai  de  délestage  pour  les 
navires  qui  vont  prendre  des  chargements  à  Moncton,  Hillsborough  et  Dorchester. 
La  longueur  de  ce  quai  fut  subséquemment  portée  à  592  pieds. 

En  1894-95,  69  longueiïnes  du  tablier  ont  été  renouvelées,  372  pieds  linéaires  de 
la  construction  ont  été  replanchéiés,  et  d'autres  réparations  ont  été  faites.  Trois 
nouveaux  poteaux  d'amarrage  ont  été  aussi  posés.     Dépenses,  $600. 

BRISE-LAMES  DE  LA  POINTE  DU    NÈGRE. 

Il  est  dit  dans  le  routier  de  l'Amirauté  que  le  port  de  Saint-Jean  (sur  la  rive 
septentrionale  de  la  baie  de  Fundy)  est  situé  "à  la  tête  do  la  baie  dans  laquelle  se 
jette  la  rivière  Saint-Jean,  la  plus  grande  du  Nouveau-Brunswick  et  l'une  des  plus 
remarquables  et  des  plus  belles  de  l'Amérique.  La  baie  qui  a  plus  de  3  milles  de 
profondeur,  se  trouve  à  5  milles  E.  par  S.  Le  port  est  sûr,  commode  et  toujours 
accessible.  Par  suite  de  la  montée  et  de  la  baisse  considérables  de  la  marée  et  de  la 
vélocité  du  courant,  la  navigation  de  la  baie,  même  durant  l'hiver,  n'est  jamais  gênée 
par  la  glace.  A  environ  1J  mille  au  sud  de  la  ville,  l'île  aux  Perdrix  protège  le  port, 
tandis  que  ses  feux  guident  les  navires  lorsqu'ils  approchent  de  l'entrée." 

En  dedans  de  l'embouchure  de  la  baie  et  à  un  demi-mille  au  nord  de  l'île  aux 
Perdrix,  on  trouve  une  profondeur  de  21  pieds  sur  la  barre,  à  eau  basse,  grandes 
mers  ordinaires,  lesquelles  montent  de  26  pieds.  Le  chenal  occidental,  qui  avait 
primitivement!  de  mille  de  largeur,  mais  qui  est  maintenant  partiellement  fermé  par 
le  brise-lames  de  la  pointe  du  Nègre,  donne,  d'après  la  carte,  environ  13  pieds  à  eau 
basse,  alors  qu'il  y  a  134  ans,  suivant  les  sondages  pris  par  R.  G.  Bruce,  ingénieur, 
en  1761,  la  profondeur  de  ce  chenal  était  de  18  pieds.  En  dedans  du  port,  les  navires 
peuvent  jeter  l'ancre  dans  7  à  20  brasses  d'eau.  Jjo  brise-lames  de  la  pointe  du  Nègre 
a  été  construit  pour  la  raison  suivante  :  "  Pendant  les  vents  du  sud-est  la  mer  est 
brisée  par  la  pointe  de  Mispec  (qui  a  une  direction  inclinant  vers  l'ouest,  à  deux 
milles  de  Eed-Head)  et  par  des  battures  entre  Red-Head  et  le  chenal  principal.  Les 
vents  du  sud-ouest  lançaient  une  mer  considérable  par  le  chenal  de  l'ouest,  ce  qui 
faisait  que  les  vaispeaux  avaient  des  difficultés  à  rentrer  dans  le  port,  vu  qu'il  y  avait 
pour  eux  danger  d'être  jetés  sur  le  Foui  Ground,  du  côté  est  du  chenal  principal. 

"  Dans  le  cours  de  1874-75  les  ingénieurs  du  département  firent  un  examen  minu- 
tieux du  port,  et  au  printemps  de  1875  un  brise-lames  long  de  2,250  pieds,  pour 
fermer  partiellement  le  chenal  de  l'ouest,  fut  commencé  et  terminé  en  septembre  1877." 

Ce  brise-lames  consistait  en  une  charpente  à  encaissement  d'une  largeur  de  30 
pieds  à  sa  base  et  de  10  pieds  au  sommet,  protégée  des  deux  côtés  par  un  talus  en 
pierre  avec  inclinaison  de  2  à  1  du  côté  de  la  mer  et  de  1  à  1  du  côté  de  la  terre.  Au 
mois  de  février  1879,  1,300  pieds  linéaires  de  la  charpente  à  encaissement  furent 
emportés,  au  milieu  d'une  violente  tempête,  sur  une  profondeur  de  13  à  19  pieds  à 
partir  du  sommet,  et  les  pierres  furent  déplacées.  En  1880,  des  réparations  tempo- 
raires furent  faites  à  la  construction,  et  l'année  suivante  un  contrat  fut  passé  pour  le 
remplacement  de  la  partie  détruite  du  caisson  par  de  grosses  pierres  avec  inclinaison 
de  3  à  1.  Mais  ces  pierres,  qu'on  acheva  de  poser  en  1887,  furent  bientôt  déplacées 
par  la  mer  et  60  pieds  linéaires  du  brise-lames  furent  aussi  emportés.  Depuis  1891, 
diverses  réparations  ont  été  effectuées,  les  dépenses  totales  jusqu'au  30  juin  1894 
s'élevant  à  $445,340.71.  En  1894-95,  une  somme  de  $3,297.51  a  été  employée  à  pro- 
téger avec  des  pierres  et  des  piles  en  béton  le  phare  qui  se  trouve  à  l'extrémité  de  la 
construction.  Il  faudrait  qu'une  substruction  fut  ajoutée  à  ce  brise-lames.  Le  sommet 
devrait  s'élever  à  au  moins  10  pieds  au-dessus  du  niveau  des  eaux  hautes,  grandes 
mers  ordinaires  (lesquelles  montent  de  26  pieds),  car  entre  le  brise-lames  et  l'île  les 
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vagues  n'ont  pas  moins  de  12  pieds  de  hauteur.  Il  est  évident  que  la  construction, 
qui  avait  primitivement  5  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  et  qui  se  trouve 
maintenant  en  plusieurs  endroits  au-dessous  de  ce  niveau,  n'est  pas  assez  élevée. 
Après  la  tempête  du  9  février  1895,  on  pouvait  voir  sur  la  façade  intérieure  de  l'ou- 
vrage plusieurs  grosses  pierres  ne  portant  aucune  trace  d'herbes  au-dessous  du  niveau 
de  la  végétation  marine.  Ces  pierres  avaient  dû  être  lavées  par  des  vagues  qui 
avaient  passé  par  dessus  le  sommet  ou  encore  par  dessus  le  côté  du  sommet  donnant 
sur  la  mer.  A  l'extrémité  intérieure,  où  la  plage  a  avancé  de  370  pieds  depuis  le 
commencement  des  travaux,  on  a  constaté  que  le  sable  du  rivage  était  entraîné  par- 
dessus le  sommet  dans  le  port.  Un  dynamomètre  marin  placé  contre  la  maçonnerie 
du  phare  après  la  tempête  du  9  février  a  marqué,  à  l'équinoxe  verna!,  une  force  de 
vague  de  4,000  livres  par  pied  carré,  et  il  est  probable  que  cette  pression  est  quel- 
quefois dépassée.  Une  pierre  mesurant  2J  verges  cubes  a  été  déplacée  par  la  mer  à 
deux  reprises  pendant  l'hiver  de  1894  sur  une  distance  d'environ  25  pieds  chaque  fois. 
Une  autre  pierre  qui,  parait-il,  était  deux  fois  plus  grosse,  a  complètement  disparu, 
ayant  probablement  été  emportée  par  dessus  l'extrémité  dans  les  eaux  profondes  à 
l'intérieur. 

Il  est  donc  évident  qu'il  faudrait  reconstruire  l'ouvrage  dans  les  conditions  de 
solidité  voulues. 

Jjes  plus  hautes  vagues  se  produisent  lorsque,  après  une  tempête  du  sud-est,  le 
vent  tourne  au  sud-ouest.  On  verra  par  la  carte  qu'un  passage  de  1,200  pieds  de 
largeur  et  de  10  à  14  pieds  de  profondeur  à  eau  basse  reste  encore  ouvert  entre  l'ex- 
trémité du  brise-lames  et  l'île  aux  Perdrix,  admettant,  de  la  direction  du  sud  dans  le 
chenal  de  l'intérieur,  de  grosses  vagues  qui  traversent  ce  chenal  et  roulent  directe- 
ment vers  les  bancs.  Le  but  primitif  de  l'ouvrage  n'a  été  ainsi  atteint  qu'en  partie, 
puisque  les  navires  seront  exposés  à  être  entraînés  sur  les  bancs,  (contre  lesquels  le 
brise-lames  était  destiné  à  les  protéger),  tant  qu'il  restera  une  ouverture  entre  l'île 
aux  Perdrix  et  la  pointe  du  Nègre.  Une  question  à  étudier  serait  de  savoir  si  le 
brise-lames  devrait  être  d'abord  prolongé  jusqu'à  l'île  et  ensuite  complété  avec  des 
talus  et  une  superstruction,  ou  bien  si  l'on  devrait  ajouter  immédiatement  à  la  cons- 
truction actuelle  une  superstruction  et  ensuite  la  prolonger  jusqu'à  l'île  aux  Perdrix. 
Dans  tous  les  cas,  il  faudra  faire  quelque  chose  pour  empêcher  que  l'ouvrage  ne  soit 
encore  avarié,  et  l'on  devrait  prendre  sans  retard  des  mesures  pour  provoquer  l'accu- 
mulation du  sable  mouvant  du  côté  du  large  et  la  formation  d'une  façade  de  protec- 
tion naturelle.  A  l'heure  qu'il  est,  les  vagues  du  sud  font  le  tour  de  la  balise  qui  se 
trouve  à  la  pointe  du  brise-lames,  suivent  la  façade  en  moellon  à  l'intérieur  jusqu'au 
rivage,  en  aval  de  Fort  Dufferin,  et  continuent  à  rouler  vers  le  nord  en  longeant  la 
côte.  Ces  vagues  sont  si  fortes  que  le  ministère  jugea  nécessaire  de  faire  construire 
un  haut  mur  de  revêtement  en  coffrage  pour  protéger  la  falaise  et  empêcher  la  des- 
truction du  fort  et  de  diverses  propriétés.  Une  fois  la  construction  prolongée  jusqu'à 
l'île,  le  mur  de  revêtement  et  la  balise  à  la  pointe  du  brise-lames  ne  seront  plus  néces- 
saires. L'état  qui  suit,  concernant  le  commerce  d'exportation  du  port  de  Saint-Jean 
pour  1893-94,  montre  que  le  brise-lames  de  la  pointe  du  Nègre  est  un  ouvrage 
important: 

Nombre.  Tonnage. 

Navires  au  long  cours  qui  sont  partis  du  port...   1,738         510,359 
Cabotiers ^880         126,155 

Total 3,624         636,514 

Valeur  des  exportations. 

Poisson , , $  222,597 

Produits  forestiers,  bois  de  construction,  etc  2,913,415 

Produits  agricoles,  animaux,  etc 199,076 

Articles  manufacturés....» 123,526 

Divers 23,235 

Total , $3,481,849 
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POINTE    DU   CHÊNE    (SHÉDIAC). 

Le  port  de  Shédiac,  dans  le  comté  de  Weetmoreland,  est  un  bras  du  détroit  de 
Northumberland.  Il  est  situé  à  mi-chemin  à  peu  près  entre  le  cap  Gaspé  et  le  cap 
Nord,  et  se  trouve  à  une  distance  d'environ  225  milles  de  chacun  de  ces  caps.  Sa 
profondeur  est  actuellement  d'environ  14  pieds  à  eau  basse,  grandes  mers,  mais  il  se 
trouvera  un  peu  plus  profond  lorsque  le  dragage  commencé  en  1890  sera 
terminé.  Shédiac  est  considéré  par  l'amiral  Bayfield  comme  étant  facilement  acces- 
sible et  comme  étant  le  seul  port  de  refuge  sur  cette  partie  de  la  côte.  La  pointe  du 
Chêne,  qui  se  trouve  du  côté  méridional  de  l'entrée,  était  autrefois  le  terminus  de  la 
ligne  du  chemin  de  fer  dit  European  and  North  American  Eailway.  Cette  ligne  qui 
avait  109  milles  de  longueur  (c'est  un  chaînon  du  réseau  actuel  de  l'Intercolonial), 
partait  de  Saint-Jean  et  traversait  la  partie  méridionale  du  Nouveau-Brunswick  à 
partir  de  la  baie  de  Fundy  jusqu'au  détroit  de  Northumberland._  Elle  facilitait  le 
commerce  entre  Québec,  l'Ile  du  Prince-Edouard,  Pictou  et  Saint-Jean.  D'après  les 
nivellements  pris  à  l'époque  de  la  construction  de  ce  chemin  de  fer,  le  niveau  des 
eaux  hautes  à  Shédiac,  où  la  marée  atteint  une  hauteur  de  4  pieds,  serait  de  10*7 
pieds  au-dessous  du  niveau  des  hautes  eaux  à  Saint-Jean,  où  les  grandes  mers  ordi- 
naires montent  de  26  pieds. 

Pour  faciliter  le  trafic  sur  le  chemin  de  fer,  une  jetée  de  1,850  pieds  de  longueur 
et  de  HO  à  40  pieds  de  largeur,  avec  une  tête  de  150  pieds  de  longueur  et  80  pieds  de 
largeur,  fut  construite  en  1858  à  la  pointe  du  Chêne.  Rongée  par  les  tarets,  cette 
jetée  s'affaiblit  bientôt  et  fut  considérablement  avariée  par  les  vents  de  l'est. 

Pour  protéger  la  construction,  le  ministère  fit  bâtir  en  1875  un  brise-lames  déta- 
ché de  600  pieds  de  longueur  ;  en  1879-80  ce  brise-lames  fut  relié  à  la  jetée  du  che- 
min de  fer  au  moyen  d'un  quai  à  délestage.  En  1881-82,  la  jeiée  fut  encore  prolongée 
de  600  pieds  par  la  construction  d'un  second  brise-lames  établi  plus  près  au  rivage. 

Le  brise-lames  construit  en  1875,  qui  avait  été  rongé  par  les  vers,  fut  détruit  au 
cours  d'une  tempête  en  1891.  En  1893,  un  contrat  fut  passé  pour  la  reconstruction 
de  ce  brise-lames,  et  les  travaux  furent  terminés  en  décembre  1894.  Le  nouveau 
brise-lames  proprement  dit  a  600  pieds  de  long  et  28  pieds  de  large  au-dessous  du 
niveau  des  eaux  basses;  il  présente  une  inclinaison  de  1  à  1  à  partir  d'un  point  un 
peu  au  dessus  de  ce  niveau  jusqu'à  6  pieds  au-dessus  du  niveau  des  eaux  hautes.  A 
l'extrémité  septentrionale,  la  communication  fut  établie  avec  le  quai  à  délestage  au 
moyen  d'un  nouvel  ouvrage  de  40  pieds  de  longueur.  Les  façades  extérieures  et  les 
eutretoises  de  la  substruction  sont  en  bois  créosote;  la  construction  est  protégée  par 
des  pilotis  jointifs  et  des  palissades  aussi  en  bois  créosote.  Le  reste  des  pièces,  ainsi 
que  la  superstruction,  sont  en  bois  ordinaire.  Les  dépenses,  dans  le  cours  de  l'exer- 
cice 1894-95,  se  sont  chiffrées  à  $21,693. 

Il  y  a  des  steamers  qui  font  le  service  entre  la  Pointe  du  Chêne  et  Summerside, 
distant  d'environ  40  milles.  Il  se  fait  un  commerce  direct  de  bois  de  construction 
avec  le  Royaume-Uni,  la  valeur  des  expéditions  de  l'année  dernière  ayant  été  d'en- 
viron $80,000.  Une  profondeur  de  19  pieds  dans  le  chenal  à  eaux  hautes,  et  des 
bassins  de  chargement  le  long  du  quai,  donnant  la  même  profondeur  à  eau  basse, 
grandes  mers,  voilà  ce  qu'il  faudrait  pout  ce  port.  Avant  de  creuser  des  bassins  de 
chargement,  on  devrait  renouveler  les  parements  du  quai  à  délestage  (200  pieds  de 
longueur),  qui  est  tout  rongé  par  les  vers  et  qui  présente  au-dessous  de  l'eau  de 
grandes  crevasses,  à  travers  lesquelles  quelques-unes  des  pierres  se  sont  échappées. 
Le  havre  de  la  Pointe  du  Chêne  occupe  le  sixième  rang  en  importance  parmi  les 
ports  du  Nouveau-Brunswick  d'où  il  est  exporté  du  bois  de  construction  en  Europe. 

QUACO-OUEST. 

A  cet  endroit,  situé  à  25  milles  à  l'est  de  Saint-Jean,  et  dans  le  comté  de  ce  nom, 
le  ministère,  en  1891-92,  fit  rouvrir,  par  la  construction  d'un  barrage  de  205  pieds 
de  long  et  12  pieds  de  haut,  le  chenal  primitif  de  la  rivière  (bras  de  mer  soumis  aux 
marées),  qui  avait  graduellement  détourné  son  cours  dans  une  direction  ouest  para- 
lèlement  à  la  grève  et  en  arrière  de  celle-ci.  En  1894-95,  une  vanne  temporaire 
de  30  pieds  de  longueur  et  4  pieds  de  hauteur,  qu'on  avait  primitivement  laissée 
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comme  mesure  de  précaution, a  été  reconstruite;  la  crête  du  barrage  a  été  planchéiée 
sur  une  étendue  de  136  pieds  et  un  tablier  de  fascines  et  de  pierres  a  été  établi  le 
long  de  l'ouvrage  sur  une  distance  d'environ  150  pieds.  En  même  temps,  les  culées 
du  barrage  ont  été  réparées  et  les  trous  qui  s'étaient  produits  ont  été  bouchés.  Les- 
dépenses  se  sont  montées  à  $399.81. 

RIVIÈRE    SAINT- JEAN. 

La  rivière  Saint-Jean  proprement  dite,  qui  a  une  longueur  de  450  milles,  prend 
sa  source  dans  la  province  de  Québec  et  l'Etat  du  Maine  à  un  maximum  d'altitude 
d'à  peu  près  2,158  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  Elle  entre  dans  le  Nouveau- 
Brunswick  à  son  confluent  avec  le  Saint-François,  et  après  avoir  parcouru  cette  pro- 
vince sur  une  distance  de  près  de  300  milles,  se  jette  dans  la  baie  de  Fundy,  à  Saint- 
Jean.  Elle  reçoit  plusieurs  tributaires,  dont  quelques-uns  sont  très  imposants,  entre 
autres,  la  rivière  Saint-François,  la  rivière  Madawaska,  la  rivière  Verte,  la  Grande- 
Eivière,  la  rivière  du  Saumon,  ainsi  que  les  rivières  Aroostook,  Tobique,  de  Jemseg 
(Grand  Lac),  Wa-hademoak,  Relleisle  et  Kennebeccasis. 

Le  bassin  total  de  la  rivière,  de  sa  source  à  son  embouchure,  est  d'environ  26,000 
milles  carrés,  superficie  presque  égale  à  celle  de  toute  la  province  du  Nouveau-Bruns- 
wick  ;  mais  un  peu  plus  seulement  de  la  moitié  de  la  province  est  arrosé  par  ce  cours 
d'eau.  La  rivière  est  considérée  comme  navigable,  pour  les  navires  tirant  15  pieds 
d'eau,  sur  une  distance  de  50  milles  à  partir  de  son  embouchure;  mais  on  n'a  encore 
aucune  donnée  certaine  sur  ce  point.  On  y  trouve  une  profondeur  d'un  peu  moins 
de  9  pieds  à  eau  basse  jusqu'à  Frédéricton,  à  84  milles  de  la  mer  et  6  milles  en  aval 
de  Springhill,  tête  de  la  marée. 

Cette  rivière  présente  trois  phénomènes  remarquables  :  les  grandes  chutes,  les 
chutes  de  marée  et  les  crues  annuelles.  Bien  qu'en  été  le  cours  d'eau  douce,  à  partir 
de  Woodstock  jusqu'à  Frédéricton,  ait  600  pieds  de  large  et  s'élargisse  davantage 
après  avoir  atteint  le  niveau  de  la  marée,  l'embouchure  proprement  dite,  ou  la  gorge, 
ne  mesure  que  400  pieds  de  largeur  à  eau  haute.  Ici,  "  à  marée  basse,  le  niveau  de 
Feau  de  la  rivière  est  de  11  à  15  pieds  de  la  mer,  et  comme  les  marées  ordinaires 
montent  de  23  à  27  pieds,  le  niveau  de  la  mer  à  eaux  hautes  est  de  8  à  12  pieds  plus 
haut  que  les  eaux  de  la  rivière.  Ainsi,  il  y  a  deux  chutes  lors  de  chaque  marée, 
savoir,  une  vers  l'extérieur  et  l'autre  vers  l'intérieur,  et  les  navires  ne  peuvent 
passer  que  lorsque  les  eaux  de  l'océan  et  celles  de  la  rivière  sont  de  niveau,  et  cela 
n'a  lieu  que  pendant  l'espace  d'environ  10  minutes  à  chaque  flux  et  reflux.  En  tout 
autre  temps,  le  chenal  est  impraticable  ou  extrêmement  dangereux." 

Aux  grandes  chutes,  à  223  milles  de  la  mer,  la  rivière  dans  toute  son  volume 
plonge  perpendiculairement  d'une  hauteur  de  60  pieds,  dans  un  ravin  profond  de 
250  pieds  de  large,  à  peu  près  semblable  à  la  passe  étroite  de  Saint-Jean.  Flanqué 
sur  une  distance  de  près  d'un  mille  de  falaises  abruptes,  le  courant  s'élance  du  pied 
des  chutes  avec  une  force  excessive,  creusant  des  trous  profonds  dans  le  lit  rocheux 
du  chenal. 

Dans  le  port  de  Saint-Jean  les  grandes  marées  montent  de  26  pieds.  Aux  quais 
des  steamers  qui  naviguent  sur  la  rivière,  à  un  mille  des  chutes  de  marée,  le  niveau 
de  la  rivière,  à  l'époque  des  crues,  est  de  16*7  au-dessus  de  l'extrême  eau  basse,  tandis 
que,  l'été,  la  rivière  n'atteint  que  3  pieds  de  hauteur. 

A  Oromocto,  à  73  milles  en  aval  de  la  1ête  de  la  marée,  où  la  marée  atteint  une 
hauteur  de  10  à  12  pouces,  la  rivière  a  atteint,  au  printemps  de  1887,  un  pont  de  20 
pieds  au-dessus  du  niveau  des  basses  eaux.  A  Andover,  à  200  milles  de  la  mer  et 
on  amont  de  la  marée,  la  rivière,  à  l'époque  des  crues,  monte  de  plus  de  27  pieds  au- 
dessus  de  son  niveau  d*été.  Par  contre,  les  rivières  Tobique  et  Saint-François  ne 
montent  que  9  et  6  pieds  respectivement.  Après  la  première  crue  due  à  la  fonte  des 
neiges  dans  les  bassins  de  la  rivière  Kennebeccasis,  de  la  baie  Belleisle  et  de  la 
rivière  Washademoak,  une  seconde  crue  survient,  causée  par  l'eau  de  la  rivière  prin- 
cipale, qui  est  alimentée  par  des  sources  situées  plus  au  nord  et  où  par  conséquent  la 
neige  est  plus  lente  à  fondre. 

Le  port  de  Saint-Jean  est  ouvert  toute  l'année,  mais  la  rivière  est  couverte 
de  glace    à  partir  de   novembre  jusqu'à  avril.     Ordinairement,  l'eau  commence  à 
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monter  au  commen cernent  d'avril  ;  elle  atteint  son  plus  grand  point  d'élévation  dans 
les  premiers  jours  de  mai,  et  se  maintient  à  un  haut  niveau  pendant  2  ou  3  semaines. 

La  débâcle  a  lieu  peu  de  temps  avant  l'époque  des  plus  fortes  crues.  Yers  le 
milieu  ou  la  fin  de  juillet,  l'eau  se  trouve  à  son  bas  niveau  d'été,  qu'elle  conserve 
pendant  60  à  70  jours,  sauf  les  variations  produites  par  les  pluies. 

Il  se  fait  sur  cette  rivière  un  commerce  de  transport  considérable  en  fait  de 
houille,  céréales  et  bois  de  chauffage  et  de  construction. 

Il  est  expédié  tous  les  ans,  en  moyenne,  135  millions  de  pieds  superficiels  de 
bois.  On  fait  descendre  la  plupart  des  billots  par  les  tributaires  et  le  haut  de  la 
rivière  jusqu'à  Frédéricton.  On  en  scie  une  partie  dans  la  capitale  provinciale,  et  de 
là  le  bois,  sous  forme  de  planches,  est  expédié  directement,  surtout  aux  Etats-Unis,  à 
bord  de  goélettes  de  cabotage.  Le  reste  (la  plus  graude  partie)  est  toué  de  Frédé- 
ricton à  Saint-Jean  en  radeaux,  ce  qui  exige  un  grand  nombre  de  remorqueurs. 

La  rivière  peut  se  diviser  en  trois  sections  : 

1.  De  Saint-Jean  à  Frédéricton,  distance  de  81  milles,  section  navigable  pour 
les  steamers  et  les  voiliers  exigeant  11  pieds  d'eau,  à  marée  basse.  Principaux 
obstacles  :  le  haut-fond  en  amont  deBelmont,  de3,000  pieds  de  longueur,  et  les  bancs 
d'Oromocto,  qui  ont  un  peu  plus  d'un  mille  et  demi  de  longueur  et  qui  donnent  à 
l'heure  qu'il  est  un  peu  moins  de  9  pieds  à  eau  basse. 

2.  De  Frédéricton  à  Woodstock,  distance  d'environ  65  milles,  section  navigable 
pour  les  navires  exigeant  3^  pieds  d'eau,  à  marée  basse.  Les  obstacles  à  la  naviga- 
tion sur  cette  section,  en  sus  des  cailloux  que  l'on  rencontre  en  quelques  endroits, 
sont  des  hauts-fonds  formés  de  gravier  ou  de  pierres.  Les  principales  barres  sont 
celles  de  Springhill  et  de  l'île  à  l'Ours,  tandis  que  les  barres  de  Knapp,  de  Perley, 
de  Coac,  de  Nackawick,  de  Meductic,  de  Belvisor,  de  Moore,  de  Bett,  de  Dibble  et 
de  Bedell  constituent,  à  ce  qu'on  dit,  des  obstacles  de  peu  d'importance.  Après  s'être 
divisée,  en  amont  de  Springhill,  en  deux  chenaux  principaux  et  s'être  élargie  de  350 
verges  à  un  mille  et  demi,  la  rivière  devient  parsemée  d'ilôts  et  de  hauts-fonds. 
Deux  hauts-fonds  de  gravier,  connus  sous  les  noms  de  barres  de  Eussell  et  de  la 
Chapelle,  ont  une  longueur  totale  d'un  demi-mille.  A  l'île  à  l'Ours,  25  milles  en 
amont  de  Frédéricton,  par  suite  d'une  autre  division  de  la  rivière  en  trois  chenaux 
d'une  largeur  totale  de  600  verges,  il  s'est  formé  un  haut-fond  de  gravier  et  de  pierre 
de  4,400  pieds  de  long  et  ne  donnant  que  21  pouces  d'eau  à  marée  basse  ;  puis  les 
chenaux  se  réunissent,  et  la  rivière  n'a  que  150  verges  de  largeur. 

3.  Le  haut  de  la  rivière,  comprenant,  avec  les  tributaires,  toute  la  partie  du 
cours  d'eau  en  amout  de  Woodstock.  Il  ne  passe  maintenant  dans  cette  section  que 
des  trains  de  bois. 

Section  1. 

A  10  milles  en  aval  de  Frédéricton  et  74  milles  en  amont  de  Saint-Jean,  la 
rivière  s'élargit  de  500  verges;  sa  largeur  normale  a  un  mille  et  quart  entre  les 
rives.  Cet  élargissement  de  la  rivière  et  la  distribution  des  eaux  entre  trois  che- 
naux d'une  largeur  totale  de  1,100  verges,  formés  par  les  îlesOromocto  et  deThatch, 
expliquent  suffisamment  la  présence  de  hauts-fonds  dans  ces  parages.  On  se 
sert  du  chenal  occidental,  qui  est  le  plus  considérable,  mesurant  650  verges  de  lar- 
geur, à  l'époque  des  crues.  Le  chenal  mitoyen,  qui  est  navigable  et  mesure  300  verges 
de  large,  a  été  pendant  plusieurs  années  encombré  par  le  dépôt  sablonneux  appelé 
"  Haut-fond  d'Oromocto,"  qui  donne  maintenant  un  peu  moins  de  9  pieds  d'eau  à 
marée  basse.  Un  autre  haut-fond  s'étend  sur  une  distance  de  3,000  pieds  à  partir 
d'un  point  en  amont  de  Belmont,  dans  la  direction  du  quai  de  Smith.  Un  troisième 
haut-fond,  si  on  peut  l'appeler  ainsi  puisqu'il  donne  un  peu  moins  de  11  pieds,  se 
trouve  au  pied  de  l'île  d'Oromocto.  Entre  le  haut-fond  d'Oromocto  et  les  quais  de 
Belmont  le  chenal  aurait  besoin  d'être  élargi. 

Afin  d'améliorer  le  chenal  navigable,  le  ministère  a  fait  construire,  entre  1877  et 
1881,  un  barrage  de  2,200  pieds  de  long,  qui  s'étend  de  la  rive  droite  de  la  rivière 
jusqu'à  l'extrémité  d'amont  de  l'île  de  Thatch.  Ce  barrage  ferme  complètement  le 
chenal  occidental  (c'est  le  plus  étroit)  lorsque  l'eau  est  au-dessus  de  la  moitié  du 
niveau  quelle  atteint  à  l'époque  des  crues,  et  rétrécit  toute  la  rivière  de  150  verges. 
Les  premiers  100  pieds  du  barrage,  à  partir  du  rivage,  sont  en  fascines  et  en  pierres, 
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et  le  reste  se  compose  d'une  charpente  à  encaissement  doublée  du  côté  supérieur  et 
recouverte  de  planches.  Une  digue  en  pilotis  établit  la  communication  entre  l'ou- 
vrage et  la  tête  de  l'île  de  Thatch. 

En  1894-95,  une  jetée  en  pierre,  assise  sur  des  matelas  en  fascines,  a  été  cons- 
truite. En  même  temps,  un  ouvrage  de  protection  en  fascines  et  en  pierres  a  été 
établi  le  long  du  barrage  sur  une  longueur  de  600  pieds  ;  une  grande  quantité  de 
vase  s'est  déjà  accumulée  des  deux  côtés  de  cet  ouvrage.  La  jetée  a  208  pids  de  long 
et  55  pieds  de  hauteur  au-dessus  du  niveau  des  basses  eaux.  Deux  cent  quatre-vingts 
pieds  linéaires  de  fascines  et  de  pierres  ont  été  placés  sur  l'île  d'Oromocto  pour  em- 
pêcher le  rivage  d'aliuvion  de  s'affouiller  sous  l'action  du  courant,  dont  la  force  va 
être  augmentée  par  les  ouvrages  nouvellement  construits. 

Il  a  été  fait  beaucoup  de  dragage  sur  les  bancs  d'Oromocto,  les  dépenses  totales 
pour  les  22  ans  finissant  en  juin  1894  s'élevant  à  $49,025.53.  Dans  le  cours  du 
dernier  exercice,  le  "New  Dominion"  a  pratiqué  une  tranchée  à  travers  les  bancs, 
laissant  un  maximum  de  profondeur  de  12  pieds  et  un  minimum  de  8|  pieds. 

Section  2. 

On  a  commencé  les  travaux  nécessaires  pour  permettre  aux  navires  à  vapeur  de 
naviguer  entre  Frédéricton  et  Woodstock.  Un  dragueur  Priestman  a  été  employé 
du  3  septembre  au  5  novembre  à  creuser  la  barre  de  Eussell,  à  Springhill.  Durant 
cette  période  de  temps,  un  chenal  de  1,400  pieds  de  longueur  et  40  pieds  d'extrême 
largeur  a  été  excavé  jusqu'à  une  profondeur  de  5  pieds  6  pouces  à  eau  basse,  profon- 
deur que  l'on  se  propose  de  donner  pour  la  navigation  intérieure  de  Saint-Jean. 

Section  3. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  une  somme  de  $300  a  été  employée  à  pratiquer  des 
chenaux  à  travers  les  bancs  pour  les  remorqueurs  qui  vont  porter  des  provisions 
dans  les  campements  de  bûcherons.  Vingt-cinq  cailloux  ont  été  aussi  enlevés  de  la 
barre  Flanders. 

Sur  la  rivière  principale,  entre  les  Grandes-Chutes  et  Andover,  on  a  fait  sauter 
plusieurs  rochers.  La  rivière  Saint-Jean  est  maintenant,  parait-il,  suffisamment  libre 
d'obstacles  entre  les  Grandes-Chutes  et  Woodstock  puur  que  le  bois  puisse  y  passer. 
Il  ne  manque  pas  de  steamers  sur  cette  partie  de  la  rivière.  Les  dépenses  se  sont 
chiffrées  par  $499.79. 

Aux  Grandes-Chutes,  une  somme  de  $580.69  a  été  dépensée  à  faire  sauter  des 
rochers  dans  la  Gorge  et  à  enlever  le  sommet  du  rocher  Fendu  ;  ce  rocher,  qui 
s'avance  en  face  des  chutes,  cause  tous  les  ans,  la  destruction  d'une  grande  quantité 
de  bois. 

Sur  le  Saint-François,  une  somme  de  $247.50  a  été  appliquée  à  enlever  des  cail- 
loux des  rapides  du  Dos-de-Cheval  et  à  pratiquer  des  chenaux  pour  les  remorqueurs 
à  travers  la  barre  de  Harvoy,  la  barre  de  Jones  et  la  Grosse  Barre.  Cette  rivière  est 
maintenant  dans  de  bonnes  conditions. 

CRIQUE    DE    TYNEMOUTH. 

La  Crique  de  Tynemouth,  située  dans  le  comté  de  Saint-Jean,  à  21  milles  à  l'est 
de  la  cité  de  Saint-Jean,  est  un  des  nombreux  petits  ports,  à  sec  à  eau  basse,  qui  se 
rencontrent  sur  les  deux  rives  de  la  baie  de  Fundy,  et  qui  ne  sont  utiles  que  parce 
que  la  marée  y  atteint  une  hauteur  considérable.  Les  grandes  mers  montent  d'en- 
viron 28  pieds  dans  cette  crique.  En  dedans  d'une  grève  de  gravier  et  de  pierres  se 
trouve  un  bassin  soumis  aux  marées  et  accessible  aux  petits  navires,  à  eau  haute, 
par  une  ouverture  à  l'extrémité  orientale  de  la  grève. 

En  1874-75,  le  ministère  fit  construire  une  solide  jetée  en  coffrage  sur  la  plage 
rocheuse  de  la  falaise  orientale  pour  empêcher  les  navires  de  s'échouer  de  ce  côté. 

En  1882-83,  un  autre  ouvrage  pour  maintenir  le  chenal  a  été  construit  sur  la 
pointe  de  la  grève  du  côté  opposé. 

En  1894-95,  une  somme  de  $225  a  été  prise  sur  le  crédit  général  pour  les  ports 
des  provinces  maritimes  et  employée  à  remplacer  quelques-unes  des  défenses  ainsi 
que  le  tablier  de  la  jetée  orientale,  et  à  enlever  une  partie  d'une  chaîne  de  rochers 
qui  obstruait  le  chenal. 
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PROVINCE  DE  L'ILE  LU  PKINCE-EDOUAKD. 

BAIE  FORTUNE. 

Le  port  de  la  baie  Fortune,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  rive  méridionale  de 
la  baie  de  Rollo,  sur  la  côte  orientale  de  l'île,  et  à  environ  5  milles  au  sud-ouest  de 
Souris,  terminus  oriental  du  chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  on  a  pris  des  mesures  pour  protéger  le  chenal  sur  la 
barre  qui  se  trouve  à  l'entrée  du  port.  La  somme  de  $7,500  a  été  employée  à  niveler 
avec  du  bois  équarri  (sur  une  hauteur  de  1  à  1J  pied  et  une  longueur  de  290  pieds,), 
du  côté  du  chenal,  la  partie  du  brise-lames  construite  en  1892-93  ;  à  placer  des 
fascines  et  des  pierres  au  fond  de  l'ouvrage;  à  poser  de*  pieux  et  à  bâtir  une  nouvelle 
pile  à  parements  jointifs,  à  l'extrémité  du  large,  pour  empêcher  le  brise-lames  d'être 
affouillé  par  le  courant  dont  la  force  a  été  augmentée  par  le  prolongement  de  la 
construction.  Pour  empêcher  la  formation  d'un  autre  chenal,  l'extrémité  intérieure 
du  brise-lames  a  été  reliée  au  quai  public,  situé  à  la  pointe  de  la  barre,  au  moyen  d'un 
ouvrage  en  bois,  en  fascines  et  en  pierres. 

Le  prolongement  du  brise-lames  a  été  suivi  d'excellents  résultats,  la  profondeur 
de  l'eau  sur  la  barre  ayant  augmenté  de  2  à  3  pieds,  ce  qui  permet  aux  navires  tirant 
jusqu'à  12  pieds  d'entrer  dans  le  port  et  d'en  sortir  à  eau  haute. 

BAY   VIEW. 

La  jetée  de  Eay  View,  comté  de  Queen,  est  située  sur  la  rive  orientale  et  près 
de  l'embouchure  de  la  rivière  Hope  qui  be  déverse  dans  le  port  de  New-London,  à 
environ  3J  milles  au  sud-est  de  son  embouchure.  La  jetée  a  une  longueur  totale  de 
509  pieds  dont  409,  à  partir  de  terre,  ont  une  largeur  de  20  pieds  en  augmentant 
graduellement  pour  arrive!-  à  une  largeur  de  35  pieds  à  l'extrémité  du  large. 

Les  marées  extrêmement  hautes  qui  se  produisent  peudant  les  tempêtes  ont 
plusieurs  fois  endommagé  la  chaussée,  qui  se  trouve  sur  la  partie  étroite  de  l'ouvrage, 
formée  d'un  remplage  d'argile  et  de  gravier. 

Dans  le  cours  de  l'automne  de  1894,  la  chaussée  a  encore  été  avariée  et  on  y  a 
fait  pour  $21.75  de  réparations. 

ANSE  DE  CAMPBELL. 

L'Anbe  de  Campbell,  comté  de  King,  petit  enfoncement  dans  la  ligne  côtière  du 
côté  nord  de  l'île,  est  située  à  environ  9  milles  à  l'ouest  de  la  Pointe  de  l'Est  et  à  14 
milles  au  nord-est  de  Souris,  terminus  oriental  du  chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince- 
Edouard.  Eu  1872,  le  gouvernement  provincial  fit  construire  sur  le  récif  qui  s'étend 
de  l'extrémité  occidentale  de  l'anse  un  petit  brise-lames  isolé  de  300  pieds  de  long  et 
30  pieds  de  large.  Ce  brise-lames  est  d'une  grande  utilité  pour  les  habitants  de  la 
localité,  surtout  pour  ceux  qui  se  livrent  à  la  pêche. 

En  1882-83,  le  ministère  fit  réparer  la  construction,  qui  fut  en  même  temps  reliée 
au  rivage  et  prolongée  de  250  pieds.  Le  brise-lames  offre  un  abri  de  peu  d'étendue, 
donnant  4  pieds  d'eau  à  marée  basse.     Les  grandes  mers  montent  de  4  pieds. 

En  1888-89,  de  légères  réparations  furent  faites  au  planchéiage  et  aux  défenses. 
La  construction,  affaiblie  par  les  tarets,  subit  ensuite  des  dommages  à  chaque  tem- 
pête. En  1893,  90  pieds  de  son  extrémité  du  large  furent  emportés  jusqu'au-dessous 
du  niveau  des  eaux  basses,  et  le  reste  de  l'ouvrage  construit  par  le  ministère  (154 
pieds  de  longueur)  fut  sérieusement  avarié. 

En  1894-95,  la  partie  de  la  construction  qui  av*:it  été  ainsi  endommagée  a'été 
reconstruite  de  manière  à  pouvoir  être  mieux  lestée  et  à  donner  13  pieds  de  largeur 
de  plus  au  sommet.  Dépenses  de  ce  chef,  $1,018.86.  La  partie  ainsi  reconstruite  a 
de  6  à  12  pieds  de  hauteur  et  se  tiouve  parfaitement  reliée  à  l'ancien  ouvrage,  qui  a 
été  réparé  et  lesté  partout  où  c'était  nécessaire  et  îecouvert  sur  une  autre  longueur 
de  50  pieds.  Des  cloisons  transversales  ont  été  aussi  établies  à  l'extrémité  du  large 
pour  protéger  la  construction. 
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JETÉE  DE  LA  POINTE  DE  CHINE. 

La  jetée  de  la  pointe  de  Chine  se  trouve  sur  le  bord  occidental  de  la  rivière 
Orwell,  à  son  entrée  dans  la  baie  Orwell.  Le  gouvernement  provincial  a  fait  cons- 
truire cette  jetée  pour  faciliter  l'expédition  des  produits  de  cette  section  du  pays  et 
pour  permettre  au  steamer  à  passagers  qui  fait  le  service  trois  fois  par  semaine 
entre  Charlottetown,  rivière  Vernon  et  autres  endroits  sur  la  baie, — d'arrêter  à  la 
pointe.  La  jetée  a  426  pieds  de  longueur,  avec  un  coude  ou  L  de  12  pieds  de  longueur 
le  long  de  la  façade  donnant  sur  le  chenai.  Elle  a  de  18  à  24-J  pieds  de  largeur  et  ee 
compose  d'une  série  de  8  piles  solides  reliées  ensemble  (non  compris  la  culée  du  côté 
du  rivage).  La  culée  (142  pieds  de  longueur)  et  les  cinq  piles  intérieures  sont  cons- 
truites avec  des  piliers,  de  la  pierre  et  de  l'argile.  Les  deux  piles  du  large  et  celle 
qui  borne  1'  L  sont  en  bois  d'équarrissage  et  à  parements  jointifs  ;  elles  sont  recou- 
vertes de  longuerines  et  de  planches.  Cette  jetée  a  été  prolongée  trop  près  du  chenal 
à  eaux  profondes,  qui,  à  peu  de  distance  de  son  extrémité,  a  une  profondeur  de  40 
pieds  à  eau  basse  ;  la  fondation  de  la  tête  de  la  construction,  qui  se  trouve  directe- 
ment sur  le  bord  du  chenal,  repose  dans  15  pieds  d'eau  à  marée  basse  et  dans  23  pieds 
d'eau  à  marée  haute.  Les  grandes  mers  montent  de  8  pieds.  Comme  la  tête  de  la 
construction  se  trouve  assise  sur  un  fond  mou  et  que  les  tarets  la  ravagent,  il  faut 
la  réparer  presque  tous  les  ans. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  on  a  nivelé  les  deux  piles  du  large.  Dépenses, 
$500.  Les  côtés  extérieurs  des  piles  ont  été  exhaussés  de  6  et  9  pieds  respectivement, 
et  des  pieux  ont  été  enfoncés  le  long  des  façades  du  large  des  piles. 

GEORGETOWN. 

Georgetown,  chef-lieu  du  comté  de  King,  est  sur  la  rive  ouest  de  la  rivière 
Montague,  près  de  son  entrée  dans  la  baie  de  Cardigan.  Son  port  est  bien  connu 
comme  l'un  des  meilleurs  et  des  plus  sûrs  de  l'Ile.  C'est  un  des  points  terminaux  du 
chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  qui  a  un  quai  en  eaux  profondes  dont  se 
sert  pendant  l'hiver  le  steamer  Stanley,  qui  fait  le  service  entre  l'île  et  le  continent. 
Un  quai  public,  connu  sous  le  nom  de  "quai  de  la Eeine  "  et  primitivement  construit 
par  le  gouvernement  local,  est  tombé  sous  le  contrôle  du  gouvernement  fédéral  en 
1884.  Il  se  compose  d'une  culée  de  340  pieds  de  long  et  de  6  piles,  avec  travées 
intermédiaires;  sa  longueur  totale  est  de  6^0  pieds,  et  sa  largeur  varie  de  30  à  3t> 
pieds.  La  culée  est  corstruite  en  bois  d'équarrissage  et  remplie  de  fascines,  de  pierres 
^t  d'argile.  Les  piles  et  les  travées  sont  recouvertes  de  longuerines  sur  lesquelles 
est  posé  un  tablier. 

Comme  cette  construction  était  vieille  et  en  mauvais  état  lorsqu'elle  est  tombée 
sous  le  contrôle  du  ministère,  il  a  fallu  y  faire  assez  souvent  des  réparations. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  la  somme  de  $150  a  été  dépensée  à  poser  6  nouvelles 
longuerines,  à  recouvrir  3  travées,  à  remplacer  quelques-unes  des  défenses  et  à 
réparer  la  chaussée. 

POINTE   DE   HURD. 

La  pointe  de  Hurd,  comté  de  Prince,  est  située  sur  le  côté  sud  de  l'extrémité  méri- 
dionale du  port  do  Bedèque  ou  Summerside  et  se  trouve  à  environ  3  milles  au  sud  de 
la  ville  de  Summerside.  Le  gouvernement  provincial  a  fait  construire  une  jetée  ici, 
il  y  a  plusieurs  années.  Le  port  de  la  pointe  de  Hurd  est  le  seul  débouché  par  eau 
d'une  vaste  et  riche  région  agricole.  Il  s'y  fait  un  commerce  important  et  le  steamer 
traversicr  qui  fait  le  service  quatre  fois  par  jour  entre  Summerside  et  Bedèque  y 
arrête  régulièrement.  Les  marchandises  sont  expédiées  directement  de  la  jetée  vers 
les  ports  de  l'Amérique  et  des  Antilles.  Il  y  a  quelques  années,  le  ministère  fit 
draguer  l'abord  de  la  jetée;  mais  on  ne  ménagea  pas  une  largeur  suffisante  à  la  hauteur 
de  l'extrémité  supérieure  de  la  tête  de  la  construction.  Les  navires  touchaient 
souvent  en  approchant  de  la  jetée  ou  en  la  quittant.  Pour  remédier  à  cela,  la  somme 
de  $201.81  a  été  employée,  pendant  l'exercice,  à  élargir  l'abord  et  le  bassin  à  l'extré- 
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mité  de  la  jetée.     Un  banc  de  130  pieds  de  long,  5  à  25  pieds  de  large  et  2  pieds  de 
hauteur  en  moyenne,  qui  se  trouvait  du  côté  nord  du  chenal,  a  été  aussi  enlevé. 

JETÉE  DE  KIER'S  SHORE. 

La  jetée  de  Kier's  Shore,  comté  de  Prince,  est  située  sur  la  rive  orientale  de  la 
baie  de  Eichmond,  à  environ  7  milles  du  village  de  Kensington.  Cette  jetée,  qui  a 
été  construite  par  les  habitants  de  la  localité,  aidés  du  gouvernement  local,  a  une 
longueur  de  1,033  pieds  et  une  largeur  de  20  à  25  pieds.  Elle  s'avance  à  une  profon- 
deur d'environ  5  pieds  à  eau  basse  et  10  pieds  à  eau  haute,  grandes  mers,  lesquelles 
montent  ordinairement  de  5  pieds.  A  l'exception  des  100  pieds  intérieurs^qui  sont 
construits  avec  des  poteaux  et  des  fascines,  et  d'une  travée  de  17J-  pieds  de  longueur 
qui  se  trouve  à  une  distance  de  283  pieds  de  l'extrémité  du  large,  l'ouvrage  est  en 
bois  et  à  parements  jointifs  ;  l'intérieur  est  rempli  de  fascines  et  de  pierres  et  la  chaus- 
sée est  en  argile  et  en  gravier,  sauf  sur  une  étendue  de  45J  pieds  à  l'extrémité  du 
large  où  il  y  a  un  tablier.  Soit  parce  que  la  jetée  avait  été  construite  à  une  trop 
faible  hauteur  en  premier  lieu,  soit  parce  qu'elle  avait  tassé  depuis,  tous  les  automnes 
l'eau  passait  par  dessus  l'ouvrage,  de  sorte  qu'il  fallait  faire  des  dépenses,  presque 
tous  les  ans,  pour  tenir  la  chaussée  dans  un  état  praticable.  Depuis  1884,  on  a 
dépensé  $800  à  réparer  le  remplage  et  la  chaussée,  mais  ces  réparations  ont  servi  à 
peu  de  chose  à  cause  de  la  hauteur  insuffisante  de  la  jetée. 

Dans  le  cours  du  printemps  de  1895,  toute  la  construction  a  été  exhaussée  dans 
la  mesure  voulue  ;  on  l'a  aussi  élargie  de  18  pieds  sur  une  étendue  de  50  pieds  à  partir 
de  l'extrémité  extérieure.     Dépenses,  $2,936.06. 

JETÉE   DE    LAMBERT. 

La  jetée  de  Lambert  est  située  dans  le  comté  de  King,  sur  la  rive  sud  de  la 
rivière  Montague,  à  6  milles  en  amont  de  l'entrée  de  cette  rivière  dans  la  baie  de 
Cardignan. 

C'est  une  des  jetées  qui  sont  tombées  sous  le  contrôle  du  gouvernement  fédéral 
en  1884.  La  façade,  du  côté  du  chenal,  a  310  pieds  de  longueur.  Elle  comprend  deux 
sections  ;  la  section  occidentale  mesure  140  pieds  de  long,  24  de  large  et  est  construite 
en  coffrage  à  l'intérieur  et  en  pilotis  à  l'extérieur  ;  la  section  orientale  mesure  170 
pieds  de  long,  35  de  large  et  est  construite  entièrement  en  pilotis  et  recouverte  d'un 
tablier.  Le  côté  intérieur  de  la  section  occidentale  est  fait  avec  le  lest  déchargé  par 
les  navires;  il  communique  avec  le  rivage  et  forme  un  bon  abord  pour  la  jetée.  Les 
pieux,  qui  sont  en  bois  non  protégé  soufflent  beaucoup  des  ravages  du  taret.  Douze 
pieux  ont  été  renouvelés  dans  le  cours  de  l'exercice  et  de  nouvelles  réparations  ont 
été  faites  au  tablier.     Dépenses,  $150. 

MIMINEGASH. 

Miminegash,  comté  de  Prince,  est  situé  sur  la  côte  nord-ouest  de  l'île,  à  environ 
10  milies  du  Cap  Nord  et  à  18  milles  de  la  Pointe  de  l'Ouest.  C'est  maintenant  un 
des  meilleurs  postes  de  pêche  du  comté.  Les  ouvrages  que  le  ministère  a  fait  cons- 
truire ici  permettent  aux  bateaux  de  pêche  d'un  assez  fort  tonnage  d'entrer  dans  le 
havre  à  presque  toutes  les  phases  de  la  marée;  les  goélettes  de  cabotage  d'un  faible 
tonnage  peuvent  aussi  y  entrer  à  eau  haute.  Autrefois,  le  havre  n'était  accessible 
qu'aux  petits  bateaux  de  pêche  à  eau  haute.  Les  ouvrages  consistent  en  brise-lames 
ou  jetées  érigées  de  chaque  côté  de  la  voie  d'écoulement  et  restreignant  sa  largeur  à 
56  pieds  à  sa  sortie  dans  le  détroit  de  Noithumberland.  La  jetée  du  côté  septentrio- 
nal a  une  longueur  de  535  pieds,  et  celle  du  côté  méridional  une  longueur  de  350 
pieds.  Il  y  a  aussi  un  ouvrage  de  protection  de  la  grève  de  270  pieds  de  long,  des- 
tiné à  empêcher  la  formation  d'un  nouveau  chenal  et  d'une  autre  sortie  en  arrière  de 
la  jetée  méridionale. 
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Dana  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  la  somme  de  $500  a  été  dépensée  à  exhausser 
et  à  entourer  de  pilotis  jointifs  les  150  pieds  intérieurs  de  l'ouvrage  de  protection,  à 
réparer  et  lester  le  brise-lames  du  sud  et  à  enfoncer  des  pilotis  jointifs  le  long  de  40 
pieds  de  la  façade  du  brise-lames  septentrional  donnant  sur  le  chenal. 

NEW-LONDON. 

Le  havre  de  New-London  est  situé  sur  la  côte  nord  de  l'Ile  du  Prince-Edouard, 
à  environ  10  milles  au  sud-ouest  du  point  où  cette  baie  s'ouvre  sur  la  baie  de  Eichmond. 
En  dedans  de  son  embouchure,  qui  est  large  d'environ  1,200  pieds,  la  baie  a  environ 
3  milles  de  largeur,  et  elle  reçoit  les  eaux  des  rivières  Nord-Ouest,  des  Français, 
Stanley  et  Hope,  qui  sont  toutes  navigables  et  pourvues  de  quais  pour  l'exportation 
du  surplus  des  produits  cultivés  dans  le  pays  environnant.  C'est  un  pQste  de  pêche 
important. 

Pour  améliorer  l'entrée  du  havre,  le  ministère  fit  construire,  en  1874,  des  brise- 
lames  qui  s'avancent  de  chaque  côté  à  partir  delà  grève.  Le  brise-lames  du  côté  est 
a  une  longueur  de  1,120  pieds,  et  celui  du  côté  ouest,  une  longueur  de  460  pieds. 
Leur  but  est  de  diriger  le  courant  sur  un  banc  situé  au  large  et  d'empêcher  le  sable 
d'être  entraîné  dans  le  chenal  à  l'intérieur.  Les  résultats  obtenus  ont  été  des  plus  satis- 
faisants. Le  profoudeur  de  l'eau  sur  le  banc  a  augmenté  de  G  à  12  pieds  à  marée  basse, 
rendant  le  havre  un  des  meilleurs  sur  la  côte.  Les  brise-lames  sont  construits  partie 
en  pilotis,  en  fascines  et  en  pierres,  et  partie  en  coffrage,  les  piles  du  large  de  chacun 
d'eux  étant  en  bois  d'équarrissage  et  à  parements  jointifs.  Le  brise-lames  de  l'ouest 
n'a  pas  encore  eu  besoin  de  réparations  ;  mais  celui  de  l'est,  qui  se  trouve  exposé  à 
la  mer  et  aux  glaces,  a  été  do  temps  à  autre  sérieusement  avarié.  En  1893,  des  dom- 
mages furent  causés  au  tablier  et  aux  défenses  de  la  pile  du  large,  qui  fut  complète- 
ment détruite  dans  le  cours  de  l'automne  et  de  l'hiver  de  1894,  et  quatre  brèehes  de 
30,  63,  56  et  44  pieds  de  longueur,  respectivement,  se  produisirent  dans  l'ouvrage  de 
protection  de  la  grève.  Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  ces  brèches  ont  été  fer- 
mées et  la  reconstruction  de  la  pile  du  large  a  été  commencée,  le  montant  dépensé 
durant  l'exercice  se  chiffrant  par  $624.08. 

JETÉE    DE   CARDIGAN-NORD. 

La  jetée  de  Cardigan-nord,  dans  le  comté  de  King,  (connue  dans  la  localité  sous 
le  nom  de  jetée  de  Newport),  est  située  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Cardigan,  à 
cinq  milles  en  aval  du  pont  de  Cardigan,  (tête  de  la  navigation  et  station  sur  le  che- 
min de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard). 

La  jetée  a  38  pieds  de  longueur,  et  comprend  une  culée  de  7  piles  longues  de  19 
à  26  pieds,  avec  travées  de  14  à  26  pieds;  sa  largeur  varie  de  23  à  25  pieds,  sauf  la 
pile  extérieure  qui  mesure  32  pieds  de  large.  Tout  l'ouvrage  est  construit  en  bois 
d'équarrissage  à  parements  jointifs  et  rempli  de  fascines,  de  pierres  et  d'argile.  Les 
deux  piles  et  les  deux  travées  du  large  sont  recouvertes  d'un  tablier.  Cette  cons- 
truction, étant  ancienne,  a  nécessité  de  grandes  réparations  depuis  que  le  départe- 
ment en  a  pris  possession  en  1884. 

En  1894  95,  de  légères  réparations  ont  été  faites  au  tablier.     Dépenses,  $6.20. 

JETÉE    DE   PINETTE. 

La  jetée  de  Pi  nette,  dans  le  comté  de  Queen,  est  située  du  côté  sud  du  chenal  de 
la  rivière  Pinette,  immédiatement  en  aval  et  à  angle  droit  avec  le  pont  de  Pinette, 
avec  lequel  elle  est  raccordée  par  une  travée  de  28  pieds  de  longueur.  Cette  jetée  a 
une  longueur  de  120  pieds  et  une  largeur  de  28,  et  sa  façade  baigne  dans  8  pieds 
d'eau  à  mer  basse.  Elle  est  construite  en  parements  en  bois  carré  maintenus  par 
des  longuerines  recouvertes  d'un  tablier. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  la  somme  de  $100  a  été  dépensée  à  renou- 
veler le  tablier  en  partie. 
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RUSTICO. 

Eustico  est  situé  dans  le  comté  de  Queen,  presque  à  mi-chemin  entre  le  cap  du 
Nord  et  la  pointe  de  l'Est.  C'est  le  poste  de  pêche  le  plus  important  sur  la  côte 
nord  de  l'Ile  du  Prince-Edouard. 

De  1881  à  1884,  le  ministère  a  fait  construire  des  brise-lames  de  chaque  côté  de 
l'entrée  du  port  de  Eustico,  dans  le  but  de  concentrer  la  force  du  courant  de  reflux 
sur  la  harre  extérieure,  de  façon  à  miner  le  sable  et  à  obtenir  ainsi  une  plus  grande 
profondeur  d'eau  sur  cette  barre.  Les  résultats  obtenus  ont  été  des  plus  satisfaisants. 
La  profondeur  de  l'eau  sur  la  barre  a  été  augmentée  de  3  à  4  pieds,  ce  qui,  ajouté  à 
l'ancienne  profondeur,  donne,  à  l'heure  qu'il  est,  à  marée  basse,  de  8  à  9  pieds  d'eau 
et,  à  ma»*ée  haute,  de  11  à  12  pieds. 

Le  brise-lames  du  côté  nord  de  l'entrée  est  le  plus  important.  Il  avait  primiti- 
vement l,24t)  pieds  de  longueur,  mais  il  a  été  assailli  par  les  tempêtes  jusqu'en  1893, 
une  longueur  de  120  pieds  ayant  été  emportée,  et  une  autre  longueur  de  150 
pieds  du  côté  du  rivage  ayant  été  sérieusement  avariée.  Ces  avaries  ont  été  réparées 
en  1883-84. 

Un  contrat  a  été  passé,  le  12  mars  1895,  pour  la  construction  au  large  d'une  pile 
de  30  x  GO  pieds  et  pour  l'élargissement  et  l'exhaussement  des  140  pieds  adjacents. 
Les  travaux  ont  été  commencés  au  milieu  de  mai  1895,  et  à  la  clôture  de  l'exercice 
ils  étaient  terminés  dans  la  proportion  d'à  peu  près  un  tiers. 

PORT  DE  SOURIS. 

Le  port  de  Souris,  comté  de  King,  est  situé  à  environ  16  milles  à  l'ouest  de  la 
Pointe-de-1'Est,  extrémité  orientale  de  l'île.  C'est  un  port  de  chargement  important, 
étant  donné  que  l'île  est  le  terminus  oriental  du  chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince- 
Edouard.  Il  y  a  là  un  chemin  en  eau  profonde  d'où  des  chargements  peuvent  être 
expédiés  plus  tard  en  automne  et  plus  à  bonne  heure  au  printemps  que  de  tout  autre 
port  de  l'île. 

Le  brise-lames  que  le  ministère  a  fait  construire  rend  le  port  accessible  par  tous 
les  vents,  et  offre  ainsi  aux  cabotiers  et  aux  bateaux  de  pêche  uu  abri  sûr  en  tous 
temps.  Ce  brise-lames  a  une  longueur  totale  de  1,200  pieds  (dont  270  pieds  ont  été 
construits  par  le  gouvernement  local  ;  mais  comme  il  repose  en  eau  profonde  (de  18 
à  20  pieds  à  marée  basse)  et  qu'il  est  exposé  à  toute  la  furie  de  la  mer  lors  des  tem- 
pêtes du  sud,  il  a  fallu  très  souvent  des  réparations  depuis  sa  construction.  Le  taret 
exerce  beaucoup  de  ravages  dans  ces  parages,  et  la  pierre  à  lester  que  l'on  trouve  sur 
l'île  n'est  pas  d'une  nature  durable. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  la  somme  de  $1,104.62  a  été  dépensée  à 
reconstruire  sur  une  longueur  de  50  pieds  la  façade  donnant  sur  la  mer  ;  à  lester  et 
à  recouvrir  100  pieds  de  la  partie  du  brise-lames  construite  par  le  gouvernement 
local,  et  à  faire  diverses  réparations  au  reste  de  la  construction. 

JETÉE  DE  STEPHEN. 

Cette  jetée,  qui  se  trouve  dans  le  comté  de  King,  sur  la  rivière  Montague,  est 
tombée  sous  le  contrôle  du  gouvernement  fédéral  en  1884-85.  C'est  la  seconde  jetée 
du  côté  sud  du  pont  de  Montague,  tête  de  la  navigation  sur  la  rivière  Montague  qui 
se  jette  dans  la  baie  de  Cardigan. 

La  jetée  se  compose  de  deux  ailes,  éloignées  l'une  de  l'autre  d'environ  50  pieds, 
se  prolongeant  du  rivage  jusqu'au  bord  du  chenal  où  se  trouve  un  corps  princi^  al 
qui  offre  une  façade  de  100  pieds.  Les  ailes  mesurent  respectivement  90  et  150  pieos 
de  long,  construites  en  bois  carré  à  joints  clos,  et  l'espace  est  rempli  de  fascines,  de 
pierre  et  de  gravier;  la  tête  de  la  jetée  est  formée  de  chevalets  qui  supportent  les 
longuerines  et  le  tablier. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  la  somme  de  $35  a  été  employée  à  remplir 
solidement  avec  de  la  pierre  l'espace  compris  entre  la  tête  de  la  jetée  et  l'aile  orien- 
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taie,  les  longuerines  et  les  planches  qui  couvrent  cet  espace  ayant  cédé  par  suite  do 
vétusté. 

JETÉE    DE    LA    BAIE    SAINTE-MARIE. 

La  jetée  de  la  baie  Sainte-Marie  se  trouve  dans  le  comté  de  King,  du  côté  sud  de 
la  baie  Sainte-Marie  (qui  forme  la  partie  méridionale  de  la  baie  de  Cardigan),  et  à 
environ  7  milles  au  sud  de  Georgetown,  chef-lieu  du  comté  de  King.  Elle  a  407 
pieds  de  long,  21  pieds  de  largeur  sur  une  distance  de  310  pieds,  l'extrémité  du  large 
mesurant  sur  une  longueur  de  97  pieds  de  28  à  29  pieds  de  largeur,  et  se  compose 
d'une  culée  et  de  7  piles  avec  travées.  Les  piles  sont  construites  en  bois  équarri  et 
à  parements  jointifs. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1849-95,  la  somme  de  $500  a  été  dépensée  à  entourer 
de  pilotis  jointifs  les  deux  piles  du  large,  à  poser  de  nouvelles  défenses  à  la  cons- 
truction et  à  réparer  la  chaussée. 

ILES    DE    BOIS. 

Les  lles-de-Bois  sont  situées  sur  le  détroit  de  Northumberland,  à  environ  15 
milles  à  l'ouest  du  cap  à  l'Ours.  Elles  sont  au  nombre  de  deux,  et  s'étendent  parallè- 
lement à  la  côte,  dont  elle  se  trouvent  éloignées  d'environ  im  demi-mille.  Elles  sont 
reliées  ensemble  par  une  petite  plage  de  sable  et  par  une  autre  plage  s'étendant  de 
l'extrémité  ouest  de  l'île  occidentale  jusqu'au  continent.  Ces  plages  ont  une  longueur 
totale  de  près  d'un  mille  et  entourent  un  étang  mesurant  à  peu  près  300  acres  de 
superficie  et  ayant  son  issue  au  coin  sud-est. 

Cet  étang  n'est  pas  assez  profond  pour  être  accessible  même  aux  barques.  Afin 
de  permettre  aux  barques  et  aux  navires  d'un  faible  tonnage  de  trouver  un  abri  dans 
ces  parages,  le  gouvernement  iocal  fit  construire  à  l'est  des  barres  de  sable  et  parallè- 
lement à  la  côte,  une  jetée  de  2,530  pieds  de  longueur,  de  diverses  hauteurs  et  épais- 
seurs,  établie  sur  une  fondation  de  fascines  et  de  pierre  et  pourvue  d'une  superstruc- 
ture en  pièces  de  bois  posées  à  encaissement.  On  s'attendait  que  la  marée  en  sortant 
de  l'étang  minerait  peu  à  peu  les  bancs  de  sable  et  que  le  chenal  ainsi  formé  se  creuse- 
rait graduellement,  mais  il  n'en  fut  pas  ainsi. 

En  1878-79,  le  ministère  fit  construire  un  brise-lames  de  350  pieds  do  longueur 
du  côté  ouest  de  l'entrée,  et  dans  le  cours  do  la  même  année  on  essaya  de  creuser  le 
chenal  le  long  du  brise-lames  oriental  ;   mais  les  travaux  durent  être  abandonnés. 

Entre  les  années  1880  et  1885,  la  somme  de  $8,871.16  a  été  dépensée  à  prolonger 
le  brise-lames  occidental,  et  dans  le  cours  de  l'année  1886,  la  somme  de  $1,000  a  été 
dépensée  à  réparer  le  brise-lames  oriental.  Au  mois  de  décembre  1893,  un  contrat  a 
été  passé  pour  la  reconstruction  et  la  réparation  du  brise-lames  oriental,  et,  à  la  fin 
de  l'exercice,  environ  un  tiers  des  travaux  était  terminé. 

Le  30  novembre  1894,  les  travaux  ont  été  terminés  à  la  satisfaction  du  ministère. 
La  profondeur  de  l'eau  a  déjà  augmenté  de  2  pieds,  et  tout  indique  qu'elle  augmentera 
encore  sans  qu'il  soit  nécessaire  de  draguer. 


PROVINCE  DE  QUEBEC. 

BAIE    SAINT-PAUL. 

La  baie  Saint-Paul  se  trouve  sur  la  rive  septentrionale  du  fleuve  Saint-Laurent, 
dans  le  comté  de  Charlevoix,  à  60  milles  à  l'est  de  Québec. 

Au  cours  de  l'hiver  dernier,  un  contrat  a  été  passé  pour  la  construction  d'une 
annexe  au  quai,  de  100  pieds  de  longueur  et  30  pieds  de  largeur.  Les  travaux  ont 
été  commencés  dans  les  premiers  jours  de  mai,  et,  le  30  juin,  ils  étaient  presqu'à 
moitié  terminés. 

Dans  le  cours  des  mois  d'août  et  de  septembre  derniers,  le  doublage  du  coin  exté- 
rieur de  la  pile  isolée  a  été  renouvelé,  18  pièces  d'orme  de  10  pouces  carrés  et  de  30 
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pieds  de  longueur  ayant  été  employées  à  cette  fin  ;  les  pièces  de  parement,  qui  avaient 
été  brisées  par  la  glace  du  côté  oriental,  ont  été  réparées  et  doublées  avec  des  planches 
d'orme  de  5  pouces  ;  la  partie  intérieure  de  la  pile  a  été  exhaussée  et  nivelée,  des 
longuerines  y  ont  été  ajoutées,  et  le  planchéiage  du  sommet  a  été  renouvelé  sur  toute 
la  longueur  de  la  pile,  200  pieds  ;  les  lisses  ont  été  renouvelées  et  4  toises  de  pierre 
à  lester  ont  été  déposées  dans  la  pile  pour  remplacer  le  remplage  qui  s'était  échappé 
par  les  brèches  produites  par  la  glace.  Environ  150  pièces  de  doublage  ont  été  aussi 
remplacées  du  côté  occidental  et  à  l'extrémité  de  terre.  Les  travaux  ont  été  exécutés 
à  la  journée  et  ont  coûté  $1,464.60. 

Les  grandes  mers  montent  de  20  pieds  et  les  petites  de  13  pieds. 

CACOUNA. 

Cacouna  se  trouve  dans  le  comté  de  Témiscouata,  sur  la  rive  méridionale  du 
fleuve  Saint-Laurent.  Le  village  est  situé  à  3  milles  au  nord  de  la  ligne  du  chemin 
de  fer  Intercolonial  et  à  5  milles  à  l'est  de  la  pointe  de  la  Rivière  du  Loup. 

Il  y  a  trois  ou  quatre  ans,  une  pile  isolée  d'une  longueur  de  103  pieds,  d'une  lar- 
geur de  24  pieds  et  d'une  hauteur  de  17  pieds  à  l'extrémité  du  large  et  de  16  pieds  à 
l'extrémité  de  terre,  a  été  prolongée  vers  le  rivage.  L'annexe  ajoutée  mesure  60 
pieds  de  longueur,  22  pieds  de  largeur  et  16  pieds  de  hauteur.  Elle  est  bâtie  en  bois 
équarri  et  doublée  d'un  bout  à  l'autre  de  planches  d'épinette  de  trois  pouces.  Les 
angles  des  coins  sont  protégés  avec  des  planches  d'orme  de  quatre  pouces  et  des  liens 
en  fer  de  4  pouces  sur  f  de  pouce.  Des  défenses  en  orme  ont  été  posées  des  deux 
côtés  à  des  intervalles  de  8  pieds.  En  outre,  le  doublage  de  l'ancienne  construction 
a  été  complété  jusqu'au  sommet,  la  façade  du  large  a  été  aussi  doublée  sur  toute  sa 
surface,  et  des  défenses  en  orme  ont  été  posées  là  où  c'était  nécessaire.  Le  coin  du 
sommet  a  été  exhaussé  de  5  pouces. 

Les  dépenses  se  sont  élevées  à  SI, 957.42. 

CAP  DE  LA  MADELEINE. 

La  paroisse  du  Cap  de  la  Madeleine  se  trouve  dans  le  comté  de  Champlain,  sur 
la  rive  septentrionale  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  3  milles  en  aval  deTrois-Rivières. 

Depuis  1S87,  année  où  le  gouvernement  a  fait  construire  un  quai  ici,  le  trafic 
entre  le  Cap  de  la  Madeleine  et  Trois-Rivières  a  beaucoup  augmenté  par  eau.  Des 
bateaux  font  le  service  entre  la  paroisse  du  Cap  et  Nicolet,  Gentil ly  et  Champlain. 
Au  mois  de  septembre  1894,  un  contrat  fut  passé  avec  M.  L.-E.  Normand  pour  la 
construction  d'une  annexe  au  quai  de  cet  endroit  et  pour  l'exhaussement  de  l'ouvrage, 
moyennant  le  prix  de  $2,800. 

Les  travaux  ont  été  terminés  dans  le  cours  du  dernier  exercice.  L'annexe  con- 
siste en  une  pile  de  40  pieds  de  longueur,  24  pieds  de  largeur  et  19  pieds  6  pouces 
de  hauteur.  L'ancienne  partie  du  quai  a  été  portée  à  la  hauteur  de  la  nouvelle  pile, 
les  lisses  et  longuerines  ont  été  remplacées  en  partie  et  le  tablier  a  été  refait  à  neuf. 

La  surface  du  quai  mesure  maintenant  87  pieds  de  front  (indépendamment  du 
brise-lames)  sur  22  pieds  6  pouces  de  largeur,  avec  un  débarcadère  de  11  pieds  do 
large.  La  surface  de  l'abord  a  250  pieds  de  long  sur  23  pieds  6  pouces  de  large.  La 
hauteur  de  la  pile  du  large  est  de  14  pieds  6  pouces  au-dessus  du  niveau  des  eaux 
basses,  et  le  fondement  de  cette  pile  baigne  dans  5  pieds  d'eau. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  8  octobre  1894  et  terminés  le  22  janvier  1895, 
suivant  les  plans  et  devis  ;  les  dépenses  totales  s'élèvent  à  $2,837.75. 

CHICOUTIMI. 

Chicoutimi,  situé  dans  le  comté  de  ce  nom,  est  à  la  tête  de  la  navigation  sur  la 
rivière  Saguenay,  71J  milles  en  amont  de  Tadoussac. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  le  doublage  (152  x  21  pieds)  de  la  partie 
extérieure  de  la  tête  du  quai  a  été  enlevé  et  remplacé. 
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Il  a  été  posé  du  doublage  en  pièces  d'épiuette  rouge  de  6  pouces  ainsi  que 
50  x  25  pieds  de  planchéiage,  et  les  entrepôts  sur  le  quai  ont  été  peinturés  et  réparés. 
Dépenses  totales,  $1,993.27. 

ÉTANG-DU-NORD. 

L'Etang-du-Nord  se  trouve  à  l'extrémité  occidentale  de  l'île  aux  Meules,  une  des 
îles  de  la  Madeleine,  dans  le  golfe  Saint-Laurent.  L'île  en  question  a  une  forme 
irrégulière  et  mesure  environ  7j  milles  de  longueur  sur  4£  de  largeur.  La  côte 
présento  des  criques  et  des  anses  assez  poissonneuses.  Le  principal  poste  de  pêche 
dans  ces  parages  se  trouve  à  l'Etang-du-Nord.  Dans  les  criques  et  les  anses  dont  je 
viens  de  parler  l'eau  a  une  profondeur  de  3  à  5  pieds  à  marée  basse,  et  les  bateaux 
peuvent  s'y  abriter  en  toute  sûreté. 

En  1894-95,  la  somme  de  $1,999.90  a  été  dépensée  à  acheter  des  matériaux,  tels 
que  pièces  de  doublage  en  bois  dur  de  13  et  15  pieds  de  longueur  sur  6  pouces 
d'épaisseur  et  12  pouces  en  moyenne  de  largeur,  fer  en  barre,  etc.  On  a  fait  venir 
le  tout  de  Pictou,  et  les  dépenses  de  ce  chef  se  sont  montées  à  $881.26. 

La  somme  de  $1,118.64  a  été  appliquée  pour  la  main-d'œuvre,  y  compris  le  sau- 
tage  et  le  transport  d'à  peu  près  82  toises  de  pierre  à  lester  dont  on  avait  besoin. 

Les  pièces  de  parement  du  talus  de  la  construction  avaient  été  avariées  par  la 
glace,  et  il  a  fallu  les  remplacer  sur  une  étendue  de  86  pieds,  l'intérieur  ayant  été  en 
même  temps  renforci  avec  des  entretoises,  de  la  pierre  et  de  la  charpente.  On  a 
réparé  le  talus  sur  une  longueur  de  113  pieds  en  remplaçant  les  pièces  de  doublage 
en  bois  mou  (qui  étaient  endommagées)  par  des  pièces  de  bois  dur  de  6  pouces  et  13 
et  10  pieds  de  longueur,  bien    assujéties  avec  des  boulons  en  fer  de  -J  et  f  de  pouce. 

GRANDES-BERGERONNES. 

A  Grandes-Bergeronnes,  on  a  amélioré  le  chenal  de  la  rivière  sur  une  longueur 
de  J-  mille  et  une  largueur  de  50  pieds  en  faisant  sauter  et  en  enlevant  de  gros  cail- 
loux et  d'autres  obstacles  à  la  navigation. 
Le  montant  dépensé  a  été  de  $299.94. 

GRANDE-DÉCHARGE,  LAC  SAINT-JEAN. 

A  la  Grande- Décharge,  17  milles  de  Eoberval,  le  ponton  flottant  d'Island  House 
a  été  transféré  au  gouvernement  et  $500  ont  été  dépensés  à  y  ajouter  une  annexe  de 
40  x  20  pieds. 

ILE    VERTE. 

Sur  la  rive  méridionale  du  Saint-Laurent,  à  17  milles  à  l'est  de  la  pointe  de  la 
Eivière-du-Loup  et  à  un  mille  au  nord  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  se 
trouve  le  village  de  l'Ile  Verte,  comté  de  Témiscouata. 

Yis-à-vis  le  village  et  à  3  milles  de  la  rive  est  une  île  aussi  appelée  Ile  Verte  ; 
environ  100  personnes  y  demeurent.  Le  quai  qui  a  été  construit  ici  est  très  utile 
pour  les  habitants  de  la  localité;   il  a  une  longueur  de  1,750  pieds. 

En  1893-94,  la  pile  du  large  a  été  planchéiée  et  les  côtés  du  nord  et  de  l'est  ont 
été  doublés  en  orme.  Dans  le  cours  du  dernier  exercice,  les  côtés  de  l'ouest  et  du  sud 
ont  été  doublés  et  d'autres  travaux  ont  été  exécutés  au  prix  de  $922.91. 

La  pile  du  large  est  maintenant  dans  de  bonnes  conditions  de  solidité. 

RÉGION   DU   LAC    SAINT-JEAN. 

Des  bouées  ont  été  posées  sur  une  distance  de  25  milles  dans  la  rivière  Mistassini, 
sur  une  distance  de  15  milles  dans  la  rivière  Asshouapmouchouan  et  sur  uno  distance 
de  5  milles  dans  la  rivière  Peribonka. 

Ces  rivières  se  jettent  toutes  dans  le  lac  Saint-Jean. 

Le  montant  dépensé  a  été  de  $500. 
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MATA  NE. 

Le  village  de  Matane,  comté  de  Eirnouski,  se  trouve  sur  les  deux  côtés  de  la 
rivière  Matane,  laquelle  se  jette  dans  le  Saint-Laurent  sur  la  rive  méridionale. 

Ce  village  est  éloigné  de  30  milles  do  la  station  du  Petit-Métis,  point  le  plus 
l'approché  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Intercolonial  ;  sa  distance  de  Québec  est 
d'environ  240  milles. 

Le  ministère  a  fait  construire  deux  quais  ici  :  un  à  l'extrême  embouchure  de  la 
rivière  Matane,  l'autre  à  près  d'un  quart  de  mille  dans  le  haut  de  la  rivière.  Dans  le 
cours  de  l'exercice  1894-95,  le  premier  de  ces  quais  a  été  en  partie  réparé. 

Ce  quai  est  construit  sur  la  rive  occidentale  de  la  rivière  Matane.  Il  a  500  pieds 
de  longueur  et  23  pieds  de  hauteur  sur  son  côté  du  large,  qui  était  autrefois  protégé 
par  des  pieux  enfoncés  dans  l'argile  et  ast-ujétis  au  quai.  Ces  pieux  ont  été  brisés 
par  la  glace  et  sont  presque  tous  disparus.  Les  angles  dos  coins  des  piles,  n'étant 
pas  protégés,  ont  été  sérieusement  avariés.  Dans  le  cours  de  l'exercice,  on  a  réparé 
les  piles  et  renouvelé  les  pieux  sur  une  longueur  de  400  pieds  ;  diverses  autres  répa- 
rations ont  été  aussi  effectuées.     Les  grandes  mers  montent  de  12  pieds. 

Dépenses,  $998.33. 

MAL  BAIE. 

La  Malbaie  est  située  sur  la  rive  septentrionale  du  fleuve  Saint-Laurent,  dans  le 
comté  de  Charlevoix,  à  85  milles  à  l'est  de  Québec. 

Dans  le  cours  du  mois  de  septembre,  les  pièces  de  parement  qui  avaient  été 
brisées  par  la  glace  du  côté  occidental  de  l'annexe  du  quai  de  cet  endroit,  ont  été 
réparées  et  ce  côté  a  été  protégé  davantage  avec  un  doublage  de  pièces  d'épi  nette  de 
5  pouces. 

Les  travaux  ont  été  exécuté.-'  à  la  journée  et  ont  coûté  $100.10. 

NEW-CARLISLE. 

New-Carlisle  est  le  chef-lieu  du  comté  de  Bonaventure  et  se  trouve  sur  la  rive 
septentrionale  de  la  baie  des  Chaleurs,  à  65  milles  de  Campell  own,  N.-B. 

On  a  renouvelé  700  pieds  du  tablier  du  quai  de  cet  endroit  avec  des  madriers  de 
3  pouces. 

1,050  pieds  (mesure  de  planche)  de  madriers  de  2  pouces  ont  été  employés  à 
recouvrir  la  chaus.-ée  de  l'ancienne  construction  sur  une  longueur  de  96  pieds  et 
une  largeur  de  12  pieds. 

Le  tablier  de  l'annexe  construite  en  1890,  qui  était  en  mauvais  état,  a  été  réparé, 
et  80  pieds  de  pièces  de  protection  ont  été  posés  au-dessus  des  lisses  pour  empêcher 
les  marchandises  de  tomber  en  bas  de  la  jetée. 

D'autres  menues  réparations  ont  été  effectuées  çà  et  là  pour  prévenir  les  acci- 
dents. 

Dépenses,  $111.15. 

PETITE    RIVIÈRE    SAINT-FRANÇOIS. 

Petite  Eivière  Saint-François  se  trouve  sur  la  rive  septentrionale  du  Saint- 
Laurent,  dans  le  comté  de  Charlevoix,  à  10  milles  à  l'ouest  de  la  Baie  Saint-Paul  et 
à  50  milles  à  l'est  de  Québec. 

Dans  le  cours  do  novembre  dernier,  on  a  enlevé  une  partie  des  cailloux  encom- 
brant le  chenal  fréquenté  par  les  goélettes  qui  entrent  dans  la  baie  à  eaux  hautes. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée  et  a  entraîné  une  dépense  de  $101. 

Les  grandes  mers  montent  de  19  pieds  et  les  petites  de  13  pieds. 

PORT-DANIEL. 

Port-Daniel,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  dans  la  baie  des  Chaleurs,  à  50 
milles  de  Percé. 
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Travaux  Publics. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  189-1-95,  on  a  porté  la  pile  érigée  en  1890  à  la  hau- 
teur primitive  de  la  jetée  antérieurement  construite. 

Cette  pile  (50  x  75  pieds)  avait  tellement  tassé  qu'il  a  fallu  la  reconstruire  en 
partie. 

Du  doublage  en  bouleau  noir  a  été  posé  tout  autour  de  l'ouvrage.  La  hauteur 
du  tablier,  au-dessus  du  niveau  des  grandes  marées  de  juin,  n'est  que  de  5  pieds  6 
pouces  ;  mais  une  lisse  de  12  x  12  pouces  a  été  posée  pour  mieux  protéger  la  cons- 
truction contre  les  vagues. 

Les  dépenses  ont  été  limitées  au  crédit  de  $1,000. 

QUAI   DE    LA   REINE,    QUÉBEC. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice,  3  poteaux  d'amarrage  et  2  défenses  en  orme 
ont  été  posés  sur  le  quai. 
Dépenses,  $58.52. 

RIVIÈRE    DU   LIÈVRE,    PETITS   RAPIDES. 

L'écluse  et  le  barrage  que  le  ministère  a  fait  construire  sur  cette  rivière  se 
trouvent  près  des  Petits  Kapides,  à  12  milles  en  amont  du  village  de  Buckingham. 
L'écluse  a  150  pieds  de  longueur  entre  les  portes,  et  31  pieds  de  largeur,  la  chute 
étant  de  13  pieds  9  pouces  à  eau  basse. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  la  somme  de  $262.95  a  été  dépensée  à  cons- 
truire une  jetée  de  protection  en  amont  de  la  culée  occidentale  du  barrage. 

RIVIÈRE   DU    SUD. 

La  ville  de  Montmagny  est  située  dans  le  comté  du  même  nom,  le  long  de  la 
ligne  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  40  milles  à  l'est  de  Québec.  C'est  un  endroit 
prospère  avec  une  population  d'à  peu  près  4,000  habitants. 

Du  sud-ouest  au  sud-est  la  ville  est  traversée  par  la  rivière  du  Sud.  La  glace  et 
le  courant  avaient  rongé  les  rives,  surtout  du  côté  du  sud-est,  où  le  chemin  public 
avait  été  en  partie  emporté. 

Pour  prévenir  de  nouvelles  avaries,  un  contrat  fut  passé  pour  la  construction 
d'un  ouvrage  de  protection.  Les  travaux  furent  commencés  au  mois  de  décembre 
1894  et  terminés  dans  le  cours  du  mois  de  mai  1895. 

L'ouvrage  consiste  en  un  mur  de  pierre  d'une  longueur  de  S30  pieds  et  d'une 
épaisseur  de  7  pieds  à  la  base,  allant  en  diminuant  jusqu'au  sommet  où  l'épaisseur 
est  de  5  pieds.  Ce  mur  a  une  hauteur  moyenne  de  7  pieds.  Il  part  d'un  point  près 
du  pont  du  chemin  de  fer  Intercolonial  et  s'étend  vers  le  sud  parallèlement  à  la  rive 
du  côté  sud-est.  La  maçonnerie  est  en  granit  et  en  marbre  sec  et  repose  sur  un  fond 
dur  de  sable  et  de  cailloux.  Le  blocage  intérieur  se  compose  de  pierres  cassées. 
Deux  conduits  voûtés  ont  été  construits  pour  permettre  à  l'eau  de  s'écouler  des  ter- 
rains voisins. 

Dépense,  $4,966. 

RIVIÈRE    SAINT-MAURICE. 

Cette  rivière  coule  dans  une  direction  sud  et  se  jette  dans  le  Saint-Laurent  aux 
Trois- Eivières. 

De  son  embouchure  aux  Grandes  Piles,  soit  une  distance  de  37  milles,  cette 
rivière  n'est  pas  navigable  à  cause  des  chutes  et  des  rapides  nombreux  qui  se  suivent 
sans  interruption  ;  mais  en  amont  des  Grandes  Piles  jusqu'à  la  Tuque,  soit  une 
distance  de  66  milles,  il  y  a  un  bon  chenal  pour  les  vaisseaux  qui  tirent  moins  de 
deux  pieds  six  pouces  d'eau. 

Les  plus  grands  obstacles  que  rencontre  la  navigation  se  trouvent  aux  hauts- 
fonds  de  la  Mékinac,  de  la  Pointe  à  Tom,  de  l'île  aux  Morpions  et  de  la  Pointe  à. 
Trudel,  près  des  Grandes  Piles. 
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On  a  établi  des  amers  et  posé  des  bouées  pour  indiquer  le  meilleur  ehenal  aux 
endroits  les  moins  profonds  entre  les  Grandes  Piles  et  la  Tuque.  On  a  aussi  creusé 
le  chenal  sur  les  hauts-fonds  de  Mékinac,  de  l'île  aux  Morpions  et  de  la  Pointe  à 
Trudel. 

Le  13  septembre  1894,  le  bateau  de  M.  Eitchie  ne  pouvait  pas  passer  sur  le 
haut-fond  de  Mékinac  ;  le  niveau  de  l'eau  était  alors  de  45  pieds  aux  Grandes  Piles, 
et  à  la  tin  de  septembre,  l'eau  avait  baissé  à  3.4  pieds.  Le  haut-fond  en  question  a 
été  creusé  de  manière  à  donner  5  pieds  d'eau. 

Trente-neuf  amers  ont  été  établis  sur  le  bord  de  la  rivière  pour  indiquer  le 
chenal,  et  71  bouées  ont  été  maintenues  pendant  la  saison  de  la  navigation  pour  indi- 
quer le  meilleur  chenal  aux  endroits  les  moins  profonds  entre  les  Grandes  Piles  et  la 
Tuque. 

Le  creusage  a  été  tout  fuit  avec  des  pelles,  et  les  matières  enlevées  (surtout  du 
gravier  et  de  petites  pierres)  ont  été  déposées  sur  les  estacades  et  ensuite  jetées  dans 
la  rivière  en  dehors  du  chenal. 

A  l'ouverture  de  la  navigation,  en  juin  dernier,  le  nombre  des  amers  a  été  porté 
à  57,  et  63  bouées  ont  été  posées  pour  indiquer  le  meilleur  chenal  aux  endroits  les 
moins  profonds  entre  les  Grandes  Piles  et  la  Tuque. 

Dépenses,  $2,832.55. 

ROBERVAL. 

Eoberval  est  situé  sur  le  lac  Saint-Jean,  à  190  milles  au  nord  de  Québec. 

Un  caisson  de  50  pieds  de  long,  21  pieds  de  large  et. 26  pieds  de  haut  a  été  érigé 
à  l'extrémité  nord-est  du  quai  de  cet  endroit  et  pourvu  de  15  défenses  en  épinette 
rouge.  Cinq  poteaux  d'amarrage  ont  été  posés.  Un  débarcadère  a  été  construit  à 
l'extrémité  du  caisson. 

Le  chenal  de  la  Ouiatchonamiche  a  été  creusé  et  élargi,  2,750  verges  cubes  de 
terre  et  à  peu  près  60  cailloux  de  diverses  grosseurs  ayant  été  enlevés. 

Les  dépenses  pendant  l'exercice  se  sont  montées  à  $4,200.31. 

SAINT-JEAN,  ILE  D'ORLÉANS. 

Saint-Jean,  comté  de  Montmorency,  se  trouve  sur  la  rive  méridionale  de  l'île 
d'Orléans,  et  est  éloigné  de  sept  milles  de  Saint-Laurent. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice,  la  partie  du  large  de  la  jetée  de  cet  endroit 
a  été  reconstruite  sur  une  longueur  de  207  pieds  et  une  profondeur  de  8  à  9  pieds. 
Une  autre  partie  de  la  construction  a  aussi  été  renouvelée  sur  une  profondeur  de 
5  pieds  9  pouces  du  côté  occidental,  et  de  3  pieds  à  5  pieds  9  pouces  du  côté  orien- 
tal, et  sur  une  longueur  de  150  pieds. 

Les  parements  sont  en  pin  de  sciage  de  12  x  12  et  12  x  14  pouces,  et  les  tirants 
et  les  longuerines  sont  en  pin  brut  de  10  x  11,  11  x  12  et  12  x  12  pouces  et  en  cèdre 
plat  et  carré.  On  ne  s'est  servi  que  de  pin,  de  pruche  et  do  cyprès  ou  épinette  noire 
pour  le  planchéiage  et  le  doublage. 

Seize  potaux  d'amarrage  et  six  longues  défenses  en  orme  ont  été  posés  sur  la 
pile  de  l'extrémité  du  large. 

Le  phare  a  été  démoli  et  reconstruit  sur  une  nouvelle  fondation.  Les  cales,  à 
l'est,  au  centre  et  à  l'ouest,  ont  été  réparées. 

Voici  les  matériaux  qui  ont  été  employés  : — 

Planches  de  pin  de  3  pouces 13,061") 

do  pruche  de  3  pouces 13,513  VM.P.  49,124 

do  cyprès  de  3  pouces 22,550  J 

Bouleau  noir  de  3  pouces 6,800  pds.  M.P. 

Orme  (doublage  et  défenses) 6,108         do 

Cèdre  carré  et  plat 3,178  pds  lin. 

Pin  de  sciage,  12  x  12  et  12  x  14  pouces 7,800  pds  cubes 

Pin  brut  10  x  13  jusqu'à  12  x  12 J 5,644  pds  lin. 
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A  la  clôture  de  l'exercice,  on  était  à  doubler  le  côté  oriental  avec  des  pièces  de 
bois  dur,  de  pin  et  de  cyprès,  et  à  réparer  la  cale  occidentale  (partie  inférieure).  Les 
travaux  ont  été  exécutés  avec  soin,  et  si  l'on  tient  compte  de  la  main-d'œuvre  consi- 
dérable qu'ont  exigée  les  ouvrages  de  démolition,  le  coût  par  verge  cube  est  très  rai- 
sonnable. 

SAINT-LAURENT.  % 

Saint-Laurent  se  trouve  sur  la  rive  méridionale  de  l'île  d'Orléans,  dans  le  comté 
de  Montmorency,  à  10  milles  à  l'est  de  Québec. 

Dans  le  cours  des  mois  d'août  dernier,  75  madrieres  du  tablier  du  quai  de  cet 
endroit  ont  été  renouvelés  et  une  rampe  a  été  construite  à  partir  de  la  pile  du  large 
jusqu'à  l'ancien  quai. 

Les  travaux  ont  été  exécutas  à  la  journée  et  ont  coûté  $56. 

Les  grandes  mers  montent  de  19  pieds  et  les  petites  de  13  pieds. 

SAINT-MICHEL  . 

Saint-Micbel  est  situé  sur  la  rive  méridionale  du  fleuve  Saint-Laurent,  dans  le 
comté  de  Bellechasse,  à  15  milles  à  l'est  de  Québec. 

Dans  le  cours  du  mois  de  septembre  et  d'octobre,  le  planchéiage  du  sommet  du 
quai  de  cet  endroit  a  été  renouvelé  sur  une  longueur  de  326  pieds  ;  les  longuerines  et 
les  planches  de  la  cale  ont  été  remplacées,  et  le  côté  nord -est  du  quai  a  été  doublé 
avec  des  planches  de  3  pouces  sur  une  longueur  de  270  pieds  et  une  hauteur  moyenne 
de  20  pieds.     Des  défenses  ont  aussi  été  remplacées. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée  et  ont  entraîné  une  dépense  de 
$802.23. 

Les  grandes  mers  montent  de  20  pieds  et  les  petites  de  13  pieds. 

RIVIÈRE    TOULADIE. 

La  rivière  Madawaska  prend  sa  source  dans  le  lac  Témiscouata  et  se  jette  dans 
la  rivière  Saint-Jean  à  Bdmundston,  Nouveau-Brunswick.  Le  lac  Témiscouata  com- 
munique avec  la  rivière  Touladie,  qui  est  considérée  comme  une  branche  de  la  Mada- 
waska. 

En  1893-94,  on  a  amélioré  le  chenal  dans  la  Touladie.  Dans  le  cours  de  l'exer- 
cice 1894-95,  le  chenal  a  encore  été  amélioré  et  le  chemin  de  halage  a  été  terminé. 

Les  bateaux  longs  peuvent  maintenant  entrer  dans  le  lac  Touladie,  chose  qui 
était  impossible  auparavant  à  cause  des  cailloux  et  des  autres  obstacles  qui  se  ren- 
contraient.   - 

Après  que  îe  chemin  de  halage  eut  été  terminé,  on  a  fait  sauter  quelques  rochers 
à  la  petite  chute,  distance  d'un  demi-mille  du  lac  Touladie. 

Les  dépenses  se  sont  montées  à  $386.45. 

TROIS-PISTOLES. 

Trois-Pistoles,  dans  le  comté  de  Témiscouata,  est  un  village  situé  sur  la  ligne  du 
chemin  de  fer  Intercolonial,  à  25  milles  en  aval  de  la  Eivière-du-Loup.  Les  terres 
dans  le  voisinage  sont  fertiles  et  c'est  un  endroit  florissant. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  les  améliorations  et  réparations  suivantes 
ont  été  faites  au  quai  de  cet  endroit: 

Yers  le  centre  de  la  jetée,  il  y  avait  de  chaque  côté  des  ouvertures  par  où  les 
vagues  et  la  glace  s'introduisaient,  ce  qui  causait  une  forte  tension  sur  le  tablier. 
Ces  ouvertures,  qui  se  rencontraient  sur  une  longueur  de  105  pieds,  ont  été  fermées, 
et  le  tablier  a  été  prolongé. 

Les  navires  ont  maintenant  plus  de  place  pour  amarrer,  et  les  voitures  plus 
d'espace  pour  circuler.  Le  quai,  sur  une  longueur  de  400  pieds  à  partir  du  rivage, 
n'a  que  18   pieds   de   largeur.     Comme  c'était  dangereux,  on  a  fait  construire  des 
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garde-fous  des  deux  côtés  sur  une  longueur  de  350  pieds.  Deux  cents  planches  d'épi- 
nette  ont  été  employées  à  réparer  le  tablier.  On  a  augmenté  le  lest  de  plus  de  200 
chargen  de  pierre  et  on  a  fait  sauter  des  rochers  dangereux  près  de  la  tête  de  la  jetée. 
Les  grandes  mers  montent  de  16-5  pieds. 

Les  dépenses  se  sont  chiffrées  par  $998.89. 

•  écluse  d'yamaska,  1894-95. 

La  rivière  Yamaska  traverse  le  comté  d'Yaraaska  et  se  jette  dans  le  Saint- 
Laurent  à  8  milles  en  aval  de  la  ville  de  Sorel,  sur  la  rive  méridionale  du  lac  Saint- 
Pierre.  L'écluse,  qui  se  trouve  à  en  environ  4J  milles  du  débouché  de  la  rivière,  a 
été  tenue  en  bon  état  tout  l'été.  Elle  a  été  ouverte  le  21  avril  et  fermée  le  18  novem- 
bre, et  pendant  cet  espace  de  temps  282  navires  ont  passé  :  soit  168  steamers,  66 
goélettes  et  chalans  et  58  petits  bateaux  de  diverses  dimensions. 

Le  17  août  1893,  les  règlements  concernant  l'écluse  ont  été  mis  en  vigueur. 
Pendant  la  saison  de  navigation,  en  1894,  les  recettes  se  sout  élevés  à  $281.37,  soit 
une  moyenne  d'un  peu  moins  de  $1  pour  chaque  fois  que  l'écluse  a  été  ouverte 
durant  l'été. 

Le  10  septembre  1894,  on  constata  qu'une  brèche  considérable  s'était  produite 
dans  le  caisson,  à  l'extrémité  orientale  du  barrage.  Cette  brèche  fut  bouchée  avec 
des  sacs  de  sable  et  de  la  pierre. 

Les  dépenses  totales  se  sont  montées  à  $616  pour  le  personnel  et  à  $396.30  pour 
l'entretien  et  les  réparations  :  en  tout  $1,012.30. 

PROVINCE  D'ONTARIO. 

CHENAL    DE    BURLINGTON. 

Le  chenal  de  Burlington  traverse  la  plage  de  Burlington  et  relie  le  lac  Ontario 
à  la  baie  de  Burlington. 

Des  réparations  considérables  ont  été  faites  à  la  jetée  orientale,  qui  s'était 
afïouillée  sous  l'action  des  hélices  des  steamers  qui  y  accostent  pour  débarquer  et 
embarquer  des  passagers. 

BAIE  DE  DYER. 

La  baie  de  Dyer  est  située  sur  la  rive  orientale  de  la  baie  Géorgienne,  comté  de 
Bruce,  circonscription  nord,  à  environ  50  milles  au  nord  de  Wiarton.  A  la  dernière 
session  du  parlement,  une  somme  de  $3,500  fut  votée  pour  la  construction  d'un 
débarcadère  en  cet  endroit.  Des  plans  et  devis  furent  préparés  le  25  août,  et  l'entre- 
prise fut  adjugée  à  M.  David  Porter,  de  Wiarton,  moyennant  le  prix  de  $3,500.  Les 
travaux  furent  tout  de  suite  commencés  et  la  construction  fut  terminée  le  7  sep- 
tembre. Le  débarcadère  a  210  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur;  il  comprend 
un  abord  de  70  pieds  de  long,  2  caissons  de  25  x  20  pieds  et  un  autre  caisson,  au 
large,  de  30  x  20  pieds,  avec  trois  travées  de  20  x  20  pieds  pontées.  Les  dépenses 
totales  de  ce  chef  se  sont  montées  à  $3,219.15. 

GODERICH. 

Goderich  se  trouve  dans  le  comté  de  Huron,  sur  la  rive  orientale  du  lac  Huron, 
à  l'embouchure  de  la  rivière  Maitland,  à  environ  68  milles  de  Sarnia,  60  milles  de 
London  et  44  milles  de  Stratford.     Population,  4,000  âmes. 

Le  20  avril  1893,  MM.  Brewder  et  McNaughton,  d'Ottawa,  furent  chargés  de 
prolonger  la  jetée  septentrionale  de  cet  endroit  de  410  pieds  et  la  jetée  méridionale 
de  110  pieds;  ils  furent  aussi  chargés  de  faire  les  excavations  voulues.  Les  travaux 
furent  commencés  au  mois  de  mars  dernier  et  poussés  avec  activité.  Le  7  novembre 
tout  était  terminé. 

Les  dépenses,  jusqu'à  la  clôture  de  l'exercice  finissant  le  30  juin  1895,  se  sont 
montées  à  $6,919. 
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PORT  DE  KINGSTON. 

Kingston,  comté  de  Frontenac,  se  trouve  à  l'extrémité  inférieure  du  lac  Ontario, 
à  172  milles  en  amont  de  Montréal  et  à  43  milles  en  aval  de  Brockville. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  on  a  enlevé  1,978  verges  cubes  de  roc  sur  le 
haut-fond  de  la  pointe  Frédéric. 

Les  allèges  ont  été  réparées  dans  le  cours  du  printemps,  et  les  dépenses  totales 
pendant  l'exercice  se  sont  élevées  à  $5,769.04. 

KINGSVILLE. 

Kingsville  se  trouve  dans  le  district  électoral  d'Essex-sud,  sur  la  rive  septen- 
trionale du  lac  Erié,  à  environ  25  milles  à  l'est  de  l'embouchure  de  la  rivière  Détroit. 
C'est  une  station  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  Détroit,  Essex  et  lac  Erié. 

On  fut  autorisé  à  employer  une  somme  de  $400  à  faire  les  réparations  nécessaires 
au  débarcadère  de  cet  endroit. 

Les  travaux  furent  commencés  le  22  août  et  terminés  le  16  septembre.  A  la 
clôture  de  l'exercice  finissant  le  30  juin  1895,  les  dépenses  totales  se  chiffraient  par 
$394. 

OWEN-SOUND. 

Owen-Sound  est  situé  dans  le  canton  de  Sydenham,  comté  de  Grey,  à  l'embou- 
chure de  la  rivière  Sydenham.  C'est  le  terminus  du  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  (division  de  Toronto,  Grey  et  Bruce)  et  de  la  ligne  des  steamers  de  la  Com- 
pagnie du  Pacifique  sur  les  lacs  d'en  haut;  c'est  aussi  le  terminus  de  l'embranche- 
ment du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  (division  de  la  baie  Géorgienne  et  du  lac 
Erié.) 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $5,000  fut  votée  pour  continuel- 
le creusages  du  "nouveau  chenal."  Les  travaux  furent  commencés  le  18  août,  et, 
le  15  octobre,  le  crédit  était  dépensé.  Le  dragueur  fonctionna  586f  heures  et  enleva 
23,040  verges  cubes  de  matières.  Les  frais  de  dragage  et  d'inspection  se  sont 
montés  à  $4,988.10. 

Le  19  octobre  dernier,  un  contrat  fut  passé  avec  MM.  Porter  et  Canon,  de 
Wiarton,  pour  la  construction  d'un  revêtement  en  avant  de  l'esplanade,  du  côté  ouest 
du  port,  moyennant  le  prix  de  $18,638.  A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme 
de  $10,000  fut  votée  à  cette  fin.  Les  travaux  furent  commencés  au  mois  de  mai,  et, 
le  30  juin  dernier,  ils  étaient  fort  avancés.  On  s'attend  à  ce  que  tout  sera  terminé 
dans  les  premiers  jours  du  mois  de  juillet  prochain. 

PORT-ALBERT. 

Port-Albert  se  trouve  à  l'embouchure  de  la  crique  des  Neuf  Milles,  sur  la  rive 
orientale  du  lac  Huron,  à  11  milles  au  nord  de  Goderich,  dans  le  canton  d'Ashfield, 
comté  de  Huron. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $10,000  fut  votée  de  nouveau 
pour  le  prolongement  des  jetées  de  cet  endroit.  On  fut  autorisé  à  faire  exécuter  les 
travaux  à  la  journée  et  à  prolonger  la  jetée  septentrionale  de  200  pieds.  Pendant 
l'hiver,  deux  caissons  furent  construits  et  mis  en  place  à  travers  la  glace,  et,  au  prin- 
temps, la  superstructure  fut  érigée.     A  la  fin  du  mois  de  mai,  tout  était  terminé. 

Les  dépenses  jusqu'à  la  clôture  de  l'exercice  finissant  le  30  juin  1895  ont  été  comme 
suit: — 

Construction  d'une  annexe  à  la  jetée  septentrionale,  de 
200  pieds  de  long  et  20  pieds  de  large  ;  matériaux, 

main-d'œuvre  et  inspection., ,  $5,689  93 

Excavation  pour  les  caissons  et  dragage  dans  le  port...      3,441  25 

Total $9,131  1? 
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PORT-ROWAN. 

Port-Rowan  est  situé  sur  la  rive  septentrionale  du  lac  Erié,  à  21  milles  de  la 
ville  de  Simcoe,  dans  le  comté  de  Norfolk. 

Pour  renforcir  le  débarcadère  de  cet  endroit,  on  a  rempli  les  deux  caissons  du 
large  avec  du  coffrage.     Dépenses,  $1,143.16. 

RONDEAU. 

Rondeau  se  trouve  sur  la  rive  septentrionale  du  lac  Erié,  à  140  milles  à  l'ouest 
de  Port-Col  borne.     C'est  un  port  de  refuge 

On  fut  autorisé  à  dépenser  la  somme  de  $100  pour  réparer  la  partie  de  la  jetée 
servant  de  débarcadère.  Le  23  novembre,  ce  montant  se  trouvait  tout  dépensé.  Une 
autre  somme  de  $600  fut  allouée  pour  faire  les  réparations  nécessaires  aux  jetées. 
Les  travaux  furent  repris  dans  le  cours  du  printemps  et  poussés  avec  activité. 

Les  dépenses,  jusqu'à  la  clôture  de  l'exercice  finissant  le  30  juin  1895,  se  sont 
montées  en  tout  à  $600. 

SAULT    SAINTE-MARIE. 

Sault  Sainte-Marie,  chef-lieu  du  comté  d'Algoma,  est  situé  à  la  tête  de  la  rivière 
Sainte-Marie,  qui  relie  ensemble  les  lacs  Huron  et  Supérieur. 

On  fut  autorisé  à  dépenser  à  même  le  crédit  général  pour  "  les  ports  et  rivières, 
Ontario  "  une  somme  n'excédant  pas  $300  pour  réparer  le  débarcadère  de  cet 
endroit. 

Les  travaux  furent  commencés  le  28  août  et  terminés  le  29  septembre.  Trente- 
deux  pieux  furent  enfoncés  pour  supporter  les  poutres  du  tablier;  des  planches  de  3 
pouces  ont  été  posées  au  tablier,  etc. 

Dépenses  pendant  l'exercice  jusqu'au  30  juin  1895,  $297. 

SOUTHAMPTON. 

Southhampton  se  trouve  sur  la  rive  orientale  du  lac  Huron,  dans  le  comté  de 
Bruce,  et  c'est  le  terminus  de  la  division  Wellington,  Grey  et  Bruce  du  chemin  de 
fer  du  Grand-Tronc. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $1,000  fut  votée  pour  réparer 
le  brise-lames  et  les  jetées  de  cet  endroit. 

THORNBURY. 

Thornbury  est  situé  sur  la  rive  occidentale  de  la  baie  Géorgienne,  à  l'embou- 
chure de  la  rivière  des  Castors,  dans  le  comté  de  Grey,  circonscription  est,  à  13 
milles  à  l'ouest  de  Collingwood. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $2,500  fut  votée  pour  achever 
de  réparer  le  débarcadère  de  cet  endroit.  Les  travaux  furent  commencés  au  cours 
du  mois  de  septembre  et  poussés  avec  activité.  A  la  fin  de  l'exercice,  le  crédit  alloué 
était  tout  dépensé.     Le  débarcadère  est  maintenant  en  très  bon  état. 

PORT  DE  TORONTO — TRAVAUX  A  L'ENTRÉE  DE  L'EST. 

Les  travaux  à  l'entrée  de  l'est,  qui  furent  commencés  en  1889,  se  composent  de 
la  construction  d'une  charpente  en  coffrage  de  1,650  pieds  de  longueur  érigée  dans 
le  but  de  fermer  partiellement  l'ouverture  orientale  à  partir  de  l'île  du  Pêcheur 
(lishermarts  Island)  jusqu'au  nouveau  chenal  de  l'est  qui  sera  pratiqué  par  la  cona- 
truction  de  deux  lignes  de  charpentes  en  coffrage,  longues  respectivement  de  2,400 
pieds  et  de  2,280  et  à  400  pieds  l'une  de  l'autre,  et  en  draguant  entre  ces  deux  lignes 
à  une  profondeur  de  16  pieds  à  eau  basse. 
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Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  4  caissons  de  30  pieds  de  largeur  ont  été 
enfoncés  du  côté  ouest  du  chenal  ;  et  un  autre  caisson,  de  40  pieds  de  large,  a  été 
établi  du  côté  est,  ce  qui  fait  un  total  de  58  caissons  enfoncés  jusqu'aujourd'hui. 

Mille  sept  cent  cinquante  pieds  linéaires  de  superstructure  ont  été  construits, 
soit  un  total,  jusqu'à  cette  date,  de  5,510  pieds  linéaires.  78,748  pieds  (mesure  de 
planche)  de  planchéiage  ont  été  posés;  17,155  verges  cubes  de  pierre  ont  été  dépo- 
sées dans  les  caissons  et  la  superstructure  ;  et  107  verges  cubes  de  grosses  pierres 
destinées  à  protéger  la  jetée  orientale,  ont  été  livrées. 

14,970  verges  cubes  de  sable  ont  été  enlevées  dans  le  chenal  et  sur  les  emplace- 
ments des  caissons,  soit  un  total  de  667,493  verges  cubes  d'excavation. 

PBOVINCE  DU  MANITOBA. 

QUAI    DE   HUAUSA. 

Huausa  est  situé  sur  la  rive  occidentale  du  lac  Winnipeg,  à  40  milles  au  nord  de 
l'embouchure  de  la  rivière  Eouge,  à  60  milles  de  la  ville  de  Selkirk,  tête  de  la  navi- 
gation pour  les  bateaux  du  lac,  et  à  82  milles  de  la  ville  de  Winnipeg. 

Il  n'y  a  pas  de  village  à  Huausa.  Le  district  entre  Huausa  et  G-imli  est  très 
peu  peuplé,  de  même  que  le  district  entre  Huausa  et  la  rivière  Islandaise. 

L'établissement  de  la  rivière  Islandaise  se  trouve  à  7  milles  au  nord-ouest  de 
Huausa  par  terre,  et  à  12  milles  de  cet  endroit  par  eau. 

Le  village  de  Gimli  est  le  plus  important  établissement  sur  la  rive  occidentale 
du  lac;  sa  population  est  de  300  âmes.  G-imli  se  trouve  à  20  milles  au  sud  de  Huausa. 
Un  steamer  à  faible  tirant  d'eau,  Vida,  fait  un  service  régulier  entre  Gimli  et  Selkirk 
pendant  la  saison  de  la  navigation.  Les  bateaux  tirant  plus  de  5  pieds  d'eau  ne 
peuvent  se  rendre  à  Gimli  ni  à  Huausa. 

Le  5  mars  1895,  un  contrat  fut  passé  avec  M.  Peter  McVeigh,  d'Ottawa,  pour  la 
construction,  à  Huausa,  d'un  quai  de  360  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur  au 
sommet.  Ce  quai  comprendra  une  construction  à  encaissement  à  parements  ouverts 
de  300  pieds  et  un  abord  en  pierre  et  en  terre  de  60  pieds  de  long  et  20  pieds  de  large 
au  sommet. 

Les  travaux  ont  été  commencés  au  cours  du  mois  de  juin  dernier,  et,  à  la  clôture 
de  l'exercice,  ils  étaient  assez  avancés. 

PKOVINCE  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

RIVIÈRE    COLUMBIA. 

La  rivière  Columbia  prend  sa  source  dans  les  lacs  Columbia,  qui  se  trouvent 
entre  les  montagnes  Eocheuses  et  les  monts  Selkirk,  un  peu  au  nord  du  50e  parallèle 
de  latitude  nord  et  un  peu  à  l'est  du  116e  méridien.  Ces  lacs  sont  séparés  de  la 
rivière  Kootenay,  qui  coule  vers  le  sud,  par  un  banc  de  gravier  d'un  mille  et  demi  de 
largeur,  le  niveau  des  lacs  étant  d'environ  9  pieds  au-dessous  de  celui  de  la  Kootenay. 
La  rivière  Columbia  coule  dans  la  direction  du  nord-ouest  jusqu'à  la  rivière  du  Canot, 
un  de  ses  tributaires,  et  un  peu  au  nord  du  52e  parallèle,  elle  se  dédouble  et  se  dirige 
vers  le  sud,  traversant  la  frontière  internationale  entre  les  117e  et  118e  méridiens  de 
longitude  oUest. 

En  aval  de  Golden. — Du  1er  juillet  au  30  octobre  1894,  on  continua,  à  l'aide  du 
dragueur  Muskrat,  à  creuser  et  élargir  l'entrée  du  canal,  Lac  d'En  Haut,  et  à  amé- 
liorer le  chenal  dans  le  lac  de  la  Yase  ainsi  que  dans  le  lac  Windemere.  On  creusa 
aussi  les  lits  du  saumon  en  aval  du  débouché  du  lac  Windemere. 

Par  suite  de  la  froideur  persistante  de  la  température,  l'eau  monta  très  lente- 
ment, et  ce  ne  fût  que  le  3  mai  que  le  dragueur  put  être  mis  à  flot. 

Le  but  que  l'on  se  propose  est  d'obtenir  une  profondeur  moyenne,  à  eau  la  plus 
basse,  le  printemps,  de  24  pouces  aux  endroits  les  moins  creux.  A  cette  fin,  on  a 
réglé  le  cours  de  la  rivière,  à  son  débouché,  en  réparant  le  barrage  construit  il  y  a 
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quelques  années,  et  en  remplissant  le  chenal,  au  débouché  de  la  rivière,  de  manière  à 
ne  laisser  qu'une  profondeur  régulière  de  3  pieds  à  eau  basse.  On  s'est  servi  du 
dragueur  pour  enlever  des  tas  de  vsse  et  de  sable  et  pour  remplir  des  trous  aux 
endroits  les  moins  profonds  de  la  rivière.  On  espère  que  le  fond,  une  fois  rendu 
plus  régulier,  sera  plus  stable.  Jusqu'ici  l'effet  voulu  a  été  obtenu  ;  reste  à  savoir  si 
les  choses  continueront  toujours  ainsi. 

Yoici  un   tableau  qui  indique  en  détail  les   travaux  de  dragage   qui  ont  été 
exécutés  : 


Localité. 

Du. 

Au. 

Verges   cubes. 

Observations. 

Creusage  et  élargissement  de 

l'entrée  du 

3  juillet 

11  août 

17    do 

11  août 

17    do 

4,272 

Gravier  et  sable 

compacts. 

Amélioration  du  chenal  du  lac 

la  Vase. .  . . 

24    do 

2,418 

Vase. 

25  août 

30    do 

10  mai 

29  août 

31  octobre  .... 

30  juin 

890 
5,075 
3,532 

do 

Gravier  et  sable. 

do                    do 

do        do 

Total                  

10,787 

• 

Les  dépenses  se  sont  montées  à  $3,942.88,  le  coût  approximatif  du  dragage 
ayant  été  de  23  centins  par  verge  cube  de  matières  enlevées.  Si  les  travaux 
n'avaient  pas  été  retaidés  par  la  cause  que  je  viens  d'indiquer,  le  coût  par  verge 
cube  aurait  été  beaucoup  moindre. 

En  aval  de  Kootenay. — L'hiver  dernier,  les  travaux  ont  été  repris  aux  rapides 
de  Kootenay.  On  a  comblé  le  vide  qu'il  y  avait  entre  les  caissons  conwtruits  il  y 
a  quelques  années  sur  le  bord  oriental  de  la  rivière  pour  faciliter  le  passage  des 
bateaux,  en  les  empêchant  d'être  entraînés  dans  les  remous  lorsqu'ils  remontent  la 
rivière.     On  a  aussi  prolongé  le  caisson  inférieur.     Dépenses,  $2,347.57. 

A  Bevelstoke. — Le  18  février  1895,  on  commença  la  construction  d'un  ouvrage 
destiné  à  proléger  le  bord  gauche  de  la  rivière  Columbia  en  aval  du  pont  de  cet 
endroit. 

Cet  ouvrage  consiste  en  une  ligne  ininterrompue  de  matelas  en  fascines  établis 
sur  une  distance  de  1,600  pieds  et  s'étendant  de  la  ligne  d'étiage  à  3  pieds  au-dessous 
du  niveau  des  plus  hautes  eaux  qui  se  soient  encore  produites — celles  de  l'année  der- 
nière. Les  matelas  ont  environ  2  pieds  de  profondeur  et  sont  posés  en  couches  de 
8  pouces  chacun;  ils  sont  tous  entrelacés  les  uns  dans  les  autres  avec  du  fil  de  fer 
galvanisé  n°  6  et  solidement  assujétis  ensemble  avec  des  pièces  de  cèdre  et  des  * 
boulons.  Pour  donner  plus  de  solidité  à  l'ouvrage,  on  a  entremêlé  avec  les  fascines 
une  grande  quantité  de  cailloux  de  grosseur  moyenne  et  on  a  étendu  une  couche  de 
roches  cassées  sur  la  façade  expot-ée. 

Le  16  avril,  les  travaux  étaient  terminés  dans  les  conditions  voulues.  Dépenses, 
$7,010.84. 

L'ouvrage  a  soutenu  l'épreuve  des  hautes  eaux  de  cette  année  d'une  manière 
satisfaisante. 

RIVIÈRE  FRASER. 

La  rivière  Fraser,  qui  prend  sa  source  à  la  base  des  Montagnes  Eocheuses,  un 
peu  au  sud  du  53e  parallèle  de  latitude  nord,  près  la  passe  de  la  Tête  Jaune,  coule 
dans  une  direction  nord-ouest  le  long  de  la  base  des  Montagnes  Rocheuses  jusqu'à 
quelques  milles  au  nord  du  54e  parallèle;  tournant  ensuite  vers  le  sud,  elle  coule 
généralement  dans  cette  direction  sur  une  distance  d'environ  400  milles  jusqu'à  un 
endroit  appelé  Hope  ;  après  quoi  elle  tourne  vers  l'ouest  et  entre  dans  le  golfe  de 
G-eorgie,  à  environ  8  milles  au  nord  du  49e  parallèle  de  latitude  nord,  qui  constitue- 
la  frontière  internationale,  et  à  environ  6  milles  à  l'ouest  du  123e  méridien. 
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La  longueur  de  la  rivière  Fraser,  à  partir  de  sa  source  jusqu'au  golfe,  est  d'au 
moins  900  milles. 

Bois  de  Garry. — Dans  le  cours  du  dernier  exercice,  pour  empêcher  l'ouvrage  de 
protection  d'être  avarié  par  les  pièces  de  bois  flottant,  on  a  enfoncé  des  pilotis  à  tra- 
vers les  matelas  à  la  ligne  d'étiage  ;  ces  pilotis  ont  été  coiffés  et  attachés  au  rivage. 
Les  matelas  ont  été  réparés  et  des  roches  ont  été  distribuées  sur  la  façade  exposée 
entre  la  ligne  d'étiage  et  le  niveau  des  eaux  hautes.  Ces  travaux  ont  été  exécutés 
entre  le  quai  de  Steves  et  la  pointe  de  G-arry,  distance  de  800  pieds. 

Le  4  juin,  un  affaisement  se  produisit  à  la  pointe  Garry,  sur  une  largeur  d'en- 
viron 50  pieds,  entre  le  niveau  des  hautes  eaux  et  la  ligne  d'étiage  et  en  arrière  de 
l'ouvrage. 

Cette  avarie  fut  immédiatement  réparée  au  moyen  de  matelas  et  de  pierres.  Les 
ouvrages  paraissent  être  en  bon  état,  et  il  est  tout  probable  qu'ils  suffiront  à  pro- 
téger la  rive. 

Les  dépenses  se  sont  montées  à  $2,1)99.91. 

Embouchure  de  la  rivière. — Avant  qu'il  fût  possible,  à  cause  deéa  crue  des  eaux, 
de  continuer  à  prolonger  les  ouvrages  au-delà  de  la  pointe  de  Garry  pour  améliorer 
le  chenal  à  l'embouchure  de  la  rivière,  des  hommes  furent  engagés  pour  charroyer 
des  roches  et  faire  les  autres  préparatifs  nécessaires.  On  acheva  aussi  de  réparer  le 
quai  qui  avait  été  endommagé  lors  de  la  crue  des  eaux. 

Le  27  juillet,  i'eau  se  trouvant  assez  basse,  le  premier  matelas  fut  mis  en  place 
en  dehors  de  la  pointe  de  Garry,  et,  le  19  octobre  suivant,  le  35e  matelas  fut  posé. 
La  rive  nord  est  maintenant  protégée  sur  une  nouvelle  distance  de  1,150  pieds 
en  dehors  de  la  pointe  de  Garry. 

On  a  rempli  les  intervalles  entre  les  matelas  et  réparé  les  avaries  que  l'ouvrage 
avait  subies,  avec  des  matelas  séparés  de  diverses  formes  et  dimensions. 

Ceux  des  matelas  posés  l'année  précédente  en  dehors  de  la  pointe  de  Garry,  qui 
étaient  exposés  à  être  endommagés  par  les  vagues  et  le  bois  flottant,  ont  été  pro- 
tégés au  moyens  de  pilotis  qu'on  y  a  enfoncés  à  la  ligne  d'étiage.  Ces  pilotis  ont  été 
coiffés  et  attachés  à  de  petits  pieux  enfoncés  dans  le  rivage.  En  outre,  des  roches 
ont  été  posées  le  long  de  la  façade  exposée  des  matelas. 

Lorsque  la  chose  a  pu  se  faire,  on  a  pris  des  sondages  à  l'embouchure  de  la 
rivière  et  sur  les  bancs  de  sable  pour  s'assurer  des  changements  effectués  par  les  eaux 
exceptionnellement  hautes  de  l'année  dernière.  On  a  constaté,  que  de  sérieuses 
modifications  s'étaient  produites  dans  la  position  et  l'étendue  des  barres  dans  le 
chenal,  et  que  l'affouillement  des  rives,  surtout  de  celles  de  l'île  Westham,  avait  été 
excessif:  résultat  immédiat  de  la  crue  extraordinaire  des  eaux,  l'été  dernier. 

Les  rives  septentrionales  de  l'île  Westham  et  de  l'île  McNab  ont  été  considéra- 
blement affouillées,  tandis  que  la  barre  située  vis-à-vis  s'est  étendue  eu  aval,  dirigeant 
le  courant  contre  l'île  Westham.  Vis-à-vis  la  pointe  de  Garry,  il  y  a  eu  un  mou- 
vement très  prononcé  de  la  barre  vers  le  large,  et  tout  indique  que  des  chenaux  sub- 
sidiaires se  sont  formés  vers  le  sud. 

En  conséquence  de  cet  élargissement  de  la  rivière  à  son  embouchure,  la  profon- 
deur de  l'eau  a  beaucoup  diminué  sur  la  barre  à  partir  de  la  bouée  rouge  n°  6  vers 
l'est,  à  la  hauteur  de  Steveuston. 

A  l'ouest  de  la  pointe  de  Garry,  du  côté  nord  du  chenal,  celui-ci  a  dévié  vers  le 
nord.  En  même  temps,  la  barre  plus  au  large  s'est  étendue  vers  le  sud-ouest  au 
point  qu'il  a  fallu  enlever  le  marégraphe  de  sa  position  au  nord  de  la  bouée  n°  6  et 
le  placer  au  nord  de  la  bouée  n°  4. 

Du  côté  sud,  vis-à-vis  les  bouées  numéros  5,  6  et  V,  le  chenal  a  dévié  vers  le  sud. 
L'affaissement  de  la  jetée  méridionale  en  a  été  le  résultat. 

Le  21  mars  suivant,  on  commença  à  construire  des  ouvrages  pour  protéger  les 
rives  septentrionales  de  l'île  Westham  et  de  l'île  McNab.  Vu  la  grande  étendue  de 
rivage  à  protéger  et  la  faible  somme  disponible,  on  jugea  qu'il  était  inutile  d'essayer 
de  suivre  la  même  méthode  que  celle  qui  avait  été  adoptée  pour  la  protection  de  la 
rive  à  la  Pointe  Garry,  étant  donné  qu'il  était  impossible  de  prévoir  à  quels  endroits 
particuliers  de  l'île  Westham  ou  de  l'île  McNab  l'action  des  eaux  se  ferait  le  plus 
sentir.     Il  fut  décidé  (1)  que  l'on  boucherait  la  fondrière  en  aval  du  quai  avec  des 
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matelas  et  que  l'on  y  construirait  une  aile,  et  (2)  que  Ton  construirait  des  ailes 
variant  en  longueur  entre  100  et  200  pieds  à  partir  du  niveau  des  hautes  eaux,  toutes 
protégées  en  haut  et  en  bas  par  des  matelas.  On  espérait  que  ces  ouvrages,  dans  le 
cas  où  ils  ne  pourraient  empêcher  complètement  l'aftbuillement,  serviraient  du  moins 
à  faire  disparaître  des  pointes  de  sable  nuisibles  le  long  de  la  rive. 

La  rivière  commença  à  monter  dans  les  premiers  jours  du  mois  de  mai,  et  à 
s'élever  jusqu'à  la  fin  de  ce  mois.  Les  eaux  restèrent  au  même  point  de  hauteur 
jusque  vers  la  fin  de  juin,  alors  qu'une  seconde  crue  de  la  rivière  se  produisit.  La 
première  fois  que  la  rivière  monta,  les  ouvrages  le  long  de  l'île  Westham  ne  furent 
pas  endommagés;  mais  lors  de  la  seconde  crue  des  eaux,  les  ailes  7,  9  et  11  subirent 
des  avaries.  Quelques-unes  des  poiutes  de  sable  longeant  la  rive  disparurent  sous 
l'action  de  l'eau.  Les  dommages  pourront  être  facilement  réparés  si  un  montant 
suffisant  est  alloué.  Dans  tous  les  cas,  il  sera  impossible,  avec  le  minime  crédit  de 
$10,000  accordé  pour  les  travaux  de  l'année  courante,  de  rendre  la  rive  à  l'épreuve 
des  hautes  eaux  de  l'année  prochaine. 

Yoici  un  état  détaillé  du  nombre  de  matelas  enfoncés  en  dehors  de  la  pointe 
Garry  et  le  long  de  la  rive  nord  de  l'île  Westham. 

En  dehors  de  la  pointe  Garry. 

35  matelas  de  100  pieds  x  25  pieds  x  2  pieds  9  pouces. 
5-|  matelas  accessoires. 

2  matelas  de  100  x  26  x  4  pieds-95  pilotis  enfoncés  comme  guides  pour  poser 
les  matelas. 

Iles  Westham  et  McNab. 

13  matelas  100  pieds  par  26  pieds  par  6  pieds. 
2       do       100         do       26         do        2     do 


1 

do 

80 

do 

26 

do 

6  do 

1 

do 

70 

do 

20 

do 

3  do 

2 

do 

75 

do 

12 

do 

1  do 

1 

do 

no 

do 

26 

do 

4  do 

7 

do 

50 

do 

26 

do 

2£  do 

6 

do 

50 

do 

26 

do 

4  do 

1 

do 

50 

do 

26 

do 

3  do 

4 

do 

30 

do 

26 

do 

2J  do 

33 

do 

30 

do 

26 

do 

l*do 

En  sus,  22,000  pieds  cubes  de  fascines  ont  été  préparés  pour  remplir  les  inters- 
tices dans  les  matelas  et  réparer  les  avaries. 

Le  coût  moyen  des  matelas  de  100  pieds  x  25  pieds  x  2  pieds  9  pouces,  cons- 
truits et  enfoncés  entre  le  1er  juillet  et  le  30  novembre,  y  compris  tous  les  matériaux 
et  la  main-d'œuvre,  ainsi  qu'un  prix  raisonnable  pour  l'usage  de  l'outillage,  a  été  de 
$281.17. 

Les  dépenses,  pendant  l'exercice,  se  sont  élevées  à  $29,998.28. 

LEVÉE   HYDROGRAPHIQUE    DE   LA   RIVIÈRE   FRASER. 

Conformément  aux  instructions  reçues,  on  a  fait  la  levée  hydrographique  de  la 
rivière  Fraser  dans  le  but  d'obtenir  tous  les  renseignements  nécessaires  pour  per- 
mettre de  rectifier  le  cours  de  la  rivière,  de  protéger  les  rives  et  d'empêcher  les 
débordements. 

Les  opérations  furent  commencées  à  Katz  Landing,  à  environ  2J  milles  en  aval 
de  Hope,  station  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  80  milles  en 
amont  de  New- Westminster.  Après  avoir  établi  et  mesuré  avec  soin  une  base  ini- 
tiale de  1,300  pieds  de  longueur,  qui  représentait  à  peu  près  la  largeur  de  la  rivière 
en  cet  endroit,  l'ingénieur  qui  dirigeait  les  travaux  se  mit  à  fixer  des  stations  trigono- 
métriques  le  long  des  deux  rives  au-dessus  du  maximum  de  niveau  des  eaux  hautes 


Travaux  Publics. 

et  autant  que  possible  vis-à-vis  les  unes  des  autres  afin  d'obtenir  des  triangles  bien 
conditionnés.  Ces  stations  furent  indiqués  par  des  poteaux  en  cèdre  de  5  pieds  de 
longueur  et  d'environ  8  pouces  carrés,  enfoncés  dans  la  terre,  ou  par  des  souches 
d'arbres  de  cèdre  réduites  aux  mêmes  dimensions  que  les  poteaux.  Elles  furent 
numérotées  à  partir  de  zéro  en  allant  en  augmentant,  celles  sur  la  rive  méridionale  ou 
gauche  portant  les  nombres  pairs,  et  celles  sur  la  rive  septentrionale  ou  droite  les 
nombres  impairs.  On  inscrivit  sur  le  côté  de  Chaque  poteau  donnant  sur  la  rivière 
les  lettres  T.  S.;  sur  le  côté  suivant,  le  numéro  du  poteau;  sur  le  troisième  côté,  les 
lettres  P.W.D.C.  ;  et  sur  le  quatrième  côté,  où  l'on  se  proposait  d'établir  un  point  de 
repère,  les  lettres  B.M. 

A  mesure  que  l'ingénieur  en  chef  établissait  les  stations  et  indiquait  les  angles, 
le  sous-ingénieur  le  suivait,  mesurant  par  stades  le  pays  entre  les  stations  et  notant 
dans  son  livre  le  caractère  du  sol  et  la  configuration  des  rives  et  des  barres,  la  direc- 
tion et  la  vitesse  approximative  des  courants,  la  nature  de  la  végétation  et  les  espèces 
de  bois  dans  le  voisinage.  Dans  angles  verticaux  ont  aussi  été  pris  pour  déterminer 
la  hauteur  des  côtes  de  chaque  côté  de  la  vallée.  Cette  triangulation  ou  stade  a 
embrassé  toutes  les  fondrières  (chenaux  subsidiaires)  qui  se  rencontrent  dans  la 
rivière. 

Les  études  ont  été  poursuivies  jusqu'à  un  endroit  appelé  Popcum,  distant  par  la 
rivière  de  17J  milles  du  point  du  commencement  des  opérations.  Cette  distance  a 
couvert  23*8  milles  de  la  grande  triangulation  entre  les  principales  stations  trigono- 
métriques,  18  milles  de  triangulation  subsidiaire  et  98  milles  de  triangulation  par 
stade.  Chaque  fois  que  la  chose  a  pu  se  faire,  des  bases  de  vérification  ont  été  éta- 
blies. La  correction  nécessaire  pour  la  température  a  été  partout  appliquée.  La 
méthode  qu'on  a  suivie  pour  distribuer  l'erreur  constatée  a  été  la  même  que  celle 
adoptée  dans  l'Inde  par  le  département  des  études  topographiques. 

Des  nivellements  ont  aussi  été  pris  entre  les  stations  trigonométriques  91  et  9 
sur  la  rive  droite  et  entre  les  stations  88  et  50  sur  la  rive  gauche.  La  longueur  totale 
de  terrain  triangulé  a  été  d'environ  27  milles.  On  a  constaté  que  la  chiite  de  la  sur- 
face de  l'eau  sur  cette  distance  était  d'environ  2*03  pieds  par  mille. 

Une  carte  des  études  faites  a  été  commencée  sur  une  échelle  de  400  pieds  au 
pouce,  mais  à  cause  du  manque  de  fonds  cette  carte  est  restée  inachevée. 

Les  dépenses  se  sont  montées  à  $4,894.71. 

RIVIÈRE    DU   CHEVAL-QUI-RUE. 

La  rivière  du  Cheval-qui-rue  est  alimentée  par  les  glaciers  et  les  champs  de  neige 
du  versant  occidental  des  montagnes  .Rocheuses,  entre  les  stations  de  Field  et  de 
Golden,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique.  A  Golden,  elle  joint 
la  rivière  Columbia. 

Le  gouvernement  provincial  ayant  dépensé  une  forte  somme,  au  delà  de  $2,500, 
à  protéger  les  bords  de  la  rivière  du  chenal  Brant,  à  Golden,  la  somme  de  $500, 
votée  par  le  parlement  du  Canada  à  cette  fin,  à  la  condition  que  la  législature  locale 
contribuerait  une  somme  égale,  fut  payée  au  département  des  terres  et  des  travaux 
après  qu'il  eût  été  constaté  que  les  travaux  avaient  été  exécutés  de  manière  à  ne 
laisser  rien  à  désirer. 

Ces  travaux  ont  consisté  à  protéger  les  rives  des  deux  côtés  en  amont  de  la  ville 
de  Golden  et  à  Golden  même  au  moyen  de  caissons  et  de  matelas,  ceux-ci  ayant  été 
construits  de  la  même  manière  que  ceux  des  ouvrages  de  Revelstoke. 

RIVIÈRE  KOOTENAY. 

La  rivière  Kootenay  prend  sa  source  au  cœur  des  montagnes  Rocheuses,  un  peu 
au  nord  du  51e  parallèle,  à  16J-  milles  au  sud-est  de  Leancoil,  station  sur  la  ligne 
du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique.  Elle  coule  sur  une  certaine  distance  dans 
une  direction  sud-est,  puis  tournant  vers  le  sud-ouest,  elle  passe  en  deçà  d'un  mille 
et  demi  des  sources  de  la  Columbia.  Au  Banc  du  Canal,  elle  change  encore  de 
direction  et  traverse  la  frontière  internationale  aux  Plaines  du  Tabac,  à  environ  6 
milles  à  l'ouest  du  115e  méridien.     La  Kootenay  rentre  dans  le  Canada  à  Beddington, 
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à  environ  20  milles  à  l'est  du  117e  méridien.  Suivant  ensuite  une  direction  nord, 
elle  s'élargit  et  borne  le  lac  Kootenay,  puis  elle  coule  vers  le  sud-ouest  et  joint  la 
rivière  Columbia  à  environ  21  milles  au  nord  de  la  frontière. 

La  Kootenay  traverse  dans  tout  son  cours  un  pays  riche  en  minerais  de  toutes 
sortes,  surtout  en  or  et  en  argent.  Dans  le  cours  de  l'exercice,  on  a  débarrassé  le 
chenal  des  chicots  et  du  bois  flottant  qui  s'y  trouvaient;  on  a  aus>i  coupé,  sur  une 
distance  de  17  milles  en  aval  du  Banc  du  Canal,  tous  les  arbres  qui  menaçaient  de 
tomber  dans  la  rivière.  On  a  cherché  à  améliorer  la  barre  Surprise,  située  à  12 
milles  en  aval  du  Banc  du  Canal,  en  construisant  un  barrage  sur  la  rive  droite.  Enfin, 
on  a  enlevé  des  rochers  qui  causaient  des  remous  dangereux  le  long  la  rive  gauche, 
en  aval  de  la  barre  Surprise. 

On  a  réussi  à  améliorer  sensiblement  le  chenal,  mais  malheureusement  le  barrage 
dont  je  viens  de  parler  était  presque  terminé  lorsqu'il  fut  avarié  par  la  glace  et  on  ne 
put  le  réparer  à  temps. 

RIVIÈRE    SKEENA. 

La  rivière  Skeena  se  trouve  dîins  la  section  nord-ouest  de  la  légion  occidentale 
de  la  Colombie-Britannique.  Elle  prend  sa  source  dans  les  lacs  et  les  glaciers  situés 
entre  les  56u  et  57e  parallèles  de  latitude  nord  et  entre  les  126°  et  128e  degrés  de 
longitude  ouest.  Elle  coule  généralement  dans  une  direction  sud-ouest  et  se  jette 
dans  les  eaux  do  l'océan  Pacifique  par  les  passages  de  Skeena-nord,  Télégraphe  et 
Malaca,  le  détroit  de  Chatham,  etc.,  à  un  point  un  peu  au  nord  du  54e  parallèle  de 
latitude  nord  et  à  quelques  milles  à  l'ouest  du  130e  degré  de  longiMide  ouest  et  à 
environ  650  milles,  par  le  passage  intérieur,  au  nord-ouest  de  Victoria.  Le  principal 
port  sur  la  Skeena  est  Port-Essington,  qui  se  trouve  sur  la  rive  méridionale  de  l'es- 
tuaire au  confluent  des  rivières  Skeena  et  Oxtall,  à  13  milles  à  l'est  des  passages 
d'entrée.  Cette  rivière  est  navigable  pour  les  steamers  d'un  faible  tirant  d'eau,  lors- 
que l'eau  n'est  pas  trop  haute,  à  partir  du  mois  do  mai  jusqu'au  mois  de  septembre, 
jusqu'à  Hazolton,  poste  important  de  la  Compagnie  de  la  Baied'Hudson  établi  sur  la 
rive  méridionale  à  une  distance  d'environ  173   milles  de  l'embouchure  de  la  rivière. 

Une  somme  de  $40l)0  a  été  employée  à  faire  disparaître  des  chicots  qui  gênaient 
les  rets  pour  la  pêche  du  saumon  dans  les  eaux  de  marée  de  l'estuaire,  et  à  continuer 
à  enlever  des  rochers  dans  le  chenal  du  haut  de  la  rivière  pour  faciliter  la  navigation. 

Au  mois  de  septembre,  le  contremaître  remonta  la  rivière  jusqu'à  Sepkew,  à  81 
milles  en  amont  de  Port-Essington  et  commença  à  enlever  un  banc  de  roche  faisant 
saillie  du  côté  nord  du  chenal.  Les  travaux  furent  interrompus  au  mois  de  novembre 
par  la  crue  des  eaux  et  la  glace.  Au  mois  de  février,  on  se  remit  activement  à 
l'œuvre.  Le  4  mars,  l'eau  ayant  suffisamment  baissé,  le  contremaître  remonta  la 
rivière  avec  ses  hommes  sur  une  distance  d'environ  25  ou  30  milles  et  fit  disparaître 
un  rocher  dangereux  à  6  milles  à  peu  près  en  aval  de  Tomlinson.  Puis  on  revint  à 
Sepkew  et  ies  travaux  furent  repris  en  cet  endroit.  Les  dépenses  sur  cette  rivière, 
dans  le  cours  du  dernier  exercice,  se  sont  élevées  à  $3,980.64. 

DEAGAGE. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  on  a  dragué  aux  endroits  suivants  : 

Xoucfllï  -Ecosse. 

Près  du  quai  de  la  compagnie  de 

houille  Acadia,  Pictou.  Passage  Oriental.  Rivière  du  Saumon. 

Cheticamp.  Anse  du  Hareng.  Sambro. 

D'Escousse.  Mabou.  Baie  de  Spry. 

Quai  de  Dwyer.  Poulamond.  Yannouth. 

Nouveau- Brunswick. 

Bancs  de  Fisher  et  de  Chestnut.  Hauts-fonds  d'Oromocto.  Pointe  du  Chêne. 

Moss  Glen. 


Travaux  Publics. 


Près  du  pont  de  Cardigan. 


Ile  du  Prince- Edouard. 
Grande  Rivière. 


Fleuve  Saint-Laurent  (chenal  pour 

les  navires  entre  Montréal  et  Québec.  ) 
Berthier  (en  haut). 
Charlemagne. 
Châteauguay. 


Amherstburg. 

Belleville. 

Collingwood. 

Baie  des  Français. 

Goderich. 

Hamilton. 


Chicoutimi. 

Dorval. 

Ile  Gros  Bois. 

Bassin  Louise,  Québec. 

Louiseville. 

Ontario. 

Rivière  Kaministiquia. 

Kincardine. 

Kingsville. 

Midland. 

Oak  ville. 

Penetanguishene. 


Rivière  Rouge. 
Port  de  Victoria. 


Manitoba. 
Colombie-Britannique. 


Nicolet. 

Rivière  Saint-Pierre. 

Saint-Placide. 


Port-Elgin. 

Port-Hope. 

Port-Stanley. 

Trenton. 

Whitby. 


PROVISTOE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

DRAGAGE  PRÈS  DES  QUAIS  DE  LA  COMPAGNIE    DE    HOUILLE    D'ACADIE,  COMTÉ  DE  PICTOU. 

La  Compagnie  de  houille  Acadia  a  des  quais  à  Pictou  Landing,  dans  le  port 
de  Pictou.  Ces  quais  s'étendent  à  une  grande  distance  du  rivage  directement  à 
travers  le  courant,  et  sous  l'action  de  la  marée,  il  s'accumule  du  limon  tout  autour. 
Il  a  été  fait  beaucoup  de  dragage  en  cet  endroit  à  diverses  reprises. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice,  du  18  au  20  novembre  1894,  et  du  9  au  11  mai 
1895,  le  dragueur  Canada  a  été  employé  à  creuser  les  abords  des  quais  de  la  compa- 
gnie à  une  profondeur  de  14  pieds  à  eau  basse,  au  large,  allant  graduellement  en 
diminuant  jusqu'à  10  pieds  du  côté  de  terre.  Il  a  été  enlevé  810  verges  cubes  d'argile, 
de  limon,  etc.,  travaux  pour  lesquels  la  compagnie  a  payé  au  ministère  la  somme  de 
$250. 

DRAGAGE  À  CHÉTICAMP. 

Chéticamp  est  un  établissement  situé  dans  le  comté  d'Inverness,  sur  le  golfe 
Saint-Laurent,  à  58  milles  au  nord  de  Mabou.  La  population  est  d'environ  1,900 
âmes.  On  y  rencontre  plusieurs  magasins,  des  écoles,  une  église,  etc.  Le  port,  entre 
l'île  Chéticamp  et  la  terre  ferme,  est  accessible  au  nord-est  par  un  chenal  large  de  80 
pieds  et  offrant  14  pieds  d'eau  à  marée  basse,  que  l'on  a  pratiqué  entre  le  banc  de 
galets  qui  se  trouve  près  du  cap  Gross,  à  l'extrémité  nord-esi  de  l'île,  et  la  Pointe 
Carveau.  Il  y  a  une  profondeur  de  21  pieds  d'eau  dans  le  port,  mais  la  barre  de 
sable  avant  d'être  draguée  n'était  couverte  que  de  2  pieds  d'eau  à  marée  basse  et  était 
à  sec  en  grande  partie. 

Il  y  a  un  bon  mouillage  pour  les  gros  navires  à  l'intérieur  du  port,  et  beaucoup 
de  bateaux  de  pêche  et  d'autres  vaisseaux  vont  s'y  abriter  par  les  mauvais  temps.  Il 
y  a  plusieurs  quais  et  une  jetée  dans  le  havre.  Un  steamer  fait  le  service  entre  Ché- 
ticamp et  Pictou,  arrêtant  aux  endroits  intermédiaires.  Le  commerce  de  poisson  se 
fait  sur  une  grande  échelle  à  Chéticamp,  et  l'exportation  du  bétail,  des  denrées  et  de 
l'huile  y  est  très  considérable. 

Le  dragueur  Canada  a  été  employé,  entre  le  1er  et  le  14  juillet  1894  et  entre  le  29 
mai  et  le  19  juin  1895,  à  élargir  le  chenal  à  l'entrée  extérieure  et  à  le  porter  à  une 
profondeur  de  13  pieds  à  eau  basse,  grandes  mers.  On  a  enlevé  10,440  verges  cubes 
de  sable,  etc. 

DRAGAGE    1    D'ESCOUSSE 

D'Escousse,  établissement  situé  dans  le  comté  de  Eichmond,  C.-B.,  sur  l'île 
Madame,  dans  le  passage  de  Lennox,  à  7   milles  d'Arichat,  contient  plusieurs  maga- 
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siens,  un  hôtel,  des  bureaux  de  télégraphe,  de  téléphone,  etc.,  et  a  une  population 
d'environ  500  âmes.  Le  port  de  D'Escousse  est  peu  vaste,  mais  sûr.  La  superficie 
est  d'un  demi-mille  sur  un  quart  de  mille,  et  sa  profondeur  de  11  à  18  pieds.  L'entrée 
du  port  consiste  en  un  étroit  chenal,  avec  seulement  7  pieds  d'eau  sur  la  barre  à  marée 
basse.  Les  pêcheries  des  environs  sont  exploitées  sur  une  grande  échelle  par  de 
petits  bateaux  qui  appartiennent  pour  la  plupart  à  des  marchands  de  Jersey  résidant 
à  Arichat.  L'entrée  du  port  a  été  beaucoup  améliorée  dans  le  passé.  Du  23  septembre 
au  10  novembre  1894,  le  dragueur  Canada  a  été  employée  à  creuser  l'entrée  davantage 
et  à  la  rectifier.  On  y  a  ménagé  une  profondeur  de  13  pieds.  Il  a  été  enlevé  3,240 
verges  cubes  d'argile,  de  sable,  de  gravier,  etc. 

DRAGAGE   PRÈS   DU   QUAI   DE    DWYER. 

Ce  quai  se  trouve  dans  le  port  de  Pictou,  l'un  des  plus  beaux  ports  sur  la  rive 
méridionale  du  détroit  de  Northumberland.  La  ville  de  Pictou  a  une  population 
d'environ  3,500  âmes,  et  il  s'y  fait  un  commerce  considérable.  Il  s'en  exporte  tous 
les  ans  une  grande  quantité  de  houille.  Pictou  est  le  terminus  de  la  ligne  des 
steamers  de  la  compagnie  de  navigation  à  vapeur  de  l'Ile  du  Prince -Edouard  et  les 
navires  d'autres  lignes  y  font  aussi  service. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  on  s'est  mis  à  draguer  en  avant  du  quai  de 
Dwyer  surtout  pour  permettre  au  steamer  Campania,  qui  fait  le  service  entre 
Montréal  et  Pictou,  d'atteindre  le  qui  et  d'y  accoster.  Le  dragueur  Canada  com- 
mença à  fonctionner  le  20  juin,  et  à  la  clôture  de  l'exercice,  1.530  verges  cubes  de 
vase  avaient  été  enlevées,  laissant  une  profondeur  de  13  pieds,  à  eau  basse,  grandes 
mers. 

DRAGAGE    DANS    LE    PASSAGE    DE  L'EST. 

Passage  de  l'Est,  comté  d'Halifax,  est  le  nom  donné  au  chenal  qui  se  trouve 
entre  les  îles  deLawlor  et  de  MacNabd'un  côté  et  la  rive  orientale  du  port  d'Halifax 
de  l'autre  côté.  Ce  passage  a  3J  milles  de  long  à  partir  de  l'extrémité  septentrionale 
de  l'île  de  MacNab  jusqu'à  l'extrémité  méridionale  de  l'île  de  Lawlor,  et  sa  largeur 
moyenne  est  d'environ  2,000  pieds. 

L'établissement  du  même  nom,  qui  a  une  population  d'environ  800  âmes,  s'étend 
le  long  de  la  terre  ferme  sur  toute  la  longueur  du  passage,  son  endroit  le  plus  impor- 
tant se  trouvant  à  une  distance  de  5  milles  en  ligne  directe  au  sud-est  de  la  ville 
d'Halifax.  A  cet  endroit  il  y  a  une  crique  ou  anse  de  peu  d'étendue,  formée  par  une 
barre  de  sable  et  de  galets.  Dans  cette  anse  se  trouvent  de  petits  quais  de  pêche  ainsi 
que  des  viviers  ;  c'est  là  aussi  que  les  habitants  de  la  localité  tiennent  leurs  bateaux. 

Dans  le  but  d'améliorer  cette  anse — qui  s'était  graduellement  remplie  de  sable 
et  de  vase, — dans  le  cours  du  dernier  exercice  on  y  a  creusé,  à  l'aide  du  dragueur  du 
ministère  George  McKenzie,  un  chenal  de  240  pieds  de  longueur,  50  pieds  de  lar- 
geur et  8  pieds  de  profondeur  à  eau  basse,  grandes  mers  ordinaires.  On  a  enlevée 
2,070  verges  cubes  de  vase,  mesurage  d'allège. 

DRAGAGE  A  L'ANSE  DU  HARENG. 

L'An60  du  Hareng,  comté  d'Halifax,  est  un  port  important  situé  du  côté 
ouest  de  l'entrée  du  havre  d'Halifax,  à  5J  milles  au  sud  de  la  ville.  La  population 
de  la  localité  est  d'environ  450  habitants,  qui  vivent  exclusivement  de  pêche.  On 
prend  tous  les  ans  en  cet  endroit  pour  $75,000  à  $100,000  de  poissons  de  diverses 
espèces. 

En  1894,  le  ministère  dépensa  la  somme  de  $2,400  à  draguer  une  barre  de  sable 
et  de  limon  qui  bouchait  l'entrée  de  l'anse. 

Cette  barre  s'étant  de  nouveau  formée  dans  le  cours  des  vingt  dernières  années, 
le  dragueur  du  ministère  George  McKenzie  l'a  enlevée  et  a  creusé  l'anse  sur  la 
plus  grande  partie  de  sa  longueur  pour  permettre  aux  navires  d'approcher  des  nom- 
breux quais  de  pêche  et  chafauds  qui  se  trouvent  dans  les  environs. 

On  a  excavé  une  superficie  d'environ  1,100  pieds  de  longueur  et  150  pieds  de 
largeur,  et  une  profondeur  de  12  pieds  d'eau  à  marée  basse,  grandes  mers  ordinaires, 
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a  été  ménagée.     IL  a  été  enlevé  12,915  verges  cubes  de  matières  (mesurage  d'allège), 
outre  plusieurs  gros  cailloux. 

DRAGAGE  A  MABOU. 

La  rivière  Mabou,  Ile  du  Cap-Breton,  se  jette  dans  le  golfe  Saint-Laurent  à  envi- 
ron six  milles  au  nord-est  de  Port-Hood. 

A  partir  de  son  débouché  jusqu'au  pont,  distance  de  3J-  milles,  la  rivière  res- 
semble à  un  lac  de  montagne,  ayant  dans  une  partie  de  son  parcours  trois  quarts  de 
mille  de  large  avec  huit  brasses  d'eau.  Deux  petites  cours  d'eau  s'y  déversent  de 
l'est.  Il  est  quelquefois  dangereux  d'entrer  dans  le  port,  vu  que  les  marées  atteignent 
assez  souvent  une  vitesse  de  quatre  milles  à  l'heure.  Les  grandes  mers  montant  de 
4  pieds  et  les  petites  de  2  pieds. 

On  entrait  autrefois  dans  le  port  par  un  chenal  long  et  étroit  pratiqué  sur  une 
barre  de  sable.  Ce  chenal  fut  fermé  et  remplacé  par  un  autre  plus  court  et  plus 
droit  ;  des  jetées  furent  aussi  construites.  Le  nouveau  chenal  a  eu  souvent  besoin 
d'être  dragué.  La  localité  est  prospère.  Le  grandes  quantités  de  houille  et  de 
plâtre  en  sont  exportées.  Le  commerce  de  poisson  s'y  fait  sur  une  grande  échelle, 
et  on  y  rencontre  des  scieries,  des  moulins  à  farine,  des  hôtels,  des  magasins,  etc. 
Les  établissements  adjacents  sur  la  rivière  portent  la  population  à  environ  2,000  âmes. 

Le  dragueur  Canada  a  fonctionné  en  cet  endroit  du  17  juillet  au  22  septembre 
1894  et  du  22  au  27  mai  1895.  Le  chenal,  entre  le  brise-lames  et  le  quai  de  McFadden 
a  été  creusé  à  11  pieds.     On  a  enlevé  11,730  verges  cubes  de  sable  et  de  gravier,  etc. 

DRAGAGE   À   POULAMOND. 

Poulamond,  établissement  adjacent  à  D'Escousse,  se  trouve  dans  le  comté  de 
Eichmond,  à  l'extrémité  de  l'île  Madame,  dans  le  passage  de  Lennox.  La  population 
est  de  200  âmes  environ. 

La  baie  de  Poulamond  est  sûre  et  vaste.  Elle  est  divisée  en  deux  parties  par 
des  îles. 

Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds  et  les  petites  de  4  pieds. 

Le  gouvernement  fit  récemment  construire  un  quai  à  Poulamond  pour  faciliter 
l'expédition  des  denrées,  du  poisson,  etc.,  et  le  débarquement  de  la  houille,  etc.  Dans 
le  cours  de  l'exercice  1894-95,  le  dragueur  Canada  a  été  employé  à  creuser  l'abord 
du  quai  et  à  pratiquer  des  bassins  pour  les  navirs  d'un  faible  tonnage. 

On  a  enlevé  10,080  verges  cubes  de  gravier  et  d'argile.  Une  profondeur  de  10 
pieds  a  été  ménagée  sur  une  largeur  de  125  pieds  en  avant  du  quai,  allant  en  élar- 
gissant jusqu'à  240  pieds  à  une  distance  de  500  pieds.  La  même  profondeur  a  été 
ménagée  sur  une  superficie  de  60  X  40  pieds  de  chaque  côté  du  quai. 

DRAGAGE    A    LA  RIVIÈRE-AU-SAUMON. 

Rivièi'e-au-Saumon,  havre  du  Castor,  comté  d'Halifax,  est  un  village  prospère  de 
quelques  300  ou  400  habitants  qui  s'occupent  d'agriculture,  de  pêche,  de  mif«e  du 
homard  en  conserves  et  de  mines  aurifères — situé  sur  la  rivière  dont  il  porte  le  nom 
et  qui  se  déverse  dans  le  port  à  l'extrémité  nord-est.  Par  la  grande  route  il  se  trouve 
à  85  milles  d'Halifax  et  à  mi-chemin  entre  le  port  d'Halifax  et  le  capCanso. 

Il  y  a  20  ou  25  ans  le  port  qui,  quoique  petit,  est  bien  abrité,  avait  une  profon- 
deur de  18  à  24  pieds  jusqu'à  son  point  extrême  ;  mais  depuis  l'établissement,  il  y  a 
une  quinzaine  d'années,  des  broyeurs  de  la  compagnie  aurifère  Dufferin  sur  la 
rivière,  à  trois  ou  quatre  milles  de  son  embouchure,  cette  profondeur  a  été  graduelle- 
ment réduite  par  le  dépôt  des  débris  dont  ces  usines  se  sont  débarrassées  en  les  jetant 
dans  la  riv  ère,  si  bien  qu'il  n'y  a  plus  maintenant  que  trois  ou  quatre  pieds  d'eau  à 
marée  basse.  Naturellement  le  commerce  local  en  a  beaucoup  souffert;  même  les 
petits  navires  ont  de  la  misère  à  s'approcher,  à  marée  basse,  du  quai  d'aval  dans  la 
partie  supérieure  du  port.  Des  paquebots  à  voiles  faisant  le  cabotage  y  relâchent 
tous  les  quinze  jours,  et  un  steamer  faisant  le  service  entre  Halifax  et  Charlottetown, 
I.P.-E.,  via  les  ports  côtiers  intermédiaires,  y  arrêtent  une  fois  et  même  deux  fois  par 
semaine. 

91 


59  Victoria  Documents  de  la  Session  (No.  9.)  A.  1896 

Pour  rendre  à  ce  port  son  ancienne  utilité,  le  dragueur  du  ministère  George 
Me kenzie  y  a  enlevé,  dans  le  cours  des  mois  de  juin  et  juillet  1894,  11,250  verges 
cubes  (mesurage  d'allège)  de  sable  et  de  vase.  On  a  pratiqué  un  chenal  de  50  pieds 
de  largeur  aux  abords  du  quai  de  Whitman  et  un  bassin  d'évitage  de  160  pieds 
carrés  vis-à-vis  du  même  quai,  en  ménageant  partout  une  profondeur  de  13  pieds 
d'eau  à  marée  basse,  grandes  mers  ordinaires. 

DRAGAGE    À    SAMBRO. 

Sambro  est  situé  dans  le  comté  d'Halifax,  N.-E.,  sur  la  côte  de  l'Atlantique,  à 
20  milles  à  l'ouest  d'Halifax.  Sa  population  est  d'environ  250  habitants,  dont  la 
plupart  vivent  do  pêche.  On  y  compte  2  magasins,  un  bureau  de  messagerie,  etc. 
Le  port  de  Sambro  se  trouve  à  la  tête  d'une  baie  s'étendant  entre  la  pointe  Pennant, 
à  l'ouest,  et  le  cap  Sambro,  à  l'est.  Les  vagues  pendant  les  tempêtes  du  sud-ouest 
se  brisent  contre  les  récifs  situés  à  l'extérieur,  mais  il  est  toujours  dangereux  de 
s'aventurer  dans  le  port. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  à  l'aide  du  dragueur  Geo.  McKenzie,  on  a  pratiqué,  à 
partir  des  eaux  profondes  jusqu'au  quai  de  Hari,  un  chenal  de  300  pieds  de  longueur 
et  60  pieds  de  largeur,  allant  en  élargissant  jusqu'à  80  pieds  le  long  du  quai.  On 
a  ensuite  creusé  en  avant  des  chafauds  de  pêche  un  chenal  de  400x40  pieds.  On  a 
ménagé  dans  ces  deux  chenaux  une  profondeur  de  7  à  12  pieds.  On  a  aussi  enlevé 
au  large  du  quai  do  la  Fabrique  et  du  quai  de  Gray  deux  hauts-fonds,  dont  l'un  avait 
100  x40  pieds  et  l'autre  160x40  pieds.  Ces  parages  offrent  maintenant  une  profon- 
deur de  9  à  11  pieds  d'eau  à  marée  basse.  Dos  cailloux  ont  été  en  même  temps  enle- 
vés. Entre  le  1er  et  le  22  juin,  il  a  été  extrait  4,815  verges  cubes  de  matières,  com- 
posées surtout  de  vase. 

DRAGAGE    À    SPRY   BAY. 

Spry  Bay  est  un  port  de  mer  situé  dans  le  comté  d Halifax,  sur  la  côte  de 
l'Atlantique,  à  66  milles  au  nord-est  d'Halifax.  Le  port  est  vaste,  profond  et  à 
l'abri  de  tous  les  vents. 

Les  grandes  mars  montent  de  6J  pieds  et  les  petites  de  4J  pieds. 

La  ville  compte  4  magasins,  un  hôtel,  un  moulin  à  carder,  des  bureaux  de  télé- 
graphe et  de  messageries.     Sa  population  est  d'environ  375  âmes. 

Pour  permettre  au  steamer  qui  fait  le  service  ici  et  aux  goélettes  d'un  fort  ton- 
nage d'accoster  au  quai  à  toutes  le  phases  de  la  marée,  on  a  pratiqué,  à  l'aide  du 
dragueur  George  McKenzie,  un  chenal  de  1,000  pieds  de  longueur,  de  75  pieds  de 
largeur  et  d'un  minimum  de  profondeur  de  13  pieds  à  marée  basse,  grandes  mers. 
Un  bassin  d'évitage  de  150  pieds  carrés  a  aussi  été  creusé. 

Il  a  été  enlevé  10;665  verges  cubes  de  vase,  etc. 

DRAGAGE    À   YARMOUTH. 

La  ville  de  Tarmouth  se  trouve  sur  une  petite  baie,  à  205  milles  au  sud  ouest 
d'Halifax  et  à  l'extrémité  occidentale  de  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Elle  a  une 
étendue  considérable.  La  population  est  d'environ  6,00i)  âmes.  Il  s'y  fait  un  com- 
merce considérable  en  fait  de  poisson. 

On  y  remarque  diverses  manufactures,  un  chemin  de  fer  marin  pour  hâler  les 
navires  d'à-peu  près  600  tonneaux,  de  beaux  magasins,  des  hôtels,  etc.  Le  chemin 
de  1er  Dominion  Atlantic  met  Yarmouth  en  communication  avec  Halifax,  et  une  ligne 
de  steamers  fait  le  service  entre  le  port  et  Boston,  Mass. 

Le  nouveau  chenal  conduisant  au  mouillage  qui  se  trouve  au  large  de  la  ville 
est  étroit  et  croche,  mais  bien  marqué  par  des  bouées.  Depuis  1875,  le  gouverne- 
ment l'a  fait  élargir  et  rectifier,  et  sa  profondeur  a  été  portée  à  16  pieds  à  marée 
basse,  grandes  mers.     Un  fort  montant  d'argent  a  été  dépensé  de  ce  chef. 

A  la  clôture  de  l'exercice  1893-94,  le  dragueur  St.  Lawrence  fonctionnait  ici  et 
continua  les  opérations  du  1er  juillet  au  12  octobre  et  du  2  au  17  novembre  1894. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice,  on  a  enlevé  24,843  verges  cubes  d'argile,  etc.* 
afin  d'améliorer  davantage  le  chenal. 
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PKOVINCE  DU  NOUVEAU-BKUNSWICK. 

DRAGAGE    SUR   LES   HAUTS-FONDS   FISHER   ET   CHESTNUT,    PRÈS    FRÉDÉRICTON. 

La  rivière  Saint- Jean  est  une  des  plus  importantes  et  des  plus  remarquables  de 
l'Amérique.  C'est  un  magnifique  cours  d'eau  qui  traverse  la  province  et  se  jette 
dans  la  baie  de  Fundy.  Il  s'y  fait  un  trafic  immense,  surtout  en  fait  de  bois  de 
construction.  Cette  rivière  arrose  quelques-uns  des  districts  les  plus  fertiles  et  les 
plus  riches  de  cette  région.  A  son  embouchure  se  trouve  la  ville  de  Saint-Jean,  la 
métropole  commerciale,  et  à  environ  86  milles  en  amont  est  Frédéricton,  la  capitale 
de  la  province.  Tout  le  long  de  ses  rives  se  rencontrent  des  établissements  et  des 
villages  d'une  considérable  importance  comme  points  d'expédition.  Le  ministère  a 
fait  faire  des  levées  et  des  plans  de  différentes  parties  de  la  rivière  dans  le  but  de 
faire  des  améliorations  pour  y  faciliter  la  navigation,  et  du  dragage  a  été  fait  dans  le 
passé  aux  endroits  les  plus  importants. 

Du  1er  au  27  juillet  1894,1e  dragueur  New  Dominion  fut.  employé  à  creuser 
les  hauts-fonds  Fisher  et  Ghestnut  près  Fredericton,  comté  de  York.  Ces  hauts- 
fonds  furent  enlevés  jusqu'à  une  profondeur  de  11  pieds  à  marée  basse,  niveau  d'été 
(ils  ne  donnaient  jusqu'ici  que  9  pieds  d'eau),  8,200  verges  cubes  de  sable  et  de 
gravier  ayant  été  enlevées.  La  superficie  du  haut-fond  Fisher  était  de  245  x  180 
pieds  et  celle  du  haut-fond  Chestnui  200  x  130  pieds. 

DRAGAGE  A  MOSS  GLEN. 

Moss  Grlen  est  un  hameau  pittoresque  situé  sur  la  rivière  Kennebecasis,  comté 
de  King,  N.-B.,  à  environ  12  milles  de  la  ville  de  Saint-Jean.  Sa  population  est  d'à 
peu  près  100  âmes.  Moss  Glen  renferme  un  magasin,  un  bureau  de  poste,  ainsi  qu'une 
manufacture  où  se  fabriquent  des  allumettes,  des  douves,  des  lattes,  des  bardeaux, 
etc.,  et  qui  donne  de  l'emploi  à  50  ou  60  personnes.  On  y  cultive  les  baies  et  d'autres 
petits  fruits  sur  une  grande  échelle.  Les  steamers  qui  font  le  service  entre  Saint- 
Jean  et  Hampton  y  arrêtent. 

Du  21  mai  au  18  juin  1895,  le  New- Dominion  a  dragué  le  long  du  côté  oriental  du 
quai  de  cet  endroit  sur  une  longueur  de  403  pieds  et  une  largeur  de  60  pieds,  et  le 
long  de  la  façade  méridionale  du  quai  sur  une  longueur  de  264  pieds  et  une  largeur 
de  45  pieds,  jusqu'à  une  profondeur  variant  entre  6  et  10  pieds.  Des  bassins  pour  les 
navires  et  les  radeaux  ont  été  creusés  et  un  passage  a  été  pratiqué  jusqu'au  chenal. 
Il  a  été  enlevé  10,200  verges  cubes  de  sable,  de  gravier  et  de  vase. 

DRAGAGE    SUR  LES  HAUTS-FONDS  D'OROMOCTO. 

La  rivière  d'Oromocto  se  jette  dans  la  rivière  Saint-Jean,  à  11  milles  en  aval  de 
Frédéricton,  au  village  d'Oromocto,  dans  le  comté  de  Sunbury.  Le  village  d'Oro- 
mocto a  une  population  d'environ  400  habitants.  Il  renferme  des  magasins,  des 
hôtels,  un  bureau  de  téléphone,  etc.  Les  steamers  qui  font  le  service  entre  Saint- 
Jean  et  Frédéricton  y  arrêtent,  et  l'on  en  expédie  tous  les  ans  une  grande  quantité  de 
produits  agricoles. 

Les  hauts-fonds  d'Oromocto,  qui  se  trouvent  dans  le  voisinage  immédiat,  entre 
les  îles  Thatch  et  Oromocto,  ne  sont  parfois  couverts  que  de  8  pieds  d'eau  et  consti- 
tuent un  obstacle  pour  la  navigation  sur  la  rivière  Saint- Jean.  Ils  ont  besoin  d'être 
dragués  à  peu  près  tous  les  trois  ans.  Une  tranchée  étroite  a  été  pratiquée  à  travers 
ces  hauts-fonds  à  partir  d'un  point  en  aval  de  Belmont  jusqu'au  point  de  jonction  de 
la  rivière  Oromocto  et  de  la  rivière  Saint- Jean,  à  une  profondeur  d'environ  15  pieds. 

Du  28  juillet  au  7  novembre  1894,  à  l'aide  du  dragueur  New  Dominion,  on  s'est 
occupé  d'améliorer  les  hauts-fonds  en  question  en  y  pratiquant  une  tranchée  de  45 
pieds  de  largeur  et  de  11  pieds  de  profondeur;  et  du  19  au  30  juin  1895,  le  même 
dragueur  a  été  employé  à  enlever  la  queue  de  l'île  Thatch  sur  une  superficie  de  329 
pieds  de  longueur  et'de  100  à  150  pieds  de  largeur  et  jusqu'à  une  profondeur  de  9 
pieds  à  eau  basse,  niveau  d'été.  Les  steamers  quittant  le  quai  d'Oromocto  peuvent 
maintenant  entrer  directement  dans  le  chenal  principal  et  faire  route  vers  Frédéric- 
ton  sans  être  obligés,  comme  auparavant,  de  faire  le  tour  de  la  queue  de  l'île  Thatch. 

Trente  mille  sept  cent  vingt-cinq  verges  cubes  de  sable  ont  été  enlevées. 
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DRAGAGE  A  LA  POINTE  DU  CHÊNE. 

Pointe  du  Chêne  se  trouve  sur  le  détroit  de  Northumberland,  à  deux  milles  de 
Shédiac.  Le  port  est  pourvu  de  longues  jetées  avec  feux  d'alignement  pour  les  navires  ; 
il  y  a  aussi  des  feux  sur  l'île  de  Shédiac.  Les  magnifiques  steamers  de  la  compaguie 
de  navigation  à  vapeur  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  font  tous  les  jours  un  voyage 
entre  ce  port  et  Summerside,  I.P.-E.,  pendant  la  maison  de  la  navigation,  et  font 
correspondance  avec  les  trains  du  chemin  de  fer  Intercolonial  et  du  chemin  de  fer 
de  l'Ile  du  Prince-Edouard.  Pointe  du  Chêne  renferme  plusieurs  magasins,  deux  ou 
trois  hôtels,  des  bureaux  de  télégraphe  et  de  messagerie.  La  population  est  d'envi- 
ron 200  âmes. 

Le  pays  avoisinant  est  fertile  et  bien  colonisé. 

L'amélioration  du  chenal  dans  le  port  occupe  l'attention  du  ministère  depuis 
plusieurs  années. 

Du  22  mai  au  30  juin  1895,  le  dragueur  St.  Lawrence  a  été  employé  à  creuser  les 
hauts-fonds  qui  se  trouvent  dans  ces  parages  et  à  améliorer  les  bassins  le  long  des 
jetées.  On  a  enlevé  10,590  verges  cubes  d'argile,  de  coquilles  d'huîtres,  de  vase,  de 
vieux  pilotis  et  de  cailloux,  et  une  profondeur  do  15  pieds  a  été  ménagée  à  eau  basse, 
grandes  mers. 

PROVINCE  LE  L'ILE  LU  PBINOE  EDOUARD. 

DRAGAGE  PRÈS  LE  PONT  DE  CARDIGAN. 

Cardigan  est  un  village  situé  dans  le  comté  de  King,  sur  la  rivière  Cardigan  qui 
est  navigable  jusqu'à  cet  endroit  pour  les  navires  d'un  fort  tonnage.  C'est  une  stal  ion 
Bur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard.  Cardigan  se  trouve  à  40 
milles  à  l'est  de  Charlottetown  et  à  6  milles  à  l'ouest  de  Georgetown,  et  c'est  de  là 
qae  sont  expédiés  les  produits  d'une  grande  partie  du  pays  environnant.  On  y 
compte  b'  magasins,  2  hôtels,  des  scieries  et  des  moulins  à  farine,  un  chantier  de  cons- 
truction, des  bureaux  de  télégraphe  et  de  messageries.  La  population  est  d'environ 
700  âmes.  Il  y  a,  à  l'heure  qu'il  est,  un  navire  d'à  peu  près  700  tonneaux  en  voie  de 
construction  dans  le  chantier. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  on  a  dragué  autour  du  quai  ou  jetée  du  gouverne- 
ment jusqu'à  une  profondeur  de  12  à  13  pieds  à  eau  basse,  et  on  a  creusé  le  chenal  à 
partir  de  la  jetée  jusqu'au  pont  de  Cardigan  à  une  profondeur  de  12  pieds. 

Lu  20  octobre  au  23  novembre  1894  et  du  22  mai  au  30  juin  1895,  23,625  verges 
cubes  de  matières,  consistant  surtout  en  vase  et  en  sable,  ont  été  enlevées  par  le  dra- 
gueur Prince  Edward. 

DRAGAGE  DANS  LA  GRANDE-RIVIÈRE. 

L'entrée  de  la  Grande-Rivière  ou  Eivière  Boughton  (comté  de  King)  se  trouve 
à  5  milles  au  nord-nord-est  de  la  pointe  de  Boughton  et  de  la  baie  de  Cardigan,  sur 
la  côte  sud-est  de  l'Ile  du  Prince-Edouard.  Il  y  a  près  do  là  une  barre  de  sable  dan- 
gereuse sur  laquelle  se  trouve  un  étroit  chenal  avec  à  peine  6  pieds  d'eau  à  marée 
basse.  A  l'entrée  de  la  rivière,  ce  chenal  contourne  une  longue  barre  de  sable  qui 
s'étend  à  partir  du  rivage  méridional  jusqu'en  deçà  de  lf  encablure  de  la  pointe  de 
Bank,  où  il  y  a  un  quai.  Un  bateau  de  passage  fait  le  service  entre  cette  pointe  et 
Annandale,  situé  presque  directement  vis-à-vis.  Le  pays  environnant  est  fertile  et 
bien  cultivé,  et  de  grandes  quantités  de  produits  en  sont  expédiées.  Les  principaux 
points  d'expédition  sur  cette  rivière  sont  Annandale,  qui  se  trouve  à  l'entrée,  à  envi- 
ron 10  milles  de  Georgetown  ;  la  jetée  de  la  pointe  de  la  Chapelle  ;  la  jetée  du  côté 
opposé  de  la  rivière  et  Dundas,  situé  à  la  tête  de  la  navigation. 

Le  ministère  a  fait  faire  beaucoup  de  dragage  ici. 

Lu  lel  juillet  au  19  octobre  1894,  le  Prince  Edward  a  été  employé  à  draguer  en  avant 
de  la  jetée  et  des  quai-,  à  Dundas,  jusqu'à  une  profondeur  de  12  pieds  à  eau  basse, 
grandes  mers.  Un  bassin  d'évitage  de  même  profondeur  a  été  aussi  pratiqué.  On  a 
enlevé  24,435  verges  cubes  de  sable,  d'argile,  de  vase,  etc. 

94 


Travaux  Publics. 


55 

$        C. 

5,835  56 

1,181  07 

2,009  04 

168  03 

361  11 

59  35 

3,318  53 

471  00 

5  00 

" '47*40' 

Ci 

0 

co 
10 

co" 

9,420  09 
1,020  35 
3,015  65 

co 

co" 

•ump 

$  c. 

508  33 

189  10 

34  31 

25  15 

•  O 

•O 

•Ci 

•  t~ 

•  •  0 

•  •  0 

■    •  0 

Ci 

co 

0 

00 

840  89 

Nil. 

Nil. 

Ci 

ce 
0 

CO 

'™K 

$   c. 
476  07 

407  47 

'  '58*28' 

17  00 

151  03 

100  00 

■      -lO 

•      •  iO 

:    !co 

0 

co 
co 

1,075  37 
Nil. 
151  03 

1  0 

CO 

co 
co 

1    T-T 

•ruAy 

$  c. 

453  05 
163  68 
138  34 

!    .©    ! 

.    .  ,+t    . 

■    '00    • 
•       co     • 

co 

T— 1 

755  07 
Nil. 

278  40 

co 

s. 

'sa^M 

•    co 
0    co 

co 

132  05 

35  07 

114  74 

"  306*93* 

00  75 
1,047  87 

591  13 
Nil. 
456  74 

cc 

0 
r-î 

uaiJAa^ 

0    ce 

co 

CO 

'co     ■ 

■  0 

•  0 

•  0 

10 

T— 1 
O 

00 

co 

602  47 
Nil. 

777  68 

0 

tH 

0 

T-T 

uaiAtrep 

00 

ni 
O 

•    • 

CO 

co 

CO 

0 

Nil. 
Nil. 
567  66 

co 

CD 

l>. 

0 

•8jqiU809(J 

O 

•  r-i       • 

•  CO      • 
•CO      ■ 

:   : 

II 

Ci 

co 

OO 

622  06 
128  20 
138  97 

co 
co 

0 

00 
00 

•aaqraaAOjsj 

.:     CO  CO  (M  CO 

COCO  CO  (M 

<yv     O  t— i  Ci 

00      •  OO        O     I   co 

O         •   O  O         -  iH       1     Tf 

0    •  <-o  0    •  0    I  0 

rH        CO             T-i    1   co 

:          :1e0 
:      1 

826  43 

Nil. 

Nil. 

co 

co 
co 

OO 

•aaqo^OQ 

508  33 

296  67 

299  38 

30  05 

8  15 

1,511  87 

54  00 

•   : 

2,708  45 

1,196  58 
866  70 
645  17 

10 

s 

co" 

•ajquia^dag 

■     CO  O  CO  i-l  tH  co      ■  0      • 

O      CiCOCOCOt-rH       -O      • 

SIMOHOOrf         O 
w    îûHrH        r-i 

:'  :  1 

co 

T-H 
^1 

1,111  31 
Nil. 
Nil. 

co 

T— 1 

t-T 

•woy 

$   C. 

508  33 

118  95 

162  78 

33  45 

39  38 

0    • 
0    • 

10    • 

-0 

•  0 

Ci 

ce 
co 

Ci 

1 

921  89 

Nil. 

Nil. 

921  89 

^9iipr 

508  80 
137  91 
178  18 

•  -œo    • 

•  •  Tt<  O 

•lO  CO      • 

co  0     • 

902  34 

876  89 
25  45 
Nil. 

co 
co 

Ci 

1 

h- 1 

:  à 
11 

K 

1 

a 
i 

E 

z 

V. 

-1-2 
a 

t 

P 
P 
C 
'x 
'> 

I 

< 

43 

03 

a 

rf 

■   eï 

H  PC 

il  c 
PmPh 

!    • 

'  m 
®   t 

es  a 
AS 

y 

- 

+: 

C 

r- 

Frais  d'exploitation.. 

Réparât,  ordinaires.. 

do   extraordin. 

s 

0 

H 

95 


59  Victoria 


Documents  de  la  Session  (No.  9.) 


A.  1896 


a 

a 
o 
P, 


ri 

es 

O 


- 

83 


«2 

O 


T3      . 

§3 

oo  <n  Ci  o  o  o  ci  un    •    '■  Ci 

o      «  o  t  ?:  c  oo  n  oo    •    -o 

^cet^ce©i-icoco        -o 

-~       r-  o  C  ^  C  (M  -t  i-     •     •  co 
^     tp  ce  t-      "*      r-<  ce    • 
"*"                        <m~        '.     '. 

!fe 

X 

X 

oo" 

6,250  28 
73  09 

2,558  00 

1  t^ 
i  ce 

co 

00 

oo" 

•ump 

$      c. 

420  30 
69  00 

•  ce  o    :    • 

•  o  o     •     •     • 

•  «O  ©          •     •' 

•MO 

cc 

549  33 
Nil. 

26  93 

o 

1 

O  O  ÎO  o  o 

O        ISNCMO 

•ir>T»T    1                      H  O  C!  K  f-1 

'  ■«*<  o    •    •  o 

•Ci  O      ■      -00 
•  O  O      •      -  00 

Ci 
<M 

CM 

00 

736  35 
4  00 

41  94 

i    Ci 
(M 

(M 

00 

: 

.  (M   .   .   .  <e 

■  O      :      •      -Ci 

■  in    ■        •  r-i 
-j.    .    .    . 

o 

00 

(M 

00 

350  83 
Nil. 

1,476  97 

3 

(M 
00 
«H 

"SJ'BK 

ce    •  o 
o      ce    •  i— 

<e     ■  ce 

m    8  :* 

339  08 

339  08 
Nil. 

Nil. 

339 

•J9UA8J 

ci      ce    :  x 

O    "o 
«x       Ci     •  -^ 

•  '-?    ■    ■    ■    ■ 

■  Ci      •      ■            • 

•  ei         •    • 

.  -r     ■     ■     ■     ■ 

ei 

X 

336  16 

Nil. 

476  33 

Ci 
■*< 

<M 

i— 1 

00 

■aaïAU'Bj 

ce    -<n 

o      ce    •  ** 

.  e 

o 

Nil 
Nil 

333  75 

O 

1  - 

g 

ce 

•djqUI809(J 

ce    ■  <M 

o      ce    •  -v 

•  ~.     ■  — 

.,        31      ■  50 
S-       ri     ■ 

•  t^  o     •       X 
•CC>fi      •     ••? 

:8t.  :  > 

X 

371   73 
Nil, 

86  37 

458  10 

•aaquiaAo^ 

ce  x  M 
o      ce  ce  l- 

cr  -f  Ci 

r 
— 

x 

:»  :  :  : 

■  ce    ■    •    • 

Ci 

•o 
ei 

536  29 
Nil. 

85   lu 

?J 

•aaqo^OQ 

$     c. 

420  33 
166  91 
109  79 

js 

30  31 

67  50 

cc 

X 

781   33 
Nil. 

30  31 

811  64 

1         - 

o      ce     •  o 

•9jqUI9;d9g   j                     O      |gq      ; 

69  09 

70  00 

"è  25* 

o    1 

cc 

588  61 
69  09 

Nil. 

o 

O 
CC 

'Woy 

$      c. 

420  33 

143  75 

88  99 

o 
<e 

:  o    •    •  co  !  co 

O     ■     ;  rt<-      t- 
t—    •    •  co      ■* 

lO       •       •  r-i     |    00 

;   :  :  1 

984  73 
Nil. 

Nil. 

i- 

X 

•*9innr 

•     ce  oo  ce  o    '•  o 

O        CO  t^  L-  O      •  O 
(N  CO  CO  O     :  O 

m    3~^    : 

■©  !  ;  ; 

•o     •     •     • 

675  84 

675  84 
Nil. 

Nil. 

X 

ne 
ce 

Item. 

a: 

S3 
tu 

ri 

C 

Houille 

Approvisionne!™  snts 

-4J        • 

d    • 
o    ; 

a  • 

Réparations 

Pilotage 

Remorquage 

Quaiage 

Imprévus 

> 

Frais  d'exploitation.. 
Réparât,  ordinaires., 
do        extraordin. 
et  hivernae-e 

; 

* 

0 

z 

1 

96 


Travaux  Publics. 


tJ-H 

c5 

OH 
CO  O 

•Ci  (M  O  « 
■  NOOlO  r 

?   iggg 

Ci 

C003        Ci 
eooo      t~ 

Ci 

fi  c8 

fc<   O 

co  -^ 

CO03  t^e 

3        O  ©Ci 

co 

i-l  03        03 

co 

€£ 

COCO 

Ci  ce 

•00              l-<   1- 

i  :3° 

O 

t>.«D        tH 

ta 

TT 

.03 

00 

CO               rH 

oo 

lO      • 

•00        •        -Ti 

:  :S 

■u0 

03 

00  t>.      t- 

Ol      • 

•  eo    •    •n 

•«O 

t^ 

03  eo      o 

t- 

•uinf 

€© 

iH      • 
Ci      • 

.©    •     ■<« 
•  •*    •    •  r- 

H      -CO 

iH 

03 

00CO         00 

Oico      t^ 

O) 

Tf       . 

H       "* 

rH 

Ci 

1— 1 

i— 1 

rt 

c5 

COCO 
ta  Ci 

i>-    "oc 

CC     -»0  H 

5       -O 
1      -o 

:S 

§8 

c€i§      S 

gB 

•™J1 

<^ 

iHOO 

Ci        t~C 

CO      -ri  - 

S       .g 

•rH 

icco      eo 

*003         00 

S 

t^ 

O 

1      -tH 

tH 

CO               "tf" 

tH 

^ 

i— 1 

COO 

.    .    .  n 

ta 

ta         o 

iO 

w 

00  1^ 

.    .    .es 

1      •      • 

00 

l>-          1-1 

00 

•txiAy 

<§£ 

eo  oo 

(M  ç© 

*T  rH 

Çs 

.    .    .& 

] 

5     •     • 
H 

03 

oo  fl      co 

H* 
03 

d 

§   : 

':  ':  :g 

i      •      • 

o 
o 

o          o 
o    .      o 

8 

sai3j\[ 

€# 

8  : 

tH      • 

:   !   !* 

03 

00 
«H 

ta^i      t~ 
ta^      03 

S 

rH 

d 

S  : 

;  ; ^ 

£ 

o            t- 

o         o 

& 

•ayuAa^ 

m 

rH      ■ 
r-l      • 

. . .  t> 

) 

00 

(M 

03 

o.T2      oo 

00 

SI 

d 

ta      • 

:  i  :S 

>      •      • 

tO 

8 

>2 

\I8lAU13f 

m 

(M 

.      .  t> 

lO 

co 

eo 

" 

§      : 

:  :  içv 

• 

rH    1  eo 

tH               03 

eo 

•         •         «Tt 

îH 

o 

tH               "*i 

iO 

'aaqui808(j 

m 

ta    ■ 
i— i    • 

-<* 

•      • 

t~ 

rH 
03 

03  ."3       ^ 

co 

iH 
03 

d 

(M      • 

O     • 

t^  •  • 

(M     •     • 

:8 

• 

Ci 
O) 

s 

Ci 
O» 

•aaqui8AO^[ 

m 

58  : 

Tf<        •        ■ 

o 
•  ■* 

•03 

03 

Ci 

co  rn      ^ 

03 

Ci 
CO 

d 

t-       •        ■ 

03      •      • 

:§ 

:  lg 
:  i  ° 

§ 

03 

O 

•aaqo^oQ 

m 

Ci 

03     •     • 

:8 

il 

:  1 

NR 

ta 

o 

Ci 

d 

£8 

•:SS  : 

s 

CO 

•ajqura^dag 

m 

OCO 

Ci  00 

•>oo    • 

:&*>  : 

tH 
O 
I— 1 

rH" 

1,101 
Nil 

Nil 

O 
rH 

i-T 

d 

.(M     • 

•  co    • 

:§ 

fe 

ta 

ta 

"Woy 

m 

cT  : 

•03 

:i 

l 

ors     rs 

1 

d 

g  i  : 

:g 

8 

§ 

8 

•qarrmf 

m 

Ci     •     • 

•03 

•  00      • 

•co    • 

oo 

fc§     § 

00 

s  *  : 

§  s  g  : 

•t!  *-  ce    : 

S   '  : 

tl-s  &  : 

em. 

;  o 

S  :  : 

O  S        fi 

•  ©    ! 
'  $   • 

.  s  : 

-O  S   eS 

:     p 

e3 

Frais  d'exploit 

Réparât,  ordin 

Dragueur  V,  rt 

et  hivernage 

X 

e3 

! 

D  g    S 

provisi 
uipeme 

u 

Daratio 

-S 

■M 

ce 

Ko 

r3  ®  fi 
PhPh'O 

fi 

M 

9—7 


59  Victoria 


Documents  de  la  Session  (No.  9.) 


A.  1896 


a 
<© 
a* 

Kl 

SU 


© 

ce 


ce 

£ 

o 

-O 
*o 

ns 

ce 

CD 

T3 

S5 
O 

H 
< 


s-  o 
O"3 

OO      •  X  O  lO  «  W  t      *sO 
U        CM  00      t<MC-OSN     •  <M 

(Mao    'oasHKOas    -t-i 

»         i-l  O      -O  CO  t-rH  C0  t-         1-H 
»        OCQ      ■               CM  O         *C 

o 

i— 1 
b- 
«O 

8,419  48 
17  60 

1,180  02 

o 

b- 

1—1 
O 

es" 

•ump 

o    £3   : 

00  b-      • 

•  s08  ; 

•  o     •     • 

•  o    •    • 

'■ta    '■ 
■  ■*    .    • 

§  :  : 

o     '     • 
o     •     • 

I 

ce 

00 

©^ 

'™W 

ci      c^    •    • 

•»    1  :  : 

©      -CM      • 

o    •■*    • 

S  'g  " 

•1-1 

:  :   :  !  cc 

...        ç© 

1    C5 

:   :   :     3 

:  :  :  1 

O               00 
«f               CM 

cori      ce 
ce^      cm 

00 

o 

es 
ce 

o 

•juAy 

6  fe  :  •: 

ce    '    : 

g  :g  : 

OS        CM 

Tf       -00 

8 

CM^        Tfi 

8 

o 

•sj'bj^; 

d    §  :  ; 
**    5   :  : 

•s  ; 

'o 

8 
»— i 

8 

1— 1 

U8UA8J 

o  §2  jg  js  ; 

O00      •  b-        CM      • 

Qg.        OH      -CM      -r-1      • 

c^: 
1 

es 
ce 

Il      § 

8 

CM 

uaïAirep 

«    g  :  : 

€*    g  :  : 

:  :S 

'    'oo 

o   1                   o 
ce                      ce 

to          rfra      «o 

g 

•8JqUI809Q 

•        H      •      •  O      :      •'  00  CM  O      •  O 
W         t^      •         CNJ      •      •  OS  b-  ©      •  T 

ta     '     ■  -&             00  O  O     -CM 
a&        O      •      •           •     -OWN     ■ 
^         (M       •       •                        H          Tf       • 

o 

00 

ce          oo   1  h 
o          es      o 

SS    8  1  fe 

b-<-"        »H         00 

! 

•9jqUI8AO^ 

.;        (M  CC      • 

o      ee-o    • 

^        050       ■ 

• 

•  •  os  10 

•  -ce  b- 

:  : 

es    1        O            "* 

b-  !      ©rd     ir 

CO    J        S^       Îh 

i 

•aaqo^oQ 

•         O  00      •  00      •  O      • 
«        b-©      •"*      -O      ; 

m     2e*5    .'~l    : "*    ; 

:    ;    : 

§  :  : 

■*  ■  • 

rH 

co 
ce 
o 
cnT 

rH 
00 

ce  ."3     ."3 
cSÏ5     ^ 
cm" 

s 

ce 

i—i 
© 

CM- 

•ajquia^dag 

•      ta  m    -es    -oo 

O         CMOO      •■*      -IOCO 

i-Hce    -b-    •  t~b- 

m    2.h   ;      :«-h 

§ 

b- 

«o 

CO 

es  o 
oo 

1^      § 

OS 
O 

b- 

8 

•w>y 

ci    g  :  ; 

b- 

^     os 

:  : 

:3§  : 

•oo  o    • 

•  "#          •    1  es 

•  b-     •     -OS 

•es    '       1  ta 

:8  ;  ■  1  5 

8       | 

rH1 

1 

•^n™f 

«    §o   : 

•  :o  O 

•  ■  O  ■* 

■ce<M 

•  ■  •*  t  - 

•  ta 

CM      •      • 

es   1       es          o 

O       .              T-l                      ^ 

OS               t^"         (M 

ce          co^      b- 

OS 

8 

s 

i  :  :  : 
.  .  .  <■ 

:  ■  :\ 

■      .      •    i 

.    .  m.  i 

tu  < 

:  -s; 

"  ® "oo" 

Equipement 

Eau 

Réparations 

Remorquage 

Quaiage 

Imprévus 

03 

O 

H 

Frais  d'exploitation. 

Réparât,  ordinaires. . 

Dragueur  V,  réparât. 

et  hivernage 

Travaux  Publics. 


c3 

© 


05 


<© 


«i 
o 


OS  OC 

)    •'  o  o  o  «o 

•©CO©     1    ço 

b-CM         b- 

CO  o 

»o  o 

CO 

T3     .♦ 

O 

CO  r- 

i      •OONI> 

•  CM  Ci  O     1    *o 

CMOi         CO 

o 

il 
51 

00  b- 

.     'o  O  t^CM 

•t>HCO         aï 

CMlO         rH 

S8 

as 

e© 

or 
co^a 

i    •  ©  -*co© 

)      •               CO  t-^ 

■çoioo     p; 

•CM^tH               ^ 

88^    5? 

a:           th" 

rH" 

'      T—t 

i—* 

o" 

(M 

•OCN 

•iO  Ci 

8-8 

«O 

Sa? 

CO 

•umjp 

i— 1 

•  b-o 

-tfrH 

£§ 

CM 

co  o     rd 

r-t  rH         ^ 
CM^             S 

CM 

ê© 

Tf 

CO 

CM 

CM 

1^ 

T-T 

^ 

O 

oo»o 

o 

,_ 

1   «O 

rH                 O 

CO 

O 

00 

o 

« 

O 

lO     .       O 

O 

•™W 

00 

'. 

MO» 

»o 

c^ 

00 

c:r3      oo 

00 

ê€* 

"* 

b- 

CO 

lO(7         b- 
COI^H         CO 

(M 

o 

©^ 

o 

1-1 

T-T 

«* 

.      •  •* 

•CO 

,_, 

x*<                t^ 

rH 

O 

tH 

•  as 

_os 

o 

o    .      as 

O 

'JUAy 

3& 

ta 

CM 

■Q 

CM 

«O 

rH^         H? 

'O 

-o 

> 

> 

o 

•      'rt 

1  ■* 

Tt< 

-* 

o 

o 

•Tt 

1  "* 

"f 

fl 

•SJ-BJ^ 

&? 

ce 

CO 

1  b- 

173 
Nil 

Nil. 

CO 

b- 

rH 

o 

8 

•CO 
•O! 

•      "(M 

CM               CO 

co    .      as 

g 

•aaïaAaj 

m 

o 

CM 
■■<* 

•    'cm 

1 
1 

(Mrs      CM 

HH 

rH 

6 

tfîS 

•CM 

i 

§3 

i-"               CM 

as    .      as 

CO 
00 

uaïAiref 

m 

b-t> 

•■* 

CO 

L^ 

CO 
CO 

b-ri      go 

-&<Z      as 

rHf^-l          rH 

CO 

3 

o 

«O  «*       • 

o 

o 

o 

o 

o 

b- 

as 

t- 

t~ 

t- 

•9jqraaoa(j 

m 

b- 

CM 

CO  CM      ' 

COCM      • 

S 

§§  § 

8 

b- 

6 

S£ 

•  o 

•o 

O      • 
lO     • 

§ 

CM 

00 

CM 

00 

CM 

00 

•8JtqraeAO^[ 

m 

Tt<0C 

CS1C 

•  t-l 

§ 

»c 

oc 

oo  F;    3 

Tf  r- 

CO 

as 

<?>&    & 

o 

(M 

■  o 

S  : 

s 

— 

as 

as 

as 

•aaqo^OQ 

•  b- 

^  : 

00 

CO 

i— i 

rH^'     r-rj 

rH 

€£ 

lO 

b- 

x*i 

"* 

r* 

rH 

r-T 

O 

CM  -* 

js 

SS 

co 

1  °5 

o 

as          o 
lO            o 

•  aaqraa^dag 

O  OS 

•  1—1 

COCM 

CM 

CO 

1   CM 

00 

m  i£      cm 

CM 

€© 

ocn 

eo 

o 

lOR 

^ 

7-1 

rH 

»oo 

•  o 

lO      • 

© 

"* 

xfl 

■<* 

TjH 

O 

b~© 

•  •* 

Cl      • 

■*      -00 

co 

CO 

co 

•Woy 

m 

•(M 

•  co 

b- 

8  .M 

00 

■* 

s 

I|  n 

^ 

tH 

^ 

o  o 

S  : 

o 

,_, 

^ 

rH 

rH 

6 

»o  b- 

o 

C3î 

«o 

«O 

CO 

*^8ïï!nr 

m 

rf  (M 

(M      • 

CO      • 

CM 

«o 

CO 

o 

1,410 

Nil. 

Nil 

O 

*   ce 
H> 

:S 

:  S 

a 

> 

tion. . 
ires, 
ipara- 
nage. 

»œ 

ce  cs-oj  E 

.   CD 

-«  C^a; 

S 

■  a    •   .   • 

ce  s  -s      çç 
®  o  S    .  s 

0 

1 

■1      X 

ee 

-m 

■ts.H  ce     .  o 

-(-3 

M 

;  4 

5-3  2    -J  aj 

-£  >  cd    :  es  cj 

1 

T3   «3  ï  co 

o 

ce  S 

*§.&  :ciii 

r»,      *S       ^      g 

CD  ■■■ 

cs.2  a. 

.2  ce  &c  s 

=*  2 

2  as  -  a_g 

O   c8   C 

<3  j~ 

o  a  cr  ce  -co  ri 

5's-cc 

ê2q 

Oï 

o«i 

& 

HPhPh 

HO 

?p 

99 


9-7J 


DOCUMENTS  OFFJClSlS 
iNMBNT  PUBLICATION? 
'•-ersily  o/  Oikv  ■-, 


59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  9.) 


A.  1896 


Ci 


03 

© 


o 

s 


33 

p* 

X 
O 
>© 

> 

© 


88 

£ 

© 


53 

•          -O     -O  00     •     •  o 
°            •  CM      •  Xi  00      •      •  t- 

os           •  »Û    '  •  00  »Q      ■      •  ■* 

>           .           .        (M      .     . 

ce 

•ump 

.          .  m     ■  ©     •     •     •'  O 
^          . îO     •  »o     •     •     •  t- 
03           •  CN     •  00     •     •     •  ■"*' 

te     :      .ef  :  :  :i> 

0 
1— 1 

!   d    ;  i  i  ;  ;  ;  i  ; 

'!BH  1      >?     :  :  .  :      :  :  : 
i             :';•■''. 

•jUAy 

6   ;;;;;;:; 

03               

te        : 

>      ........ 

-arepg 

bc      ::::..: 

•aauAaj; 

ai           

•jaiAU^f 

d      ;■;;;!'! 
&     :  '• 

•8,iquiaoaQ 

a>          

bc       

• 

•9jqUI8AO^ 

o    ;g  ;  ig  ;  :  : 

03             •                   ■  iH      •      •      " 

bo              :©q r  :  .  : 

1 

cm" 

•aaqo^oo 

d    ;s  ;  ;8  :  •  ; 

»     ■     :  :*i  :  :  : 

bC          .            .      .(M      .      .      . 
>            .           .      .           ... 

© 
1-1 

•  aaquia^dag 

.      :  o   •   :  o  •  •   : 

O          .^     .     .|s.    .     .     . 

»         !         '.    '."*l    '.    '.    ' 
bc                .    .  «O    .    .    . 
>         

ta 

xi> 

•^noy 

.      ;  0  ■  ;  00  •  ■  •'  1 00 

0         -ec    .    .00    •    •    •   N-i 

m     :  »-«  :  :  ^  :  •  :    °i 

bo                    .     .  t-     .     .     .       t* 

i    :  :    :  ;  ii 

•^iunr 

<0              •              •         TH       •      .      ■ 

*>      :      .  .©  :  .  : 

0 
t~ 

ri 

te 

02 

(S 
2 

Tuf 

Cailloux  et  billots . . . 

Gravier 

Argile 

Argile  et  pierre 

Sable  ordinaire 

Sable  très  fin 

'Vase 

2 

1 

WNCHtDN 
*H©NHLO 


©C© 

ÎD  r-i  tH 

eo  rf  00 


£.2 


«  :  *»£.  h 


tê  ^ 


*"& 


IrirS  »  » 


100 


^  ce  bebç^^  g 


Travaux  Publics. 


1 

IC. 

3,450 

29,925 

9,500 

625 

r4 

3,450 

1,875 

500 

625 

O 

1 

1 

§  ■ 

O 

8 

O      • 

8  : 

1  <=> 
1$ 
1  ^ 

o    • 

1  °° 

§  : 

cf   : 

o 
S 

(M 

c 

11 

«4- 

.  > 

j 

"S 

c 

> 

3 

1 
< 

a 
- 

0 

f- 

.« 

D  t 

a 

•"S 

•   -J 

ù  4 

©t: 

"S  g 

S-    s- 
-^  •+. 

i  a 

-2  a 
3^ 
oj  <r 
02CT 

> 

T 

C 

o    •  o 

r-4       -f-t 

(M      •  C<I 


S  a>  <d 


îT-ë-s 


101 


•oo    •    -o    "o 

■  O  O      •      •  t>-     •  t- 

'©.rl   •    •  ©^   ->a 

. rH -^  ;   ; «vf  '.ta 

.      .i-H      .<M 

.  ;  ;  ;         .  ■*■ 

oo 

M  M  M  Mi  ; 

:  ■  :  :  .  :  ■  :  1    : 

: 
: 

•  •* 

os 

o 
TJ4 

Ci 

00 

1—1 

o 

00 

!  o    •'    •    •    •'    •  »o 

•  o o 

.oo    ...    .      o 

*    .    ".    '.  t^ 

oo" 

■    •©    '■    '-<o    -O   1  iO 

'.    '.&    '.    '-ïo    :co   !  \a 

'.       .   .^  :<m~  1  tC 

200  ' 
3,470 

'  2,500 

466' 

o 
o 

5,070 
5,235 

o 
o 

az 

o" 

i— i 

Tuf  

Cailloux 

Argile 

Argile  et,  pierre 

Sable  ordinaire 

Sable  très  fin 

Vase .... 

X 
ri 

59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  9.)  A.  1896 

Détails  du  dragage  dans  les  provinces  maritimes 


Comté. 

Nouveau-Brunswick. 

Dragueur. 

Localité. 

Quantité. 

Coût 

de  chaque 

ouvrage. 

Coût  total. 

"  New  Dominion  " . . 

Battures  de  Fisher  et  Chestnut, 

York. 
Sunbui 
King. 

Invern 

Vgs  c. 

8,200 
30,725 
10,200 

$       c. 

1,547  12 
5,796  99 
1,924  47 

$        c. 

Oromocto 

y  •  • 

Moss-Glen .    .    

Chéticamp 

Mabou 

9,268  58 

ess. 

do 

Richmond 

do 

Poulamond 

Cie  de  houille  l'Acadia,  quai. . . 

Pictou 
do 

King.. 
do 

Yarmo 

Grande-Rivière 

Yarmouth 

iith 

and.  . 

10^590 

Pointe-du-Chêne 

Westmorel 

4,361  53 

4,361  53 

"  George  McKenzie  " 

Rivière-au-Saumon 

Anse  au  Hareng 

Halifa 
do 
do 
do 
do 

x. . . 

Baie  Spry 

Passage  de  l'Est 

Sambro 

59,715 

13,630  11 

13,630  11 

Dn 

igueur. 

Nouveau-Brunswick. 

Nouvelle-Ecosse. 

Quantité. 

Coût. 

Quantité. 

Coût. 

•  '  New  Dominion  " . . 

Vgsc. 
49,125 

S        c. 
9,268  58 

Vgs  cub. 

$        c 

"  Canada  " 

37,830 

9,630  65 

"  Prince  Edward  " 

"  St.  Lawrence  " 

10,590 

4,361  53 

24,843 
42,790 

10,231  69 

"  Geo.  McKenzie  " 

12,340  36 

59,715 

13,630  11 

105,463 

32,202  70 

102 


Travaux  Publics. 


pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


Nouvelle-Ecosse. 

Ile  du  Prince-Edouard. 

Quantité 

extraite  par 

chaque 

dragueur. 

Quantité. 

Coût 

de  chaque 

ouvrage. 

Coût  total. 

Quantité. 

Coût 

de  chaque 

ouvrage. 

Coût  total. 

Dépense 
totale. 

vgsc. 

S       c 

$       c. 

vgs  c. 

$       c. 

$       c. 

vgs  c. 

$       c. 

49,125 

9,268  58 

10,440 

2,657  79 

2,986  20 

824  82 

2,566  14 

206  20 

389  50 

11,730 

3,240 

10,080 

8.10 

1,530 

1630  65 

37,830 

9,630  65 

24,435 
23,6.5 

5,302  34 
5,126  56 



10,428  90 

48,060 

10,428  90 

24,843 

10,231  69 

10,231  69 

35,433 

14,593  22 

11,250 

3,244  43 
4,034  63 
3,075  72 
596  97 
1,388  61 

13,990 

10,665 

2,070 

"i  2,340  36 

4,815 

42,790 

12,340  36 

105,463 

32,202  70 

32,202  70 

48,060 

10,428  90 

10,428  90 

213,238 

56,261  71 

Quantité  totale. 

Dépense  pour 
le  dragage. 

Surinten- 
dance. 

Dépense 

Coût 

Coût. 

vgs.  c. 

$       cts. 

vgs  c. 

49,125 
37,830 
48,060 
35,433 
42,790 

$       c. 

8,546  94 

8,881  37 

9,617  10 

13,456  09 

11,379  56 

$       c. 

721  64 
749  28 
811  80 
1,137  13 
960  80 

9,268  58 

9,630  65 

•10,428  90 

14,593  22 

12,340  36 

0  18-867 

0  25-458 

48,060 

10,428  90 

0  21699 
0  41  185 

0  28  839 

48,060 

10,428  90 

213,238 

51,881  06 

4,380  65 
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Travaux  Publics. 


PKOVINCE  DE  QUÉBEC. 

CHENAL  DES  NAVIRES,  FLEUVE  SAINT-LAURENT  ENTRE  MONTRÉAL  ET  QUÉBEC. 

Le  dragage  du  chenal  des  navires,  entre  Montréal  et  Québec,  à  une  profondeur 
de  27J  pieds  à  eau  basse,  a  été  continué  pendant  l'exercice  1894-95,  aux  endroits  sui- 
vants: Lotbinière,  Contrecœur  et  Varennes. 

Lotbinière 

Le  26  septembre  1894,  le  dragueur  élévateur  Laval  commença  le  dragage  de 
la  moitié  sud  du  chenal  des  navires  à  Barre-à-Boulard,  et  le  termina  le  28  juin  1895  ; 
il  fut  alors  conduit  sur  la  moitié  nord  où  il  continua  les  opérations  jusqu'à  la  fin  de 
l'exercice.  Quantité  enlevée,  se  composant  de  gros  cailloux  et  de  pierres  enclavées 
dans  le  tuf,  31,675  verges  cubes,  au  prix  de  $17,334.09,  ou  54t7ïï2ô  contins  par  verge 
cube. 

Contrecœur. 

Le  dragueur  n°  12  fut  de  nouveau  placé  sur  le  chenal  de  Contrecœur  où  il  tra- 
vailla pendant  tout  l'exercice,  continuant  l'élargissement  de  la  courbe  en  amont  de 
Bell-Mouth,  le  régalage  de  la  rive  sur  la  côte  nord  et  le  déblaiement  du  chenal. 
Quantité  totale  draguée,  consistant  en  argile  molle,  241,660  verges,  au  prix  de 
$25,041.33  ou  lOfVô  0.  par  verge  cube. 

Le  24  avril  1895,  le  dragueur  n°  8  commença  des  opérations  à  Saint-Ours,  dans 
le  chenal  de  Contrecœur,  le  travail  à  faire  consistant  à  creuser  cette  partie  de  Bell- 
Mouth  jusqu'à  29  pieds  à  eau  basse;  il  continua  les  opérations  jusqu'à  la  fin  de  l'exer- 
cice. Quantité  enlevée,  consistant  en  argile,  sable  et  pierres,  75,220  verges  cubes,  au 
prix  de  $8,402.77,  ou  ll^  c.  par  verge  cube. 

Les  tableaux  qui  suivent  donnent  de  plus  amples  détails  sur  les  travaux  exécutés. 
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TKAVAUX  PUBLICS 

État  indiquant  la  classification  du  coût  du  dragage  dans  le  chenal  des 


Vaisseau. 


Com- 
bustible. 


Gages. 


Pension. 


Dragueur  "  Laval  ". . 

do      n°12 

do       n° 11 

do       n°  8 

Bassin  Louise 

Contrecœur 

Arrache-pierre  n°  1 . . 
do  n°2.. 

Remorq.  "JohnPratt 
do     "Cartier"  . . 
do     "St.  Francis" 
do    "C.J.Brydges 
do    "M.F.Parson" 
do   "St.  James". . 

Nouv.  matériel  de  drag. 
Nouveau  dragueur  . . . 
Dragueur  "  Laval  "  . . 
Remorq .  "  Cartier  ". . 


%      c. 

638  70 

2,373  80 

36  40 


966  88 

539  22 

12  60 

42  00 

1,115  40 

516  05 

901  25 

1,076  25 

31  90 

699  30 


s  c. 
2,423  72 
3,011  95 

121  08 


8,949  75 


2,030  70 

1,132  50 

274  82 

279  26 

2,083  65 

1,415  71 

1,633  74 

1,392  95 

104  82 

1,214  51 


s  c. 

656  29 

1,020  13 

30  33 


17,119  41 


641  49 

357  74 

69  47 

30  67 

720  87 

445  13 

515  91 

508  49 

14  00 

437  03 


Approvi- 
sionne- 
ments et 
matériaux 


Recons- 
truction et 
répara- 
tions. 


Coût  du 
n  ou veau 
matériel 
de  construc- 
tion. 


s      c. 

1,881  59  1,230 

569  57  4,132  18 

60  43  114  43 


514  13 
286  74 
,    1  28  I 

9  05 

540  95  ! 

311  75  I 

223  48 

99  44 


116  36 


3,013  28 

565  10 

36  98 

5,051  25 

1,419  54 

84  72 

596  01 

430  91 

448  82 

200  00 


5,447  55      4,614  77 


Dépenses 
générales. 


15,324  11 


38,193  38 
6,606  42 

284  61 
45,084  41 


s  c. 
1,168  78 
1,872  73 

89  71 


883  94 

492  96 

67  59 

926  06 

1,143  04 

474  46 

593  88 

583  15 

85  40 

422  13 

6,535  12 

1,130  41 

48  64 

16,518  00 
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DU  CANADA. 

navires  entre  Montréal  et  Québec,  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


Salaires 
et  dépenses 
officielles. 

Coût  total. 

Service  de 

l'arrache- 

pierre. 

Remor- 
quage. 

Coût  total 
du  dragueur 

et  de 
l'outillage. 

Nombre 

de    jours 

de 

travail. 

Coût  par 
jour. 

Nombre 
de  verges 

cubes 
draguées. 

Coût  par 
verge  cube 

$    cts. 

$     c. 

$      c. 

$      c. 

$      c. 

$      c. 

c. 

876  20 

8,876  17 

1,956  49 

6,501  43 

17,334  09 

97 

178  70 

31,675 

54/A 

1,404  05 

14,384  41 

2,464  94 

8,191  98 

25,041  33 

166 

150  85 

241,660 

lOflfe 

67  12 

519  50 

114  45 

380  22 

1,014  17 

4 

253  54 

3,080 

32T^ 

662  67 

6,713  09 

1,932  37 

6,421  60 

15,067  06 

104 

144  87 

71,740 

21 

369  56 

3,743  82 

1,077  67 

3,581  28 

8,402  77 

58 

144  87 

75,220 

IItV* 

50  67 

513  41 

694  22 

7,032  51 

856  87 

7,880  32 

355  69 

3,603  51 

445  12 

4,909  39 

437  16 

4,528  35 

64  02 

748  96 

316  65 

3,405  98 

4,899  14 

49,672  64 

847  41 

8,584  24 

36  45 

369  70 

12,383  00 

125,441  00 

9— 8* 
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Travaux  Publics. 

DRAGAGE    À    BERTHIER    (EN   HAUT). 

Berthier  (en  haut)  se  trouve  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  45  railles 
à  l'est  de  Montréal,  et  vis-à-vis  Sorel. 

Entre  le  9  et  le  31  août  1894,  le  dragueur  St.  Pierre  a  fait  une  tranchée  à  la 
tête  de  l'Ile-au-Foin,  depuis  le  chenal  du  nord  (ainsi  appelé)  jusqu'au  grand  chenal 
du  fleuve  Saint-Laurent,  enlevant  10,209  verges  cubes  d'argile  molle  et  de  sable.  Le 
même  dragueur  a  encore  travaillé  en  aval  de  la  rivière  Ealston  (près  de  Berthier) 
depuis  le  3  septembre  jusqu'au  7  novembre,  et  a  enlevé  33,136  verges  cubes  d'argile 
et  de  sable.     La  profondeur  d'eau  créée  aux  deux  endroits  est  de  8J  pieds. 

DRAGAGE    À    CHARLEMAGNE. 

Charlemagne,  dans  le  comté  de  L'Assomption,  est  un  petit  village  situé  sur  la 
rivière  L'Assomption,  vis-à-vis  le  bout  d'aval  ou  oriental  de  l'Ile  de  Montréal,  et  à  16 
milles  de  la  ville  de  Montréal. 

Depuis  plusieurs  années  le  ministère  a  fait  exécuter  du  dragage  en  cet  endroit, 
et  entre  le  6  octobre  et  le  7  novembre  1894  le  dragueur  Mthsdale  a  travaillé  en  avant 
du  quai,  creusant  jusqu'à  10  pieds  au-dessous  de  zéro,  et  a  enlevé  12.741  verges 
cubes  d'argile. 

DRAGAGE    A   CHATEAUGUAY. 

Le  bassin  de  Châteauguay  se  trouve  à  l'embouchure  de  la  rivière  de  ce  nom,  5 
milles  de  Caughnawaga  et  14  milles  au  sud-ouest  de  Montréal. 

Entre  le  7  septembre  et  le  13  octobre  1894,  le  dragueur  St.  Louis  a  travaillé 
dans  le  chenal  des  bateaux  sur  le  côté  oriental  du  bassin,  et  a  pratiqué  deux  tran- 
chées de  200  pieds  de  long,  46  pieds  de  large  et  6  pieds  de  profondeur,  enlevant 
1,259  verges  cubes  de  tuf,  159  de  gros  cailloux  et  930  de  sable. 

DRAGAGE  À  CHICOUTIMI. 

Chicoutimi,  dans  le  comté  qui  porte  ce  nom,  se  trouve  au  point  de  départ  de  la 
navigation  de  la  rivière  Saguenay,  7J  milles  en  amont  de  Tadousac. 

Entre  le  2  juillet  et  le  9  novembre  1894,  le  dragueur  élévateur  n°  12  fut  occupé 
à  raser  plusieurs  hauts-fonds  dans  la  rivière  Saguenay,  près  Chicoutimi,  creusant 
jusqu'à  12  pieds  au-dessous  de  zéro,  et  enlevant  73,342  verges  cubes  de  tuf,  de  gros 
cailloux,  de  gravier,  d'argile,  de  roches  et  de  sable. 

DRAGAGE  À  DORVAL. 

Dorval,  comté  de  Jacques-Cartier,  est  situé  sur  le  lac  Saint-Louis,  sur  le  côté 
sud-ouest  de  l'île  de  Montréal. 

Ici  le  dragueur  St.  Louis  a  approfondi  l'abord  par  l'eau  navigable  jusqu'au 
débarcadère  des  bateaux  et  fut  occupé  à  ce  travail  depuis  le  13  octobre  jusqu'au  19 
novembre  1894.  Depuis  le  7  mai  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  1895  il  a  pratiqué  trois 
tranchées  de  960  pieds,  trois  de  700  et  deux  de  100  pieds  de  long,  chaque  tranchée 
ayant  23  pieds  de  largeur  et  de  6  de  profondeur;  16,990  verges  cubes  d'argile  furent 
enlevées. 

DRAGAGE  A  L'iLE  GROSBOIS. 

L'île  G-rosbois  forme  l'un  des  groupes  d'îles  situées  dans  le  fleuve  Saint-Laurent, 
6  milles  environ  à  l'est  de  la  ville  de  Montréal. 

Le  dragueur  St.  Louis  a  travaillé  en  cet  endroit  depuis  le  14  août  jusqu'au  5 
septembre  1894,  approfondissant  les  abords  du  quai  par  l'eau  navigable  ;  il  a  prati- 
qué une  tranchée  de  1,400  pieds  de  long,  22  de  large  et  6  de  profondeur,  enlevant 
3,070  verges  cubes  d'argile  et  360  de  tuf. 
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DRAGAGE  DANS  LE  BASSIN  LOUISE. 

Au  commencement  de  l'exercice,  le  dragueur  n°  8,  faisant  partie  de  la  flotte  du 
chenal  des  navires,  travailla  dans  le  bassin  Louise  et  continua  les  opérations  jusqu'à 
la  fin  de  la  saison  de  1894,  déblayant  et  élargissant  le  côté  sud-ouest  du  bassin  à  une 
profondeur  de  31  pieds  à  eau  basse.  Quantité  de  matières  enlevées,  71,740  verges 
cubes  de  sable,  gravier  et  roches,  au  prix  de  21  centins  par  verge  cube. 

DRAGAGE  A  LOUISEVILLE. 

Louiseviile,  comté  de  Maskinongé,  est  situé  sur  la  rivière  du  Loup,  laquelle  se 
décharge  dans  le  lac  Saint-Pierre,  sur  sa  rive  septentrionale.  Le  village  se  trouve  à 
trois  milles  du  lac  dans  l'intérieur  des  terres,  74  milles  à  l'est  de  Montréal. 

Entre  le  10  mai  et  le  17  juin  1895  le  dragueur  Nithsdale  fut  employé  à  draguer 
sur  un  haut-fond  qui  s'était  formé  à  l'embouchure  de  la  rivière  et  à  travers  lequel  il 
pratiqua  une  tranchée  de  2,300  pieds  de  long  et  20  pieds  de  large,  s'étendant  depuis 
l'embouchure  de  la  rivière  jusque  dans  le  lac  Saint-Pierre  et  faisant  une  profon- 
deur de  9  pieds  à  eau  basse  ;  il  a  enlevé  9,384  verges  cubes  de  sable  et  S, 953  d'argile. 

DRAGAGE  A  NICOLET. 

La  rivière  Nicolet  se  décharge  dans  le  fleuve  Saint-Laurent  sur  sa  rive  méridio- 
nale au  pied  du  lac. 

Entre  le  7  et  le  29  juin,  du  dragage  a  été  fait  par  le  dragueur  Saint-Pierre  qui 
a  approfondi  l'embouchure  de  la  rivière,  enlevant  10,425  verges  cubes  d'argile  et 
donnant  une  profondeur  de  8J-  pieds  à  eau  basse. 

DRAGAGE  SUR  LA  RIVIÈRE  SAINT-PIERRE. 

La  rivière  Saint-Pierre  se  décharge  dans  le  Saint-Laurent,  sur  la  rive  nord  de  ce 
dernier,  près  la  Pointe  Saint-Charles,  Montréal. 

Entre  le  2  juillet  et  le  11  avril  1894,1e  dragueur  Saint-Louis  a  approfondi  le 
chenal  sur  une  longueur  de  300  pieds,  une  largeur  de  66  pieds  et  une  profondeur  de 
5  pieds  à  eau  basse.  Les  matières  enlevées  se  composaient  de  2,888  verges  cubes  de 
tuf,  gros  cailloux,  argile  et  roches. 

DRAGAGE    A    SAINT-PLACIDE. 

Le  village  de  Saint-Placide,  dans  le  comté  des  Deux-Montagnes,  se  trouve  sur  la 
rive  nord  de  l'Ottawa,  à  17  milles  en  amont  de  sa  jonction  avec  le  fleuve  Saint-Lau- 
rent, et  à  9  milles  de  Saint-André. 

Entre  le  16  juillet  et  le  3  octobre  1894,  et  les  21  et  29  juin  1895,  le  dragueur 
Nithsdale  fut  occupé  à  creuser  dans  le  chenal  des  bateaux,  ainsi  qu'au  quai.  Il  a  dragué 
jusqu'à  une  profondeur  de  7  pieds  au-dessous  de  zéro,  au  niveau  d'été,  et  enlevé 
30,641  verges  cubes  d'argile  et  668  gros  cailloux. 


PROVINCE   D'ONTARIO. 

DRAGAGE    A    AMHERSTBURG. 

Amherstburg  est  un  port  d'inscription,  dans  le  comté  d'Essex,  situé  sur  la  rivière 
Détroit,  5  milles  en  amont  du  lac  Erié. 

Depuis  plusieurs  années  le  ministère  a  fait  travailler  ici  un  dragueur  qui  a 
approfondi  le  lit  de  la  rivière  en  avant  des  différents  quais,  afin  de  loger  les  gros 
navires  modernes  qui  naviguent  sur  les  lacs  et  dont  plusieurs  arrêtent  dans  ce  port 
pour  faire  de  la  houille,  etc. 
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Le  dragueur  Ontario  a  travaillé  dans  cette  localité  depuis  le  2  juillet  jusqu'au  15 
novembre  1894;  il  a  fait,  en  ligne  avec  les  quais,  sept  tranchées  de  175,  210,  300, 
750,  660  et  deux  de  600  pieds  de  large  et  d'une  profondeur  de  19  pieds  au-dessous  de 
zéro.  Le  dragueur  a  pareillement  travaillé  sur  un  haut-fond  qui  se  trouvait  dans  le 
chenal  de  la  rivière  et  appelé  le  New  York,  et  en  enleva  autant  que  possible  toutes 
les  matières  détachées,  ne  laissant  que  la  roche  solide.  Il  a  fallu  recourir  à  l'aide 
d'un  plongeur  pour  enlever  quantité  de  gros  cailloux  découverts  par  le  dragage  et 
que  le  dragueur  n'avait  pu  lever. 

DRAGAGE  A  BELLEVILLE. 

Belleville,  chef-lieu  du  comté  de  Hastings.  est  situé  sur  la  baie  de  Quinte,  à  l'em- 
bouchure de  la  rivière  Moira,  43  milles  à  l'ouest  de  Kingston. 

Depuis  plusieurs  années  le  ministère  a  amélioré  le  port  et  la  rivière  par  des 
dragages  dont  le  besoin  se  faisait  vivement  sentir  par  suite  de  la  faible  profondeur 
qui  existait,  spécialement  à  l'embouchure  de  la  rivière  où  il  se  formait,  presque 
chaque  printemps,  des  refoulements  de  glace  qui  causaient  des  inondations.  Les 
opérations  de  dragage  exécutées  en  cette  localité  ont  été  très  utiles. 

Le  dragueur  Queen  a  travaillé  ici  depuis  le  3  juillet  1894  jusqu'au  25  septembre 
et  depuis  le  17  octobre  jusqu'au  10  novembre  ;  il  a  pratiqué  une  tranchée  de  455 
pieds  de  long  entre  le  phare  et  l'île  Mill,  et  sur  le  côté  ouest  de  cette  île  quatre 
tranchées  de  35,  100,  260  et  495  pieds  de  long;  chaque  tranchée  avait  une  largeur 
de  25  pieds  et  une  profondeur  de  9.  Dans  la  rivière  Moira,  7  tranchées  contiguës 
de  100,  118,  123,  170,  215,  230  et  240  pieds  de  long  furent  pratiquées  à  une  profon- 
deur de  5J  à  6  pieds.  Les  matières  enlevées  de  la  rivière  consistaient  principale- 
ment en  roches  brisées  par  le  pétardement.  La  quantité  draguée  a  été  de  11,082 
verges  cubes  d'argile  et  roche,  6,100  de  gravier  et  512  de  gros  cailloux. 

DRAGAGE  A  COLLINGWOOD. 

Oollingwood,  comté  de  Simcoe,  se  trouve  sur  la  baie  Nottawasaga,  sur  la  rive 
sud  de  la  baie  Géorgienne,  à  94  milles  de  Toronto. 

Le  port  est  très  vaste  et  commode,  protégé  au  nord  et  à  l'est  par  d'immenses 
brise-lames,  et  afin  d'aider  à  la  navigation  le  ministère  y  fait  depuis  plusieurs  années 
travailler  un  dragueur  qui  creuse  un  peu  partout  dans  le  port  et  près  des  quais. 

Le  dragueur  Challenge  a  travaillé,  a  fait  des  opérations  depuis  le  2  juillet  jus- 
qu'au 29  août  1894.  Il  a  pratiqué  deux  tranchées  dans  le  tuf  en  dehors  du  brise- 
lames,  à  l'entrée  du  port  ;  ces  tranchées  ont  500  et  350  pieds  de  long  et  25  pieds  de 
large.  Entre  le  quai  de  l'élévateur  du  Grand-Tronc  et  le  grand  chenal,  trois  tran- 
chées de  910,  810  et  320  pieds  et  24  de  large  furent  pratiquées  à  une  profondeur  de 
16  pieds  au-dessous  de  zéro. 

Il  a  été  enlevé  1,560  verges  cubes  de  tuf  et  1,980  d'argile. 

DRAGAGE  A  LA  BAIE-DU-FRANÇAIS. 

La  Baie-du-Français,  ou  Pickcring-Harbour,  se  trouve  sur  le  lac  Ontario,  21 
milles  à  l'est  de  Toronto. 

Le  dragueur  Mpissing  a  travaillé  en  cet  endroit  entre  le  2  et  le  23  octobre  1894. 
Il  a  pratiqué,  entre  les  jetées,  deux  tranchées  de  708  pieds  de  long,  45  de  large  et  11 
de  profondeur,  et  enlevé  4,410  verges  cubes  de  sable. 

DRAGAGE   À    GODERICH. 

Goderich  est  situé  sur  le  côté  uord  de  la  rivière  Maitland,  sur  le  côté  est  du  lac 
Huron,  dans  le  comté  d'Huron,  à  68  milles  de  Sarnia  en  allant  vers  le  nord.  Le 
port  est  artificiel  ;  on  y  pénètre  par  le  lac  entre  les  jetées. 
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Le  dragueur  u  P  9  "  a  travaillé  ici  entre  le  2  et  le  18  juillet  1894,  creusant 
dans  un  haut  fond  à  l'entrée  des  jetées,  et  enlevant  10,800  verges  cubes  de  sable  fin. 

DRAGAGE    À    HAMILTON. 

Le  port  d'Hamilton  est  la  partie  de  la  baie  Géorgienne  qui  se  trouve  en  face  et 
voisine  de  la  ville  d'Hamilton. 

Depuis  le  2  juillet  jusqu'au  11  septembre  1894  le  dragueur  Nipissing  a  continué 
de  draguer  un  haut-fond  qui  se  trouvait  en  avant  des  quais  et  dans  lequel  il  a 
pratiqué  trois  tranchées  de  490  pieds  de  long  et  66  de  large  ;  il  a  pareillement  fait, 
au  quai  de  la  compagnie  du  chemin  de  fer  électrique,  trois  tranchées  de  148  pieds  de 
long  et  57  de  large.  Deux  tranchées  de  210  pieds  de  long  et  44  de  large  ont  été 
faites  à  la  cale  de  construction  de  la  rue  James,  et  dans  le  canal  Burlington  des  obs- 
tructions, qui  se  trouvaient  aux  deux  bouts  ainsi  que  dans  le  chenal  en  général,  ont 
été  enlevées.  La  profondeur  d'eau  donnée  dans  toutes  les  tranchées  est  de  14  pieds, 
et  les  matières  suivantes  ont  été  enlevées  : 

Verges  cubes. 

Sable  fin 13,440 

Sable  ordinaire 1,000 

Argile  et  roche 1,310 

soit  un  total  de  15,750  verges  cubes. 

DRAGAGE  À  LA  RIVIÈRE  KAMINISTIQUIA. 

Cette  rivière  se  décharge  dans  la  baie  du  Tonnerre,  lac  Supérieur,  à  l'ouest  de 
Port- Arthur,  dans  la  circonscription  électorale  d'Algoma.  Le  grandes  quantités  de 
grains  sont  expédiées  de  cette  rivière  à  l'est. 

Entre  le  2  août  et  le  10  novembre  1894,  et  depuis  le  6  mai  jusquà  la  clôture  de 
l'exercice  1895,  le  dragueur  élévateur  "  N°  9  "  a  travaillé  sur  un  haut-fond  allant  de 
l'embouchure  de  la  rivière  jusque  très  avant  dans  la  baie  et  à  travers  lequel  il  pra- 
tiqua une  tranchée  de  4,100  pieds  de  long,  200  pieds  de  large  et  21  pieds  de  profon- 
deur. Les  matières  enlevées  ont  formé  162,950  verges  cubes  de  sable,  d'argile  et  de 
vase. 

DRAGAGE    A   KINCARDINE. 

Kincardine  est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Penetangore  qui  se  décharge 
dans  le  lac  Huron,  31  milles  au  nord  de  Goderich. 

Le  port  étant  devenu  obstrué  par  des  amas  de  vase,  de  sable,  etc.,  un  dragueur 
fut  employé,  entre  le  6  et  le  25  août,  à  enlever  ces  accumulations.  Il  y  travailla  114 
heures  et  enleva  6,000  verges  cubes  de  matières,  sable  et  argile.  Ces  opérations  ont 
coûté  $1,195.83. 

DRAGAGE   À   KINGSVILLE. 

Kingsville  est  situé  dans  la  circonscription  d'Essex-sud,  sur  le  lac  Erié,  et  se 
trouve  à  25  milles  de  l'embouchure  de  la  rivière  Létroit.  Le  havre  est  formé  par 
deux  jetées  qui,  partant  du  bord  de  l'eau,  s'étendent  dans  le  lac. 

L'entrée  du  havre  étant  obstruée  par  une  barre  de  sable,  le  dragueur  Ontario  fut 
mis  à  l'œuvre,  le  6  mai,  pour  la  raser,  et  continua  ce  travail  jusqu'au  29  du  même 
mois.  Deux  tranchées  de  450  pieds  de  long,  ayant  une  largeur  totale  de  60  pieds  et 
une  profondeur  de  12,furent  pratiquées,  et  6,060  verges  cubes  de  sable  furent  enlevées. 

DRAGAGE    X   MIDLAND. 

Midland,  dans  le  comté  de  Simcoe,  est  le  point  terminal  de  la  division  Midland 
du  chemin  de  fer  Grand  Tronc  sur  la  baie  Géorgienne. 

Le  dragueur  Challenge  fut  employé  ici  depuis  le  3  septembre  jusqu'au  24  octobre 
1894  (clôture  de  la  navigation)  ;  puis,  reprenant  les  opérations  le  15  mai,  il  les  con- 
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tinua  jusqu'au  14  juin  1895.  Il  fit  du  dragage  sur  un  haut-fond  de  tuf  et  de  cailloux 
situé  à"  l'entrée  du  port  et  à  travers  lequel  il  pratiqua  sept  tranchées  contiguës  de  96, 
175,  225  et  quatre  de  300  pieds  de  long,  24  pieds  de  large  et  17  de  profondeur  ;  il  fit 
aussi,  en  avant  du  moulin  de  Playfair,  quatre  tranchées  de  200,  250,  325  et  400  pieds 
de  long,  20  pieds  de  large  chacune,  à  une  profondeur  de  10  pieds.  Deux  vieux  cais- 
sons submergés  furent  aussi  enlevés  de  près  du  moulin. 

15,110  verges  cubes  de  tuf,  argile,  cailloux  et  sable  furent  enlevées. 

DRAGAGE   À   OAKVILLE. 

Oakville,  comté  d'Hamilton,  est  un  port  d'inscription  situé  sur  le  lac  Ontario, 
22  milles  à  l'ouest  de  Toronto  et  18  milles  à  l'est  d'Hamilton. 

Le  dragueur  Nipissing  fut  employé  ici,  entre  le  27  mai  et  le  21  juin  1895,  à 
creuser  entre  les  jetées  jusqu'à  12  pieds  à  eau  basse;  il  pratiqua  trois  tranchées  con- 
tiguës de  780,  810  et  330  pieds  de  long,  larges  de  25  pieds  chacune,  et  enleva  10,740 
verges  cubes  d'argile,  roches  et  sable. 

DRAGAGE    A   PENETANGUISHENE. 

Penetanguishene,  comté  de  Simcoe,  est  une  anse  de  la  baie  Géorgienne.  11  est 
aussi  le  point  terminal  do  l'un  des  embranchements  du  chemin  de  fer  Grand  Tronc. 

Le  19  juin  1895,  le  dragueur  Challenge  commença  des  opérations  qu'il  termina 
le  29  du  même  mois  après  avoir  pratiqué,  à  travers  un  haut-fond  qui  se  trouvait  dans 
la  baie,  une  tranchée  de  200  pieds  de  long,  80  pieds  de  large  et  15  pieds  de  profon- 
deur.    Il  enleva  3,030  verges  cubes  d'argile. 

DRAGAGE    A   PORT-ELGIN. 

Port-Elgin  se  trouve  dans  le  comté  de  Bruce,  sur  la  rive  orientale  du  lac  Huron, 
4  milles  au  sud  de  Southampton  et  24  milles  au  nord  deKincardine. 

Le  port  étant  devenu  obstrué,  un  dragueur  fut  employé  à  enlever  des  amas  de 
sable.  Commençant  les  opérations  le  27  août,  il  les  termina  le  17  septembre  après 
avoir  travaillé  pendant  120  heures  et  enlevé  4,990  verges  cubes  de  matières,  au  prix 
total  de  $10,015.89,  y  compris  l'inspection. 

DRAGAGE    A   PORT-HOPE. 

Port-Hope,  dans  le  comté  de  Durham,  est  situé  sur  le  lac  Ontario,  63  milles  à 
l'est  de  Toronto,  et  102  milles  en  amont  de  Kingston. 

Le  port  est  un  havre  artificiel  formé  par  des  jetées  qui  ont  été  construites  dans 
le  lac. 

Le  dragueur  Nipissing  a  été  employé  à  enlever  une  certaine  quantité  de  sable  qui 
s'était  amassé  à  l'entrée  des  jetées;  il  commença  les  opérations  le  24  juin  et  les  con- 
tinua jusqu'à  la  clôture  de  l'exercice  1895.  Il  pratiqua  cinq  tranchées  de  87,  151,  273, 
355  et  408  pieds  de  long,  25  pieds  de  large  chacune,  à  une  profondeur  de  12  pieds  au- 
dessous  de  zéro,  enlevant  1,980  verges  cubes  de  sable. 

DRAGAGE   À   PORT-STANLEY. 

Le  havre  de  Port-Stanley  se  trouve  à  l'embouchure  de  la  Kettle  Creek,  dans  le 
comté  d'Elgin,  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié,  à  84  milles  de  Port-Colborne,  et  à  24  milles 
de  London;  il  est  formé  par  deux  jetées  qui  s'étendent  dans  le  lac  chaque  côté  de 
l'embouchure  de  la  crique. 

Une  barre  de  sable  s'était  formée  à  l'entrée  du  havre  et  entre  les  jetées.  Le  dra- 
gueur Ontario  travailla  en  cet  endroit  entre  les  6  et  29  juin  1895  ;  il  pratiqua  deux 
tranchées  de  725  pieds  de  long  et  60  pieds  de  large  en  dehors  des  jetées,  puis  deux 
tranchées  de  400  pieds  de  long  et  50  pieds  de  large  entre  les  jetées,  toutes  à  une  profon- 
deur de  12  pieds  à  eau  basse.     11,160  verges  cubes  de  sable  furent  enlevées. 
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DRAGAGE    À    TRENTON. 

Trenton  est  un  port  d'inscription  situé  sur  la  baie  de  Quinte  à  l'embouchure  de 
la  rivière  Trent,  à  l'endroit  où  se  trouve  l'entrée  orientale  du  canal  Murray.  Distance 
de  101  milles  à  l'est  de  Toronto. 

Le  dragueur  Queen  travailla  en  cette  localité  depuis  le  25  septembre  jusqu'au  16 
octobre  1894,  et  depuis  le  24  avril  jusqu'à  la  clôture  de  l'exercice  1895. 

Au  quai  de  Cooley  neuf  tranchées  furent  pratiquées  comme  suit:  deux  de  175 
pieds,  deux  de  150,  deux  de  100  et  trois  de  250,  235  et  120  pieds  de  long  chacune — 
toutes  ayant  25  pieds  de  long  et  10  de  profondeur. 

Au  quai  de  Hethbun,  deux  tranchées  de  175  et  une  de  160  pieds  de  long,  ayant 
une  longueur  totale  de  75  pieds,  à  une  profondeur  de  10  pieds. 

Au  quai  de  Crowe,  deux  tranchées  de  50  et  230  pieds  de  long.  Au  quai  de 
Squire,  une  tranchée  de  155  pieds  de  long.  Au  quai  de  (xilmour,  une  tranchée  de 
100  pieds  et  une  autre  de  150  pieds  de  long  furent  terminées.  Toutes  ces  tranchées 
ont  25  pieds  de  large  et  une  profondeur  de  10  pieds  au-dessous  de  zéro. 

Dans  le  chenal  du  nord,  entre  la  ville  de  Trenton  et  l'entrée  du  canal  Murray, 
deux  tranchées  de  800  pieds  de  long,  une  de  300  et  une  troisième  de  250  pieds  de  long 
furent  pratiquées  à  une  profondeur  de  10  pieds  à  eau  basse,  chacune  ayant  25  pieds 
de  large. 

Les  quantités  suivantes  furent  enlevées  : 

3,194  verges  cubes  d'argile  et  roche 


1,868 

do 

de  cailloux 

4,996 

do 

de  tuf 

1,768 

do 

de  vase 

1,694 

do 

d'argile 

soit  un  total  de  13,520  verges 

cubes. 

DRAGAGE  À  WHITBY 

Whitby  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  30  milles  à  l'est  de  Toronto. 

Un  banc  de  sable  s'étant  formé  à  l'entrée  et  entre  les  jetées,  le  dragueur  Nipis- 
sing  y  fut  mis  à  l'œuvre  le  16  septembre  et  continua  les  opérations  jusqu'au  1er 
octobre  1894;  il  pratiqua  deux  tranchées  de  578  pieds  de  long,  44  pieds  de  large 
dans  ce  haut-fond,  et  une  tranchée  dans  le  havre  le  long  de  la  jetée  est  ;  cette  tran- 
chée a  116  pieds  de  long  et  22  de  large.  Toutes  ont  une  profondeur  de  12  pieds. 
Quantité  de  matières  enlevées,  3,780  verges  cubes  de  sable  fin. 
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Etat  du  dragage,  indiquant  les  matières  enlevées  aux  diverses  locilités,  la  dépense 
totale  pour  chaque  dragueur,  et  le  coût  moyen  par  verge  cube. 


DRAGUEUR  "CHALLENGE." 


Localité. 

Tuf. 

Cailloux. 

Gravier. 

Argile. 

Argile 

et 
pierre. 

Sable 
ordinaire. 

Sable 
fin. 

Vase. 

Totaux. 

1,560 
4,600 

4,980 
1,320 
3,030 

6,540 
15,110 

400 

8,790 

3,030 

6,160 

400 

9,330 

8,790 

24,680 

D( 

ipense  tota' 

e,  86,990 

.14.     Coût  par  verge  cube,  28g  centins 

DRAGUEUR  "ONTARIO." 


4,640 

1,042 

5,530 

600 

11,812 

6,060 

6,060 

11,160 

11,160 

4,640 

1,042 

5,530 

600 

11,160 

6,060 

29,032 

D( 

'pense  tota" 

e,  86,598 

86.     Coi 

It  par  vei 

"ge  cube,  22^  centins 

DRAGUEUR  "NIPISSING." 


1,310 

1,000 

13,440 
3,780 
4,410 

15,750 

Whitby 

3,780 

4,410 

Oakville 

4,850 

5,890 
1,980 

10.740 

1,980 

6,160 

8,870 

21,630 

36,660 

D< 

?pense  total 

e,  $13,85! 

2.76.     Ce 

ût  par  ve 

rge  cube,  3 

7fî  centi 

ris. 

DRAGUEUR  "QUEEN." 

Belleville 

4,996 

512 

1,868 

6,100 

T,694 

11,082 
3,194 

17,694 

Trenton 

— — -- 

1,768 

13,520 

4,996 

2,380 

6,100 

1,694 

14,276 

1,768 

31,214 

D< 

îpense  total 

e,  $6,190 

.99.     Coi 

It  par  vei 

ge  cube,  19 

g-  centins 

DRAGUEUR  "ST. 

LOUIS. 

" 

Rivière  Saint-Pierre.  . 

2,175 

360 

1,259 

73 

640 

2,888 
3,390 
2,348 

Ile  Gros-Bois 

3,030 

Châteauguay 

159 

930 

16,990 

16,990 

3,794 

232 

20,020 

640 

930 

25,616 

D< 

3 pense  tota! 

e,  $6,871 

.24.     Coi 

It  par  vei 

'ge  cube,  26 

%  centins 

184 
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Etat  du  dr 


indiquant  les  matières  enlevées  aux  diverses  localités,  etc. — Fin. 
DRAGUEUR  "n°9." 


Localité. 

Tuf. 

Cailloux. 

Gravier. 

Argile. 

Argile 

et 
pierre. 

Sable 
ordinaire. 

Sable 
fin. 

Vase. 

Totaux. 

10,800 

4,340 

10,800 
162,950 

58,560 

100,050 

58,560 

100,050 

10,800 

4,340 

173,750 

Montant  total  des  dépenses,  $14,159.53. 

Coût  par  verge  cube,  8|  centins. 

DRAGUEUR  "NITHSDALE." 


Saint-Placide 

668 

28,310 

12,741 

6,953 

48,004 

2,331 

31,309 

Charlemagne 

12,741 

Louiseville ... 

9,384 

16,337 

668 

2,331 

9,384 

60,387 

Montant  total  des  dépenses,  $8,976.27.     Coût  par  verge  cube,  14|  centins. 

DRAGUEUR  "n°  11. 


Chicoutimi 


14,065 


1,168 


1,050  j   14,799 


23,816 


18,444 


'3,342 


Montant  total  des  dépenses,  $10,397.78.     Coût  par  verge  cube,  14J  centins. 


DRAGUEUR  "ST.  PIERRE." 


Berthier  (en  haut) 

Nicolet 

30,110 
10,425 

13,235 

43,345 

10,425 

40,535 

13,235 

53,770 

M 

ontant  tota 

.  des  dép 

înses,  $7, 

308.75. 

Coût  par  v 

srge  cube 

,  13f  a 

mtins. 
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PEOVINCE  DU  MANITOBA. 

DRAGAGE  DANS  LA  RIVIÈRE  ROUGE  ET  LE  LAC  WINNIPEG 

La  rivière  Bouge,  connue  sous  lo  nom  de  rivière  Eouge  du  nord,  est  formée  par 
la  jonction  des  rivières  Queue  de  Loutre  et  Bois  de  Sioux,  dans  l'Etat  du  Minnesota, 
lat.  46°  15",  long.  96°  70",  la  rivière  de  la  Queue  de  Loutre  ayant  sa  source  dans  une 
région  de  lacs  dans  les  comtés  delà  Queue  de  Loutre,  à  l'est  de  Breckenridge;  la 
rivière  Bois  de  Sioux  ayant  la  sienne  dans  le  lac  Traverse,  au  sud  de  Breckenridge. 

De  Breckenridge,  la  rivière  court  en  général  presque  franc  nord  et  se  déverse 
dans  le  lac  Winnipeg,  distance  d'environ  cinq  cents  quatre-vingt-huit  milles  de  la 
frontière.  La  distance  entre  la  frontière  et  le  lac  Winnipeg,  en  ligne  droite,  est  de 
quatre  vingt-quatorze  milles. 

L'embouchure  de  la  rivière  Eouge  se  trouve  à  quarante-cinq  milles  nord-est  de 
la  ville  de  Winnipeg  et  à  vingt  milles  de  la  ville  de  Selkirk-ouest. 

La  ville  de  Selkirk-ouest  est  la  tête  de  la  navigation  pour  les  bateaux  du  lac,  et 
elle  est  raccordée  aux  réseaux  de  chemins  de  fer  de  Winnipeg  par  un  embranche- 
ment du  Pacifique  canadien  long  de  vingt-trois  milles. 

A  dix-sept  milles  en  aval  de  la  ville  de  Selkirk,  la  rivière  se  divise  en  trois 
branches  connues  sous  les  noms  de  chenaux  de  l'est,  du  centre  et  de  l'ouest,  et  c'est 
à  la  naissance  de  la  branche  est  que  se  font  actuellement  les  opérations  de  dragage. 

La  branche  est,  à  partir  des  Fourches  (où  la  rivière  se  divise  en  trois  chenaux, 
comme  il  vient  d'être  dit)  jusqu'au  bord  du  lac,  a  trois  milles  de  long,  et  à  partir  de 
son  embouchure  jusqu'à  une  profondeur  d'eau  donnant  11  pieds,  le  chenal  a  deux 
milles  et  demi  de  l<~>ng. 

Avant  1893 — c'est-à-dire  lorsque  les  opérations  de  dragage  furent  commencées  à 
l'embouchure  de  la  rivière — la  branche  ouest  fut  choisie  comme  étant  la  plus  favo- 
rable à  la  navigation,  attendu  que  la  distance  à  travers  la  barre  qui  se  trouve  à 
l'embouchure  do  cette  branche  et  à  travers  laquelle  il  était  nécessaire  de  draguer  à 
la  profondeur  d'eau  exigée,  était  beaucoup  plus  courte  que  par  le  chenal  est. 

Lors  de  la  crue  de  1893  la  branche  ou  le  chenal  ouest  se  remplit  en  certains 
endroits  au  point  que  la  navigation  aurait  été  sérieusement  obstruée  s'il  avait  été 
obligatoire  de  continuer  le  dragage  dans  cette  branche.  Toutefois,  une  étude  minu- 
tieuse fit  voir  que  le  chenal  est  avait  été  nettoyé  par  les  grands  bancs  de  glaces  flot- 
tantes et  l'eau  exceptionnellement  haute  de  cette  année-là;  en  sorte  que  la  difficulté 
de  donner  une  navigation  ininterrompue  a  été  tranchée  en  améliorant  ce  chenal,  et  on 
y  a  continué  les  opérations  jusqu'à  ce  jour. 

De  juillet  à  septembre  1894  le  dragueur  Winnipeg  a  bien  travaillé  et  fait  d'excel- 
lents progrès.  La  tranchée,  à  l'extrémité  extérieure  du  chenal,  a  été  commencée  au 
mois  de  juin;  on  lui  a  donné  une  profondeur  de  15  pieds  d'eau  et  une  largeur  de  150 
pieds,  et  d'un  bout  à  l'autre  le  chenal  a  accusé  pas  moins  de  8  pieds  pour  une  largeur 
de  300  pieds. 

Les  opérations  de  dragage  prirent  fin  le  25  août,  et  le  matériel  fut  mis  en  quar- 
tiers d'hiver  près  de  Selkirk-ouest. 

Le  chenal  fut  inspecté  le  10  mai  1895,  et  balisé  ce  jour-là.  A  cette  époque  on 
avait  constaté  huit  pieds  d'eau  pour  le  moins  ;  mais  peu  de  temps  après  l'eau  tomba 
d'un  pied  et  demi  plus  bas  qu'on  ne  l'avait  vue,  et  par  suite  il  devint  nécessaire  de 
travailler  en  dedans  de  la  barre  et  de  charrier  les  matières  dans  le  chenal  du  centre, 
ce  qui  faisait  un  voyage  de  huit  milles  et  demi  aller  et  retour. 

Le  chenal  fut  parfaitement  jalonné  le  23  mai,  et  le  dragage  commença  le  25  : 
mais  on  dut  cesser  les  opérations  le  17  juin,  parce  que  la  cuiller  s'était  bridée.  Le  reste 
du  mois  fut  employé  aux  réparations. 

Comme  ii  a  fallu  cesser  les  travaux  au  mois  d'août  1894,  ne  pas  faire  de  dragage 
dans  le  marécage  ouest  près  de  Selkirk  comme  les  années  précédentes,  et  perdre  du 
temps  (la  moitié  de  juin)  à  réparer  la  cuiller,  les  résultats  de  1893-94  dépassent  ceux 
de  1894-95. 

La  quantité  totale  de  matières  enlevées  pendant  l'exercice  1894-95  s'élève  à 
44,440  verges  cubes;  la  dépense  à  $10,238.82.  Moyenne  du  prix  par  verge  cube, 
23  centins. 
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Etat  indiquant  les  matières  enlevées  en  diverses  localités  et  le  coût  annuel  moyen 

par  verge  cube. 


Localité. 

Tuf. 

Cailloux. 

Gravier. 

Argile. 

Argile 

et 
pierre. 

Sable 
ordinaire. 

Sable 

et 
argile. 

Vase 

et 
argile. 

Total. 

Lac  Winnipeg,  Man. 
Embouchure  de  la  riv. 

vgs  c. 
39,440 

vgsc. 
5,000 

vgs  c. 

39,440 
5,000 

Riv.  Rouge,  mar.  ouest 

Totaux .  . . ,    . 



39,440 

5,000 

44,440 

Dépense  totale  pendant  l'exercice  1894-95,  $10,238.82. 
Moyenne  du  prix  par  verge  cube,  23  contins. 


PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE- ANGLAISE. 

DRAGAGE  À  VICTORIA — PORT  INTÉRIEUR. 

Victoria  se  trouve  à  l'angle  nord-est  de  l'Ile  Vancouver.  Le  port,  compre- 
nant les  bassins  du  dedans  et  du  milieu,  ainsi  que  le  havre  extérieur,  s'ouvre 
sur  le  détroit  de  Juan  de  Fuca.  Les  bassins  du  dedans  et  du  milieu  n'offrent  qu'un 
mouillage  très  restreint,  et  l'entrée  en  est  étroite  et  tortueuse.  Le  havre  extérieur, 
artificiellement  amélioré  et  agrandi  aux  frais  de  MM.  R.  P.  Rithel  et  Cie,  donne 
un  accès  facile  et  de  la  place,  à  eau  basse,  aux  navires  du  plus  fort  tirant  d'eau. 

Les  travaux  compris  sous  le  titre  "  Dragage  à  Victoria — port  extérieur  "  ont  été 
continués  pendant  le  dernier  exercice  :  il  s'agissait  de  creuser  à  une  profondeur  de  14 
pieds  au-dessous  de  zéro,  niveau  moyen  des  grandes  marées  établi  par  le  marégraphe 
officiel,  les  rochers  connus  sous  les  noms  de  Beaver  et  Dredger  et  qui  se  trouvent 
dans  les  bassins  intérieur  et  du  milieu. 

Les  opérations  de  cet  été  ont  eu  pour  résultat  le  creusage  du  rocher  Beaver  jus- 
qu'à 14  pieds  et  l'enlèvement  partiel  du  rocher  Dredger  jusqu'à  la  même  profondeur. 

Les  dépenses  de  l'exercice  se  sont  élevées  à  $9,999.85. 

BATEAU  EXCAVATEUR  "  SAMSON." 

Comme  les  années  précédentes,  le  bateau  excavateur  Samson  a  été  employé  à 
enlever  les  troncs  d'arbre  du  chenal  navigable  de  la  rivière  Fraser,  à  aider  aux  tra- 
vaux d'amélioration  du  chenal  à  l'embouchure  de  la  rivière,  et  au  service  des  bouées 
qui  indiquent  le  chenal  à  l'embouchure  de  la  même  rivière. 
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MATÉRIEL  DE  DRAGAGE. 
Le  ministère  possède  le  matériel  de  dragage  suivant: 

Dans  les  provinces  maritimes. 

Le  dragueur  à  vapeur,  à  godets,  St.  Lawrence. 

do  do  Canada. 

Le  dragueur  à  cuiller  New  Dominion  et  4  chai  ans. 

do  do      Prince  Edward,  3  chalans  et  1  chalan  à  eau. 

do  do      George  McKenzie,  3  chalans  et  1  chalan  à  eau. 

Dans  les  provinces  de  Québec  et  d'Ontario. 

Le  dragueur  à  cueiller  Queen,  2  chalans  et  le  remorqueur  Ottawi. 

do  do       Nipissing,  2  chalans  et  le  remorqueur  St.  Paul. 

do  do        Saint-Louis,  2  chalans,  1   chalan   à  houille  et  le  remor- 

queur Sensation. 

Le  dragueur  élévateur  n°  9,  •>  chalans  et  le  remorqueur  Delisle. 

Le  dragueur  à  cueiller  Challenge,  2  chalans  et  le  remorqueur  Trudem. 

do  do        Ontario,  3  chalans  et  le  remorqueur  Sir  John. 

Bateau-chèvre  n°  1 

Au  Manitoba. 

Le  dragueur  à  cuiller  Winnipeg,  2  chalans,  le  remorqueur  Sir  Hector  et  1  bateau 
à  houille. 

A  la  Colombie-Britannique. 

Le  bateau  excavateur  Samsoîi. 

Le  dragueur  à  cuiller  Mud  Lark,  3  chalans  et  le  remorqueur  Princess. 

Chenal  des  navires,  fleuve  Saint-Laurent. 

Quatre  dragueurs  élévateurs,  les  remorqueurs  John  Pratt,  St.  James,  St.  Fran- 
cis, 0.  J.  Brydges,  M.  F.  Parsons,  Cartier;  2  dérocheuses,  2  bateaux  à  houille,  12 
chalans  à  déchargeoirs  d'une  capacité  de  80  verges,  2  chalans  d'une  capacité  de  150 
verges,  un  chalan  pour  les  sondages,  2  chalans  à  houille  et  2  chalans-gruos. 

MATÉRIEL  NEUF  DE  DRAGAGE. 

Un  dragueur  élévateur  pour  le  chenal  des  navires  entre  Montréal  Québec. 
TJ:i  remorqueur  en  acier,  annexe  de  ce  dragueur. 
Un  dragueur  à  cuiller  pour  les  provinces  maritimes. 
Ces  bateaux  ^ont  en  cours  de  construction. 

DRAGUEURS — RÉPARATIONS. 

Provinces  maritimes. 

ki  St.  Lawrence  " $  3,015  65 

"Canada" 2,558  00 

''New  Dominion" 1,712  79 

'Prince  Edward" I,lfc0  02 

"Geo.  McKenzie" 1,431  37 
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Chenal  de  navires  entre  Montréal  et  Québec. 

"F  8"  , $  1,578  38 

"N°  11" 114  43 

«N°  12" 4,132  18 

''Laval" 1,230  89 

"John  Piatt" 1,419  54 

"Cartier" 84  72 

"St.  James" 200  00 

"  St.  Francis  " 596  01 

"M.  F.  Parsons" 448  82 

"  C.  J.  Brydges  " 430  91 

Bateaux  excavateurs  et  chalans. 5,088  23 

Ontario  et  Québec, 

"Challenge" $  1,158  67 

"Ontario" 541  71 

"Nipissing" 8,289  26 

"Queen" 468  12 

"St.  Louis" 2,219  08 

"No.  9" 2,022  65 

"No.  4" 911  60 

Manitoba. 

"Winnipeg" $      750  19 

Colombie-Britannique. 

"MudLark" $  2,283  31 

"Samson" 174  93 

BASSINS  DE  EADOUB. 

Le  gouvernement  fédéral  possède  et  entretient  trois  bassins  de  radoub  en 
Canada,  savoir  :  le  bassin  de  radoub  Lorne,  à  Lévis,  dans  la  province  de  Québec;  le 
bassin  de  radoub  de  Kingston,  dans  la.  province  d'Ontario,  et  le  bassin  de  radoub 
d'Esquimalt,  dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique. 

BASSIN  DE  RABOUB  DE  LÉVIS. 

Le  bassin  de  radoub  de  Lévis  est  situé  à  Saint-Joseph  de  Lévis  sur  la  rive  sud 
du  Saint- Laurent,  à  deux  milles  à  l'est  de  Québec.  Le  plan  général  du  bassin  a  uue 
configuration  rectangulaire  ;  sa  longueur  est  de  445  pieds  et  sa  largaur  de  100  pieds, 
avec  une  extrémité  cintrée  de  31  pieds  de  raj^on  etune  retraite  carrée  do  19  pieds  de 
chaque  côté,  lesquelles  forment  le  couronnement  et  la  largeur  des  poutrelles  et  des 
escaliers  posés  doux  à  deux,  l'un  à  côté  de  l'autre,  à  chaque  extrémité.  La  largeur 
du  radier  intérieur  entre  le  corps  principal  du  bassin  et  la  cuve  du  porte-bateau  est 
de  8  pieds,  ce  qui  porte  à  484  pieds  la  longueur  du  bassin  en  dedans  de  la  paroi  de 
croissement  du  porte-bateau. 

Le  mur  à  aile  du  côté  est  de  l'entrée  s'étend  à  150  pieds  du  porte-bateau  dans  le 
fleuve,  tandis  que  celui  du  côté  ouest  s'étend  à  270  pieds. 

La  prolondeur  do  l'eau  sur  la  sablière  est  de  26J  à  l'eau  haute  des  grandes 
marées,  et  de  20J  pieds  à  l'eau  haute  des  marées  ordinaires  ;  la  largeur  de  l'entrée 
est  de  62  pieds.  Le  bassin  est  fermé  par  un  porte-bateau  se  mouvant  sur  des  rouleaux, 
mu  par  deux  machines  auxiliaires  à  haute  pression  de  la  force  de  34  chevaux.  Ces 
machines  mettent  aussi  en  mouvement  une  petite  pompe,  d'une  capacité  de  900 
gallons  par  minute,  dont  on  se  sert  pour  vider  le  puisard. 
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Les  pompes  principales,  au  nombre  de  doux,  sont  des  pompes  élévatoires  ordi- 
naires, d'un  diamètre  de  4  pieds  et  ayant  une  courte  de  piston  de  5  pieds;  elles 
évacuent  14,000  gallons  d'eau  par  minute.  Elles  sont  mues  par  deux  machines  à  jet 
de  condensation,  ayant  des  cylindres  de  27J  pouces  et  une  course  de  piston  de  3 
pieds,  et  dont  la  puissance  est  de  400  forces  de  chevaux. 

La  vapeur  est  fournie  par  trois  chaudières  tubulaires  dont  la  longueur  est  de 
14  pieds  10  pouces  et  ie  diamètre  de  6  pieds. 

Le  bassin  proprement  dit  est  construit  en  pierre  calcaire  extraite  des  carrières 
de  Terrebonne,  les  assises  étant  exceptionnellement  considérables  et  la  pierre  de  la 
meilleure  qualité,  posée  avec  du  ciment  do  Portland.  Le  bassin  est  éclairé  pur  douze 
lumières  à  arc  dont  le  courant  électrique  est  fourni  par  un  dynamo  de  Thomson  et 
Houston,  de  manière  que  les  vaisseaux  peuvent  entrer  dans  le  bassin  la  nuit  et  les 
travaux  se  poursuivie  sans  interruption. 

Ces  propretés  de  l'Etat  ont  été  tenues  en  excellent  état  d'exploitation,  et  on  a 
donné  les  soins  ordinaires  aux  pompes  et  au  porte-bateau.  Un  hangar  à  houille, 
commencé  au  mois  de  juin  189  1,  a  été  terminé  en  juillet  1895.  Un  sifflet-signal  a 
été  installé;  l'intérieur  du  porte-bateau  a  été  enduit  do  ciment,  et  l'extérieur  pein- 
turé à  neuf.  Dans  le  cours  des  mois  de  décembre  et  janvier  les  grandes  machines 
ont  subi  des  réparations  générales,  et  la  chambre  de  la  machine  a  été  peinturée  à 
neuf. 

BASSIN   DE    RADOUB    DE   KINGSTON. 

Ce  bassin  est  situé  au  centre  du  port,  au  pied  de  la  rue  Union.  Il  est  construit 
en  pierre  posée  avec  du  ciment,  sa  cour  est  spacieuse,  et  il  peut  recevoir  n'importe 
quel  vaisseau  qui  passe  par  le  canal  Wolland. 

Voici  une  description  du  bassin  proprement  dit,  du  porte-bateau, des  chaudières, 
des  machines,  etc. 

Le  bassin  a  une  longueur  de  280  pieds  à  partir  de  la  paroi  intérieure  du  radier 
au  pied  de  l'escalier.  Le  radier  a  une  largeur  de  10  pieds,  c'est  pourquoi  il  y  a  une 
distance  de  290  pieds  de  la  façade  intérieure  du  porte-bateau  au  pied  de  l'escalier. 
Cette  longueur  peut  s'augmenter  de  17  pieds  en  mettant  le  porte-bateau  sur  la  ligne 
du  tablier.  La  largeur  du  bassin  au  fond  est  de  47  pieds  et  au  sommet  de  79  pieds. 
La  profondour  est  de  20  pieds  6  nouces.  Le  canal  du  gouvernail  commence  à  10 
pieds  de  la  paroi  intérieure  du  radier,  a  une  largeur  de  3  pieds,  une  profondeur  de 
12  pieds  et  une  longueur  de  24  pieds.  Les  billots  s'étendent  sur  toute  la  longueur 
du  bassin  à  5  pieds  d'intervalle.  Il  y  a  32  tins  placés  à  10  pieds  d'intervalle.  La 
profondeur  de  l'eau  sur  la  sablière  est  de  li.  pieds  à  l'eau  basse  et  de  18  pieds  à  l'eau 
haute. 

Le  porte-bateau  a  une  longueur  de  59  pieds  d'un  côté  et  de  58  de  l'autre,  sa  lar- 
geur est  de  13  pieds  sur  une  profondeur  de  22  pieds.  Il  est  mû  par  un  engrenage 
de  la  vis  sans  fin  qui  est  raccordé  aux  machines  auxiliaires  dont  il  va  être  ci-après 
question. 

Les  grosses  chaudières,  au  nombre  de  quatre,  sont  toutes  raccordées  et  munies  de 
soupapes  régulatrices,  de  manière  qu'on  peut  utiliser  une  ou  plusieurs  chaudières  en 
même  temps.  La  longueur  de  l'enveloppe  est  de  14  pieds,  le  diamètre  de  5  pieds  6 
pouce*,  l'épaisseur  des  tôles  de  J  de  pouce,  plus  84  carnaux  de  3J-  pouces  de  toute  la 
longueur  de  l'enveloppe.     La  pression  do  la  vapeur  est  de  100  livres  au  pouce  carré. 

La  petite  chaudière  auxiliaire  est  de  la  catégorie  des  chaudières  à  bouilleurs. 
L'enveloppe  a  une  longueur  de  9  pieds  sur  une  largeur  de  4,  ses  tôles  à  bascules  ont  § 
de  pouces  d'épaisseur;  elle  a  250  tuyaux  bouilleurs  de  J  par  18  pouces,  avec  des  tubes 
à  circulation.  Cette  chaudière  économise  de  50  à  75  pouces  carrés  du  combustible 
que  néces-ite  une  des  grosses  chaudières  pour  faire  la  même  somme  de  travail. 

Les  machines  principales,  au  nombre  de  deux,  sont  de  la  catégorie  des  machines 
verticales  à  haute  pression.  Les  deux  cylindres  sont  de  18  x  18  pouces  chacun.  Ces 
machines  mettent  les  deux  pompes  principales  en  mouvement.  Les  pompes  princi- 
pales sont  de  la  catégorie  de  pompes  centrifuges,  ayant  chacune  un  diamètre  de 
sortie  de  20  pouces  et  pouvant  collectivement  évacuer  30,000  gallons  d'eau  par 
minute  avec  un  jet  de  33  pieds. 
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Les  machines  auxiliaires  sont  de  la  catégorie  des  machines  verticales  à  haute 
pression.  Les  deux  cylindres  mesurent  chacun  12  x  12  pouces.  Ces  machines 
mettent  en  mouvement  la  pompe  auxiliaire  et  le  porte-bateau. 

La  pompe  à  incendie  a  été  fabriquée  par  Knobs  et  CIe  de  Boston.  Le  cylindre 
à  vapeur  mesure  15  x  21  pouces,  et  le  cylindre  à  eau  10  x  21  pouces.  On  peut  aussi 
utiliser  cette  pompe  pour  remplacer  la  pompe  auxiliaire  centrifuge  dans  le  cas  où 
celle-ci  se  dérangerait. 

La  petite  pompe  à  vapeur  a  deux  cylindres  à  vapeur  de  6  x  8  pouces  chacun.  Le 
cylindre  à  eau  est  de  4  x  7  pouces.  Cette  pompe  sert  à  fournir  l'eau  aux  chaudières 
ainsi  que  l'eau  pour  arroser,  et  peut  fournir  3,000  gallons  par  minute  avec  un  jet  de 
32  pieds. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1892-93,  plusieurs  améliorations  importantes  ont  été 
faites  au  bassin. 

On  a  acheté  une  chaudière  verticale  de  4  pieds  de  diamètre  sur  9  pieds  de  hau- 
teur. 

On  prétend  que  cette  chaudière  remboursera  elle-même,  en  une  année,  ce  qu'elle 
aura  coûté,  car  elle  va  économiser  40  pour  100  de  la  houille  qu'on  brûlait  pour  main- 
tenir le  bassin  libre  de  l'eau  provenant  des  veines  quand  il  est  à  sec. 

On  a  déplacé  la  pompe  à  incendie  de  l'étage  supérieur  à  l'étage  inférieur  du 
dépôt  des  machines.  On  a  construit  un  hangar  pour  la  houille,  de  30  x  40  pieds,  sur 
le  quai  sud  du  dépôt"  des  machines,  ainsi  qu'une  clôture  en  bois  de  la  meilleure  caté- 
gorie autour  de  toute  la  propriété  de  l'Etat,  sur  une  longueur  de  868  pieds,  avec 
barrière  sur  les  rues  G-ore  et  Union. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  clos  le  30  juin  1895,  il  n'a  pas  été  entrepris  de  nou- 
veaux travaux  en  rapport  avec  le  bassin. 

Un  relevé  complet  des  bateaux  entrés  au  bassin  sera  fourni  par  M.  E.  T.  Smith, 
le  receveur  du  ministère  du  revenu. 

La  grue  à  vapeur  a  été  complètement  réparée  et  peinturée.     Frais,  $216.23. 

La  maçonnerie  du  bassin  a  été  jointoyée  avec*  du  ciment  de  Portland.  Frais, 
$78.83. 

Le  toit  de  la  chambre  de  chauffe  a  été  proprement  réparé,  et  la  boiserie  de  la 
chambre  de  la  machine  peinturée.  Dépenses  dans  le  premier  cas,  $152.07  ;  dans  le 
second,  $47.02. 

BASSIN   DE   RADOUB   D'ESQUIMALT. 

Le  gouvernement  fédéral  a  pris  possession  de  ce  bassin,  qui  avait  été  commencé 
par  le  gouvernement  de  la  Colombie-Britannique,  et  l'a  terminé  et  ouvert  au  mois  de 
juillet  1887,  époque  où  la  frégate  anglaise  Cormorant  fut  mise  en  cale  sèche.  Le 
bassin  en  question  est  situé  dans  une  petite  anse  du  port  d'Esquimalt,  et  voici  sa 
description,  avec  celle  des  machines,  des  pompes  et  des  chaudières  : 

Pieds.     Pouces. 

Longueur  du  bassin  sur  les  tins 430 

Largeur  du  radier  intérieur 20 

"        du   porte-bateau 15 

Longueur  totale  du  bassin 480       10 

Largeur  du  bassin  au  couronnement 90 

"        à  l'entrée 65 

"                "        au  fond 41         1 

Eayon  du  radier 16         6 

Profondeur  de  l'eau  sur  le  radier  à  mer  basse 24         6 

"                     "                     "      à  mer  haute  ordinaire.  26         6 

"                    "        du  bassin  au-dessus  du  radier 33         6 

Hauteur  du  radier  au-dessus  du  plancher  du  bassin 3 

"      destins 2       10 

Longueur         "     4 

du  bateau-porte  (entre  parois  intérieures) 67 

(parois  extérieures  réversibles)  71 

Largeur  du  porte-bateau  au-dessus  des  croisements  de  tecn  15        8 
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2  machines  à  condensation,  cylindres  de  27  pouces  de  diamètre,  36  pouces  de 
course. 

2  pompes  élévatoires,  cylindres  de  48  pouces  de  diamètre,  60  pouces  de  course. 

3  chaudières  cylindriques  à  foyer  intérieur,  6J  pieds  de  diamètre  et  14  de 
longueur. 

1  machine  auxiliaire  à  haute  pression,  cylindres  de  16  pouces  de  diamètre,  20 
pouces  de  course. 

1  pompe  centrifuge,  aspiration  14  pouces;  débit,  12  pouces. 

1  chaudière  tubulaire  à  retour,  diamètre,  5  pieds  3  pouces;  longueur,  14J  pieds. 

1  machine  à  baler  le  porte-bateau,  cylindre,  12  pouces  de  diamètre  ;  course,  14 
pouces. 

1  pompe  d'assainissement  centrifuge,  aspiration,  6  pouces  ;  débit,  5  pouces. 

1  dynamo  Edison  n°  4,  1,600  O.P.  16  lampes  autour  du  bassin. 

1  machine  pour  le  dynamo,  8  pouces  de  diamètre  sur  12  de  course. 

1  pièce  d'arrêt  mobile  en  fer  pour  la  chambre  du  porte-bateau. 

20  pieux  en  fer  autour  du  bassin. 

1  treuil  en  bois  d'une  puissance  de  10  tonnes. 

8  cabestans  à  bras. 

6  bouches  d'eau. 

*2  dévidoirs  et  200  pieds  de  boyaux  en  toile  à  inceudie. 

1  scaphandre,  avec  appareil,  au  complet. 

1  tour. 

1  machine  à  forer. 

1  série  complète  de  filières. 

1  appareil  à  vapeur  pour  le  pliage  des  planches. 

2  bouées  tournantes  en  fer. 

2  pattes  d'oie  pour  indiquer  le  chenal  à  l'entrée  du  bassin. 

Il  est  entré  peu  de  navires  dans  ce  bassin  pendant  le  dernier  exercice,  et  les 
recettes  n'ont  atteint  que  $6,328.25  contre  $10,850.00  en  1893-94.  Les  dépenses  cou- 
rantes se  sont  élevées  à  $10,401.81,  $432.28  de  plus  que  l'année  précédente.  Ce  qui 
explique  la  chose,  c'est  qu'on  n'a  pas  eu  besoin  d'acheter  de  combustible  en  1892-93, 
vu  qu'il  y  en  avait  suffisamment  en  réserve. 

Maintenant  que  les  droits  sont  diminués,  il  est  probable  qu'il  entrera  un  plus 
grand  nombre  de  navires  dans  le  bassin. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  le  porte-bateau  d'un  bout  à  l'autre  a  été  raboté,  raclé 
et  peinturé,  et  l'appareil  de  halage,  les  hérissons  et  les  axes  de  transmission  ont  été 
enlevés,  réparés,  peinturés  et  remis  en  place.  Un  nouveau  cabestan  en  fer  pour 
mettre  les  navires  d'aplomb  a  été  construit  avec  de  vieux  matériaux  et  placé  sur  les 
hauts  rochers. 

De  nouvelles  marches  en  bois  ont  été  posées  ;  on  a  fait  faire  des  échelles  et  la 
jetée  a  été  munie  de  défenses.  Les  essieux  des  camions  pour  le  transport  du  bois  ont 
été  renouvelés  et  on  a  fait  faire  des  boulons,  des  gonds,  des  morai lions  et  des  gâches 
pour  les  hangars  à  houille  et  les  autres  bâtiments. 

Les  tiges  de  la  grosse  pompe  ont  été  pourvues  de  nouvelles  vis  en  bronze  et  les 
soupapes  ont  été  réparées. 

La  petite  machine  a  été  inspectée  et  la  garniture  des  pistons  remplacée  ;  de 
nouveaux  conduits  et  tuyaux  ont  été  posés  sous  la  petite  chaudière  à  vapeur;  le 
plancher  de  la  chambre  des  dynamos  a  été  renouvelé,  et  on  a  fait  faire  des  rames. 

On  a  aussi  fait  faire  18  tréteaux,  ainsi  qu'un  camion  pour  transporter  les  lourdes 
pièces  de  bois. 

Les  chaudières  à  vapeur  ont  été  nettoyées  lorsque  c'était  nécessaire  et  peinturées 
deux  fois  pendant  le  cours  de  l'exercice. 

La  machine  des  dynamos  a  été  inspectée,  les  murs  sous  les  chaudières  à  vapeur 
ont  été  reconstruits,  et  le  revêtement  en  brique  a  été  réparé. 

Les  grandes  machines  ont  été  inspectées  et  peinturées.  La  tige  et  le  plongeur 
de  la  pompe  à  air  ont  été  réparés. 

On  a  fait  faire  des  boulons  à  vis  pour  maintenir  les  cabestans,  des  chaînes 
d'amarrage  ainsi  que  des  chapeaux  pour  les  tenir.  Les  puits  des  pompes  et  la  chambre 
du  porte-bateau  ont  été  nettoyés,  de  même  que  les  canaux. 
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La  pompe  centrifuge  a  été  enlevée,  réparée  et  replacée.  On  a  fait  faire  4  ma  ré- 
graphes.    On  a  aussi  fait  faire  les  outils  nécessaires  pour  les  ouvrages  ci-dessus. 

Les  grilles  de  la  fournaise  en  bronze  ont  été  renouvelées  ;  les  portes  de  la  four- 
naise et  les  forges  ont  été  réparées. 

On  a  fait  faire  des  outils  de  mouleur,  des  châssis  de  moulage,  des  modèles  pour 
ouvrages  en  fonte,  ainsi  que  des  tables  et  des  montants  pour  les  marégraphes.  Enfin, 
on  a  fait  faire  des  panneaux  pour  les  planchers  des  chambres  des  machines. 

GLISSOIRS   ET   ESTACADES. 

On  trouvera  dans  les  rapports  qui  suivent  des  renseignements  relativement  aux 
divers  réseaux  de  glissoirs  et  d'estacades  que  possède  et  qu'exploite  le  gouverne- 
ment fédéral  sur  l'Ottawa,  le  Saint-Maurice,  le  Saguenay  et  dans  les  régions  de  la 
Trent  et  de  Newcastle.     Ces  rapports  sont  ceux  de  :— 

M.  G-.  P.  Brophy,  ingénieur-surintendant  des  travaux  de  l'Ottawa  ;  M.  Thos. 
Berlinguet,  ingénieur  ayant  le  contrôle  dos  travaux  du  Siint-Maurice  ;  M.  Thomas 
Breen,  ingénieur  ayant  la  direction  des  travaux  du  Saguenay  ;  M.  E.  B.  Eogers, 
ingénieur  surintendant  des  travaux  de  la  région  de  Trent  et  de  Newcastle. 

Ottawa,  15  août  1895. 
M.  Louis  Coste, 

Ingénieur  en  chef  des  travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  le  rapport  qui  suit  sur  les  tra- 
vaux dont  j'ai  la  charge  sur  la  rivière  Ottawa  et  ses  tributaires,  pour  l'exercice  expiré 
le  30  juin  dernier. 

Pendant  l'été  et  l'automne  de  1894,  l'eau  est  restée  assez  basse  dans  les  divers 
cours  d'eau,  de  sorte  que  la  descente  des  billes  a  été  beaucoup  retardée. 

Lorsque  l'eau  fut  suffisamment  basse,  les  fondations  des  ouvrages  de  la  rivière 
furent  examinées,  et  l'on  commença  les  travaux  de  réparation  et  de  reconstruction 
qui  furent  jugés  nécessaires.  Ces  travaux,  qui  furent  continués  après  la  clôture  de 
la  navigation,  peuvent  être  résumés  comme  suit  : — 

RÉPARATIONS   AUX   STATIONS    SITUÉES    SUR   LA   RIVIÈRE    OTTAWA,    (COURS    I)'eAU 

principal). 

Station  de  Carillon.  En  cet  endroit,  on  a  réparé  l'estacade  de  direction  ;  on  a 
renforcé  les  attaches  de  l'estacade  et  recloué  certaines  parties  du  planchéiage  des 
côtés  et  du  tablier  du  glissoir. 

Station  de  Bull  ou  de  la  Chaudière  Nord.  Le  fond  du  glissoir  d'aval  a  été 
renouvelé  en  partie.  On  a  posé  à  ce  glissoir  de  nouvelles  pièces  de  bois  et  on  y 
a  mis  du  remplage  en  pierres.  Les  coins  des  piles  d'entrée  ont  été  réparés  et  les 
plaques  de  fer  assujéties.  On  a  planté  un  poteau  en  chêne  sur  la  pile  orientale  et 
posé  de  nouvelles  billes  d'arrêt.  A  l'entrée  du  glissoir  d'amont,  l'estacade  6 
double,  qui  avait  été  avariée  par  la  glace,  a  été  réparée  d'un  bout  à  l'autre,  et  le  dou- 
blage du  glissoir  d'amont  a  été  renouvelé  en  partie. 

Station  d'Ottawa  ou  de  la  Chaudière  Sud.  En  cet  endroit,  les  parties  supérieures 
des  empellements  du  premier  et  du  second  glissoir  ont  été  réparées  d'un  bout 
à  l'autre,  et  les  attaches  de  l'appareil  de  hissage  et  du  cabestan  renforcées.  L'estacade 
de  direction  à  la  tête  du  second  glissoir,  qui  s'était  tendue  et  tordue,  a  été  remise 
en  bon  état.  Les  piquets  en  bois  dur  ont  été  posés  aux  estacades  situées  à  la  tête  du 
1er,  du  2e  et  du  4e  glissoirs,  et  le  tablier  des  estacades  entre  le  3e  et  le  4e  glissoirs 
a  été  renouvelé. 

Partout  où  ils  avaient  été  beaucoup  usés  par  les  billes,  les  côtés  et  les  fonds  des 
glissoirs,  ainsi  que  les  radiers,  ont  été  renforcés  au  moyen  de  madriers  d'orme.  On 
a  eu  beaucoup  de  difficulté,  l'hiver  dernier,  à  ajuster  les  chaînes  d'attache,  etc.,  à 
cause  des  changements  subits  du  niveau  de  l'eau  aux  entrées  des  ouvrages,  dus  à  la 
formation  de  glace  de  fond  dans  les  chenaux  et  les  baies  entre  la  grande  chute  et  la 
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petite  chute  de  la  Chaudière,  et  il  a  fallu  dépenser  plus  que  d'habitude  pour  prévenir 
les  accidents  et  réparer  les  avaries  causées  par  la  glace.  Les  estacades  ont  été  pour- 
vues de  piquets  en  bois  dur,  et  la  glace  ainsi  que  la  neige  ont  été  enlevées  sur  les 
toits  des  magasins  et  des  hangars. 

Ponts  à  Ottawa  et  à  Huit  et  chaussée  entre  ces  villes.  La  chaussée  a  été  nettoyée  ; 
une  couche  de  pierres  cassées  a  été  posée  là  où  la  surface  s'était  usée  ;  le  trottoir 
ainsi  que  la  balustrade  entre  la  voie  du  tramway  de  Buell,  Hurdman  et  Cie.  et  le 
pont  de  Hull  ont  été  renouvelés.  Le  trottoir  et  la  balustrade  du  pont  sur  le  glissoir 
de  Hull  furent  d'abord  remplacés;  on  renouvela  en  même  temps,  partout  où  c'était 
nécessaire,  les  pierres  longitudinales  supportant  ce  pont,  et  on  répara  le  pavage  de 
la  chaussée.  Plus  tard,  on  jugea  que  le  pont  en  question  n'était  pas  assez  sûr  et  on 
l'enleva,  à  l'exception  du  trottoir  renouvelé.  On  le  remplaça  par  un  pont  de  8  pieds 
plus  large  et  d'une  plus  grande  élévation  à  l'abord  septentrional.  Le  trottoir  et  la 
balustrade  en  fer  du  côté  est  de  l'abord  septentrional  du  pont  Union  ont  été  prolon- 
gés d'environ  30  pieds  ;  on  a  continué  le  pavage  de  la  chaussée  conduisant  à  Hull  en 
y  posant  340  verges  cubes  de  blocs  de  granit.  A  l'abord  du  pont  Union,  du  côté 
d'Ottawa,  un  grillage  en  fer  a  été  placé  sur  une  tranchée  pratiquée  transversalement 
sur  toute  la  largeur  de  la  chaussée  dans  le  but  d'intercepter  et  d'entraîner  l'eau. 
Plusieurs  grilles  en  {gv  ont  été  posées  sur  les  trous  des  rigoles  aux  deux  extrémités 
de  ce  pont  ;  les  tirants  de  tension  en  fer  et  les  entretoises,  ainsi  que  le  tablier,  ont  été 
réparés. 

Les  tabliers  des  ponts  en  fer  qui  traver>ent  le  glissoir  et  les  chenaux  hydrau- 
liques à  la  station  de  laCbaudière-Sud  ont  été  réparés,  et  les  tirants  de  tension  ainsi 
que  les  entretoibes  ont  été  ajustés.  Au  pont  de  la  rue  Maria,  la  chaussée,  les  abords 
et  les  trottoirs  ont  été  réparcs.  Le  pavage  de  la  chaussée  du  pont  des  Sapeurs  a  été 
renouvelé  sur  une  longueur  d'environ  150  pieds,  et  un  nouveau  trottoir  a  été  posé 
du  côté  sud.  Pour  empêcher  les  poteaux  en  fer  et  les  balustrades  d'être  endom- 
magés par  les  charrues  à  neige  en  hiver,  des  planches  de  protection  mobiles  ont  été 
placées  des  deux  côtés  du  pont,  à  ses  abords. 

Je  dois  dire  ici  que  la  chaust-ée  se  trouve  maintenant  pavée  en  blocs  de  por- 
phyre et  de  granit  sur  une  distance  d'environ  315  pieds  au  nord,  à  partir  du  pont 
Union  vers  Hull,  et  qu'il  y  a  un  pavage  permanent  en  pierre  qui  s'étend  sur  une 
longueur  de  125  pieds  à  partir  de  l'extrémité  sud  du  pont  en  question  et  qui  ren- 
contre la  chaussée  pavée  de  la  ville  d'Ottawa.  Le  passage  entre  l'endroit  où  finit  le 
pavage  en  pierre  et  le  pont  de  Hull  est  beaucoup  trop  étroit,  comme  je  l'ai  déjà  dit, 
et  il  faudrait  l'élargir  le  plus  tôt  possible. 

Station  des  Chats. — La  pile  de  direction  du  côté  nord  du  canal  conduisant  au 
glissoir  avait  été  avariée  par  des  caissons  qui  avaient  frappé  sa  façade  du  large. 
On  l'a  réparée  au  moyen  de  grosses  pièces  de  bois  brut  et  de  madriers  d'orme  de  3 
pouces.  Il  a  fallu  déposer  encore  du  remplage  en  pierres  dans  la  construction  en 
coffrage  ;  les  estacades  du  côté  nord,  à  la  tête  du  canal,  et  prèsdu  conduit  de  décharge 
d'aval,  du  même  côté,  ont  été  réparées,  et  dans  le  tablier  du  glissoir  on  a  remplacé 
des  planches  d'orme  de  3  pouces  qui  étaient  devenues  hors  de  service. 

Station  des  Chenaux. — On  a  eu  besoin  de  chaînes  pour  les  estacades  de  cette 
station,  et  de  menues  réparations  ont  été  effectuées. 

Station  de  Portage-du-Fort. — Les  pièces  supérieures  de  la  pile  latérale  située  au 
pied  du  glissoir,  du  côté  sud,  qui  avaient  été  endommagées  et  déplacées  lors  do  la 
crue  des  eaux,  ont  été  renouvelées.  Le  remplage  en  pierres  a  été  nivelé.  Il  a  fallu 
deux  nouvelles  pièces  d'arrêt  en  érable  pour  l'empellement  de  direction  du  glissoir, 
et  on  a  renouvelé  la  seconde  longueur  de  l'estacade  de  direction  qui  se  trouve  à  la 
tête  du  glissoir,  du  côté  sud. 

Station  de  la  Montagne. — De  légères  réparations  ont  été  faites  ici  par  le  préposé 
au  glissoir  et  son  aide.  Elles  ont  consisté  principalement  à  enfoncer  des  clous  qui 
faisaient  projection  dans  le  fond  du  glissoir,  à  boucher  des  voies  d'eau  et  à  ajuster 
les  chaînes  ainsi  que  les  attaches  des  estacades. 

Station  de  Calumet. — On  a  construit  ici  un  barrage  temporaire  de  78  pieds  de 
longueur  et  d'une  hauteur  moyenne  de  16  pieds,  pour  empêcher  l'eau  de  pénétrer 
dans  le  bassin  de  sortie  d'aval  du  troisième  glissoir,  ce  qui   permettra  de  faire  les 
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réparations  voulues  au  barrage  et  au  radier  latéraux  situés  en  aval  de  ce  glissoir. 
En  sus,  le  planchéiage  des  glissoirs  a  été  examiné,  et  des  clous  qui  faisaient  projec- 
tion ont  été  enfoncés  ;  le  tablier  des  estacades  a  été  en  partie  renouvelé  et  les  chaînes 
de  celles-ci  ont  été  renforcées. 

RÉPARATIONS    SUR   LES    TRIBUTAIRES   DE    L'OTTAWA. 

Rivière  Gatineau. — Ou  a  fait  des  excavations  dans  ce  cours  d'eau  et  on  a  enlevé 
de  l'écorce  ainsi  que  d'autres  débris  dans  le  lit  de  la  crique  conduisant  de  l'étang 
aux  ouvertures  de  distribution,  du  côté  nord  de  la  rivière  Ottawa. 

Ce  chenal  s'était  tellement  obstrué  que  la  descente  des  billes  ne  pouvait  s'y 
faire  qu'avec  beaucoup  de  difficulté  et  à  grands  frais.  Les  plate-formes  de  distribu- 
tion, les  piquets,  etc.,  ont  été  réparés,  et  les  piles  du  pont  sur  le  canal  ont  été  ren- 
forcées. 

Rivière  Madawaska.  A  l'embouchure  de  cette  rivière,  au  cours  du  printemps 
de  1894,  la  glace,  pendant  une  violente  tempête,  avaria  à  peu  près  22  des  piles  de 
support  des  estacades.  Plusieurs  de  ces  piles  ont  dû  être  reconstruites  à  partir  du 
niveau  de  l'eau,  et  les  autres  ont  été  réparées.  Des  défenses  ont  été  posées  sur  les 
côtés  exposés  des  piles  ;  des  poteaux  d'amarrage  ont  été  plantés  et  le  remplage  en 
pierres  a  été  nivelé.  La  pile  de  direction  en  aval  du  glissoir  d'Arnprior  a  été 
répai'ée  partout  où  elle  avait  été  avariée  par  les  billes.  De  nouvelles  pièces  de  bois 
ont  été  posées  aux  caissons  et  on  y  a  déposé  de  la  pierre.  La  partie  inférieure  du 
glissoir  a  été  renforcé  là  où  il  avait  été  affouillée.  Les  côtés  du  glissoir,  à 
i'empelleTient,  ont  été  recouverts  de  madriers  d'érable. 

Aux  Rapides  plais,  le  planchéiage  des  parements  d'un  des  barrages  du  côté  nord 
de  la  rivière  et  de  deux  des  barrages  du  côté  sud  a  été  renouvelé  en  partie,  et  les 
longuerines  ainsi  que  d'autres  pièces  de  ces  barrages  ont  été  réparées.  Les  pièces 
de  fondation  ont  été  boulonnées,  et  on  a  déposé  quantité  de  pierres  dans  les  cais- 
sons. 

Aux  longs  Rapides,  les  pièces  de  la  fondation  du  barrage  qui  s'étaient  détachées 
ont  été  remplacées,  et  il  a  été  déposé  du  remplage  là  où  c'était  nécessaire. 

Au  haut-fond  de  Sutherland,  le  sommet  de  la  pile  de  direction,  qui  avait  été 
empoi'té  lors  de  la  crue  des  eaux,  a  été  reconstruit. 

Aux  Petits- Papides,  le  barrage  principal,  qui  a  180  pieds  de  longueur,  15  pieds 
en  moyenne  de  largeur  et  10  pieds  de  hauteur,  fut  sérieusement  avarié  par  l'eau  haute 
en  1893  et  1894.  Un  caisi-on  rempli  de  pierre  et  supporté  par  des  piles  a  été  établi  au 
milieu  de  la  construction,  et  pour  prévenir  l'affouillement  des  fondations,  on  a  déposé 
quantité  de  pierres  le  long  du  barrage. 

A  la  Chute  de  Barrett,  le  doublage  du  barrage  du  côté  nord  de  la  rivière  a  été 
enlevé  et  la  construction  exhaussée  de  2  pieds  ;  puis  le  barrage  a  été  doublé  de 
nouveau. 

Aux  Grandes-Chutes,  une  pile  de  support  de  22  x  12  x  12  pieds  a  été  construite 
en  arrière  du  barrage.  L'estacade  principale  a  été  réparée;  des  réparations  ont 
aussi  été  faites  aux  piles  de  l'empcllement  et  à  la  fondation  du  glissoir  près  du 
pied.  Aux  rapides  des  Canards,  un  barrage  plat  de  73  pieds  de  long  et  7  pieds  de  haut 
a  été  construit  à  partir  d'une  île  jusqu'à  la  rive  méridionale;  et  à  la  Chute  de  Bailey, 
un  barrage  plat  long  de  130  pieds  et  haut  de  6*  pieds  a  été  reconstruit  du  côté  nord 
de  la  rivière.  Aux  rapides  de  la  Chaîne,  l'ancien  barrage  à  partir  de  la  pile  de  i'em- 
pellement  jusqu'au  rocher  a  été  démoli  et  reconstruit;  sa  longueur  est  de  145  pieds 
et  sa  hauteur  de  9  pieds.  Des  réparations  ont  aussi  été  faites  aux  piles  de  l'em- 
pellement  de  cette  station. 

Rivière  Coulonge. — A  l'entrée  du  glissoir  des  Graudes-Chutes,  la  pile  de 
direction  du  côté  nord  a  été  prolongée  sur  une  distance  de  25  pieds  et  celle  du  côté 
sud  sur  une  distance  de  35  pieds,  et  on  a  porté  ces  piles  à  la  même  hauteur  que 
les  piles  de  l'empellement,  soit  14  pieds.  Les  piles,  dont  la  largeur  moyenne  est  de 
5  pieds,  ont  été  remplies  de  pierres  jusqu'au  sommet.  Le  planchéiage  du  fond  et  des 
côtés  du  glissoir  (qui  a  près  de  3,000  pieds  de  long)  a  été  examiné  et  des  clous  qui 
faisaient  projection  ont  été  enfoncés. 
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Le  25  avril  dernier,  une  section  du  glissoir,  d'environ  60  pieds  de  longueur, 
se  détacha  complètement.  Cet  accident  a  été  attribué  à  la  vibration  causée  par  le 
passage  des  billes.  Il  a  fallu  renouveler  11  paires  de  poteaux,  des  soliveaux,  des 
longuerines,  etc.,  sur  la  distance  ci-dessus  indiquée.  Au  mois  de  mai,  trois  ruptures 
peu  sérieuses  se  produisirent.  Deux  de  ce?  ruptures  furent  causées  par  le  choc  de 
billes  et  de  radeaux  contre  le  glissoir,  et  l'autre  fut  déterminée  par  la  ehute  de  frag- 
ments de  roc  qui  s'étaient  détachés  de  la  falaise  presque  perpendiculaire  qui  borde 
le  glissoir,  du  côté  gauche.  Ces  avaries  furent  promptement  réparées.  On  s'est 
procuré  des  chaînes  pour  les  estacades  de  cet  endroit,  et  les  attaches  ont  été  affermies. 

Rivière- Noire.  Les  ouvrages  aux  Grandes-Chutes,  près  de  l'embouchure  de  cette 
rivière,  ont  été  pourvues  de  madriers  d'érable  pour  pouvoir  supporter  la  friction  des 
billes  à  la  descente  rapide  pies  de  la  sortie  du  glissoir.  On  a  aussi  rajusté  les 
attaches  des  estacades  et  réparé  l'empellement. 

Rivière  Petewawa.  On  a  remplacé  plusieurs  planches  usées  dans  le  glissoir  de 
la  Seconde  Chute,  et  renouvelé  les  poteaux  et  les  solives  qui  avaient  été  avariés  lors 
de  la  crue  des  eaux  en  1894.  Deux  sections  du  barrage  principal  de  direction,  du 
côté  nord  de  la  seconde  chute,  ont  été  remplies  de  pierre.  Les  pièces  des  vieilles 
estacades  ont  été  coupées,  puis  jointes  ensemble.  On  a  affermi  les  chaînes  des  esta- 
cades et  étanché  avec  des  fascines  et  du  gravier  des  crevasses  qui  s'étaient  produites 
dans  les  barrages.  A  la  station  de  la  Chute  Croche,  les  côtés  et  le  fond  du  glissoir 
ont  été  réparés,  do  même  que  les  pièces  de  bois  de  l'empellement.  On  a  nivelé  le 
remplage  en  pierre  dans  la  première  et  la  seconde  pile  du  barrage  de  retenue.  On  a 
coupé  les  bouts  des  vieilles  estacades,  percé  des  trous  pour  les  nouvelles  chaînes  de 
liaison,  et  déposé  du  gravier  en  avant  du  barrage  principal. 

RECONSTRUCTION. 

Des  travaux  de  reconstruction  ont  été  exécutés  sur  la  rivière  Petewawa.  On  peut 
les  décrire  comme  suit  :  Les  parties  supérieures  de  deux  piles  ont  été  reconstruites 
et  remplies  de  pierre.  Les  poteaux  d'amarrage  ont  été  affermis.  On  a  sorti  de 
l'eau,  percé  et  pourvu  de  nouvelles  chaînes  de  liaison  80  pièces  de  l'estacade  princi- 
pale qui  se  trouve  à  l'embouchure  de  la  rivière.  On  a  fait  sauter  deux  récifs  et  un 
grand  nombre  de  cailloux  dans  le  chenal  immédiatement  en  aval  de  la  sortie  du 
glissoir  de  la  première  chute.  Une  v;eille  pile  a  été  démolie  pour  faciliter  le  pas- 
sage de  l'eau  à  l'entrée  du  nouveau  glissoir.  On  a  construit  deux  piles  pour  sup- 
porter les  estacades  de  direction  situées  à  la  tête,  une  (du  côté  nord)  de  23  x  23  pieds 
à  la  base,  de  18  x  18  pieds  au  commet  et  de  30  pieds  de  hauteur,  l'autre  de  16  x  16  x  13 
pieds.  Deux  estacades  de  direction  ont  été  établies  à  l'entrée  du  glissoir  de  la 
seconde  chute.  On  a  reconstruit  le  barrage  principal  de  direction  du  côté  sud  du 
glissoir  de  la  troisième  chute  ;  ce  barrage  a  109  pieds  de  long  et  14  pieds  en  moj'enne 
de  hauteur.  A  la  troisième  chute,  on  a  reconstruit  la  pile  extérieure  de  l'empelle- 
ment (100  x  10  x  6  pieds),  ainsi  qu'un  barrage  de  40  x  10  x  6  pieds.  On  a  fait  sauter 
des  récifs  et  enlevé  des  cailloux  dans  les  chenaux  à  radeaux  aux  stations  du  Rapide 
du  Demi-Mille  et  de  Bois-Dur,  et  l'on  s'est  procuré  des  chaînes  et  du  bois  pour  les 
ouvrages  de  ces  stations.  Trois  barrages  ont  été  reconstruits  pour  ouvrir  un  nouveau 
chenal  du  côté  nord  du  glissoir  du  Lac  Traverse,  et  on  a  fait  sauter  des  rochers 
et  enlevé  des  cailloux  dans  ce  chenal.  On  a  voulu  ainsi  faciliter  le  passage  des 
radeaux  et  des  billes  pendant  la  saison  d'eau  basse.  Jusqu'ici,  il  fallait  faire  passer 
le  bois  par  un  glissoir  à  pièce,  isolée  de  1,400  pieds  de  longueur;  or  lorsque  l'eau 
était  basse,  on  éprouvait  beaucoup  de  difficulté  à  faire  mouvoir  le  bois,  et  cela 
entraînait  beaucoup  de  frais.  Comme  il  est  probable  que  nombre  de  flotteurs  se  servi- 
ront à  l'avenir  de  ce  chenal,  l'entretien  des  ouvrages  de  la  station  du  Lac  Traverse 
sera  beaucoup  moins  dispendieux. 

ACHAT    DE    TERRAIN. 

Le  parlement,  à  sa  session  de  1894,  vota  une  somme  de  $750  pour  achat  d'une 
pièce  de  terrain  et  de  certains  privilèges  riverains  dont  on  avait  besoin  près  de  la 
première  chute  de  la  Petewawa.  La  pièce  de  terrain  en  question  fut  arpentée  et 
régulièrement  cédée. 
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Les  ouvrages  sur  tous  les  cours  d'eau  furent  prêts  au  moment  voulu  pour  les 
opérations  de  1895.  La  crue  des  eaux  dans  les  rivières  et  les  criques  de  la  vallée  de 
l'Ottawa  ne  fut  pas  aussi  forte,  le  printemps  dernier,  que  les  années  précédentes;  en 
conséquence,  aucune  avarie  sérieuse  ne  fut  causée  par  l'eau  et  la  glace  à  l'ouverture 
de  la  navigation.  Mais  à  mesure  que  la  saison  avança,  l'eau  baissa  dans  quelques- 
uns  des  cours  d'eaiï  d'alimentation,  et  cela  eut  pour  effet  de  retarder  la  descente  du 
bois  et  d'augmenter  les  frais  de  flottage. 

L'état  suivant,  extrait  d'un  rapport  fourni  par  le  percepteur  des  droits  de  glis- 
soire dans  votre  ministère,  indique  les  quantités  de  diverses  espèces  de  bois  qui  ont 
passé  par  les  ouvrages  du  gouvernement,  ainsi  que  le  revenu  qui  en  a  découlé,  durant 
l'année  fiscale  qui  fait  le  sujet  de  ce  rapport  : — 

Bois  carré 32,783  morceaux. 

Billots 3,658,317 

Estacades  et  bois  marchand 105,533  " 

Cèdre 16,768 

Traverses  de  chemin  de  fer .       160,317  " 

Palissades 24,695 


Billots  pour  bardeau 6.978 

Billots  d'épinette  rouge 8 


u 


Total 4,005,399  morceaux 

Aussi  7,533J  cordes  de  bois  de  pulpe  et  100  cordes  de  bois  à  bardeau. 
Le  revenu  s'est  élevé  à  $51,973.07. 
En  soumettant  mon  rapport, 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

GEO.  P.  BROPHY, 
Ing.  surint.  des  travaux  de  la  rivière  Ottawa. 
M.  Louis  Coste, 

Ingénieur  en  chef  des  travaux  publics,  Ottawa. 


Trois-Eivières,  12  août  1895. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  présent  rapport  sur  les  travaux 
placés  sous  mon  contrôle,  sur  la  rivière  Saint-Maurice,  pour  l'année  fiscale  terminée 
le  30  juin  dernier. 

La  crue  de  la  rivière,  commencée  le  7  mars,  est  arrivée  à  son  maximum  le  26 
avril  1894  ;  son  niveau  était  alors  de  17  pieds  et  sept  dixièmes  au-iessusde  l'eau  basse 
et  1T7ÏÏ  pied  au-dessus  du  maximum  de  1893. 

L'eau  commença  à  baisser  rapidement  après  le  9  mai  et  atteint  son  minimum  le 
7  septembre  ;  elle  marquait  3-^  pieds  à  l'échelle  d'eau  des  Grandes  Piles,  soit  0.6  de 
pied  plus  élevé  que  le  minimum  de  1893. 

La  fluctuation  du  niveau  de  l'eau  a  été  forte  cette  année  ;  elle  variait  entre  3  et 
7  pieds  et  donnait  un  courant  rapide  pour  la  descente  des  billots. 

Durant  la  saison  de  la  descente  des  billots,  de  i'année  1894,  c'est-à-dire  du  16 
avril  au  2  octobre,  le  niveau  de  l'eau  s'est  élevé  graduellement  pendant  58  jours  ;  il 
a  baissé  pendant  97  jours  et  est  resté  uniforme  pendant  13  jours. 

Sur  les  168  jours,  il  y  eut  68  jours  pendant  lesquels  il  y  a  eu  un  courant  favo- 
rable à  la  descente  des  billots. 

Le  niveau  moyen  de  l'eau  pendant  la  saison  de  l'ouvrage  a  été  de  5*8  pieds  au- 
dessus  du  niveau  de  l'eau  basse  en  été. 

Après  la  saison  de  la  navigation,  on  a  examiné  les  glissoirs,  jetées  et  estacades, 
et  l'on  y  a  exécuté  à  l'automne  les  réparations  et  reconstructions  nécessaires.  Yoici 
la  description  de  ces  travaux  : 

Station  des  Grandes  Piles. — Les  travaux  que  l'on  a  opérés  à  ce  poste  consistent 
en  la  réparation  des  jetées  (nos.  4,  5,  6  et  7),  ainsi  que  le  renouvellement  de  1,022 
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pieds  de  l'estacade  simple  des  Plaines  au-dessous  des  chutes  des  Grandes  Piles.  Ils 
comprennent  aussi  la  construction  de  la  section  est  de  la  ligne  téléphonique  allant 
des  chutes  Shawenegan  à  la  Pointe  Madeleine  aux  Grandes  Piles. 

Station  de  la  Grand' Mère. — On  a  fait  de  légères  réparations  à  l'estacade  princi- 
pale. Les  travaux  de  cette  station  sont  maintenant  dans  un  état  convenable  et 
donnent  toute  facilité  à  la  marche  des  billots. 

Station  Shawenegan. — On  a  en  partie  réparé  le  fond  et  les  côtés  du  glissoir, 
en  remplaçant  les  pièces  de  bois  détériorées  et  en  pavant  avec  des  matériaux  neufs. 
Les  côtés  ont  été  lambrissés  en  bois  dur;  on  a  enfoncé  jusqu'à  affleurement  les  che- 
villes en  fer  qui  dépassaient  la  paroi  du  lit  et  des  côtés  du  glissoir. 

A  Vîle  des  Hêtres  on  a  construit  sept  piliers  détachés  (nos.  68,  69,  70,  71,  72, 
74  et  75)  et  deux  piliers  de  retenue  (nos  73  et  76)  avec  950  pieds  d'estacades  à  trois 
pièces  afin  de  retenir  les  billots  dans  les  chenaux  que  forment  les  îles  à  cet  endroit; 
ces  travaux  ont  été  exécutés  dans  le  but  d'augmenter  la  force  de  retenue  des  piliers 
à  cette  station  et  pour  éviter  une  trop  grande  accumulation  de  billots  à  la  tête  du 
glissoir.  Cet  endroit  est  plus  favorable  pour  retenir  les  billots  que  la  baie  Shawe- 
negan, et  pour  trois  raisons  : — ■ 

1.  Parce  que  la  fluctuation  de  la  rivière  y  est  moindre;  quand  l'eau  monte  de 
22  pieds  à  la  baie,  elle  ne  monte  que  de  12  pieds  aux  Hêtres. 

2.  Parce  que  le  coût  de  l'ouvrage  est  de  beaucoup  moindre  aux  Hêtres  qu'à 
Shawenegan — les  travaux  de  la  baie  Shawenegan  faits  pour  retenir  100,000  billots, 
ont  coûté  plus  de  $60,000,  tandis  qu'aux  Hêtres  les  travaux  peuvent  contenir  plus  de 
200,000  billots  et  le  coût  n'en  a  été  que  de  $3,000.  Les  proportions  restent  les  mêmes 
en  ce  qui  regarde  le  coût  des  réparatious. 

3.  Cet  ouvrage  placé  à  2  milles  en  amont  du  glissoir  empêche  une  trop  grande 
accumulation  de  billots  à  ce  dernier  endroit  où  il  arrive  souvent  des  avaries. 

Station  de  Trois- Rivières. — On  a  fait  de  menues  réparations  aux  estacades;  on 
a  affermi  877  pieds  d'estacade  à  quatre  pièces  en  y  ajoutan-t  de  chaque  côté  d'autres 
pièces  de  bois,  sur  toute  la  longueur  de  l'estacade  et  plaçant  aux  endroits  nécessaires, 
des  poteaux  d'amarrage. 

L'état  suivant,  fourni  par  le  percepteur  des  péages  et  des  glissoirs,  dans  votre 
ministère,  fait  voir  la  quantité  des  diverses  espèces  de  bois  qui  ont  pansé  parles  tra- 
vaux de  l'Etat,  ainsi  que  le  revenu  qu'ont  produit  les  droits  pendant  l'exercice  qui 
vient  de  clore. 

Etat  du  nombre  de  pièces  de  bois,  billots,  etc.,  qui  ont  passé  par  les  travaux  de 
l'Etat,  sur  la  rivière  Saint-Maurice,  pendant  l'exercice  clos  le  30  juin  1895  : 

Pièces. 

Billots  de  sciage 565,534 

Billotsde  pulpe 213,318 

Bois  en  grume....     876 

Traverses  de  chemin  de  fer 164 

Total 779,892 

Yoici  l'état  des  dépenses  faites  pour  le  personnel,  l'entretien  et  les  réparations 
pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895  : — 

Dépenses  d'entretien  et  du  personnel $6,512  83 

Eéparations  et  améliorations: — 

Station  des  Grandes  Piles 205  46 

do      de  Shawenegan 3,382  43 

do      de  Trois-Rivières 413  45 

Dépenses  totales  pour  1894-95 $10,514  17 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

F.  X.  THOS.  BEBLINGUET, 

Ingénieur  résident. 
M.  Louis  Coste, 

Ingénieur  en  chef,  ministère  des  travaux  publics,  Ottawa. 
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District  de  la  Trent  et  de  New-Castle, 

Bureau  de  l'ingénieur  surintendant, 

Peterborough,  16  août  1895. 
M.  Louis  Coste, 

Ingénieur  en  chef,  ministère  des  travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  le  rapport  annuel  sur  les  travaux 
placés  sous  mon  contrôle  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895.  Des  travaux  de 
cette  région,  quelques-uns  ont  été  construits  pour  faciliter  la  navigation  et  les  autres 
pour  faciliter  la  descente  du  bois.  Les  premiers  sont  sous  le  contrôle  du  ministère 
des  chemins  de  fer  et  canaux,  et  forment  partie  du  canal  de  la  Trent;  les  autres 
dépendent  de  votre  ministère. 

Les  travaux  sont  dispersés  sur  une  distance  d'à  peu  près  1*70  milles  compris 
entre  la  rive  de  la  Trent  et  ses  hautes  eaux  entre  la  Baie  de  Quinte,  au  sud  et  le  lac 
Balsam  à  un  endroit  situé  à  15  milles  environ  du  lac  Simcoe  du  côté  nord.  Il  y  a  une 
étendue  de  pays  arrosé  de  plus  de  2,000  milles  carrés  que  bornent  au  nord  les  rivières 
Muskoka  et  Madawaska.  La  manière  de  conduire  l'eau  qui  arrose  ce  pays  est 
devenue  une  affaire  d'une  grande  importance  pour  les  diverses  industries  établies  le 
long  de  la  route  et  pour  la  navigation. 

Les  crues  du  printemps  ne  sont  arrivées  qu'à  une  hauteur  moyenne.  Durant 
l'automne  de  1894,  l'eau  s'est  tenue  à  bonne  hauteur  jusqu'au  milieu  d'octobre;  l'eau 
a  alors  baissé  rapidement  à  cause  de  la  sécheresse  de  la  saison. 

Quelques  compagnies  n'ont  pas  observé  aussi  strictement  qu'ils  l'auraient  dû  la 
règle  qui  défend  la  descente  de  billots  en  grande  quantité  à  la  fois.  L'on  devra 
insister  sur  cette  règle  si  l'on  veut  continuer  la  navigation  sur  la  rivière;  ces  trop 
fortes  quantités  de  billots  interrompent  la  navigation  lorsqu'ils  passent  dans  les 
endroits  rétrécis  des  chenaux.  En  sus,  avec  les  améliorations  propres,  les  frais  de 
transport  seront  aussi  peu  élevés  sinon  moindres,  pour  les  petites  quantités  que  pour 
les  grandes. 

MM.  Gilmour  et  Cie  de  Trenton,  amènent  maintenant  leur  bois  en  grume  des 
eaux  de  la  Muskoka  au  moyen  de  séries  de  rouleaux  et  de  glissoirs  au-dessus  de  la 
hauteur  des  terres,  jusque  dans  nos  eaux.  Ce  système,  je  le  comprends,  alla  bien, 
mais  vu  le  niveau  extraordmairement  bas  de  l'eau,  cet  automne,  ils  n'ont  pu  trans- 
porter leurs  billots  jusqu'à  Trenton. 

Les  travaux  sont  en  bonne  condition  et  la  plupart  des  travaux  de  grande  dimen- 
sion dont  a  on  besoin  sont  construits  de  sorte  qu'à  l'avenir,  les  frais  d'entretien  et 
de  renouvellement  seront  moindres  que  par  le  passé,  à  moins  que  l'on  ne  fasse 
d'autres  améliorations  de  grande  importance,  au  bénéfice  des  marchands  de  bois. 

Les  travaux  suivants  ont  été  exécutés  aux  diverses  stations  : — 

Buchhorn. 

On  a  construit  à  l'extrémité  du  glissoir,  une  jetée  de  90  pieds  de  longueur 
par  8  de  largeur  afin  d'empêcher  les  billots  de  se  disperser  sur  le  haut-fond,  en  aval. 
Ce  travail  était  nécessaire  afin  de  jendre  ce  glissoir  en  état  de  servir  à  la 
desconte  des  billots  vu  qu'il  était  impossible,  à  l'eau  haute  de  les  diriger  vers  la  tête 
du  barrage  à  cause  de  l'impétuosité  du  courant.  On  a  réparé  le  glissoir  et  on  l'a 
placé  en  excellente  condition.  A  cet  endroit  les  travaux  sont  maintenant  en  excel- 
lent ordre. 

Chutes  Fénélon. 

On  a  construit  dans  le  lac  Cameron  à  l'entrée  supérieure  des  estacades  de  dévi- 
ation du  glissoir,  deux  piliers  additionnels  afin  de  permettre  de  modérer  la  course 
des  billots  avant  de  les  engager  dans  le  glissoir. 
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Chutes  Burleigh. 

Le  barrage  plein  que  l'on  n'avait  pas  terminé  et  qui  a  produit  tant  d'avantages 
pour  les  marchands  de  bois  vient  d'être  achevé. 

Lac  Katchawannoe. 


On  a  fait  subir  de  légères  réparations  aux  estacades.  La  coupe  placée  à> 
"  Henderson's  Narrows  "  a  été  draguée  jusqu'à  une  profondeur  de  huit  pieds,  un© 
largeur  de  75  et  une  longueur  de  120  pieds.  Ceci  permet  au  courant  de  passer  de 
manière  à  détruire  l'effet  du  grand  remou  en  aval  et  dont  les  marchands  de  bois  s© 
sont  si  souvents  plaints. 


Petit  Lac. 

On  a  reconstruit  les  piliers,  partant  du  niveau  de  l'eau  et  on  les  a  mis  en  un 
état  excellent  ;  on  a  de  plus  réparé  les  estacades. 

Chutes  Heeley. 

Le  glissoir  de  cette  station  a  été  cédée  il  y  a  quelques  années  aux  marchands 
de  bois,  à  la  condition  de  le  réparer  quand  il  le  serait  nécessaire,  si  l'on  enlevait  les 
droits  de  passage.  Ils  laissèrent  celle-ci  se  détériorer  tellement  qu'il  était  devenu 
dangereux  de  s'en  servir,  attendu  qu'elle  pouvait  partir  en  aucun  temps.  Le  glissoir 
a  été  entièrement  reconstruit  et  placé  dans  un  état  très  satisfaisant. 

On  a  aussi  fait  quelques  réparations  légères  aux  estacades  et  aux  piliers  de 
Hastings,  du  lac  Katchawannoe  et  de  Bobcaygeon. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

EICHD.  B.  EOGEES, 

Ingénieur  surintendant. 


État  indiquant  le  nombre  de  pièces  de  bois,  etc.,  qui  sont  passées  par  les  différents 
glissoirs  de  la  Trent  et  ceux  du  district  de  Newcastlc,  pendant  l'exercice  ter- 
miné le  30  juin  1895. 


Station. 

Billots 

de  pin  de 

sciage. 

Bois 
d 'esta- 
cades. 

Traver- 
ses de 
chemins 
de  fer. 

Poteaux 
de 

clôture. 

Grands 
cèdres. 

Bois 
mar- 
chand. 

Blocs  de 
cèdre 
pour 
bar- 
deaux. 

Billots 
d'épi- 
nette. 

Autres 
billots. 

Chutes  Fénélon 

103,189 
197,363 
197,363 
197,363 
197,363 
188,400 
188,400 
188,400 

6,389 
3,343 
3,343 
3,343 
3,343 
1,200 
1,200 
1,200 

22,727 
68,369 
68,369 
68,369 
68,369 

27,075 
26,045 
26,045 
26,045 
26,045 

783 
12,425 
12,425 
12,425 
12,425 

832 
926 
926 
926 
926 

29,136 

Buckhorn 

Burleigh 

Pointe  Young 

Lakefield 

Hastings 

Chutes  Heeley 

Rapides  Chisholm 

746 
746 
746 
746 

2,600 
2,600 
2,600 
2,600 

20,095 
20,095 
20,095 
20,095 
871 

871 

871 

EICHAED  B.  EOGEES, 

Ingénieur  surintendant. 
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Québec,  27  juillet  1895. 
M.  L.  Coste, 

Ingénieur  en  chef  du  ministère  des  travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  faire  rapport  que  l'on  a  fait  durant  l'exercice 
qui  vient  de  s'écouler,  diverses  réparations  au  glissoir  du  Saguenay,  en  outre  on 
en  a  démoli  300  pieds  en  longueur  y  compris  les  chevalets  sur  lesquels  il  repo- 
sait; on  l'a  en  partie  reconstruit  à  neuf  et  il  est  prêta  recevoir  un  pavé  et  un 
bordage — nous  avons  en  mains,  les  matériaux  nécessaires  pour  cet  ouvrage. 

Les  crues  du  printemps  ont  fait  monter  les  eaux  du  lac  Saint-Jean  de  deux  pieds 
plus  haut  que  Tannée  précédente  et  le  maître  du  glissoir  a  dû  pour  protéger  ce 
dernier,  exhausser  le  barrage  n°  7  et  le  bloc  afin  d'empêcher  le  bois  en  dérive  de 
sauter  par-dessus. 

Il  y  a  présentement  quelque  800  pièces  de  bois  dans  l'enceinte  des  estacades, 
mais  on  n'en  a  fait  passer  aucune  par  le  glissoir  en  189-4-95. 

Je  demeure. 

Votre  obéissant  serviteur, 

THOS.  rJJREEN. 


PONTS. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  les  ponts  ci-après  énumérés  ont  subi  des 
réparations,  savoir  : — 

Pont  de  la  Grande-Kivière,  à  York,  Ont.;  ponts  de  la  cité  d'Ottawa  à  Ottawa, 
Ont.;  pont  des  Joachims,  rivière  Ottawa;  pont  du  Portage-du-Fort,  rivière  Ottawa; 
pont  de  la  rivière  du  Ventre,  à  Lethbridge,  T.  N.-O.  ;  ponts  de  la  rivière  du  Vieux,  à 
Macleod,  T.  N.-O.  Ponts  construits: — à  Pond  Creek,  qui  se  déverse  dans  la  rivière 
Ottawa,  Québec;  à  Cartier,  rivière  Saint-Louis,  Québec  ;  canal  d'alimentation  de  la 
rivière  Saint-Louis,  Québec. 

PONT   DE    LA    GRAND'RIVIÈRE 

Ce  pont  relie  ensemble  les  rives  est  et  ouest  de  la  Grand'Eivière,  à  York,  comté 
d'Haldimand. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  dépensé  la  somme  de  $300  en  réparations  au 
pavé  du  pont  et  en  consolidant  le  garde-fou  de  l'approche,  etc.  On  s'est  servi  de 
7,500  pieds  (mesure  de  planche)  de  madriers  de  3  pouces  et  de  37  cordes  de  pierre 
que  l'on  a  placées  à  différents  endroits;  on  a  aussi  consolidé  le  garde-fou. 

PONT  DES  JOACHIMS. 

Le  village  des  Joachims  est  situé  dans  lo  comté  de  Pontiac,  Québec,  sur  la  rivière 
Ottawa,  à  128  milles  en  amont  de  la  ville  de  ce  nom. 

Le  pont  interprovincial  qui  traverse  la  rivière  à  cet  endroit  est  long  de  737 
pieds  et  large  de  16,  à  part  une  culée  en  pierre  ou  une  approche  longue  de  70  pieds, 
sur  la  rive  de  Québec. 

On  a  voté  un  crédit  de  $2,500  pour  réparations  à  ce  pont  mais  on  a  jugé  impos- 
sible de  mettre  le  pont  en  un  état  de  sûreté  avec  cette  somme.  Les  piliers  ne  requiè- 
rent qu'une  légère  retouche  mais  la  superstructure  est  tellement  détériorée  que  toute 
réparation  serait  inutile. 


PONT    DU   PORTAGE   DU   FORT. 


Le  village  du  Portage  du  Fort  est  situé  sur  la  rive  de  l'Ottawa,  à  60  milles  en 
amont  de  la  ville  de  ce  nom,  dans  le  comté  de  Pontiac,  province  de  Québec. 

Le  pont  interprovincial  qui  traverse  le  chenal  principal  de  la  rivière  Ottawa  à 
cet  endroit  a  une   étendue  de  996  pieds   d'une   extrémité  à  l'autre  et  est  large  de  20 
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pieds.  Son  ouverture  principale  a  été  trouvée  dans  une  condition  dangereuse,  due 
principalement  à  l'état  très  détérioré  des  piliers  sur  lesquels  il  a  été  jeté.  Ces  piliers 
ont  été  lambrissés  et  affermis  généralement  et  l'ouverture  elle-même  rendue  plus 
solide  au  moyen  ilo  six  câbles  en  fil  d'acier  trempé  de  1J-  pouce  de  diamètre,  dont 
trois  ont  été  placés  dans  chaque  travée.  Ce  pont  est  maintenant  dans  une  condition 
de  sûreté  tel  que  le  permet  l'état  détérioré  des  fondations  des  piliers. 

Le  pont  du  village  long  de  225  pieds,  et  ayant  à  chacune  de  ses  approches  des 
terre-pleins  et  culées  longs  de  80  pieds  chacun  a]  été  pavé  à  neuf  et  est  mainte- 
nant en  bon  état.     Le  coût  de  ces  réparations  a  été  de  $1,897.45. 

PONT    DE    LA   RIVIÈRE    DU   VENTRE. 

La  ville  de  Lethbridge  est  située  dans  le  district  d'Alberta,  à  50  milles  au  nord 
delà  frontière  internationale  dans  la  section  n°  31,  canton  8,  rang  21  à  l'ouest  du 
4me  méridien  principal.  Elle  est  reliée  par  l'embranchement  Lethbridge  du  chemin 
de  fer  du  Pacifique  Canadien  (109  milles  de  long)  à  la  ligne-mère,  à  Dunmore. 

Le  pont  est  jeté  sur  la  rivière  du  Ventre,  dans  le  J-  nord-ouest  de  la  section  n°  1, 
canton  9,  rang  22,  à  un  mille  et  demi  environ  de  la  ville. 

Le  pont  est  à  travées  Howe  ;  il  a  quatre  ouvertures  de  150  pieds  chacune  et 
repose  sur  trois  piliers;  deux  culées  et  approches  sur  chevalets;  longueur  totale, 
1,000  pieds. 

La  structure  requiérait  quelques  réparations  et  l'on  a  ordonné  de  les  faire.  Les 
travaux  ont  commencé  le  4  avril  1895  et  se  sont  terminés  en  juin,  avant  la  fin  de 
l'exercice  financier. 

Le  coût  de  ces  travaux  a  été  de  $2,502.56. 

Les  ouvertures  ont  été  entièrement  consolidées  et  ramenées  à  la  cambrure  vou- 
lue. Le  pavé  que  l'on  y  a  posé  est  de  première  qualité  de  bois,  et  la  blocaille  que 
l'on  avait  placé  autour  des  pilier-  n'a  pas  été  enlevée  par  la  crue.  Les  approches 
ont  aussi  été  retouchées;  toutefois,  le  pont  devrait  être  peintuié. 

PONT    DE    LA    RIVIÈRE    DU    VIEUX. 

La  rivière  du  Vieux  prend  sa  source  dans  le  lac  du  Nid-au-Corbeau,  près  du 
sommet  des  Montagnes  Eocheuses,  à  peu  près  à  50  milles  à  l'ouest  du  5e  méridien 
principal,  et  se  joint  aux  branches  du  nord  et  du  sud,  à  environ  10  milles  à  l'ouest 
et  deux  à  l'est  du  5e  méridien  principal,  et  se  jette  dans  la  rivière  du  Ventre,  à  20 
milles  à  l'est  de  la  ville  de  Macleod,  après  un  parcours  de  200  milles. 

La  ville  de  Macleod  est  située  dans  le  district  d'Alberta,  canton  9,  rang  26,  à 
l'ouest  du  4e  méiidien  principal,  section  n°  12  ;  à  50  milles  de  la  ligne  de  la  frontière 
internationale,  à  30  milles  à  l'ouest  de  la  ville  de  Lethbridge  et  à  105  milles  au 
sud-est  de  Calgary.  L'embranchement  de  Macleod  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  du 
Pacifique  Canadien  se  rallie  à  la  ligne-mère  à  Calgary. 

Ce  pont  traverse  la  rivière  du  Vieux  à  environ  lf  mille  à  l'ouest  de  la  ville  de 
Macleod,  au  centre  de  la  section  10,  canton  9,  rang  26. 

Il  comprend  deux  ouvertures  de  150  pieds  chacune,  un  pilier,  deux  culées  ; 
l'approche  du  côté  nord  est  faite  de  chevalets  et  de  terre-plein  ;  celle  du  côté  sud,  de 
remblai. 

Ce  pont  a  été  construit  à  l'entreprise  par  MM.  John  Heney  et  Henry  Smith, 
d'Ottawa,  entre  les  mois  de  mai  et  d'octobre  1891. 

Depuis,  le  pont  a  été  complété  et  la  somme  dépensée  en  réparations  a  été  de 
$2,364.63  pour  jusqu'en  1894,  soit  une  moyenne  de  $788  par  année. 

La  crue  de  juin  1894,  pendant  laquelle  l'eau  a  monté  à  un  niveau  qu'elle  n'avait 
pas  encore  atteint,  a  balayé  la  blocaille  déposée  autour  du  pilier  pendant  l'hiver  et  a 
creusé  le  lit  de  la  rivière  près  du  même  endroit,  ainsi  qu'à  l'extrémité  en  amont 
sur  une  profondeur  de  10  pieds,  soit  presque  jusqu'à  la  partie  inférieure  des  pilotis 
de  protection  qui  entourent  le  pilier.  Durant  cette  crue  l'eau  s'est  élevée  jusqu'à  3 
pieds  des  solives  doubles  contigûes  à  la  partie  inférieuredu  pont,  ce  qui  est  une  pro- 
fondeur moyenne  de  7  pieds  et  une  coupe  verticale  de  section  mesurant  2,700  pieds. 
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L'on  peut  concevoir  quelle  est  la  rapidité  du  courant  quand  on  sait  que  le  lit  de  cette 
rivière  a  une  pente  moyenne  de  54  pieds  au  mille. 

L'on  a  donné  ordre  de  déposer  de  nouveau  de  la  blocaille  autour  du  pilier  et  de 
réparer  entièrement  le  pont;  ces  travaux  ont  commencé  en  février  et  se  sont  termi- 
nés le  10  avril  1895.     La  somme  dépensée  a  été  de  $851.86. 

En  donnant  aux  ouvertures  des  travées  la  cambrure  voulue,  l'on  a  trouvé  qu'il 
était  nécessaire  de  placer  des  blocs  entre  les  solives  continues  et  les  pièces  de  rallie- 
ment. Pour  cela  il  a  fallu  faire  descendre  autant  que  possible  les  tirants,  ce  qui 
causa  un  surcroît  d'ouvrage  assez  considérable.  Tous  les  boulons  des  deux  ouver- 
tures, ainsi  que  dans  les  deux  culées,  ont  été  resserrés.  On  a  renouvelé  une  partie 
du  garde-fou  placé  à  l'approche  nord  et  que  des  personnes  inconnues  avaient  emporté 
pièce  à  pièce  ;  les  approches  des  culées  ont  été  nivelées  et  mis  en  bon  état. 

On  a  placé  de  la  pierre  à  l'endroit  rasé  par  la  crue  des  eaux,  près  du  pilier  que 
l'on  a  entouré  de  blocaille  à  la  hauteur  voulue,  avec  une  pente  de  deux  pieds  par  un. 
Cette  blocaille  n'a  pas  été  enlevée  par  l'eau  haute  cette  année  (1895). 

Il  y  a  beaucoup  d'allée  et  venue  sur  ce  pont  et  personne  ne  prête  attention  aux 
avis  relatifs  à  la  manière  d'y  circuler.  Conséquemment,  la  structure  est  outrageuse- 
ment malmenée  de  sorte  qu'il  faudra  la  réparer  chaque  année.  Le  pont  n'a  pas  été 
peinturé. 

PONT  DE  LA  CRIQUE  DE  L'ÉTANG. 

La  crique  de  l'Etang  sert  de  sortie  au  lac  Lemay  et  se  jette  dans  la  rivière 
Ottawa  à  un  demi-mille  en  amont  de  l'embouchure  de  la  rivière  Gatineau. 

Le  24  novembre  1894,  on  a  donné  à  l'entreprise  la  construction  d'un  pont  de 
235  pieds  de  longueur  et  de  20  pieds  de  largeur,  traversant  la  crique  au  coût  de 
$2,490.  Dans  le  cours  de  l'ouvrage,  on  a  trouvé  qu'il  était  nécessaire  d'enfoncer 
quelques-uns  des  pilotis  des  aporoches  à  une  plus  grande  profondeur  qu'on  l'avait 
anticipé,  et  mentionnée  dans  le  contrat.  On  a  aussi  trouvé  nécessaire  d'ajouter  deux 
séries  doubles  de  longrines  sous  les  solivaux  du  tablier,  ce  que  les  entrepreneurs  ont 
consenti  de  faire  pour  la  somme  additionnelle  de  $tf50.  On  a  aussi  fait  d'autres 
changements  et  additions  qui  ont  coûié  $285.40. 

Le  pont  était  complété  et  ouvert  au  trafic  le  1er  mai  dernier.  C'était  le  dernier 
anneau  du  chemin,  maintenant  continu,  allant  de  la  pointe  G-atineau  à  Hull  et  Ottawa. 

PONTS  DE  LA  RIVIÈRE  SAINT-LOUIS. 

Ponts  à  Cartier,  Que.,  et  sur  le  canal  d'alimentation  de  la  rivière  Saint-Louis. 

Le  village  de  Cartier  se  trouve  sur  les  côtes  de  la  rivière  Saint-Louis  à  six  milles 
de  Valleyfield  dans  le  comté  de  Beauharnois. 

Le  3  juin  dernier  on  a  commencé  sur  la  rivière  Saint-Louis,  un  pont  de  40  pieds 
d'ouverture,  de  64  pieds  de  long  et  de  16*4  pieds  de  large  de  centre  à  centre  des  tra- 
vées, et  qui  relie  les  routes  Ormstown  et  Larocque.  Dans  le  même  temps  l'on  cons- 
truisait un  pont  à  travée  triangulaire,  de  30  pieds  d'ouverture  et  de  13  pieds  de 
largeur  sur  le  canal  d'alimentation  de  la  rivière  Saint-Louis,  à  environ  2J-  milles  en 
aval  du  lac  Saint-François. 

Ces  constructions  n'étaient  pas  terminées  au  30  juin,  date  à  laquelle  on  y  avait 
fait  pour  $1,193.01  d'ouvrage. 
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RELEVÉS  ET  EXAMENS. 

Dans  le  cours   do  l'exercice  on  a  fait  des  relovés  et  examens  dans  les  localités 
ci-dessous  mentionnées: 

NOUVELLE-ECOSSE. 

Anvjguadees  Pond Cap-Breton. 

Anse  à  la  Yache    Cap-Breton. 

Anse  Chapelle Bichmond. 

Anse  McNair Antigonish. 

Boularderio,  traverse  de  Boss Victoria. 

D'Escousse Bichmond. 

Georgeville .Antigonish. 

Houillères  de  Broad  Cove Inveruess. 

Ile  Pictou • Pictou. 

lugonish-sud — Victoria. 

lona  do 

L'Ardoise..  Bichmond. 

Lismore Pictou. 

Louisbourg Cap-Breton. 

Margaree Inverness. 

Moydart Antigonish. 

JNew-Haven. Victoria. 

Petit  Bras  d'Or Cap-Breton. 

Pointe-Cribbin... Antigonish. 

Pointe  de  la  houillère  Inverness. 

Port-Bichmond Bichmond 

Seaside Inverness. 

Tony  Piver Pictou. 

Tracadie Antigonish. 

Nouveau-Brunswick. 

Anderson's  Hollow  Albert. 

Anse  au  hareng do 

Bouctouche Kent. 

Burnt  Church Norlhumberland. 

Burton Sudbury. 

Campbell  ton Bistigouche. 

Cap-Hopewell Albert. 

Cap-Tormentine Westmorelaud. 

Caraquette Gloucester. 

Clifton do 

Cocagne Kent. 

Crique  de  Gardner  Saint-Jean. 

Dalhousie Bcstigouche. 

Débarcatère  do  Shamfer King. 

Débarcadère  de  William do 

Fort-Dufferin Saint-Jean. 

Frédér.cton  York. 

Grand-Anse Gloucester. 

Hillsborough Albert. 

Ile  à  l'Ours York. 

Kars King. 

Milkish do 

Negro  Point Saint-Jean. 

Neguac Northumberland. 
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Nouveau-Brunswick — Fin. 

Oromocto Sunbuiy. 

Pointe  du  Chêne Westmoreland. 

Quaeo , Saint-Jean. 

Richibouctou Kent. 

Rivière  Ristis;ouche Ristigouche. 

Rivière  Saumon   Albert. 

Rivière  Saint-Jean 

Rocher  Baie Albert. 

Shippegan Gloucester. 

Somerville    v King. 

Springhill York. 

Saint-Francis Madawaska. 

Stony  Creek.  , Albert. 

Tobique Victoria. 

Tynemouth  Creek Saint-Jean. 

Ile  du  Prince-Edouard 

Anse  Campbell King. 

Baie  Sainte-Marie ,...King. 

Baie  Saint-Pierre do 

Baie  Murray do 

Cardigan-Nord do 

Halliday Queen. 

Havre  de  Brae Prince. 

Higgin's  Shore Prince. 

Ile  Boughton King. 

Lambert do 

Miminigash Prince. 

Pointe-China Queen. 

Rustico do 

Souris do 

Tignish Prince. 

Québec. 

Berthier  (en  bas) Berthier. 

Rivière  Cbâteauguay Chateauguay. 

Coteau  du  Lac Soulanges. 

Laprairie Laprairie. 

Pointe  du  Lac Saint-Maurice. 

Pont  de  la  rivière  Saint-Louis Beauharnois. 

Pointe-Gatineau Ottawa. 

Rivière  des  Prairies Laval. 

Rivière  Saint-Maurice Saint-Maurice. 

Rivière  Touladie Témiscouata. 

Sainte-Anne  de  la  Pocatière Kamouraska. 

Sainte-Famille  d'Orléans Montmorency. 

Saint  Laurent  d'Orléans do 

Ontario. 

Bayfield  Huron. 

Goderich  do 

Hamilton Wentworth. 

Honora,  Ile  Manitouline Algoma. 
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Ontario — Fin 

Kincardine Bruce. 

Morpeth Kent. 

North  Bay Dundas 

Oakville Halton. 

Owen-Sound Grey. 

Port-Hope Durham. 

Port-Stanley Elgin. 

PointeJEeed Algoma. 

Eivière  à  la  Pluie do 

Eivière  Kaministiquia do 

Eivière  Nation .*...  Dundas. 

Rivière  Sable  ..  Bruce. 

Eivière  Saugeen do 

Sault  Sainte-Marie Algoma. 

South  Bay,  Ile  Pelée Essex. 

Toronto,  havre. York. 

Interprovinciaux. 

Bryson,  pont Eivière  Ottawa. 

Des  Joachiras,  pont do 

Ottawa  et  Hull,  pont do 

Manitoba. 

Hnausa Lac  Winnipeg. 

Lac  Saint-François 

Territoires  du  Nord-Ouest. 

Medicine  Hat..  

Vallée  de    la    Crique   à   la   Mâchoire 
d'Orignal  

Colombie-Britannique. 
Eivière  Fraser 

Au  cours  de  l'année  998  papiers  officiels  ont  été  déférés  à  mon  bureau  par  le 
secrétaire  du  ministère,  soit  pour  faire  rapport  ou  ordonner  des  travaux.  La 
nombre  de  lettres  reçues  d'ingénieurs  résidents  et  autres  se  monte  à  environ  9,000  et 
celui  des  lettres  envoyées  à  4,603. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

LOUIS  COSTE, 

Ingénieur  en  chef. 
M.  E.  F.  E.  Eoy5 

Secrétaire  au  ministère  des  travaux  publics. 
Ottawa. 
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ANNEXE   N°  4. 
EAPPOET 


DU 


PERCEPTEUR  DU  REVENU 

MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 
1894-95 
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ANNEXE  N°4. 

Eapport  du  percepteur  du  revenu, 

Ministère  des  travaux  publics, 

Ottawa,  8  octobre  1895. 
M  E.  F.  E.  Eot, 

Secrétaire  du  ministère  des  travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — En  soumettant  le  rapport  suivant,  que  j'ai  l'honneur  de  porter  à  la 
connaissance  de  l'honorable  ministre  des  travaux  publics,  je  dois  rappeler  que  M. 
l'ingénieur  en  chef  m'annonçait  par  lettre,  le  13  mars,  que  l'honorable  ministre  avait 
décidé  de  me  confier  la  perception  des  droits  provenant  des  cales  sèches,  écluses, 
glissoirs  et  estacades,  etc.;  en  général,  la  perception  des  droits  de  toutes  sortes  qui 
relèvent  de  ce  ministère. 

J'ai  tout  de  suite  pris  les  moyens  de  me  rendre  familier  avec  les  détails  des  ser- 
vices que  l'on  attendait  de  moi.  Je  préparai  des  instructions  aux  gardiens  des  cales 
sèches  et  aux  gardiens  d'écluses,  et  j'en  envoyai  une  à  chacun  d'eux,  après  que  M. 
l'ingénieur  y  eut  apposé  sa  signature.  Copies  de  ces  instructions  sont  jointes  à  mon 
rapport. 

L'on  voit,  d'après  ces  instructions,  que  toutes  les  précautions  imaginables  ont 
été  mises  en  usage,  non  seulement  afin  d'avoir  un  compte  rendu  fidèle  et  strict  des 
officiers  de  l'extérieur,  sur  les  droits  qui  passent  par  leurs  mains,  mais  aussi  afin  que 
l'on  déposa  promptement  à  la  banque  tous  les  fonds  qui  entrent  dans  mon  bureau,  de 
sorte  que  le  ministère  sera  satisfait  de  la  stricte  observation  de  ces  instructions. 

A  part  la  cale  sèche  d'Esquimalt,  j'ai  examiné  les  livres  et  comptes  des  divers 
officiers  sous  mon  contrôle.  Il  me  fait  plaisir  de  pouvoir  dire  qu'ils  ont  rendu  un 
compte  exact  des  droits  perçus  par  eux. 

Avec  votre  permission,  je  traiterai  des  diverses  sources  de  revenu  seriatim,  et 
je  commencerai  par  celle  des 

GLISSOIRS  ET  ESTACADES. 
District  Ottawa. 

Le  revenu,  y  compris  l'intérêt,  a  été,  pour  l'année  écoulée,  de  $52,111.20,  soit 
$12,149.81  moius  qu'en  1893-94.  Le  nombre  des  billots  qui  ont  passé  par  les  travaux 
est  de  449,208  plus  élevé  que  celui  de  l'année  1893-94.  Voir  le  tableau  n°  1.  Comme 
je  l'ai  prévu  dans  mon  rapport  précédent,  l'on  n'a  fait  passer  par  les  travaux  que 
32,783  pièces  de  bois  carré  cette  année,  contre  46,954  en  1893-94  et  66,390  en 
1892-93,  soit  moins  que  jamais  auparavant. 

L'on  s'attendait  à  la  grosse  diminution  de  $13,000  dans  le  revenu  par  suite  de  la 
réduction  du  droit  de  passage  sur  les  travaux  de  Petewawa,  de  Madawaska  et  de  la 
Gatineau — il  n'y  eut  cependant  que  $12,140.81  de  diminution. 

J'ai  le  plaisir  de  vous  annoncer  que  tous  les  droits  de  revenu  de  1894-95  ont  été 
perçus  à  la  date  de  mon  rapport. 

Des  droits  du  revenu,  à  partir  du  1er  juillet  1889,  il  reste  à  percevoir  à  la  date 
plus  haut  mentionnée,  $6,903.05  sur  l'estacade  des  Chaudières,  et  dont  on  a  fait  men- 
tion au  comité  des  comptes  publics  à  la  dernière  session  ;  $28.42  entre  les  mains 
d'un  avocat.  Il  y  a  aussi  une  réclamation  de  $379.80  contre  M.  J.  R.  Booth,  lequel 
a,  contre  ce  ministère  un  compte  admis  mais  dont  le  paiement  a  été  refusé  par  l'audi- 
teur général,  parce  que  M.  Booth  serait  endetté  de  certaines  sommes  envers  la  cou- 
ronne, pour  droits  d'estacades  à  la  Chaudière  et  de  glissoir  à  Coulonge,  sommes 
dont  il  a  été  fait  rapport  au  comité  des  comptes  publics,  aux  fins  de  les  faire  déclarer 
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périmées.  Ces  item  forment  une  somme  de  $7,311.27  dont  on  trouvera  les  détails 
dans  le  tableau  ci-joint  n°  3. 

Comme  on  n'a  pas  accepté  la  demande  de  MM.  Perley  et  Pattee  pour  la  rémis- 
sion du  coût  de  l'usage  du  glissoir  de  Coulonge  en  1880,  ces  messieurs  ont  payé 
la  somme  de  $419.10  en  septembre  dernier  en  déduction  des  arrérages  dus  antérieure- 
ment au  1er  juillet  1889  et  sur  lesquels  il  reste  encore  à  percevoir  $53,805.61.  Voir 
tableaux  nos  4  et  5  pour  détails.  Je  dois  mentionner  que  ces  comptes  ont  élé  sou- 
mis au  comité  des  comptes  publics. 

En  résumé,  voici  l'état  des  comptes  du  district  Ottawa: — 

Droits  accrus  durant  l'année  1894-5,  y  compris  l'intérêt.  $52,111  20 

On  a  perçu  durant  l'année $51,185  6H 

On  a  remis  pour  surcharges 187  22 

On  a  perçu  depuis  le  1er  juillet  1895 738  29  $52,111  20 

La  somme  totale  des  droits  perçus  est  la  suivante  : — 

Droits  de  1894-95 $51,047  56 

do  1893-94 729  83 

do  1890-91 396  00 

do      d'intérêt 138  18  $52,311  52 


Le  montant  total  des  droits  qu'il  restait  à  percevoir  au  30  juin  dernier  se  com- 
pose comme  suit: — 

Arrérages  accumulés  antérieurement  au   1er  juillet  1889 
alors  que  le  service  de  la  perception  a  été  transféré 
à  ce  ministère  y  compris  les  droits  dus  à  Québec...  $57,-24  75 
Somme  non  perçue  pendant  l'exercice  clos  le  30  juin  1890      6,903  05 

1891  28  42 

1894  379  80 

1895  738  39 


$65,274  31 
De  laquelle  somme  on  a  perçu 1,157  39 

Laissant  une  somme  non  perçue  à  cette  date,  de $64,116  92 

Ci-joints  les  tableaux  dont  on  a  fait  mention  ci-dessus: — 

N°  1.  Tableau  du  nombre  de  pièces  de  bois  carré,  billots,  etc.,  qui  ont  passé- 
sur  les  travaux  du  district  Ottawa  durant  l'exercice  clos  le  30  juin  1895. 

N°  2.  Tableau  des  droits  provenant  de  chacun  des  travaux  et  des  glissoirs, 
durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 

NQ  3.  Tableau  des  droits  dus  depuis  le  1er  juillet  1889  et  non  perçus  le  30  sep- 
tembre 1895. 

N°  4.  Tableau  des  droits  devenus  dus  antérieurement  au  1er  juillet  1889  et  non 
encore  soldés  au  30  juillet  1895. 

N°  5.  Tableau  des  droits  de  glissoirs  dus  à  Québec  le  30  juin  1889  et  non  encore 
soldés  au  30  septembre  1895. 

District  Saint-Maurice. 

Le  revenu  pour  1894-95  se  monte  à  $14,306.53,  à  part  $8.54  d'intérêt.  La  somme 
entière  a  été  perçue  dans  le  cours  de  l'exercice.  Bien  que  le  nombre  de  pièces  de 
bois  qui  sont  passés  par  les  travaux  ait  été  plus  grand  que  celui  de  l'année  1893-94, 
le  revenu  a  cependant  été  de  $75.29  moindre  que  celui  de  l'année  précédente.  On 
attribue  cette  diminution  à  ce  que  l'on  a  transporté  un  plus  grand  nombre  de 
billots  de  bois  de  pulpe  ou  de  billots  ayant  moins  do  10  pouces  de  diamètre  par  suite- 
d'une  grande  réduction  dans  les  droits  provinciaux. 
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Précédemment  on  laissait  ces  billots  de  petite  taille  pourrir  dans  les  bois  et  être 
une  source  d'aliment  pour  les  feux  sans  rapporter  aucun  profit  au  gouvernement 
fédéral  ou  provincial. 

De  nouveau,  cette  année,  le  commerce  s'est  considérablement  augmenté;  près 
d'un  million  et  quart  de  pièces  de  bois  sont  passées  par  les  travaux.  Un  tiers  de  ces 
pièces  seront  du  bois  de  pulpe.  Néanmoins  je  m'attends  à  ce  que  le  revenu  dépasse 
considérablement  la  somme  de  $20,000  ou  qu'il  soit  plus  fort  que  jamais. 

Des  arrérages  non  payés  à  l'époque  où  j'ai  pris  charge  du  district  il  restait  à 
percevoir  au  30  juin  dernier  $14,481.49,  soit  $1,440.90  de  moins  qu'à  la  même  date  de 
l'année  précédente.  Cette  somme  a  été  perçue  par  l'entremise  du  département  de 
la  Justice,  durant  les  mois  d'août  et  de  septembre  1894. 

Le  tableau  n°  6  ci-joint  contient  des  détails  au  sujet  des  droits  non  perçus  ;  il  en 
a  aussi  été  fait  rapport  au  comité  des  comptes  publics,  à  la  dernière  session. 

District  du  Saguenay. 

L'on  n'a  retiré  aucun  revenu  sur  les  travaux  de  cet  endroit  dans  le  cours  de  l'ex- 
ercice qui  vient  de  s'écouler. 

En  mai  dernier,  je  me  suis  rendu  à  Chicoutimi  et  après  un  examen  minutieux 
des  livres  du  mesureur  de  bois  j'ai  trouvé  que  l'on  avait  surchargé  MM.  Price,  Frères 
et  Cie  de  $913.98.  Le  ministère  ayant  approuvé  le  rapport  dans  lequel  je  recom- 
mande de  rayer  cette  somme,  MM.  Price,  Frères  etCieont  payé  la  somme  de  $9,148.74 
dans  le  cours  de  l'année  fiscale  et  ont  ainsi  clos  leur  compte. 

Je  constate  avec  plaisir  qu'il  n'y  a  plus  de  droits  de  dus  en  rapport  avec  ces 
travaux. 

District  de  Newcastle. 

Le  tableau  n°  7,  ci-annexé  montre  qu'il  reste  à  percevoir  encore  $6,058.34  des 
droits  provenant  de  ces  travaux. 

L'on  a  soumis^ce  tableau  au  comité  des  comptes  publics  avec  recommandation 
d'en  retrancher  la  somme  de  $3,521.19. 

Vu  que  l'on  a  contesté  la  légalité  des  item  pour  le  reste  de  la  somme,  $2,537.15, 
le  tout  a  été  soumis  au  ministère  de  la  justice,  qui  en  décidera. 

En  somme  les  sommes  perçues  aux  glissoirs  et  estacades  dans  le  cours  de  l'année 
fiscale  ont  été  les  suivantes: — 

Du  District  Ottawa $52,311  52 

Saint-Maurice. 15,755  97 

"  Saguenay 9,148  74 

Total  de  la  perception $77,216  23 

Le  rendement  du  bois  carré,  dans  le  district  Ottawa,  sera  cet  hiver  ou  le  même 
que  celui  de  l'année  précédante  ou  un  peu  moindre  peut-être. 

La  production  de  billots  ne  sera  peut-être  pas  aussi  grande  que  celle  de  l'hiver 
dernier,  (hiver  extraordinairement  favorable  à  la  coupe  du  bois),  mais  l'eau  est  peu 
profonde  dans  les  petites  rivières,  plusieurs  quantités  de  billot»  se  sont  échoués  et 
ceci  tendra  à  réduire  la  coupe  de  cette  année. 

Sur  le  Saint- Maurice,  la  quantité  en  sera  à  peu  près  la  même  que  celle  de  l'année 
dernière.     Il  n'y  aura  pas  de  billots  qui  passeront  sur  nos  travaux  du  Saguenay. 
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BASSINS  DE  KADOUB. 

Lévis. 

Le  revenu  pour  l'année  a  été  de  $13,995.19,  soit  $684.25  de  plus  que  pour  l'année 
précédente.  Pour  plus  amples  détails,  voir  le  tableau  n°  8  ci-annexé.  On  y  voit 
que,  comparativement  à  l'année  précédente,  le  bassin  n'a  été  occupé  que  114  jours 
durant,  tandis  qu'il  l'avait  été  129  jours  en  1893-94,  mais  le  tonnage  des  vaisseaux 
a  été  de  14,835  tonneaux  en  1894-5,  contre  5,117  tonneaux  pour  l'année  précédente. 

Bassin  de  radoub  de  Kingston. 

Ce  bassin  a  rapporté,  pour  l'année  fiscale,  la  somme  de  $2,878.23  dont  on  devrait 
rembourser  $427.90,  différence  entre  les  sommes  perçues  d'après  l'ancien  tarif,  et  les 
taux  établis  depuis  le  15  avril  1895,  par  un  ordre  en  conseil  du  15  juin  1895,  et  que 
nous  donnons  ci-dessous  : 

Au  tarif  de  20c.  pour  les  vaisseaux  de  100  à  500  tonneaux,  on  a  substitué  10c. 
pour  les  vaisseaux  de  200  à  500  tonneaux  ;  pour  tout  tonnage  au-dessus  de  500  ton- 
neaux la  charge  a  été  diminuée  de  10c.  à  5c.  par  tonneau.  Pour  les  jours  d'occupa- 
tion la  charge  de  7c.  par  tonneau  a  été  diminuée  à  3J  c.  par  tonneau. 

On  a  fait  ces  changements  parce  qu'il  a  été  dit  que  les  taux  anciens  étaient  trop 
élevés  et  éloignaient  les  navires,  et  qu'uue  réduction  permettrait  au  bassin  de  pro- 
duire un  revenu  plus  considérable.  On  pourrait  difficilement  dès  maintenant  se 
former  une  opinion,  néanmoins,  je  ne  puis  m'empêcher  de  faire  remarquer  que  si  le 
bassin  était  occupé  durant  toute  la  saison  par  des  vaisseaux  de  petit  tonnage,  comme 
c'est  généralement  le  cas,  le  revenu  en  serait  à  peine  suffisant  pour  rencontrer  les 
frais  de  son  entretien. 

On  verra  par  le  tableau  détaillé  n°  9,  ci-joint,  que  le  revenu,  comme  on  l'a  dit 
plus  haut,  était  de  $2,878.23,  soit  $4,574.78  de  moins  que  l'année  précédente  aux 
mêmes  taux,  ou  de  $5,002.68  moindre  que  celui  de  1893-94,  si  l'on  fait  les  rembour- 
sements plus  haut  mentionnés. 

Le  tonnage  des  vaisseaux  entrés  dans  le  bassin  a  été  de  10,493^  tonneaux  contre 
19,896J  tonneaux  en  1893-4. 

Bassin  de  radoub  d'Esquimalt. 

La  somme  totale  des  droits  perçus  en  1894-5  a  été  de  $6,320.25,  non  compris 
$18  provenant  de  la  vente  de  vieux  câble  à  une  papeterie.  Le  revenu  de  l'année  pré- 
cédente était  de  $10,786.70,  soit  $4,466.15  de  plus  qu'en  1894-5.  Voir  le  tableau 
ci-joint  n°  10. 

Le  tonnage  des  vaisseaux  entrés  dans  le  bassin  a  été  de  21,573  tonneaux  en 
1894-5,  et  de  10,949  tonneaux  en  1893-4.  Il  ne  faut  pas  oublier  que  de  tout  le  temps 
que  le  bassin  a  été  occupé,  du  28  juillet  au  1er  décembre  1894,  excepté  pendant 
deux  jours,  il  a  été  occupé  par  des  vaisseaux  appartenant  au  gouvernement  britan- 
nique, sur  lesquels  on  ne  prélève  pas  de  droits  d'occupation  du  bassin,  mais  qui  n'ont 
à  payer  que  les  fiais  encourus  pour  l'entrée  et  la  sortie. 

Comme  on  représenta  au  ministère  que  le  tarif  réglementaire  était  si  élevé 
qu'il  en  devenait  prohibitoire,  on  passa  un  ordre  en  conseil  le  23  mars  dernier, 
réduisant  les  taux  comme  suit  : — 

SUR   LES   VAISSEAUX. 

Mille  tonneaux,  $400  par  jour  et  10  centins  par  tonneau  chaque  jour  subsé- 
quent ;  taux  réduit  à  $300  et  5  centins. 

De  1,000  à  2,000,  $500  par  jour  et  8  centins  par  tonneau  pour  chaque  journée 
subséquente;  taux  réduit  à  $350  et  4J  centins. 

Plus  de  2,000  tonneaux,  $600  par  jour  et  6  centins  par  tonneau  pour  chaque 
journée  subséquente;  taux  réduit  à  $400  et  4  centins  pour  2.000  et  2  centins  pour 
chaque  tonneau  au-dessus  de  2,000. 
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ÉCLUSES. 

Ecluse  de  la  rivière  du  Lièvre. 

Le  revenu  provenant  de  cette  source  a  été  pour  l'année  fiscale  qui  vient  d'être 
écoulée,  de  $404.30,  soit  $128.29  moindre  qu'en  1893-94. 

Trop  pressé  par  l'abondance  des  affaires,  je  n'ai  pu  compiler  une  statistique  en 
rapport  avec  ces  travaux,  et  que  j'aurais  désiré  ajouter  à  mon  rapport. 

Rivière  Yamaska. 

Le  revenu  provenant  de  ces  travaux  a  été  de  $357.78  soit  $135.29  de  plus  que 
pour  l'année  1893-94. 

Comme  les  chiffres  donnés  dans  le  dernier  rapport  du  ministère  se  rapportent  à 
la  saison  de  navigation  1893,  ceux  qui  suivent  se  rapportent  à  la  même  période  do 
l'année  1894. 

Le  premier  vaisseau  traversa  l'écluse  le  21  avril  et  le  dernier  le  18  novembre  1894. 

Le  nombre  et  la  dénomination  des  vaisseaux  qui  ont  passé  par  l'écluse  pendant 
la  saison  de  1894  sont  les  suivants  : 

Vaisseaux  à  vapeur 168 

Voiliers 66 

Bateaux  de  plaisir 58 

Total 292 

En  résumé,  la  somme  totale  perçue  à  tous  les  travaux  sous  ma  direction  se 
décompose  comme  suit  : 

Des  glissoirs  et  estacades $77,216  23 

"    bassins  de  radoub 23,193  67 

11    écluses 1,436  37 

Total $101,846  27 

Je  dois  en  terminant  remercier  tous  les  officiers  avec  qui  mes  nouvelles  fonc- 
tions m'ont  mis  en  contact  pour  leur  courtoisie  continuelle  et  les  utiles  services  qu'ils 
m'ont  rendus  pour  me  familiariser  avec  mon  travail. 


J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur 


Votre  très  obéissant  serviteur 


ED.  T.  SMITH, 
Percepteur  du  revenu  des  travaux  publics. 


Ministère  des  travaux  pubics, 

Ottawa,  17  avril  1895. 

Instructions  aux  maîtres  de  cales  sèches. 

1.  Toute  correspondance,  rapports,  etc.,  en  rapport  avec  le  revenu  doivent  être 
adressés  au  percepteur  du  revenu,  ministère  des  travaux  publics,  Ottawa. 

2.  En  sus  du  livre  d'entrée,  on  devra  tenir  un  livre  de  caisse  portant  la  date  de 
l'entrée,  le  nombre  de  pièces  justificatives  et  la  somme  reçue. 

3.  Toutes  les  perceptions  devront  être  envoyées  par  lettre  enregistrée  au  per- 
cepteur dans  les  trois  premiers  jours  du  mois  qui  suit  celui  pour  lequel  on  fait 
rapport. 
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4.  L'on  doit  prêter  attention  à  bien  faire  les  triplicatas  des  pièces  justificatives 
qui  devront  correspondre  en  tous  points  à  l'entrée  du  livre  et  porter  tous  la  signature 
des  propriétaires  ou  des  agents  des  vaisseaux.  Chaque  remise  d'argent  doit  être 
accompagnée  des  pièces  justificatives  originales  et  duplicatas. 

5.  Au  cas  où  l'on  recevrait  une  somme  après  les  heures  de  bureau  de  la  banque, 
le  reçu  de  la  banque  devra  porter  la  date  du  premier  jour  légal  qui  suit  la  date  de 
l'entrée  dans  le  livre  de  caisse. 

6.  Si  dans  les  quinze  premiers  jours  du  mois,  l'on  n'a  pas  reçu  l'accusé  de  récep- 
tion des  rapports  à  Ottawa,  le  maître  de  la  cale  sèche  devra  écrire  à  cet  effet  à  l'ingé- 
nieur en  chef,  ministère  des  travaux  publics,  de  sorte  qu'au  cas  où  une  lettre  se 
trouverait  égarée,  on  ne  perdrait  pas  de  temps  à  en  retrouver  les  traces. 

Approuvé  ED.  T.  SMITH, 

Louis  Coste,  Percepteur  du  revenu, 

Ingénieur  en  chef. 


MINISTÈRE    DES    TRAVAUX   PUBLICS. 

Ottawa,  17  avril  1895. 
Instructions  aux  gardiens  d'écluses. 

1.  L'on  doit  adresser  toute  correspondance,  rapports,  etc.,  touchant  le  revenu, 
au  percepteur  du  revenu,  ministère  des  travaux  publics,  Ottawa. 

2.  Les  rapports  des  vaisseaux  reçus  durant  la  semaine  doivent  m'être  adressés  le 
samedi  soir. 

3.  Toutes  les  perceptions  me  doivent  être  envoyées  par  lettre  enregistrée  le 
premier  jour  de  chaque  mois  à  moins  que  ce  jour  ne  tombe  un  dimanche  ;  dans  ce 
cas  l'envoi  devra  se  faire  le  deuxième  jour  du  mois. 

4.  On  devra  tenir  un  livre  de  caisse  dans  lequel  seront  entrés  la  date  du  paiement, 
le  nom  du  vaisseau  le  numéro  du  rapport  du  vaisseau  et  la  somme  perçue. 

5.  Tous  les  argents  reçus  devront  être  déposés  en  banque  au  crédit  de  l'hono- 
rable receveur  général  et  la  banque  devra  donner  un  reçu  en  duplicata  accompagné 
d'une  traite.  L'on  devra  préparer  avec  beaucoup  de  soin  les  triplicatas  des  rapports 
et  les  faire  signer  exactement  comme  les  originaux  et  les  duplicatas. 

6.  Un  certificat  de  dépôt  fait  à  la  banque  au  crédit  du  receveur  général  sera 
transmis  à  l'éclusier  pour  le  montant  dont  il  a  fait  remise  ;  dans  le  cas  où  ce  certifi- 
cat ne  lui  serait  pas  parvenu  le  dix  du  mois  suivant  celui  auquel  se  rapporte  la  remise 
faite,  Pécluser  devra  correspondre  avec  l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des  travaux 
publics,  afin  que  si  ce  certificat  a  fait  fausse  route,  on  puisse  s'en  enquérir  sans  délai. 

7.  Les  certificats  de  dépôt  doivent  être  dûment  conservés  en  bon  ordre  dans  le 
bureau  du  chef  éclusier. 

Approuvé,  ED.  T.  SMITH, 

Louis  Ccste,  Percepteur  du  revenu. 

Ingénieur  en  chef. 


168 


Travaux  Publics. 

N°  1. — Tableau  indiquant  le  nombre  de  pièces  de  bois  carré,  billots,  etc.,  qui  ont 
passé  par  les  glissoirs  et  les  travaux  de  l'Etat  sur  la  rivière  Ottawa  et  ses 
tributaires  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


Bois  carré 

Billots 

Bois  d'estacade  et  de  constructiun 

Cèdres  

Traverses  de  chemin  de  fer 

Poteaux  de  clôtures .  , 

Billes  à  bardeaux .... 

Billots  d'épinette  rouge 


Total   

aussi  7,533g  cordes  de  bois  de  pulpe, 
do        100      do      de  billes  à  bardeaux. 


32,783 

pièces. 

3,658,317 

do 

105,533 

do 

16,768 

do 

160,317 

do 

24,695 

do 

6,978 

do 

8 

do 

4,005,399 

do 

Le  revenu  provenant  du  bois  sus-mentionné  a  été  de  $51,973  07. 


EDWAKD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades. 


Ministère  des  travaux  publics, 

Ottawa,  30  septembre  1895. 


N°  2. — Tableau  montrant  les  revenus  provenant  de  la  la  rivière  Ottawa  et  de  ses 
tributaires,  pour  l'année  fiscale  terminée  le  30  juin  1895. 


Nom  de  la  rivière. 



Total. 

Rivière  Ottawa ....    . 

$      c. 

6,513  01 
9,224  52 

S        c. 

Chenaux  

Rivière  Petewawa 

15,737  53 

12,251  62 

9,797  76 

6,517  73 

980  58 

do     Madawaska .... 

do     Coulonge 

do     Dumoine 

do     Noire 

2,106  39 
4,581  46 

Total 



51,973  07 

EDWAKD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades. 


Ministère  des  travaux  publics, 

Ottawa,  30  juin  1895. 
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Travaux  Publics. 


N°  5. — Etat  des  droits  de  glissoirs  dus,  dans  la  région  de  l'Ottawa,  pour  la  somme 
desquels  des  effets  ont  été  transmis  à  Québec  pour  perception. 


Nom. 

Depuis  1860. 

Depuis  1861. 

Total. 

L'hon.  James  Skead , 

S      c. 
245  00 

$     c. 

210  00 
696  75 

8     c. 

455  00 
696  75 

245  00 

906  75 

1,151  75 

Ces  sommes  n'ont  pas  été  perçues  vu  que  les  intéressés  réclamaient  des  dommages  pour  pertes  causées 
par  la  rupture  de  l'estacade  de  Madawaska  en  1860. 

On  n'est  arrivé  à  une  décision  au  sujet  de  leur  réclamation  que  le  2  août  1869,  et  le  5  du  même  mois 
MM.  Skead  et  Mair  ont  reçu  avis  que  le  ministère  ne  pouvait  reconnaître  leur  réclamation. 

Cette  décision  n'a  jamais  été  communiquée,  que  je  sache,  au  percepteur  des  droits  de  glissoirs  ;  con- 
séquemment  les  comptes  sont  restés  en  suspens.  Depuis  lors  ces  deux  personnes  sont  mortes,  et  je  crois 
que  toutes  deux  étaient  insolvables  à  l'époque  de  leur  décès. 

EDWAED  T,  SMITH, 

Ministère  des  travaux  publics,         Percepteur  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades. 
Ottawa,  30  septembre  1895. 


DISTKICT  DU  SAINT-MAUKICE. 

N°  6. — Etat  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades,  rivière   Saint-Maurice,  dus  le 
30  juin  1895  et  non   perçus  à  la  date  du  30  septembre  1895. 


Nom. 

Année  où  les 

droits 
étaient  dus. 

Somme. 

Total. 

Observations. 

George  Baptist.  Fils  et  Cie. 
do                  do . . 
do                  do . . 
do                  do., 
do                  do. . 
do                  do . . 
do                   do.. 

1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1884 
1888 

1878 
1883 
1884 
1886 
1887 

1879 

1888 
1889 

1886 
1887 

$     c. 

469  95 

2,110  62 

1,696  18 

293  69 

165  80 

118  50 

4  28 

$     c. 

4,859  02 

5,281  48 
2,116  96 

1,111  35 

1,048  14 
49  34 

14  28 
0  92 

Us  ont  des  contre-réclamations   pour  dommages 
causés  aux  billots,  vu  qu'on  n'a  pas  étendu  les 
estacades  assez  tôt  au  printemps  de  1878  pour 
empêcher  les  billots  de  passer  par  les  chutes . 

Ces  réclamations  ont  été  soumises  au   commis- 
saire spécial,  M.  McDougall,  subséquemment 
juge,  lequel,  après  avoir  entendu  la  preuve 
des  deux  côtés,  a  recommandé  que  les   récla- 
mations des  intéressés  fussent  admises. 

Ross,  Ritchie  et  Cie 

do            

do            

do            

do            

3,072  84 

2,173  68 

28  96 

1  62 

4  38 

Alexander  Baptist 

Wm,  Ritchie  et  Cie 

do           

"779'24 
332  11 

y 

Sur  cette  somme,  on  prétend  qu'il  y   a  une   sur- 
charge de  $754.20. 

Cette  somme  se  compose  de  surcharges  en  1886 
et  1887  de  $842.76,  et  d'une  somme  de  $205.38 
payée  en  1884.     Insolvable. 

Prétend  que  ce  reliquat  est  une  surcharge. 

Le  coût  de  la  perception  dépasserait  ce  montant. 

Ritchie  Frères 

do           

413  43 
634  71 

G.  B.  Hall 1890 

T.  E.  Normand 

l 
1890 

Trefflé  Biron 

1891 

14,481  49 

EDWAED  T.  SMITH, 

Ministère  des  travaux  publics,        Percepteur  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades. 
Ottawa,  30  septembre  1895. 
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N°  7. — Etat  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades  pour  les  travaux  de  la  rivière 
Trent  et  de  la  région  de  Newcastle,  dus  le  30  juin  1895  et  non  perçus  à  la  date 
du  30  septembre  1895. 


Nom. 

Année  où  les  droits  étaient 
dus. 

Somme. 

Observations. 

T.  G.  Hazlett 

J.  M.  Irwin 

1881,  1882,  1884  et  1889 

1882,  1883,  1885  et  1888 

1881  et  1887 

$      c. 

885  25 
698  45 
547  68 
354  15 

157  01 
59  79 

52  78 

65  92 

137  50 

12  50 
40  80 

13  00 
65  07 

216  21 
215  08 
690  58 

1,846  57 

Insolvable, 
do 

Insolvable. 

Insolvable. 

do 

do 
Réclamât,  contestée  ;    référée 
ministère  de  la  Justice. 

do                             do 

D.  Ulliott. . . 

George  Hilliard 

Greene  et  Ellis 

1877  et  1882,  1883  et  1886 

1880    et     1883,   1885,   1888 

et  1889 

1881 

1880 

Thomson  et  McArthur 

A.  W.  Parkins 

1884,   1885,   1888,    1890    et 
1891 

1883 

1882     

La  succession  Dickson,  T.G.Haz- 

Alfred  McDonald 

1888 

1889 

McDougall  et  Ludgate 

1879 

1882  et  1885 

1882,  1883,  1885  et  1887 

1893 

K.  et  J.  Strickland 

Ail 

The  Rathbun  Co 

1893 

6,058  34 

EDWAED  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacadss 


Ministère  des  travaux  publics, 

Ottawa,  30  septembre  1895. 
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BASSIN  DE  KADOUJB  DE  LÉVIS. 

Tableau  des  droits  et  autres  recettes  perçues  dans  le  cours  de  l'exercice  clos  le  30 

juin  1895. 


Nom  du  navire  entré  au  bassin. 


Vapeur  "  Chollerton  " 

do      "Amyranthia  " 

Vap.  du  gouvernem.  "Constance 

Dragueur  "  N°  12  " 

do       "N°  11" 

Vapeur  "  Hesfcia  ". . . , 

"Turret  Bay  " 

"  Turret  Crown  " 


2,650 

3,933 

184 

120 

120 

3,790 


2,211 

1,827 


Temps  passé  au  bassin. 


Du 


1894. 

17  juin  . . 

11  juillet. 
7  sept.  . 

12  hov.   . 

18  do     . 
20    do     . 


1895. 

27  mai . . . 
9  juin.  . 


7  juillet 
1er  sept, 
13    do  . 
15  nov. 
19    do 
30    do 


31  mai 
22  juin 


Droits  d'oc- 
cupation. 


$  c. 

2,260  00 

6,890  32 

355  20 

318  00 

306  00 

1,658  00 


776  88 
1,418  79 


13,983  19 


Autres  ! 
droits.  I 


Total, 


6  00 
6  00 


12  00 


2,260  00 

6,890  32 

355  20 

318  00 

312  00 

1,664  00 


776  88 
1,418  79 


13,995  19 


BASSIN  DE  EADOUB  DE  KINGSTON. 

Tableau  des  droits  et  autres  recettes  perçues  dans  le  cours  de  l'exercice  clos  le  30 

juin  1895. 


Nom  du  navire  entré  au  bassin. 


Vapeur  "  Jessie  Bain  " 

Remorqueur  "  Reginald  " 

do  "Thompson".. 

Barge  "  John  Gaskin  " 

Vapeur  "  Glengarry  " 

do  

Vapeur  "  Orion  " 

do      "Cibola" , 

Remorqueur  "Reginald  ". . . . 

Vapeur  "  Chicora  " 

Remorqueur  "D.  D.  Calvin", 

do  "Walker" 


Vapeur  "  Glengarry  " 

Remorq.  "Hall",  barge  "Duluth 

Vapeur  "  North  King" 

Vapeur  "  Campana  " 

Remorqueur  "  Walker  "   

do  "  McNaughton  ".  ... 
do  "  Coaster" 

Wheat  Bin  " 

Cornwall ," 

McCarthy  " 

"Empire  State " 

"  Saguin  " 


do 
do     " 
Vapeur 
do 


44  37 

186-26 

185  5 

487 
438 


590-99 
96147 
186-26 
930  50 
749  53 
138  58 


Temps  passé  au  bassin. 


Du 


1894. 

7  août.  . 

9  do  . 
22    do    . 

7  sept.  . 
14    do    . 


26  sept. 
29    do 
10  octobre, 
15      do 

2  nov 

20  do   .... 


Au 


1895. 


438    13  avril 
366    17    do 
872-95    22    do 
1,285  jler  mai. 

138  58  115    do 
137-19  118    do 


320    24    do 


585-96 

254 

379-74 

818-07 

10,493i 


30    do 
3  juin. 
10    do 
15    do 


7  août 

10  do 
23    do 

8  sept. 
15    do 
17    do 
29    do 

2  octobre 

11  do 
19      do 

3  novemb 
22      do 


25    do 
30    do 
4  juin 
12   do 
15    do 


Droits  d'oc- 
cupation. 


20  00 
37  25 
37  10 
97  40 
87  60 


191  84 
280  76 

37  25 
208  13 
124  95 

47  72 


Autres 
droits. 


5  00 
15  50 


5  00 
10  00 
10  00 
30  50 

5  00 
24  00 


Total. 


20  00 

42  25 

52  60 

97  40 

92  60 

10  00 

201  84 

311  26 

42  25 

232  13 

124  95 

47  72 


50  66 
155  06 
174  59 
661  01 

32  72 

27  44 
3  00 

64  00 
149  62 

50  80 
102  53 
131  80 


2,878  23 
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BASSIN  DE  KADOUB  D'ESQUIMALT. 

Tableau  des  droits  et  autres  recettes  perçues  dans  le  cours  de  l'exercice  clos 

le  30  juin  1895. 


Nom  du  navire  entré  au  bassin. 


Str  de  S.  M.  "  Hyacinthe 

"  Royal  Arthur  " 

"  "  Satellite  " 

Na\  ire  "  Lanristan  ' 

Str  de  S.  M.  "  Pheasant  " 

Str  "  Costa  Rica  " 

Str  "  Lomé  " 


Str  "  Quadra  " 

Str  "Mogul" 

Str  "Solveig" 

Navire  "  Hawaii  an  Isles"... 


1,420 
7,700 
1,420 
2,245 
755 
1,893 


573 


3,380 
2,097 


Temps  passé  au  bassin. 


Du 


1894. 

18  juillet... 

2  août  . . . 
]  1  sept.  . . . 

5  octobre 
13  nov.  . . . 
10  déc 


1895. 
16  avril  . 


6  mai 
10    do 


Au 


28  juillet.. . 
10  août  . . . 
20  sept.  . . . 
7  octobre . 
1er  déc.  . . . 
18    do     ... 


20  avril. 


o  mai 
11    do 


Droits  d'oc- 
cupation. 


Frais  d'expl. 

do 

do 

735  00 

Frais  d'expl. 

1,620  00 

Serv.  d'eau . . 


580  00 

Serv.  d'eau. . 

508  00 

482  00 


Autres 
droits. 


3  00 

ài'èô' 


10  20 
1  20 


Total. 


•S    c. 

428  50 
720  01 
439  71 
738  00 
767  43 
1,641  60 
2 


580  00 

1  20 

518  20 

483  20 

6,320  25 


Ministère  des  travaux  publics, 

Ottawa,  8  octobre  1895. 


EDWAKD  T.  SMITH, 

Percepteur  du  revenu  des  travaux  publics. 
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ANNEXE  N°  5. 


LISTE  DE  QUELQUES-UNS  DES  ACTES  DU  PARLEMENT 

PASSÉS  À  LA  SESSION  DE  1895 


ET  QUI   SE  KAPPORTENT  AU 


MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


OU   AUX 


TEAVAITX  SOUS  SON  OOWTEÔLE 
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ANNEXE  N°  5. 

Liste  de  quelques-uns  des  actes  publics  du  parlement  du  Canada,  passés  à  la  cin- 
quième session  du  septième  parlement,  prorogé  le  22  juillet  1895,  et  qui  se 
rapportent  au  ministère  des  travaux  publics  ou  aux  travaux  sous  son  contrôle. 
(58-59  Victoria.) 


Sujet. 

Titre  entier  du  statut. 

<ù 

-ta 

'& 

es 
Xi 

O 

-ta 

bo 

Sommes  accordées  à  Sa  Majesté 
pour  l'exercice  financier  expi- 
rant le  30  juin  1896,  et  fins 
pour     lesquelles     elles     sont 
accordées. 

Concernant  l'Acte    du    service 
civil. 

Amendements  à  l'Acte  du  ser- 

Acte accordant  à  Sa  Majesté  certaines  sommes  nécessaires 
pour  subvenir  à  certaines  dépenses  du  service  public, 
pour  l'exercice  expirant  le  30  juin  1896,  et  pour  d'autres 
objets  liés  au  service  public. 

Acte  modifiant  l'Acte  du  service  civil 

Acte  modifiant  de  nouveau  l'Acte  du  service  civil 

2 

14 
15 
36 

42 

17 

65 
67 

vice  civil. 

Concernant  la  vente  ou  la  loca- 
tion de  travaux  publics  non 
requis  pour  des  fins  publiques. 

Constructions  et  réparations  aux 
édifices  et  autres  travaux  dans 
les   pénitenciers   qui   doivent 
être  placés  sous  le  contrôle  du 
ministre  des  travaux  publics . 

Acte  à  l'effet  de  modifier  de  nouveau  l'Acte  des  travaux 
publics. 

Acte  modifiant  les  Actes  concernant  les  pénitenciers 

127 
149 

N.  B. — En  vertu  d'un  arrêté  du  conseil  passé  le  27  juin  1894,  on  a  adopté  des  règles  et  règlements,  pour 
la  régie,  entretien,  etc.,  des  glissoirs  du  gouvernement  et  autres  travaux  construits  sur  la  rivière  Ottawa 
et  ses  tributaires,  voir  page  xc  de  58-59  Victoria  (1895). 


Ministère  des  travaux  publics, 

Ottawa,  25  novembre  1895. 


J.  A.  CHASSÉ. 
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ANNEXE  N°6. 


ETATS 


1.— CONTRATS  ADJUGES  PAR  LE  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  DU  CANADA, 

DU  30  JUIN  1894  AU  30  JUIN  1895. 

2. -PROPRIETES    ACHETÉES    OU    VENDUES    PAR    LE    MINISTÈRE    DES    TRAVAUX 
PUBLICS,  DURANT  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1895. 

a-PROPRIÉTÉS    AFFERMÉES    PAR    ET    AU    MINISTÈRE    DES    TRAVAUX    PUBLICS 
DURANT  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1895. 


It) 


Travaux  Publics. 


ANNEXE  N°6. 


Ottawa,  25  novembre  1895. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  d'inclure  les  états  suivants,  demandés  pour  insertion 
dans  le  rapport  annuel  de  1894-95  : — 

N°  1. — Etat  des  contrats  adjugés  par  le  ministère  durant  l'exercice  terminé  le  30 
juin  dernier. 

N°  2. — Etat  des  propriétés  achetées  ou  vendues  par  le  ministère  durant  la  même 
période. 

N°  3. — Etat  des  propriétés  affermées  au  et  par  le  ministère  durant  la  même 
période. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  A.  CHASSÉ. 
Mr  E.  F.  E.  Roy, 

Secrétaire,  ministère  des  travaux  publics. 


N°  1. — Contrats  adjugés  par  le  ministère  des  travaux  publics  du  Canada,  du  30 

juin   1894  au  30  juin  1895. 


Travaux. 

Noms 

des 

entrepreneurs. 

Date 

de 

l'entreprise. 

Somme. 

Edifices  publics. 

Hôtel  du  gouvernement,  édifices  du  parlement  et  des 
ministères. 

Edifices  du  parlement  et  des  ministères — Fourniture 

J.  W.  McRae 

17  juill.  1894.. 

23  nov.  1894.. 

9  fév.  1895.. 

20  sept.  1894.. 

6  mai  1895.. 
28  nov.  1894.. 

21  sept.  1894.. 

24  oct.  1894.. 
23  nov.  1894.. 

9  fév.   1895.. 

12  nov.  1894.. 

12    do     1894.. 
17  aoiït  1894.. 
17    do    1894.. 
23    do     1894.. 

20    do     1894.. 

22,154  93 

Edifices  du  parlement  et  des  ministères — Enlèvement 
de  la  neige , 

Edifices  du  parlement  et  des  ministères — Fourniture 
de  la  glace 

Wm.  Moore 

L.  0.  Joly 

P.  J.  Powers 

J.  Matthews 

Hugh  Gillmore 

David  Ouimet 

Robert  Anderson 

W.  J.  Sims. 

L.  0.  Joly  

465  00 
03î?  p.  more. 

Edifices  du  parlement — 3  bouilloires  tubulaires. 
Terrasses  du  parlement — Fondations  en  pierre  du  mo- 
nument érigé  à  sir  John  Macdonald 

Rideau-Hall-  Construction  d'une  laiterie 

do             Hôtel  du  gouvernement — Appareil  de 

1,605  00 

900  00 

1.785  00 

4,200  00 

do             Hôtel  du  gouvernement — Appareils  de 
lumière  électrique 

do             Hôtel    du  gouvernement — Enlèvement 
de  la  neige 

liste  de  prix. 
337  00 

do             Hôtel  du  gouvernement — Fourniture  de 
la  glace 

04^  p.  more . 

195  98 

159  64 
108  00 

Nouvelle- Ecosse. 
Amherst,  bureau  de  poste — Fourniture  de  la  houille . . 
Annapolis            do                                     do 
Antigonish           do                                       do 

Cie  de  ch.  tde  [fer  et  de 
houille  de  Cumberl'd. 

Cie  de  houille  et  ch.  de 
fer  du  Canada. .    ... 

James  Kenna 

Arichat,  édifices  publics                              do 

do           

264  60 

Baddeck,  bureau  de  poste                         do 
Dartmouth           do                                   do 

Burchell,  Frères 

Cie  houillière  Interco- 
loniale   

90  00 
95  36 
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Noms 

Date 

Travaux. 

des 

de 

Montant. 

entrepreneurs. 

l'entreprise. 

Edifices  publics— Suite. 

$      c. 

Nouvelle-Ecosse — Fin. 

Halifax,  édifices  publics— Fourniture  de  houille 

Fred.  I.  Lordly 

23  août  1894.. 

562  04 

do       bur.  du  sous-recev.  génér.      do                

S.  Cunard  et  Cie   

22    do    1894.. 

159  35 

Lunenburg,  bureau  de  poste                 do                

Burchell,  Frères 

23  août  1894.. 

162  50 

do                      do                Emménagements 

The  Oxford  Furniture 

Co 

13  nov.  1894. . 

1,800  00 
350  00 

do            édifice  public                    do             

do                  do     . . 

28  janv.  1895. 

New-Glasgow,  bur.  de  poste— Fournit,  de  la  houille. . 

Cie  houillière  d'Acadie. 

17  août  1894.. 

129  02 

Sydney-Nord            do                                 do 

James  Desmond 

17    do    1894.. 

147  50 

Pictou,  construction  d'un  bureau  de  poste 

Rhodes,  Curry  et  Cie. . 

8    do    1894.. 

10,275  00 

do       édifices  publics — Fourniture  de  la  houille 

James  Kenna 

17    do    1894.. 

108  35 

Sydney,  bureau  de  poste                       do                  

C.  F.  Routledge 

20    do    1894.. 

200  00 

Truro                  do                                 do                 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de 

houille  de  Cumberl'd. 

12  nov.  1894.. 

64  58 

Windsor             do                                 do                 

Fred .  W .  Dimock 

17  août  1894.. 

157  50 

Yarmouth          do                                 do                 .... 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de 

houille  de  Cumberl'd. 

12  nov.  1894.. 

200  00 

Ile  du  Prince-Edouard. 

Charlottetown,  édifice  fédér. — Fourn.  de  la  houille.  .  . 

Chas .  Lvons 

18  août  1894. . 
17    do    1894.. 

464  28 

Montague,  bureau  de  poste                         do 

George  Wightman  .... 

42  30 

Summerside          do                                     do 

James  Kenna 

17    do    1894.. 

40  00 

do                    do                                   do 

Charles  Lyons 

18    do    1894.. 

220  29 

Non  n  a  u-Brunswick. 

Bathurst,  bureau  de  poste— Fourn.  de  la  houille 

Chs.  Powell 

3  sept.  1894.. 

351  09 

Carleton                 do                               do 

R.  P.  et  W.  F.  Starr  . . 

21  août  1894.. 

43  42 

Chatham               do                              do 

R.  R.  Call 

20    do    1894.. 

361  48 

do                      do               Emménagement 

The  Oxford  Furniture 

Co 

4  avril  1895. , 

2,500  00 

Dalhousie               do               Fourn.  de  la  houille 

Charles  Powell 

3  sept.  1894.. 

200  19 

Frédéricton           do                               do                

P.  Farrell 

10  août  1894.. 

271  09 

Moncton                do                              do                  ... 

Cie  houillière  et  ch.  de 

fer  Canadien 

12  nov.  1894.. 

208  26 

Newcastle              do                              do                

R.  R.  Call 

20  août  1894.. 

360  90 

Portland                 do                               do                ... 

R.  P.  et  W.  F.  Starr.. 

21    do    1H94.. 

30  82 

Saint-Jean             do                              do                

Magee,  Frères    

R.  P.  et  W.  F.  Starr.. 

17    do    1894.. 

481  30 

21    do    1894.. 

1,855  01 

Québec. 

Richard  Magee 

18  juin  1895.. 

722  00 

do        édifices  publics                       do 

A.  F.  Teed. .. 

20  août  1894.. 

21  do    1894.. 

146  90 

do        douane — Reconstruction  de  trottoirs   en  as- 

R. P.  et  W.  F.  Starr  . . 

170  66 

phalte  

W.  F.  Dibblee  et  Fils.. 

14    do    1894.. 

241  50 

St.  Stephen,  bureau  de  poste — Fourn.  de  la  houille.. . . 

Sussex                    do                                   do                .... 

Woodstock            do                                 do                

Aylmer,  bureau  de  poste — Fourn.  de  la  houille 

T.  G.  Brigham 

24  août  1894.. 

163  41 

Coaticook           do                                   do                

B.  J.  Smith 

27    do    1894.. 

225  75 

Fraserville         do                                   do                

Nap.  Dion 

24    do    1894.. 

296  00 

Hull                    do                                 do                

J.  G.  Butterworth  et  Cie 

24    do    1894.. 

134  48 

do                      do                                 do                

T.  G.  Brigham 

24    do    1894.. 

62  00 

Joliette               do                                   do                 

J.  0.   Labrecque, 

Cousineau  et  Cie. . . . 

28    do    1894.. 

24  03 

Lachine              do                                 do                

T .  Gariepy 

27    do    1894. 
20    do    1894.. 

87  72 

Laprairie            do                                   do                  .... 

Charlebois  et  Cie 

144  08 

Montréal,  édifices  publics                     do                

Masson  et  Asselin 

29    do    1894.. 

3,360  05 

Québec,  citadelle                                     do                

Geo.  W.  Webster  et  Cie 

8    do    1894.. 

249  89 

do        édifices  publics                         do                ,...,. 

Madden  et  Ellis 

7    do    1894.. 

2,193  97 

do        agence  de  la  marine                do                

do              do    . ,  , . . . . 

16  nov.  1S94.. 

267  50 

Québec,  bureau  de  poste — Réparations  et  a  grandi  sse- 

Wm.  Ford .... 

22  sept.  1894.. 
14  mai  1895.. 

1,790  00 

Rimouski — Construction  d'un  bureau  de  poste 

C.  G.  Beaulieu 

6,980  00 
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Travaux. 


Edifices  publics— Suite. 

Québec— Fin. 

St-Henri,  bureau  de  poste — fourniture  de  la  houille .  . . 
St-  Hyacinthe        do  do 

do  édifice  public— construction  d'un  mur  en 

pierre  et  d'un  trottoir 

St-Jérôme,  bureau  de  poste — fourn.  de  la  houille 


do 


St-Jean  do 

St-Lin  do  répar.  et  reconstructions. 

Sherbrooke  do  fourn.  de  la  houille 

Sorel  do  do  

Trois-Rivières,  édifices  publics  do  

do  douane — toiture  en  fer  galvanisé 


Ontario. 

Almonte,  bureau  de  poste— fourn.  de  la  houille. 

Amherstburg        do  do 

Barrie  do  do 

Belleville  do  do 

Berlin  do  do 

Brampton  do  do 

Brantford  do  do 


Noms. 

des 

entrepreneurs. 


Date 

de 

l'entreprise. 


Evans  Frères . . . 
Magloire  Benoit 


Paquet  et  Godbout . . 
J.  O.   Labrecque   et 
Cousineau  et  Cie . . . 

Siniard  et  Godin 

O.  Pelletier 

Lucke  et  Mitchell 

H.  C.  Charland  et  Cie 
Zéphirin  Marchand.. 
V.  Charbonneau     ... 


15  janv.      1895 


28  août 
15    " 
12  juin 
15  août 
14    " 
30    " 
30  oct. 


Brockville  do 

Carleton  Place      do 
Chatham  do 


do 
do 
do 


Clifton  do 

Cobourg  do 

Cornwall  do 

Galt  do 

Gananoque,  édifice  public 

Goderich,  bureau  de  poste 

Guelph  do 

Hamilton  do 

Kingston,  édifice  public 

Lindsay,  bureau  de  poste 

London,  édifices  publics 

Napanee,  bureau  de  poste 

Orange  ville  do 

Orillia  do 

Ottawa,  ferme  expérimentale 

do      galerie  nationale  des  arts  et  musée  des  pêche- 
ries—toiture   

bloc  Langevin,  bureau  de  poste,  musées  géo 
logique  et  des  pêcheries,  imprimerie  de 
l'Etat  et  carré  Cartier — Enlèv.  de  la  neige 

Pembroke,  bureau  de  poste — fourn.  de  la  houille 

Peterborough,  édifices  publics  do 

Petrolia,  bureau  de  poste  do 


-fourn 


oo 

do 

do 

do 

do 

do  .    . 

do 

do 

do 

do  .    . 

do 

do  .    . 

do 

do 

,  de  la  houille. 


28  août 
14    " 


1894 
1894 


do 


Port-Hope  do  do  

Prescott,  édifices  publics  do  

Sainte-Catherine,  bureau  de  poste      do  

Saint-Thomas  do  do  

Smith's  Falls,  bureau  de  poste — construction  d'un  ap 
pareil  de  chauffage  à  eau  chaude 


Smith's  Falls,  bureau  de  poste — posage  de  tuyaux 

do  édifice  public — ameublement 

Stratford,  bureau  de  poste— fourn.  de  la  houille 

do                    do                agrand.,  répar.  et aménag. 
Strathroy  do  fourn.  de  la  houille 


Wm.  McArthur 20  août 

Mullin,GatfieldCoalCo  15 

T.  G.  Scott 18 

Thos.  Stewart 15 

Frank  Frank 16 

Peaker  et  fils 14 

The  Huffman,  Gibson 

Coal  Co 15 

Geo.  E.  Shields...      .  17 

Alexander  Steele 20 

The  Hufiman,    Gibson 

Coal  Co 15 

Histrop  et  Thomas ....  15 

Hargraft  et  Cie 16    " 

Flock  frères 18    ': 

James  McQueen 17    " 

W.  J.  Gibson 17    " 

Wm.  Lee 20    " 

Frank  Frank 16    " 

Thomas  Myles  et  Fils..  13    " 

BrecketBooth 15    " 

TheRathbunCo..    .    .16    " 

Hunt  frères 17    " 

J.  R.  Dafoe. 23    " 

James  Morrison 8  sept. 

R.  J.   Sanderson |23  août 

T.  G.  Brigham 24 

Douglass  frères 


W.  H.  Cuddie 

Dunlop  et  Cie 

The  Rathbun  Co 

The  Huffman,   Gibson 

Coal  Co 

Brown  et  Henning 

Isaac  W.  Plumb 

Eli  Gadsby 

Ellison  et  Lewis. 

McKinley     et    North- 

wood 

Robert  Cameron 

do  

Thos.  Myles  et  fils 

John  E.  Askwith. ..    . 
Fife,  Herd  et  Cie 


27  " 
25  août 

16  " 

15  " 

15  " 

22  " 

20  " 

25  " 


6déc. 

4  avril 
27  juin 
13  août 

5  oct. 
27  août 


1894 
1894 
1895 
1894 
1894 
1894 
1894 


1894 
1984 
1891 
1894 
1894 
1894 

1894 
1894 
1894 

1894 
1894 
1994 
1894 
1894 
1894 
1894 
1894 
1894 
1894 
1894 
1894 
1894 
1894 
1894 
1894 

1894 


1894 
1894 

1894 

1894 
1894 
1894 
1894 
1894 


1894 
1895 
1895 
1894 
1894 
1894 


Somme. 


202  63 
181  32 

1,550  00 

357  94 
173  25 
350  00 
269  00 
121  80 
571  64 
14  50  la 
feuille. 


160  00 
155  25 
250  00 
360  00 

164  36 

165  00 

276  30 
287  50 
104  00 

137  46 

247  05 
190  62 
250  00 
151  90 
137  20 
176  03 

166  54 
784  90 
364  91 
119  56 

1,027  85 

172  50 

94  64 

194  07 

754  55 

267  00 


400  00 

97  03 

321  75 

178  15 

220  00 

262  50 

250  45 

312  00 

637  00 

1,665  00 

308  00 

362  46 

0,090  00 

110  00 
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Travaux. 


Edifices  publics — Suite. 
Ontario — Fin. 


Toronto,  édifices  publics— fourniture  de  la  houille 

do        entrepôt  de  vérification — recons.  du  toit 

do        nouvelle  salle  d'exercice — aménagement  pour 
magasin  d'armes,  etc 


do 


do 
do 

do 
do 
do 


nouvelle   salle  d'exercice — construction  d'un 
double  plancher  dans  le  soubassement. . . . 

entrepôt  de  vérification — répar.  au  plancher, 
salle  d 'exercices — peinturage,  pose  de  vitres, 

lettrage  et  lavage  à  la  chaux 

salle  d'exercices— appareils  de  ventilation  . . . 

do  charpenterie 

do  jeu  de  boule 


Trenton,  bureau  de  poste— fourn.  de  la  houille  . 
Walkerton         do  do 

Windsor  do  do 

Manitoba. 

Brandon,  bureau  de  poste— fourn.  de  la  houille. 

Territoires  du  Nord-ouest. 

Calgary,  édifices  publics— fourn.  de  la  houille  . . 


Lethbridge,  édifice  pub.— app.  de  chauffage  à  air  chaud. 
Mâchoire  del'Ori  nal,  pal.  de  justice — fourn.  de  houille 
Moosomin,  palais  de  justice— agrand.,  changements  .  . 
Régina,  édifices  publics — fourn.  de  la  houille 


do  do  do 

do      palais  de  justice — appareil  de  chauffage. 
Wolseley  do  do 

do  do  fourn.  de  la  houille . . . 

Colombie- Britannique. 


Victoria,  édifice  militaire — cabinet  d'aisance  des  offi- 
ciers et  chambre  au  combustible 

do      construction  d'un  édifice  public 

do      construction  d'un  magasin  militaires 


Havres  et  rivières. 
Nouvelle-Ecosse. 
Rivière  à  l'Achigan — construction  d'un  quai. 
Ile  du  Prince-Edouard. 


Rustico — construction  d'un  nouveau  bloc  et  réparations 
au  quai 


Noms 

des 

entrepreneurs. 


P.  Burns  et  Cie 
W.  T.  Stewart. 


Geo.  P.  Wagner,  Sum- 
mers  et  Harris 

The  Reid  Bros.  Manu- 

facturing  Co 

John  Kane 


A.  M.  Browne 

Fidde's  et  Hogarth  . . . 

J.  Wilson 

The  Reid  Bros.  Manu- 

f acturing  Co 

Chas.  Crowe 

Traill  frère 

Scully  et  Bridges 


John  Hanbury . 


The    Calgary    Cartage 

Co 

T.  F.  Kirkham 

E.  A.  Baker  et  Cie 

John  W.  Smith 

The   Smith  &   Fergus- 

son  Co 

Paul,    Knight   et    Mc- 

Kinnon  

Baxter,     Turner     et 

Bickle 

McKinley    et    North- 

wood 

Paul,    Knight   et   Me- 

Kinnon 


Geo.  Glover 

Elford  et  Smith. 
Bragg  et  Pike . . 


Nouveau- Bruns  w  ick. 

Pointe  du  Chêne — remplir  la  brèche  entre  le  nouveau 

quai  et  le  vieux   

do                 couvrir   le   brise-lames    en    tôle  à 
bouilloire 


John  McMillan. 

Heney  et  Smith. 

do 
do 


Date 

de 

l'entreprise. 


21  août 
28  sept. 


29  oct. 


19  juin 
17  do 

20  mai 
20  do 
20  do 

20  do 

21  août 
20  do 
11  sept. 


8  nov. 

7  do 
23  août 
12  nov. 

18  août 

21  do 

22  oct. 
4  avril 

21  août 


21  nov. 
19  juin 
21  do 


1894 
1894 


1894 


1895 
1895 

1895 
1895 
1895 

1895 
1894 
1894 
1894 


27  août   1894 


1894 
1894 
1894 
1894 

1894 

1894 

1894 

1895 

1894 


1894 
1895 
1895 


28  déc.       1894 


12  mars      1895 


27  juillet 
22  oct. 


1894 
1894 


Somme. 


2,184  91 
1,100  00 


7,035  00 


640  00 
1,773  00 

350  00 
1,118  00 
1,175  00 

1,100  00 
135  00 
187  43 
388  30 


568  75 


341  62 
1,408  00 

138  75 
1,993  00 

163  00 

1,117  78 

1,935  00 

937  00 

150  15 


829  00 

198,765  00 

2,680  00 


2,840  00 

4,276  00 

1,350  00 
1,200  00 
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Travaux. 


Nom 

des 

entrepreneurs. 


Havres  et  rivières— Suite. 
Québec. 


Baie  Saint-Paul — Prolongement  du  quai 

Belœil — améliorât,  dans  le  chenal  de  la  riv.  Richelieu  . 
Hull — Crique  Pond — pont  et  chaussée  sur  trétaux. . . 

Philipsburg — construction  d'un  débarcadère 

St-Thomas  de  Montmagny — mur  sec  sur  la  Rivière-du- 
Sud 


Edouard  Tremblay 15  janv.      1895 

C.  G.  Beaulieu 11  avril      1895 


Date 

de 

l'entreprise. 


Viau  et  Lachance. 
Olivier  Leievre. .  .  . 


Ontario. 

Rivière   Ottawa — Narrows    inférieurs    en    amont    de 

Pembroke — enlèvement  de  la  batture 

Owen-Sound — revêtement  en  palplanches     

Port-Do  ver— dragueur . 


Thessalon — construction  d'une  jetée 

Manitoba. 

Hnausa — construction  d'une  jetée 

Vaisseaux,  dragueur  et  matériel. 

Nouveau  dragueur  à  cuiller   

Service  du  télégraphe  et  des  signaux. 

Lethbridge    et    Cardston —  onstruction    et    entretien 
d'une  communication  téléphonique  entre 


C.  G.  Beaulieu . 


W.  J.  Poupore 

D.  Porter  et  J.  Canan . 
The  U.S.  &  Ont.  Steam 

Navig.  Co 

Green  et  Reed 


31  octobre  1894 
29  juillet    1895 

11  déc.       1894 


20  mars 
19  oct. 


1895 
1894 


5  nov.       1894 
3  avril      1895 


Peter  McVeigh j  5  mars      1895 


Carrier,  Laine  et  Cie. .  22  janv.      1895 


The  Lethbridge  and 
Cardston  Téléphone1 
Co 17  nov.       1894 


Montant. 


5,595  00 
3,373  00 
2,490  00 
9,942  00 

4,480  00 


7,000  00 
18,638  00 

15,000  00 
8,328  00 


5,870  00 


40,000  00 


1,717  50 


Ministère  des  travaux  publics, 
Ottawa,  J5  novembre  1895. 


J.  A.  CHASSÉ. 
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ANNEXE  N°  7 


NOMS  DES  ADMINISTRATEURS 


DU 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 

AVEC  LA  DATE  DE  LEUR  NOMINATION",  ETC., 


DE 


1841  à  1895. 
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ANNEXE   N°  7 


Noms  et  date  de  la  nomination,  etc.,  des  administrateurs  du  ministère  des  travaux 

publics,  de  1841  à  1895. 


Noms. 


Soiis  V empire  de  l'acte  4~5  Vie,  chap.  38. 


Corporation  du  conseil  des  travaux. 

Killaly,  l'hon.  H.  H    

Daly,  l'hon.  D ^ 

Harrison,  S.  B \ 

Davidson,  J. ,  écr J 

Begly,  Thomas  A 

Keefer,  Samuel   

Rubidge,  F.  B , 


Nouveau  conseil  des  travaux. 

Killaly,  l'hon.  H.  H 

Daly,  l'hon.  D 

Draper,  l'hon.  W.  H.    

Morris,  l'hon.  W 

Papineau,  l'hon.  D.  B 


Sous  V empire  de  l'acte  9th  Vie,  chap.  37,  etc 

Robinson,  l'hon.  W.  B 

Taché,  l'hon.  E.  P   

Chabot,  l'hon.  J 

Merritt,  l'hon.  W.  H 

Bourret,  l'hon.  J 

Young,  l'hon.  John. 

Chabot,  l'hon.  J. . 

Lemieux,  l'hon.  F. 

Alleyn,  l'hon.  C 

Holton,  l'hon.  L.  H 

Sicotte,  l'hon.  L.  V    

Rose,  l'hon.  John 

Cauchon.  l'hon.  Jos 

Tessier,  l'hon.  U.  J 

Drummond,  l'hon.  L.  T 

Laframboise,  l'hon.  M 

Chapais,  J.  C 

Casgrain,  l'hon.  Chas.  Eus 

Cameron,  l'hon.  M 

Wetenhall,  John , 

Bourret,  l'hon.  Jos 

Killaly,  l'hon.  H.  H 

Keefer,  Samuel.    . . . . 

Trudeau,  Toussaint 

Begly,  Thomas  A , 

Trudeau,  Toussaint 

Braun,  Frederick 

kPage,  John 


Fonctions. 


Président    ^| 

Membres ï 

Secrétaire 

Ingénieur  en  chef 

Architecte  et  ingénieur  en  chef- 
adjoint 

Président ") 

Membres    .... \ 

J 


Commissaire  en  chef . 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

Commissaire 

do  

do 

do  . .       . 

do  ...v.. 

Second  commissaire. 

Commissaire-adjoint 

do 

do 

do 

do 

do 

Secrétaire   

do      

do  

Ingénieur  en  chef..    . 

193 


Date  de  la  nomination. 


29  déc.  1841 

17  août  1841 

17  do  1841 

15  déc.  1841 


5  oct.  1844. 


4  juill. 
11  mars 
15  déc. 
20  avril 
15  fév. 
28  oct. 

23  sept. 

27  janv 

28  nov. 
2  août 
6    do 

15  janv. 
15  juin 

24  mai 
28  do 
23  juill.  1863 

30  mars   1864 
1er  aoû 
11  mars 

2  fév. 
20  avril 
15  fév. 

6  mai 
15  mars 

25  sept. 
13  déc. 

8  mars 

31  oct. 


1846. 
1848. 
1849. 
1850. 
1851. 
1851. 
1852. 
1855. 
1857. 
1858. 
1858. 
1859. 
1861. 
1863. 
1863. 


3  oct.   1844. 


juin  1846. 


1846. 
1848. 
1850. 
1850. 
1851. 
1859. 
1864. 
1847. 
1859. 
1864. 
1853. 


10  mars 

26  nov. 
31  mars 

11  fév. 

27  oct. 

22  sept. 

26  jauv. 
25  nov. 
1er  août 

6     do 
10  janv. 

12  juin 

23  mai 

27  mai 
23  juill. 

29  mars 

30  juin 


1848. 
1849. 
1850. 
1851. 
1851. 
1852. 
1855. 
1857. 
1858. 
1858. 
1859. 
1861. 
1862. 
1863. 
1863. 
1864. 
1867. 


2  juill.  1890. 
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Annexe  N°  1. — Noms  et  date  de  la  nomination,  etc.,  des  administrateurs  des  travaux 

publics,  de  1841  à  1895— Fin. 


Noms. 


Sous  V empire  de  l'acte  31  Vie.,  chap.  12. 


McDougall,  l'hon.  Wm 

Langevin,  C.  B.,  l'hon.  Hector  L 

McKenzie,  l'hon.  Alexander 

Tupper,  C.B.,  K.C.M.G.,  sir  Charles 

Langevin,  C.B.,  K.C.M.G.,  sir  Hector  L. 

Smith,  l'hon.  Frank 

Ouimet,  l'hon.  Joseph  Aldric . 

Trudeau,  Toussaint 

Baillairgé,  G.  F 

Gobeil,  A 

Chapleau,  S 

Ennis,  F.  H 

Gobeil,  A  

Roy,  E.  F.  E 

McPherson,  D.  A 

Perley,  H.  F 

Baillairgé,  G.  F 

Coste,  Louis 

Scott,  Thos.  S 

Fuller,  Thomas 


Fonctions. 


Date  de  la  nomination. 


Ministre 1er  juil.    1867 . 

do4     8  déc.     1869. 

do      7  nov.     1873. 

do      17  oct.     1878. 

do      20  7iiai     1879. 

Ministre  intérimaire 14  août    1891 . 

Ministre 11  janv.   1892 . 

Sous-ministre   1er  juil.    1868. 

do  14  oct.      1879. 

do  18  déc.     1891. 

Secrétaire 4  oct.      1879 . 

do        4  nov.     1880. 

do  23  janv.  1885. 

do         18  déc.     1891. 

Secrétaire-adjoint 18    do      1891 . 

Ingénieur  en  chef 25  nov.     1880. 

Ingénieur  en  chef-adjoint   ...      5  juill.   1871. 

Ingénieur  en  chef 26  juill.   1892. 

Architecte  en  chef 7  fév .     1872. 

do  31  oct.      1881. 


—  oct. 

5  nov. 
16  oct. 
20  mai 

8  sept. 
11  janv. 

1er  oct. 
18  déc. 

4  nov. 

18  déc. 


21  oct. 
4    do 


1869. 
1873. 
1878. 
1879. 
1891. 
1882. 

1879. 
1891. 

1880. 

1891 


1891. 
1879, 


4  nov.     1881 . 
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ANNEXE   N°  8 


ÉTAT  DU  PERSONNEL 


EMPLOYÉ   SUR   LES 


GLISSOIRS  ET  ESTACADES  DU  CANADA 

LE   30   JUIN"   1895 


DATES  DE  NOMINATIONS,  APPOINTEMENTS,  ETC. 
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ANNEXE   N°  12. 


RAPPORT 


SUR    LES 


LIGNES  TÉLÉGRAPHIQUES  DE  L'ÉTAT 

POUR  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1895 
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Travaux  Publics. 


ANNEXE   N°  12. 

SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE  DE  L'ÉTAT. 

Ottawa,  3  décembre  1895. 
Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  rapport  suivant  relatif  au  ser- 
vice télégraphique  pour  les  douze  mois  terminés  le  30  juin  1895.     Il  est  accompagné 
des  relevés  ordinaires  sur  les  réseaux,   les  employés,  etc.,  établis  dans  les  divers 
districts. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  H.  KEELEY, 

Surintendant  général, 
M.  E.  F.  E.  Eoy, 

Secrétaire,  ministère  des  travaux  publics. 


SERVICE  TELEGRAPHIQUE— 1894-95. 

TERRENEUVE. 

La  ligne  entre  Port-au-Basque  et  le  Cap-Ray  a  été  exploitée,  comme  auparavant 
par  la  Compagnie  de  télégraphe  Anglo-Américaine. 

PROVINCES   MARITIMES. 

La  ligne  de  Meat-Cove,  la  ligne  de  Chéticamp  et  celle  du  Cap-Sable  ont  été 
exploitées  comme  par  le  passé,  en  raccordement  avec  le  réseau  de  la  Compagnie 
Western  Union. 

A  peu  près  un  demi-mille  de  la  ligne  de  Meat-Cove,  près  Ingonish-sud,  a  été 
balayé  par  une  forte  tempête  le  5  du  mois  de  février.  On  a  fait  des  réparations  tem- 
poraires et  cette  partie  de  la  ligne  a  été  reconstruite  un  peu  plus  tard,  en  avril. 

On  a  posé  dans  le  cours  du  mois  de  juin  une  ligne  de  circuit  allant  de  l'extension 
Baddeck  au  port  Bévis,  à  une  distance  de  2J  milles,  et  on  a  ouvert  un  bureau  aux 
usines  de  la  compagnie  de  gypse  à  ce  dernier  endroit.  La  compagnie  a  fourni  les 
poteaux  et  les  a  fait  poser,  comme  part  de  contribution  à  cet  ouvrage. 

Le  câble  qui  traverse  le  Passage  Barrington,  allant  de  la  Pointe  à  l'Ours  à 
Newell's  Head,  un  mille  et  demi  plus  loin,  a  cessé  de  fonctionner  le  28  février.  Le 
vapeur  Newfield  devait  aller  faire  des  réparations  au  câble  de  la  baie  de  Fundy  et  on 
l'a  prévenu  de  réparer  cette  partie  du  câble  de  Burrington,  en  se  rendant  à  la  baie. 

[Note. — Ce  ne  fût  qu'à  la  fin  du  mois  de  septembre  que  le  Newfield  entreprit 
cet  ouvrage.  Le  câble  que  l'on  avait  jeté  en  1883  et  qui  est  maintenant  interrompu 
pour  la  première  fois,  a  été  trouvé  après  examen,  endommagé  à  plus  d'un  endroit. 
On  a  posé  le  25  septembre  trois  quarts  de  mille  de  câble  ncuveau  pour  rétablir  la 
communication.  A  peu  près  un  demi-mille  de  la  partie  enlevée  après  réparations 
sera  en  état  de  servir  ailleurs.] 

La  ligne  d'Escuminac  a  continué  d'être  exploitée,  comme  jusqu'ici  en  accorde- 
ment  avec  le  réseau  de  la  Compagnie  Great  North  Western.  Cette  ligne  a  subi 
diverses  réparations  durant  l'année;  la  ligne  de  terre  qui  traverse  la  partie  maréca- 
geuse de  la  plaine  Escuminac  été  consolidée  et  resserrée  et  rendue  aussi  forte  qu'une 
ligne  neuve. 

Le  réseau  de  la  baie  de  Fundy'a  continué  d'être  en  opération  dans  les  conditions 
décrites  dans  le  rapport  de  l'exercice  précédent,  sans  changement  jusqu'au  4  octobre 
alors  que  ie  câble  allant  de  Campobello  à  Grand  Manan  cessa  de  fonctionner.     Le 
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vapeur  Newfield  a  visité  cette  localité  dans  la  dernière  partie  du  même  mois  et  les 
deux  parties  du  câble  ont  été  examinées  et  remises  en  ordre.  Le  dérangement  de  la 
section  Eastport  provenait  de  la  détérioration  de  l'isolement  sur  la  rive  à  Campo- 
bello  ainsi  que  d'un  autre  accident  de  même  nature  arrivé  à  un  demi-mille  au  large 
de  la  rive  d'Eastport.  L'interruption  du  câble  du  Grand  Manan  provient  apparem- 
ment du  frottement  sur  les  rochers  près  de  la  pointe  Liberté.  La  partie  d'atterrage 
a  été  trouvée  après  examen  en  un  état  déplorable  ;  on  posa  un  nouveau  câble  à  bonne 
distance  de  la  pointe  et  la  communication  a  été  rétablie  entre  les  îles,  le  17  novembre. 

De  nouveau  le  9  du  mois  de  février  dernier  (1895),  ce  câble  se  brisa  soudaine- 
ment et  demeura  inactif  pendant  longtemps  par  suite  de  ce  qu'on  n'a  pu  obtenir  le 
Newfield  pour  lui  faire  subir  les  réparations. 

Note. — Le  vapeur  Newfield  comme  nous  l'avons  dit  dans  une  autre  page  de  ce 
rapport  n'a  pu  être  obtenu  pour  les  réparations  aux  câbles  que  durant  l'automne. 
On  a  examiné  le  câble  de  Grand  Manan  en  octobre  (1895)  et  il  a  subi  des  réparations 
le  22.  A  l'époque  des  réparations,  on  a  trouvé  que  ce  câble  avait  été  coupé  en  deux 
endroits  par  les  ancres  des  vaisseaux  ;  l'une  des  ruptures  était  à  un  point  dans  l'anse 
à  la  pointe  Liberté  et  l'autre  près  du  tivage  à  Long  Eddy  ;  il  n'y  avait  aucun  indice 
que  les  fils  de  renfort  s'étaient  usés  par  frottement.  L'automne  dernier  la  ligne  de 
terre  placée  sur  les  îles  Campobello  et  Grand  Manan  a  été  examinée  et  a  subi  des 
réparations. 

FLEUVE    ET    GOLFE    SAINT-LAURENT. 

A  l'exception  de  la  section  de  l'île  Saint-Paul  les  divers  câbles  du  golfe  et  de  la 
rive  nord  ont  été  en  opération  toute  l'année  sans  interruption. 

lie  câble  de  Saint-Paul  a  cessé  de  fonctionner  le  2  mai  et  n'a  pas  été  réparé  de 
tout  l'été  vu  que  le  vapeur  Newfield  n'était  pas  disponible  pour  lui  faire  subir  des 
réparations. 

[Note. — Durant  les  réparations  qui  ont  eu  lieu  en  novembre  on  a  constaté  que 
ce  câble  avait  été  rompu  par  l'ancre  d'un  vaisseau,  à  3  milles  du  rivage  de  Meat- 
Cove.  La  communication  était  rétablie  le  19  novembre.  On  a  remarqué  un  grave 
défaut  à  ce  câble  à  un  point  situé  à  environ  4  milles  de  l'île  Saint-Paul;  la  saison, 
toutefois,  était  trop  avancée  pour  que  l'on  entreprit  de  le  réparer  avec  chance  raison- 
nable de  succès;  le  câble  continuera  à  fonctionner  ainsi  jusqu'à  ce  qu'il  devînt 
possible  de  lui  faire  subir  des  réparations.  L'on  doit  faire  aussi  mention  d'une  inter- 
ruption du  câble  des  îles  de  la  Madeleine,  le  20  septembre  1895.  Ce  câble  fût  aussi 
accidentellement  brisé  par  l'ancre  d'un  navire  à  environ  3J  milles  au  large  de  Meat- 
Cove.     La  communication  était  rétablie  le  12  novembre.] 

Les  lignes  de  terre  des  îles  de  la  Madeleine  seront  totalement  examinées  cet 
été.  En  plusieurs  endroits  l'on  a  enlevé  des  poteaux  de  la  ligne  pour  les  replacer 
dans  des  endroits  plus  favorables  et  50  nouveaux  poteaux  sont  arrivés  de  Gaspé  et 
ont  été  placés  aux  endroits  où  il  en  fallait  le  long  de  la  route. 

Les  lignes  de  terre  d'Anticosti  et  le  long  de  la  rive  nord  du  Saint-Laurent  ont 
été  tenues  en  bon  état.  Les  quelques  interruptions  qui  sont  survenues  ont  été  de 
courte  durée;  la  méthode  en  usage  pour  les  réparations  s'améliore  dans  ce  district. 

Sur  la  rive  nord,  en  bas  de  Manicouagan,  on  a  jeté  trois  petits  ponts  sur  ruisseaux, 
l'un  à  Grand  Calumet  de  129  pieds,  l'autre  à  Petit  Calumet  de  100  pieds,  et  le  troi- 
sième aux  îles  Mai  de  75  pieds.  L'on  en  avait  antérieurement  renouvelé  trois  autres 
à  la  rivière  Pigou,  à  la  Beby  et  à  la  Magpie  ;  l'on  a  aussi  construit  dans  le  cours  de 
l'année  quelques  huttes  d'abri  et  des  chalans  pour  le  passage  des  rivières  afin  de 
faciliter  le  mouvement  des  ouvriers  qui  travaillent  aux  réparations  le  long  des  lignes 
dont  on  a  décrit  la  condition  dans  le  rapport  de  l'année  dernière. 

Par  suite  d'une  crue  considérable  l'automne  dernier,  l'on  a  dû  retarder  la  recons- 
truction des  ponts  qui  avaient  été  emportés  l'année  précédente  entre  Bersimis  et 
Sault-au-Cochon.  Toutefois,  de  bonne  heure  au  printemps,  ces  travaux  ont  été  mis 
en  marche  sous  la  surveillance  de  M.  Geo.  W.  Forrest,  de  Sault-au-Cochon,  et  ont  été 
terminés  vers  le  milieu  d'avril.  Les  localités  et  dimensions  de  ces  ponts  sont  les 
suivantos:  rivière  Eaymond,  44  pieds;  Blanche,  60  pieds;  Columbia,  68  pieds; 
Laval,  100  pieds,  et  rivière  au  Pin,  129  pieds. 
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La  ligne  d'embranchement  allant  de  la  Baie  Saint-Paul  à  Chicoutimi  a  été  en 
opération  d'une  manière  satisfaisante  et  dans  les  conditions  mentionnées  dans  le 
rapport  de  l'année  dernière. 

Le  câble  de  la  section  de  la  quarantaine  de  la  (-J-rosse-Ile,  allant  de  Saint-Fran- 
çois à  l'île  Beauco,  a  cessé  de  fonctionner  le  10  décembre  dernier.  L'on  n'a  pu  faire 
de  réparations  que  le  29  avril  ;  c'est  à  cette  date  que  la  communication  a  été  rétablie. 
La  connexion  a  été  défectueuse,  et  l'on  n'a  pu  s'y  fier  par  suite  de  ce  que  le  câble  a 
été  gravement  endommagé  par  la  glace  sur  chacun  des  rivages. 

Dans  l'intervalle  on  avait  fait  une  commande  pour  deux  longueurs  de  600  pieds 
chacune  d'un  câble  de  télégraphe  d'atterrage,  de  8  tonnes  d'un  type  spécial  d'enve- 
loppe destiné  à  protéger  d'une  manière  efficace  le  câble  contre  la  glace.  A  l'arrivée 
de  ce  câble  on  avait  rétabli  la  communication  d'une  manière  satisfaisante. 

[Note. — Ceci  se  passait  le  8  août  (18^5.)  Les  câbles  spéciaux  ont  été  placés 
sur  le  rivage  rocheux  au  delà  de  la  marque  de  l'eau  basse,  le  câble  antérieur  ayant 
été  entouré  d'une  couche  de  ciment,  ce  qui  l'a  conservé  intact.  Pour  cet  ouvrage  on 
s'est  servi  d'un  remorqueur  à  vapeur  et  d'un  chalan.] 

A  part  l'interruption  que  nous  venons  de  mentionner,  les  opérations  du  télé- 
graphe de  la  quarantaine  et  de  la  ligne  téléphonique  de  la  Grosse-Ile  se  tont  faites 
avec  succès  dans  le  cours  de  l'année. 

ONTARIO. 

Les  lignes  de  l'île  Bath-Amherst  et  des  îles  Wolfe  et  Howe  ont  été  comme  les 
années  précédentes,  exploitées  par  la  Compagnie  de  télégraphe  North  American. 

La  ligne  de  l'île  Pelée,  reparée  en  novembre  1893,  s'est  de  nouveau  brisée  le  26 
janvier  1895.  On  a  découvert  quand  on  l'a  réparé  que  le  câble  avait  été  entraîné  sur  le 
haut-fond  du  "  milieu  "  entre  la  terre  ferme  et  l'île,  et  là  aplati  par  la  glace.  La  partie 
endommagée  du  câble  a  été  enlevée  et  ce  dernier  fut  replacé  à  la  partie  ouest  du 
haut-fond.  La  communication  télégraphique  a  été  ainsi  rétablie  le  20  mai.  La  répa- 
ration de  ce  câble  a  été  opérée  au  moyen  d'un  remorqueur  à  vapeur  qu'on  s'est  pro- 
curé à  Windsor. 

En  vue  de  parer  autant  que  possible  à  l'interruption  du  courant  dans  les  câbles 
causée  par  l'action  de  vaisseaux  dont  les  ancres  sont  venus  en  contact  avec  ces  câbles, 
comme  il  est  si  souvent  arrivé  dans  les  années  passées,  on  a  affiché  dans  tous  les 
entrepôts  de  douane,  bureaux  de  poste,  bureaux  de  canaux  et  autres  édifices  fré- 
quentés par  les  marins,  des  avis  dont  nous  donnons  copie  ci-dessous;  et  les  résultats 
obtenus  nous  font  croire  qu'il  rendra  également  service  en  d'autres  localités  où  le 
gouvernement  maintient  un  service  de  câbles: 

AVIS  AUX  CAPITAINES  DE  VAISSEAUX  ET  AUX  MARINS  DU  LAC  ÉRIÉ. 

Avis  est  donné  qu'il  existe  un  câble  télégraphique  sous-marin  allant  de  l'île  Pelée  dans  le  lac  Erié 
à  la  terre  ferme.  Ce  câble  part  de  la  pointe  Pelée  et  va  presque  parallèlement  à  la  barre  de  sable 
jusqu'à  mi-chemin  du  falot,  de  là  dans  la  direction  du  sud-ouest,  en  passant  légèrement  à  l'ouest  du 
"  milieu  "  au  fort  de  la  pointe  nord  de  l'île  Pelée. 

En  vertu  de  l'acte  51  Vie,  cr.ap.  31,  toute  personne  qui,  soit  par  ignorance  ou  par  négligence, 
coupe  ou  endommage  un  câble  sous- marin,  est  passible  d'une  amende  ou  d'un  emprisonnement. 
Toutefois,  au  cas  où  l'on  aurait  frappé  le  câble,  accidentellement,  les  propriétaires  de  navires  ou  de 
vaisseaux  qui  prouveront  qu'ils  ont  sacrifié  un  ancre  afin  de  ne  pas  endommager  le  câble,  recevront 
une  compensation  en  raison  de  leur  perte  si  leur  demande  pour  telle  compensation  est  accompagnée  du 
témoignage  de  l'équipage  et  appuyée  par  une  déclaration  faite  à  l'autorité  que  de  droit. 

Au  cas  où  on  aurait  dû  inévitablement  causer  du  dommage  au  câble  soit  pour  sauver  la  vie  et  les 
membres  de  quelque  personne  ou  pour  sauver  le  vaisseau,  l'on  devra  en  exposer  les  circonstances  au 
surintendant  du  service  télégraphique  du  gouvernement  à  Ottawa,  aussitôt  après  l'arrivée  au  port, 
afin  d'éviter  les  inconvénients  d'une  poursuite. 

(Signé) 

Surintendant  intérimaire 

Service  télégraphique  du  gouvernement, 

Ministère  des  travaux  publics,  Ottawa,  Ont. 
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Au  commencement  de  l'été  on  s'est  procuré  à  la  terre  ferme  3n'0  poteaux  en 
cèdre,  de  24  pieds  de  long  et  de  six  pouces  de  diamètre  à  la  tête  et  on  les  a  posé  le 
long  de  la  ligne  de  l'île  Pelée  pour  remplacer  les  vieux  poteaux  de  chêne  détérioré 
que  l'on  avait  posé  lors  de  la  première  construction  de  la  ligne.  La  pose  des  nou- 
veaux poteaux  se  fait  petit  à  petit  par  l'ouvrier  local  qui  se  fait  aider  au  besoin. 

NORD-OUEST. 

Dans  le  Nord-Ouest,  les  lignes  de  Qu'Appelle  à  Edmonton  et  de  Mâchoire  de 
l'Orignal  à  la  Mont agne-des- Bois  ont  été  entretenues  en  bon  état  de  fonctionnement 
durant  l'exercice. 

Comme  résultat  de  l'inspection  mentionnée  dans  le  rapport  de  l'année  dernière, 
dans  le  but  de  connaître  au  juste  ie  nombre  de  poteaux  nécessaires  sur  la  ligne  de 
Qu'Appelle  et  d'Edmonton,  l'on  a  pris  arrangement  pour  la  livraison  à  différents 
points  de  plusieurs  petits  lots  de  poteaux  de  cèdre  et  d'épinette  rouge  répartis  comme 
suit:  52  de  cèdre  pour  la  section  Qu'Appelle-Humboldt  et  368  d'épinette  rouge  pour 
la  partie  de  Humboldt  à  Edmonton.  Ces  poteaux  doivent  être  transportés  et  placés 
aux  endroits  désignés  par  les  divers  hommes  de  ligne  stationnés  sur  la  route,  dans 
le  cours  de  la  saison,  pendant  le  vo}7age  des  réparations  générales.  L'on  s'attend  à 
ce  qu'après  ces  renouvellements  la  ligne  sera  maintenue  en  bon  état  pour  une 
période  de  temps  assez  considérable.  / 

L'on  a  mentionné  dans  le  rapport  de  l'année  dernière  le  fait,  que  l'on  avait 
réuni  tout  le  matériel  de  l'ancienne  ligne  abandonnée  de  Prince-Albert.  Comme  on 
ne  prévoyait  pas  pouvoir  l'utiliser  immédiatement  dans  ce  district  il  a  été  décidé  de 
transporter  à  la  Colombie-Anglaise  ce  matériel  avec  le  fil  de  relai  et  les  isolateurs 
qui  sont  entre  nos  mains  depuis  la  construction  de  la  présente  ligne  (de  Qu'Appelle 
à  Edmonton).  L'on  s'en  servira  pour  une  nouvelle  ligne  en  construction.  Le 
matériel  de  relai  qui  nous  reste  maintenant  au  Nord-Ouest,  ne  comprend  qu'une 
réserve  raisonnable  pour  les  frais  d'entretien. 

COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

La  ligne  de  la  côte  de  Victoria  à  Carmanah  et  au  Cap-Beale  a  été  maintenue 
dans  les  conditions  décrites  dans  le  rapport  de  l'année  dernière.  Le  service  a  été 
généralement  mieux  conditionné  et  plus  satisfaisant  qu'on  ne  le  croyait  possible  dans 
les  années  précédentes  à  cau^e  des  obstacles  si  nombreux  qui  se  trouvaient  sur  le 
parcours  que  devaient  suivre  les  réparateurs  de  ligne. 

Le  bureau  du  Cap  Beale  a  été  fermé  en  novembre  à  la  suite  du  changement  du 
gardien  du  phare.  L'opérateur  de  télégraphe  qui  y  était  employé  est  parti,  et  l'on 
n'a  pu  trouver  aucune  personne  propre  à  remplir  la  position. 

[Note. — Un  des  membres  de  la  famille  du  gardien  présent  s'est  depuis  rendu 
compétent  à  prendre  charge  du  bureau,  qui  a  été  rouvert  le  3  septembre  1895.J 

Les  poteaux  de  la  ligne  Barkerville  ont  besoin  d'être  solidifiés  et  examinés.  Le 
gouvernement  a  voté  une  somme  pour  ces  réparations  à  sa  dernière  session,  et  l'ou- 
vrage se  fait  à  la  journée  sous  la  direction  du  surintendant  du  district. 

Dans  les  prévisions  budgétaires  pour  cette  année,  il  a  été  pourvu  à  la  construc- 
tion d'une  ligne  d'embranchement  allant  d'Ashcroft  à  Lillooet,  via  la  vallée  de  Hat 
Creek  et  mesurant  62  milles.  L'entreprise  de  l'ouvrage  a  été  accordée  M.  W.  H. 
Keatly;  l'entrepreneur  est  obligé  de  fournir  les  poteaux  et  de  construire  la  ligne,  le 
ministère  s'engageant  à  fournir  les  isolateurs,  etc. 

On  est  présentement  occupé  à  faire  ces  travaux. 

On  a  établi  un  bureau  ainsi  qu'un  agent  et  un  opérateur  salarié  au  Poste,  150 
Milles,  à  peu  près  à  mi-chemin  entre  la  crique  du  Pont  et  celle  de  Soda,  sur  la  ligne 
de  -Barkerville,  afin  de  rencontrer  les  besoins  du  commerce  qui  se  fait  en  rapport 
avec  les  opérations  minières  du  district  avoisinant.  Afin  d'aider  une  compagnie  de 
particuliers  engagée  dans  les  mines  des  alentours  de  la  rivière  Quesnelle,  on  leur  a 
permis  de  suspendre  aux  poteaux  de  télégraphe  un  fil  de  téléphone  allant  du  bureau 
de  télégraphe  à  Quesnelle  aux  bureaux  de  la  compagnie  près  de  la  rivière,  soit  une 
distance  de  14  milles. 
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La  ligne  Comox  a  été  entretenue  dans  le  même  état  qu'auparavant. 

On  a  pourvu  dans  les  prévisions  budgétaires  de  cette  année  au  coût  de  la  cons- 
truction d'une  ligne  allant  du  point  d'intersection  des  routes  de  Comox  et  Alberni, 
jusqu'à  Alberni,  distance  de  2^-J  milles.  L'ingénieur  résidant  du  ministère  avait  la 
direction  des  travaux  qui  ont  été  faits  à  la  journée.  M.  J.  Belyea  a  fourni  et  distri- 
bué à  l'entreprise  les  947  poteaux  de  cèdre  de  25  pieds  de  long  et  de  6  pouces  de 
diamètre  à  la  tête,  employés  dans  cette  construction.  La  ligne  était  complétée  le  27 
juin  et  des  bureaux  étaient  ouverts  à  Alberni  et  Parksville  (la  jonction  des  routes). 
Elle  constitue  la  branche  de  Parsville,  où  l'on  a  établi  une  station  de  relai  sur  le 
circuit  de  Nanaïmo-Comox. 

SERVICE  GÉNÉRAL. 

A  la  suite  d'une  décision  prise  par  l'honorable  ministre  en  juin  dernier,  relative- 
ment à  la  vacance  causée  par  la  mort  du  dernier  surintendant,  on  a  envoyé  aux  divers 
employés  du  service  une  circulaire  dont  voici  copie  : 

[Circulaire.'] 

SEEVICE  TÉLÉGEAPHIQUE  DU  GOUVEENEMENT. 

Ministère  des  travaux  publics, 

Puissance  du  Canada. 

Par  ordre  de  l'honorable  ministre  des  travaux  publics,  les  surintendants  de  dis- 
trict, agents  et  employés  du  service  télégraphique,  et  tous  ceux  que  cela  concerne, 
sont  par  la  présente  avertis  de  la  nomination  de  M.  D.  H.  Keeley  à  la  position  de 
surintendant  général,  dont  il  a  rempli  les  fonctions  depuis  que  le  service  a  été  privé 
de  son  premier  chef  par  la  mort  de  M.  F.  N.  Gisborne,  décédé  le  29  août  1892. 

E.  F.  E.  EOY, 

Secrétaire. 
Ottawa,  Ont., 

4  juin  1895. 
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RECETTES  ET  DÉPENSES. 

On  trouvera  au  tableau  qui  suit  l'état  des  recettes  et  des  dépenses  de  chacune 
des  lignew  des  divers  districts  dont  il  a  été  précédemment  question. 


Service  télégraphique. 


Golfe  Saint-Laurent  et  provinces  maritimes  : — 

Anticosti,  lignes  de  l'île  d' 

Baie  de  Fundy,  lignes  de  la 

Cap-Ray  do    du 

Cap-Sable  do    du 

Chéticamp  do    de 

Escuminac  do    d' 

Agence  de  la  Pointe  Basse 

Iles  de  la  Madeleine,  lignes  des 

Méat  Cove,  lignes  de  (y  compris  l'île  Saint-Paul) 

Côte  Nord  du  Saint-Laurent  (à  l'est  de  Bersimis) 

do  do  (à  l'ouest  de  Bersimis) 

Quarantaine,   ligne  de  la 

Services  du  vapeur  "  Newfield  " 

Subsides,  papeterie,  matériel  de  ligne  et  de  bureau,  répa- 
rations des  câbles  et  dépenses  imprévues  imputables 
au  crédit  des  lignes  du  golfe 

Ontario  :  Ligne  de  l'île  Pelée 

Lignes  télégraphiques  du  Nord-Ouest 

Colombie-Britannique  :  ligne  de  Comox 

*Ligne  de  Barkerville 

*    do    du  Cap  Beale 

Total 


Dépenses. 


2,277  04 

3,015  32 

250  00 

688  45 

777  86 

656  32 

50  00 

2,311  68 

2,075  60 

5,088  75 

3,712  40 

1,068  92 

2,500  00 


668  16 


24,140  50 

1,603  79 

14,139  42 
1,871  30 
3,339  51 
4,784  01 

49,878  53 


Recettes.         Remarques. 


325  72 

405  13 
Nil. 

13  62 
411  51 
171  51 
420  41 
832  00 
955  90 
1,584  21 

406  22 


5,526  23 

127  12 

1,771  62 

906  59 


8,331  56 
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*  La  compagnie  qui  exploite  ces  deux  lignes  retient  les  recettes,  et  l'Etat  lui  rembourse  le  surplus  des 
dépenses. 


D.  H.  KEELEY, 

Surintendant  général. 


Ottawa,  3  décembre  1895. 
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SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE  DE    L'ÉTAT,  1895. 


Situation  des  lignes 


Terreneuve 

Nouvelle-Ecosse. . . 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
Nouv.  -Brunswick. . 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

Québec 

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do    

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

do     

Ontario 

do     

do     

do 

Nord-Ouest 

do         

Col. -Britannique... 
do 
do 


Localités  raccordées. 


Total. 


Port-au-Basque — Cap-Ray 

Sydney-Nord — Meat-Cove  (avec  lignes  de  ceinture) 

A  travers  le  chenal  Bras-d'Or 

do  havre  de  Sainte-Anne , 

do  do    d'Ingonish 

Meat-Cove— Ile  Saint-Paul 

Sur  l'île  Saint-Paul 

Mabou — Chéticamp 

Barrington — Cap-Sable. 

A  travers  le  chenal  Bear-Point , 

do  do      du  phare 

Chatham — Escuminac 

Réseau  de  la  Baie  de  Fundij  : 

Eastport— Campobello 

Sur  la  terre  ferme  d 'Eastport 

Sur  l'île  Campobello 

Campobello— Grand-Manan 

Sur  l'île  Grand-Manan 

Grand-Manan — Ile  Cheney 

Sur  l'île  Cheney 

Ile  Cheney— Ile  Whitehead 

Baie  Saint-Paul—  Chieoutimi 

Malbaie — Pointeaux-Esquimaux 

A  travers  la  rivière  Saguenay 

Bersimis  à  Manicouagan 

Manicouagan  à  Godbout 

Réseau  de  la  quarantaine  : 

Québec — L'Ange-Gardien 

L'Ange-Gardien — Ile  d'Orléans 

Sur  l'île  d'Orléans 

Ile  d'Orléans— Ile  Réaux . 

Sur  l'île  Réaux 

Ile  Réaux — Grosse-Ile 

Sur  la  Grosse-Ile  (en  totalité)   

Réseau  d' Anticosti  : 

Gaspé — L' Anse-à-Fougère 

L'Anse-à-Fougère— Anticosti 

Sur  l'île  d'Anticosti 

Anticosti — Longue-Pointe,  Mingan 
Meat-Cove  (C.-B.)— Iles  de  la  Madeleine 

Sur  les  îles  de  la  Madeleine 

Réseau  de  l'île  Pelée  : 

Leamington— Pointe  Pelée 

Pointe  Pelée—  Ile  Pelée 

Sur  l'île  Pelée 

Qu'Appelle — Edmonton  et  Saint- Albert 
Mâchoire-d 'Orignal — Montagne-de-Bois 

Ashcroft — Barkerville 

Victoria — Cap-Beale 

Nanaïmo — Comox  et  Alberni 


Totaux 


^Afin  de  totaliser  plus  facilement,  les  nœuds  de  câble  sont  pris  comme  milles  statutaires. 


Travaux  Publics. 


ANNEXE   N°  13. 


GALERIE  NATIONALE  DES  ARTS 

EAPPOET    DU    CUIÎA.TEXTR 

POUE  L'EXERCICE  TEEMINÉ  LE  30  JUIN  1895. 
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ANNEXE   N°  13. 


GALERIE  NATIONALE   DES  ARTS, 

Ottawa,  20  novembre  1895. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  faire  rapport  que,  dans  le  cours  de  l'exercice  ter- 
miné le  30  juin  1895,  nous  avons  reçu  les  œuvres  suivantes  : — 

Peinture  à  l'huile,  At  the  gravel  pits,  près  de  Toronto,  tableau  diplômé,  par 
William  Cruickshank,  A.R.O.  Cette  toile  a  été  présentée  à  la  galerie  d'après  les 
termes  de  l'acte  d'incorporation  de  l'Académie  royale  canadienne. 

Peinture  à  l'huile,  A  Venetian  bather,  par  Paul  Peel,  A.R.C.  Cette  peinture  a  été 
achetée  par  l'Etat  au  prix  de  $600. 

Dans  le  cours  de  l'année,  19,146  visiteurs  ont  enregistré  leur  nom  ;  c'est  une 
augmentation  de  plus  de  6,000  sur  le  nombre  des  visiteurs  de  l'année  précédente. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur 

Votre  obéissant  serviteur, 

JOHN  W.  H.  WATTS, 

Curateur. 
Mr  E.  F.  E.  Roy, 

Secrétaire  du  ministère  des  travaux  publics, 
Ottawa. 
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ANNEXE   N°  14 


CORRESPONDANCE  OFFICIELLE 

MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 

DU  1er  JUILLET  1867  AU  30  JUIN  1895. 


241 
9—16 


Travaux  Publics. 


ANNEXE  N°  14. 


COBRESPONDANCE   OFFICIELLE. 
Lettres  reçues  et  envoyées  depuis  le  1er  juillet  1867  jusqu'au  30  juin  1895. 


Années. 


1867- 

1868 

1869 

1870 

1871 

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

1879 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 

1885 

1886 

1887 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892 

1893 

1894 


-Du  1er  juillet  au  31  décembre. . 
do  1er  janvier  au  31  décembre. 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
au  6  octobre . 


7  octobre  au  31  décembre. 


do  1er  janvier 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
1er  juillet 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
au  30  juin 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


1888. 
1889. 
1890. 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 
1895. 


Reçues. 


Envoyées. 


2,075 

1,511 

3,498 

2,317 

3,448 

2,171 

4,961 

3,185 

6,268 

3,983 

8,333 

4,428 

10,072 

5,707 

9,800 

5,043 

9,006 

5,006 

7,971 

4,773 

7,517 

4,425 

6,886 

4,021 

7,186 

4,547 

2,033 

810 

8,451 

4,410 

9,599 

5,529 

10,505 

5,699 

11,633 

6,227 

13,114 

6,903 

8,977 

5,321 

9,644 

5,352 

4,866 

2,735 

10,493 

6,343 

10,522 

7,042 

10,098 

7,448 

10,576 

7,286 

11,637 

6,700 

11,720 

6,220 

9,517 

6,028 

10,190 

5,148 

Nombre  de  chèques  passés  du  comptable  chez  le  secrétaire  et  qui  ont  été  expédiés 

par  la  poste,  de  1882  à  1895. 


Nombre. 

1882 

1883 

Du  22  septembre 
Du  1er  juillet 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
,  do 

do 

do 

do 

au  30  juin 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

1883 

1884 

1,566 
3,366 
3,298 
3,466 

4,198 

1884 

1885 

1885 

1886 

1886 

1887 

1887 

1888 

4,692 
4,960 
4,819 
5,376 
5,400 

1888 

1889 

1889 

1890 

1890 

1891 

1891 

1892 

1892 

1893 

7,174 

7,792 

8,745 

1893 

1894 

1894 

1895 

9-161 
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Chèques  émis  par  le  ministère  des  finances  et  expédiés  par  le  secrétaire. 


Années. 

Nombre. 

1885 

Du  1er  avril  au 
Du  1er  juillet 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

30  juin 
do 
do 
do 
'do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

1885 

245 

1885     . 

1886 

954 

1886 

1887 

1887 .. 

1888 

1,158 
918 

1888  .. 

1889 

887 

1889... 

1890 

908 

1890 

1891 

790 

1891  . 

1892 

820 

1892 

1893 

822 

1893 

1894 

868 

1894 

1895 

594 

Lettres  reçues  et  envoyées  par  le  bureau  de  l'architecte  en  chef,  du  1er  janvier 

1880  au  30  juin  1895. 


Années. 


1880— Du  1er  janvier  au  30  juin 

1880— Du  1er  juillet  do 

1881  do  do 

1882  do  do 

1883  do  do 

1884  do  do 

1885  do  do 

1886  do  do 

1887  do  do 

1888  do  do 

1889  do  do 
*1890  do  do 

1891  do  do 

1892  do  do 

1893  do  do 

1894  do  do 


1881. 
1882. 
1883. 
1884. 
1885. 
1886. 
1887. 
1888. 
1889. 
1890 
1891 . 
1892. 
1893. 
1894 
1895 


Reçi 


3,538 
3,860 
4,500 
6,075 
6,816 
6,947 
6.484 
7,448 


6,113 

7,428 
6,900 

7,538 


Envoyées. 


1,273 
2,943 
2,859 
4,600 
6,004 
6,718 
6,450 
6,380 
6,870 
7,667 
6,578 
7,751 
4,260 
6,453 
t4,517 
f5,327 


*  Le  nombre  exact  de  lettres  reçues  ne  peut  pas  être  définitivement  donné,  mais  sera  à  peu  près  dans  la 
même  proportion  que  les  lettres  envoyées  l'année  dernière. 

f  La  diminution  dans  le  nombre  des  lettres  envoyées  provient  du  changement  opéré  le  1er  janvier  1894 
dans  la  manière  de  transmettre  les  comptes  au  secrétaire.  Jusque-là  une  lettre  accompagnait  chaque 
compte,  mais  maintenant  un  paquet  de  comptes  va  avec  chaque  lettre. 

Lettres  envoyées  par  le  bureau  de  l'ingénieur  en  chef,  de  janvier  1880  au  30  juin  1895. 


Années. 

Nombre. 

1880 

1880 

Du  10  janvier 
Du  1er  juillet 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

au  30  juii 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

i 

1881 

418 
1,795. 
2,352 
2,651 
3,611 

1881 

1882 

1882 

1883 

1883... 

1884 

1884 

1885 

3,119 
2,867 
3,281 

1885  

1886 

1886 

1887 

1887 

1888... 

1888 

1889 ,. 

3,552 
4,229 
3,374 
3,948 
4,009 
4,232 

1889 

1890 

1890     . 

1891 

1891 

1892 

1892 

1893 

1893 

1894 

3,966 

1894 

1895  

4.603 

Note — Les  lettres,  en  comptant  les  rapports,  reçues  au  bureau  de  l'ingénieur  en  chef  peuvent  être 
estimées  à  raison  de  deux  reçues  pour  une  envoyée. 
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ANNEXE  N°i5. 


r  r 


OBSERVATIONS  SUR  LE  TEREDO 


PAR 


E.  T.  F  SHEWEN 

INGÉNIEUR  RÉSIDENT  DD  MINISTÈRE  DES  TRAVADX  PUBLICS 


SAINT- JEAN,  N.-B. 
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ANNEXE  N°  15. 


OBSERVATIONS  SUR  LE  TEREDO 

PAE  E.  T.  P.  SHEWEN,  INGÉNIEUE  EÉSIDENT  DU  MINISTÈRE  DES 
TEAVAUX  PUBLICS,  À  SAINT-JEAN,  N.-B. 

(LU  DEVANT  LA  SOCIÉTÉ  D'HISTOIRE  NATURELLE  DU  NOU VEAU-BRUNS WlCK.) 


L'on  trouve  dans  les  eaux  des  provinces  maritimes  deux  ennemis  invétérés  du 
bois,  le  limnoria  et  le  térédo,  connus  sous  les  noms  familiers  de  gribble  et  de  perce- 
bois.  Tous  deux  sont  éminemment  destructifs,  mais  le  tort  causé  au  bois  par  le 
dernier  et  qu'on  ne  découvre  que  lorsque  le  dommage  est  très  avancé,  est  plus  dan- 
gereux que  la  dévastation  manifeste  du  premier.  Il  est  difficile  à  ceux  qui  n'ont  pas 
fait  une  étude  du  sujet,  de  se  faire  une  idée  de  l'étendue  des  dommages  causés,  et  de 
la  rapidité  avec  laquelle  le  térédo  destructeur  détruit  les  travaux  sous-marins. 

Les  échantillons  de  bois  rongé,  qui  accompagnent,  ont  été  pris  sur  les  côtes  du 
détroit  de  Northumberland,  où  ils  sont  demeurés  dans  le  courant  durant  deux  ou  trois 
ans,  espace  de  temps  comparativement  long  pour  la  durée  du  bois  dans  ces  parages. 
En  examinant  le  bois  sec  actuellement  rongé  par  cet  insecte,  le  dommage  causé  aux 
fibres  du  bois  lui-même  peut  être  difficilement  apprécié  parce  que  les  pièces  de  bois 
rejetées  sur  le  rivage  sont  comme  à  l'état  d'épongé,  cédant  sous  la  pression  de  la 
main.  En  tenant  compte  de  ce  qui  vient  d'être  dit,  il  est  facile  de  comprendre  com- 
ment les  jetées  et  les  brise-lames  sont  rapidement  détruits  par  l'action  des  vagues,  à 
la  suite  de  l'ouvrage  destructeur  de  l'insecte.  Les  spécimens  exposés  ne  provenaient 
pas  de  piliers  détachés  mais  bien  des  pièces  de  parement  de  12  pouces  carrés  qui 
avaient  été  solidement  boulonnées  aux  longrines  ne  laissant  qu'un  côté  exposé  à  l'ex- 
térieur. 

Malheureusement  le  térédo  fait  son  œuvre  de  destruction  en  même  temps  que 
dure  la  construction  des  travaux.  Des  pièces  de  bois  de  pruche  d'un  pied  carré  qui 
étaient  restées  sous  l'eau  durant  une  période  de  douze  à  dix-sept  mois  avaient  été  telle- 
ment rongées  par  l'insecte,  jusqu'à  une  épaisseur  de  neuf  pouces,  que  par  une  simple 
pression  l'on  pouvait  y  faire  pénétrer  une  canne.  A  l'exception  de  l'extrémité  de 
ces  pièces  de  bois,  le  dommage  n'était  pas  apparent,  mais  du  moment  que  l'on  exer- 
çait une  pression  sur  elle  on  constatait  le  dommage  fait,  surtout  sur  la  partie  sous- 
marine.  En  examinant  ce  bois,  la  partie  extérieure  semblait  percée  de  trous 
d'épingles,  pendant  qu'à  l'intérieur  la  course  de  l'insecte  atteignait  les  dimensions 
d'un  crayon.  Au  même  endroit,  les  pilots  d'épinette  mesurant  de  dix  à  douze  pouces 
en  diamètre  mis  en  place  au  commencement  de  juillet,  ont  été  rejetés  sur  le  rivage, 
à  la  suite  de  la  destruction  par  le  térédo,  le  3  novembre  suivant.  Dans  d'autres  cir- 
constances, de  ces  mêmes  pièces  de  bois  ont  été  réduites  en  largeur  à  six  et  même 
cinq  pouces;  dans  ces  cas,  les  boulons  de  reliement  enfoncés  au  milieu  des  pièces 
pour  les  assembler  se  trouvaient  libres  parce  que  le  bois  avait  été  complètement 
rongé. 

Même  pendant  le  frai  ou  peu  de  temps  après,  le  térédo  s'attache  au  bois  et  dans 
moins  de  deux  semaines  il  a  percé  une  entrée.  Une  fois  le  térédo  introduit,  le  pro- 
grès de  la  croissance  est  démontré  par  l'agrandissement  du  sentier  intérieur  jusqu'à 
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ce  que  le  diamètre  de  la  percée  atteigne  les  trois  huitièmes  d'un  pouce  dans  les  bois 
durs.  A  mesure  que  la  croissance  se  développe,  la  nécessité  de  se  faire  des  sentiers 
plus  larges  lui  devient  nécessaire.  Nous  croyons  que  le  térédo  prend  sa  nourriture 
dans  les  organismes  minuscules  de  l'eau,  la  percée  dans  le  bois  ne  servant  pas  de 
nourriture  mais  d'habitacle. 

Dans  le  Nouveau-Brunswick,  le  térédo  infeste  toute  la  côte  du  détroit  de  Nor- 
thumberland.  En  longueur  cet  insecte  varie  de  un  pouce  et  demi  à  quatre  pouces, 
mais  s'accroît  en  proportion  des  facilités  qu'il  a  de  percer  ou  de  se  reproduire.  Dans 
un  endroit  au  moment  de  commencer  les  travaux,  on  n'a  trouvé  aucun  insecte  dépas- 
sant la  plus  petite  longueur  ci-haut  mentionnée.  Lorsque  les  travaux  furent  com- 
plétés, on  a  trouvé  des  vers  en  grand  nombre  et  ils  avaient  atteint  une  double 
longueur.  A  part  la  facilité  de  reproduction  fournie  par  la  quantité  de  bois  que  le 
térédo  peut  attaquer,  il  n'y  a  pas  de  doute  que  les  remous,  l'eau  stagnante  et  celles 
qui  se  trouvent  entourées  par  les  travaux  publics  qui  du  rivage  s'avancent  dans  le 
courant  sont  aussi  favorables  à  la  reproduction  de  ces  insectes  attendu  que  la  tempé- 
rature s'élève  dans  l'eau  stagnante.  La  tête  du  térédo  de  couleur  peu  prononcée 
recouverte  d'une  écaille  assume  une  forme  presque  sphérique  avec  ouverture  sur  la 
partie  antérieure  et  se  terminant  par  des  lèvres  ressemblant  à  une  tarière.  Au  moyen 
de  cet  appareil,  l'œuvre  de  destruction  est  accomplie.  Le  corps,  blanc,  est  apparem- 
ment protégé  par  un  tube  fragile  que  l'on  trouve  fréquemment  dans  les  sillons.  La 
partie  où  ces  vers  travaillent  s'étend  du  fond  de  l'eau  jusqu'à  hauteur  de  demi-marée. 
Cependant,  on  en  a  trouvé  dans  le  bois,  au-dessus  de  ce  point.  Le  pouvoir  destructeur 
est  plus  grand  lorsque  la  température  de  l'eau  est  élevée,  c'est-à-dire,  depuis  le  milieu 
de  juillet  jusqu'à  la  fin  d'août,  ou  même  un  peu  plus  tard.  Dans  lo  mois  d'octobre,  le 
vers  n'est  pas  aussi  disposé  à  s'attaquer  à  du  nouveau  bois.  Cependant,  on  ne  sait  pas 
d'une  manière  positive  si  l'inactivité  automnale  du  vers  devient  absolue  pendant 
l'hiver.  On  croit  que  le  térédo  a  un  ennemi,  le  Lycoris  fucata  qui  s'attaque  lui-même 
aux  larves. 

Des  expériences  faites  dans  le  détroit  de  Northumberland  au  moyen  de  morceaux 
de  pin,  de  pruche.  d'orme,  de  merisier,  de  bouleau  et  d'érable  reliés  ensembles  au 
moyen  degournables  et  placées  à  l'eau  basse  depuis  octobre  jusqu'à  décembre  n'ont 
décelé  la  présence  d'aucun  ver  quand  on  a  retiré  le  bois.  Une  autre  réunion  de 
morceaux  de  bois  préparé  comme  la  précédante  mais  sans  bouleau,  placé  sous  la 
glace  le  7  février,  après  77  jours  d'immersion  n'avait  non  plus  pas  été  attaquée. 
Comme  ces  dernières  pièces  de  bois  s'étaient  trouvées  en  contact  avec  la  glace,  les 
expériences  n'ont  pu  établir  la  torpeur  de  ces  vers  pendant  les  mois  d'hiver,  car  il 
est  possible  qu'à  une  profondeur  plus  considérable,  le  ver  peut  continuer  son  œuvre 
destructive  durant  l'hiver.  Il  serait  intéressant  de  s'assurer  si  la  gelée  tue  ces 
insectes  pendant  qu'ils  creusent  leurs  chemins  dans  le  bois  placé  entre  le  fond  et  la 
hauteur  de  demi-marée.  Le  20  avril  suivant,  le  premier  radeau  fût  remis  dans  l'eau 
où  il  resta  jusqu'au  29  octobre,  soit  une  période  de  192  jours. 

En  examinant  ce  radeau,  on  a  découvert  que  le  pin  et  l'épinette  avaient  été  en 
partie  détruits  parce  qu'il  n'en  restait  que  des  débris.  Les  pièces  de  pruche  tout  en 
conservant  leur  forme  primitive  n'étaient  plus  qu'une  éponge  et  les  bois  durs  étaient  à 
peu  près  dans  le  même  état  que  la  pruche.  En  résumé,  tout  le  bois  était  vermoulu. 
En  séparant  les  différentes  pièces  de  bois  avec  soin,  on  constata  que  le  térédo  n'avait 
pas  comme  on  l'avait  cru  invariablement,  ménagé  leurs  divers  sentiers  respectifs, 
mais  avaient  percé  d'une  manière  capricieuse  dans  toutes  les  directions,  toutefois, 
en  suivant  le  grain  du  bois,  soit  en  le  traversant  à  angle  droit  ou  d'une  manière 
oblique.  De  plus,  on  a  constaté  que  le  térédo  avait  creusé  son  chemin  d'une  pièce 
de  bois  à  l'autre  placée  d'une  manière  transversale  sur  la  première,  les  sentiers  se 
prolongeant  le  long  du  joint.  Dans  ces  circonstances,  les  pièces  de  bois  étaient  jux- 
taposées d'une  manière  hermétique,  au  moyen  de  gournables,  ce  qui  ne  permettait 
pas  à  l'eau  de  s'infiltrer  entre  les  pièces.  Il  va  sans  dire  que  si  la  deuxième  pièce 
n'avait  pas  été  juxtaposée  d'une  manière  hermétique,  d'autres  vers  se  seraient  intro- 
duits par  l'intervalle.  Dans  plusieurs  cas,  les  sentiers  se  prolongeaient  tout  le  long 
des  pièces  de  bois,  et  même  à  travers  les  gournables. 

A  la  fin  de  l'article  publié  dans  le  bulletin  n°  8,  (Société  d'Histoire  Naturelle) 
traitant  des  mollusques  de  l'Acadie,  on  fait  observer  que  puisque  le  térédo  évite  l'eau 
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croupissante  ou  chargée  de  substances  étrangères,  on  pourrait  tirer  avantage  de  ce 
point.  Mais  il  y  a  un  obstacle  contre  l'obtention  de  ce  résultat  par  suite  de  la  diffé- 
rence de  densité  entre  l'eau  douce  et  l'eau  salée.  On  en  a  eu  un  exemple  dans  les 
houillères  du  Cap-Breton.  On  a  rejeté  le  long  des  quais  des  houillères  une  certaine 
quantité  d'eau  provenant  des  mines  et  fortement  saturée  de  gaz  de  fer  ou  sulfureux 
ou  autrement  souillé.  Durant  une  certaine  période,  on  a  constaté  que  cette  eau  ainsi 
déversée  donnait  une  protection  complète  aux  pièces  de  bois  du  quai.  Cette  eau 
affectait  la  couleur  du  bois,  mais  il  n'y  avait  pas  de  térédo:  plus  tard  on  a  observé 
que  l'ouvrage  destructeur  de  ce  ver  se  propageait  à  une  profondeur  non  atteinte  par 
l'eau  rouge,  mais  que  dans  l'eau  salée  pure,  le  ver  était  encore  dans  son  élément. 

La  commission  danoise  dont  il  est  fait  mention  dans  le  bulletin  n°  8,  fut  orga- 
nisée en  1857,  et  elle  commença  ses  recherches  deux  ans  après.  Ces  recherches  ont 
duré  plusieurs  années.  Le  résultat  des  recherches  de  cette  commission  dont  il  est 
fait  rapport  dans  le  Popular  Science  Monthly  pour  les  mois  d'août  et  septembre  1878, 
préparé  par  le  docteur  E.  H.  Von  Baumhauer,  l'un  de  ses  membres,  contient  les  ren- 
seignements les  plus  importants  sur  ce  sujet.  En  un  mot,  il  a  été  démontré  qu'aucune 
protection  effective  contre  l'œuvre  destructrice  de  ces  vers  ne  pouvait  être  efficace  à 
moins  que  l'on  eut  recours  à  la  créosote  contre  les  attaques  du  térédo  ou  du  limno- 
ria.  Quant  à  l'emploi  de  la  créosote  il  y  a  deux  points  essentiels  au  succès  (lj  l'huile 
doit  être  de  la  qualité  voulue,  (2)  il  faut  que  le  bois  en  soit  fortement  imprégné. 

Au  sujet  du  deuxième  point,  il  convient  de  dire  que  le  système  le  meilleur  est 
celui  de  M.  S.  P.  Boulton,  dans  lequel  on  profite  de  la  différence  entre  le  point 
d'ébullition  de  l'eau  (212°F.)  et  de  la  créosote  (soit400°F.)  comme  minimum,  "pour 
évaporer  toute  la  sève  et  l'humidité  du  bois  au  moyen  de  la  vapeur  d'eau  afin  de  per- 
mettre que  l'huile  pénètre  les  fibres  sans  affaiblir  le  bois.  A  250  degrés  F.  les  fibres 
du  bois  se  décomposent  et  il  y  a  distillation  des  acides  pyroligneux.  Au  dessous  de 
212  degrés  l'évaporaiion  de  l'humidité  n'a  pas  lieu;  en  conséquence  il  est  nécessaire 
de  consulter  le  thermomètre  si  l'on  veut  préparer  le  bois  d'une  manière  efficace.  On 
introduit  la  créosote  dans  des  cylindres  où  se  trouve  le  bois  à  créosoter  à  une  tempé- 
rature variant  entre  212  et  230  degrés.  La  sève  ainsi  vaporisée  monte  à  la  surface, 
elle  est  enlevée  au  moyen  d'une  pompe  à  vacuum  dirigée  vers  un  condensateur  et  en 
définitive  un  récipient  où  elle  peut  être  mesurée.  La  créosote  s'introduit  alors  dans 
les  pores  vides  mais  pour  assurer  le  succès  de  l'opération  on  don;  e  aux  pompes  une 
pression  de  130  livres  par  pouce  carré. 

On  obtient  la  créosote  par  une  simple  distillation  de  goudron,  source  principale 
des  produits  commerciaux  secondaires.  Les  huiles  plus  volatiles  dont  Ton  extrait 
les  teintures  et  produits  pharmaceutiques,  etc.,  sont  traitées  subséquemment  et  surna- 
gent ;  la  créosote  demeure  au  fond  accompagnée  d'un  résidu  de  poix.  La  meilleure 
créosote  connue  sous  le  nom  d'huile  de  Londres,  donnant  un  rendement  d'environ 
1*055  est  extraite  de  la  houille  de  Newcastle  au  moyen  de  goudron  que  l'on  obtient 
par  surchauffage  à  une  température  élevée.  Vu  que  l'action  préservatrice  de  l'huile 
est  d'une  nature  double,  savoir:  chimique  dans  le  sens  antiseptique  et  mécanique 
par  l'exclusion  de  germes  nouveaux  par  la  fermeture  des  pores,  la  gravité  spécifique 
et  les  parties  constitutives  forment  un  point  de  la  plus  haute  importance.  Ii  est 
essentiel  que  l'on  utilise  le  moins  possible  de  cette  dernière,  qu'elle  soit  volatile  au- 
dessous  de  600°F.  ousoluble  dans  l'eau.  La  créosote  provenant  du  bois  n'est  d'aucune 
utilité  pour  les  fins  maritimes. 

Les  substances  provenant  de  la  distillation  destructive  de  la  houille  sont  très 
nombreuses.  Bien  que  les  résultats  varient  quelque  peu  d'après  les  diverses  quan- 
tités, une  tonne  de  charbon,  2,240  livres,  ayant  une  valeur  de  90c.  à  $1.75  au  sortir 
de  la  mine,  produit  comme  premier  résultat,  à  part  l'ammoniaque  liquide  et  le  gaz 
d'éclairage,  1,200  livres  de  coke,  valant  de  $3.60  à  $4  la  tonne,  et  12  gallons  de  gou- 
dron. D'une  manière  générale,  après  distillation,  les  douze  gallons  de  goudron  pro- 
duisent ce  qui  suit  :  — 

Gallons. 

Huile  volatile de  1  à  1*5 

Créosote  et  anthracène .- 3à4 

Poix  comme  résidu  6  à  7 
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Ces  quantités  varient  d'après  la  durée  de  la  préparation  et  la  qualité  du  goudron. 

Bien  que  la  valeur  de  la  créosote  comme  préservatif  soit  bien  connue  et  que  le 
besoin  s'en  fasse  sentir,  pourvu  que  l'on  puisse  la  livrer  au  marché  à  un  prix  assez 
bas  pour  qu'on  puisse  s'en  servir  avec  avantage,  il  no  se  distille  pa*  en  Canada  de 
goudron  de  houille.  Cette  industrie  pourrait  s'exercer  puisque  l'huile  n'est  que  l'un 
des  nombreux  résultats  auxquels  on  arrive  dans  une  seule  opération.  De  fait,  l'ex- 
ploitation pourrait  être  adjointe  à  la  production  des  extraits  nombreux  provenant 
des  huiles  volatiles  que  l'on  obtient  avant  la  créosote.  D'ailleurs,  quant  au  résidu, 
la  poix  maintenant  exclusivement  importée,  il  y  a  un  marché  libre  pour  l'usage  quo 
l'on  pourrait  en  tirer  dans  la  préparation  de  l'asphalte  artificiel,  les  matériaux  de 
couverture  des  toits  et  autres  fins.  Par  suite  de  la  demande  croissante  pour  les 
marchés  de  l'est  du  combustible  breveté,  préparé  à  Cardiff,  composé  de  houille  sèche 
comprimée  en  briques,  le  besoin  de  la  poix  qui  constitue  l'un  des  ingrédients  sur- 
passe la  quantité  que  l'on  peut  en  fournir,  bien  que  le  prix  en  ait  récemment  été 
porté  à  27  chelins  par  tonne. 

En  préparant  la  créosote  et  les  autres  produits  subsidiaires  de  la  houille,  le 
résidu,  quand  l'opération  est  terminée,  consiste  en  poix  dont  la  quantité  atteint  la 
moitié  et  quelquefois  les  deux  tiers  de  la  quantité  de  goudron  placée  dans  l'alambic. 
Une  entreprise  dans  laquelle  le  résidu  de  la  production  peut  être  expédié  à  des  con- 
ditions avantageuses  semble  offrir  des  avantages  qui  méritent  considération.  Cepen- 
dant, près  de  New- Glasgow,  où  l'on  produit  125  tonnes  de  coke  parfois  par  jour  en 
consumant  250  tonnes  de  charbon,  les  fourneaux  ne  sont  pas  construits  de  manière 
à  économiser  le  goudron  dont  il  se  fait  une  perte  d'environ  3,000  gallons  chaque 
jour  pendant  lequel  on  prépare  le  coke.  Dans  les  provinces  maritimes  où  existe  de 
la  houille  dont  la  composition  se  rapproche  des  houillères  de  Newcastle,  l'établisse- 
ment d'une  industrie  capable  d'une  expansion  indéfinie  n'est  qu'une  question  de 
temps  puisque  le  territoire  possède  la  matière  première  pour  tous  les  produits  subsi- 
diaires. 
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ANNEXE  N°  16. 


ETAT  DETAILLE  DE  LA  DEPENSE 


POUR 


REPARATIONS,    ETC 


AUX 


EDIFICES  PUBLICS,  CANADA 

Pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895 


PAR 


O.  DIONIsTE,  COMPTABLE 
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RAPPORT 

1894-95. 

A  Son  Excellence 

Le  Comte  d'Aberdeen, 

Gouverneur  général. 

Plaise  à.  Votre  Excellence, — J'ai  l'honneur  de  présenter  le  rapport  du  minis- 
tère des  chemins  de  fer  et  canaux  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 

Les  rapports  annuels  des  ingénieurs,  les  rapports  spéciaux  et  généraux  des 
surintendants  des  chemins  de  fer  et  canaux,  et  ceux  d'autres  officiers  du  départe- 
ment, se  trouvent  dans  les  annexes. 

Ci-joint  (annexes  no«  1,  2  et  3)  on  trouvera  des  relevés  des  sommes  dépensées 
pendant  le  dernier  exercice  pour  la  construction,  la  réparation  et  l'entretien  des 
divers  travaux  placés  sous  le  contrôle  de  ce  ministère,  aussi  des  relevés  qui  indiquent 
les  dépenses  totales  faites  sur  chaque  canal  depuis  sa  construction,  sur  chacun  des 
chemins  de  fer  de  l'Etat  et  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  en  ce  qui 
concerne  le  gouvernement  ;  ainsi  qu'un  état  des  sommes  payées  chaque  année  aux 
chemins  de  fer  subventionnés,  et  les  chiffres  totaux  qu'ont  atteints  les  subventions 
payées. 


CHEMINS   DE  FER. 


Le  présent  rapport  a  trait  aux  chemins  de  fer  du  Canada  sur  lesquels  le  gouver- 
nement fédéral  a  un  contrôle  direct,  et  à  d'autres  pour  la  construction  desquels  des 
subventions  ont  été  autorisées.* 

Dans  une  annexe  se  trouve  un  rapport  statistique  spécial  contenant  les  relevés 
fournis  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895,  par  les  compagnies  de  chemin  de  fer 
canadiens,  en  conformité  de  la  loi.  Ces  relevés  donnent  des  renseignements  sur  l'ex- 
ploitation des  chemins  de  fer  au  Canada,  y  compris  ceux  de  l'Etat. 

Les  faits  généraux  suivants  qui  ressortent  de  ces  relevés  offrent  de  l'intérêt. 

Le  nombre  des  chemins  de  fer  en  exploitation,  y  compris  les  deux  appartenant 
à  l'Etat,  l'Intercolonial  et  celui  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  était  de  138,  deux  courts 
chemins  sans  importance  ayant  cessé  leurs  opérations  ;  un  certain  nombre  cependant 


*  Il  est  bon  de  faire  observer  que  les  rapports  fournis  par  les  officiers  surintendants,  et  qui  se  trouvent 
aux  annexes,  ne  s'appliquent  qu'à  l'exercice  seulement,  tandis  que  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat  a  étendu  le  sien  jusqu'au  30  septembre  1895.  Les  renseignements  relatifs  aux  lignes  subventionnées 
dans  le  cours  des  années  précédentes  s'étendent  dans  le  rapport  général  jusqu'à  la  fin  de  décembre,  ce  qui 
donne  le  résultat  des  travaux  de  l'année.  Cette  année,  toutefois,  on  a  jugé  nécessaire,  en  raison  de  la  date 
rapprochée  de  la  réunion  du  parlement,  de  restreindre  l'exposé  aux  opérations  de  l'exercice. 
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sont  affermés  ou  appartiennent  à  des  compagnies  qui  se  sont  fusionnées,  et  indé- 
pendamment des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  le  nombre  des  compagnies  maîtresses  est 
aujourd'hui  de  74. 

Le  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  terminés  était  de  16,091,  soit  une  aug- 
mentation de  323  milles,  outre  2,054  milles  de  voies  de  garage  ou  d'évitement.  Il  y 
avait  15,745  milles  en  rails  d'acier  et  15,977  en  exploitation. 

Le  capital  versé  s'élevait  à  $894,640,559,  ce  qui  accuse  uue  augmentation  de 
$6,675,539.  Les  recettes  brutes  de  tous  ces  chemins  de  fer  se  sont  élevées  à  $46  - 
785,487,  soit  une  diminution  de  $2,777,041,  et  les  frais  d'exploitation  à  $32,949,669, 
soit  une  diminution  de  $2,468,764  comparée  à  l'année  précédente,  ce  qui  porte  les 
recettes  nettes  de  l'année  à  $14,035,818,  soit  une  diminution  de  $298,277.  Les  trains 
ont  transporté  13,987,580  voyageurs,  soit  une  diminution  de  474,9 18,  et  le  transpor  tdes 
marchandises  s'est  élevé  à  21,524,421  tonnes,  soit  une  diminution  de  803,305  tonnes. 
Le  nombre  total  de  milles  parcourus  par  les  convois  a  été  40,661,890,  ce  qui  accuse 
une  réduction  de  3,108,139  milles.  Le  relevé  des  accidents  constate  que  neuf  voya- 
geurs ont  été  tués. 

DÉPENSES  DES  CHEMINS  DE  FER.— COMPTE  DU  CAPITAL. 

AVANT    ET   DEPUIS   LA   CONFÉDÉRiTTION. 

La  liste  qui  suit  indique  la  somme  totale,  portée  au  compte  du  capital,  que  le 
gouvernement  a  employée  à  l'exécution  des  travaux  de  chemins  de  fer,  comprenant 
la  période  avant  la  confédération  et  s'élendant  jusqu'au  30  juin  1895  : 

(a.)  Réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial  tel  qu'é- 
tabli par  l'Acte  54-55  Vie,  ch.  50  (1891) $55,007,939  40 

Chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard 3,750,665  38 

Chemin  de  fer  Montréal  et  LigneCourte  Européenne  333,942  72 

(b.)  Embranchement  de  Carleton 48,410  48 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique — Travaux 
exécutés  par  l'Etat  et  transportés  à  la  Cie  du 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  y  com- 
pris les  sommes  payées  conformément  à  la  sen- 
tence arbitrale  pour  travaux  dans  la  C.-B 31,014,163  78 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique — Autres  dé- 
penses pour  arpentages,  explorations,  lignes  té- 
légraphiques, le  chemin  Dawson,  l'écluse  de 
Fort  Frances,  etc 6,639,581  43 

(c.)  Chemin  de  fer  Annapolis  et  Digby 119,225  80 

Total  des  dépenses  faites  par  l'Etat  sur  les 

chemins  de  fer $96,913,828  99 

(a.)  Certaines  sommes  primitivement  portées  au  capital  et  employées  avant  la  confédération  sur  des 
chemins  de  fer  qui  sont  devenus  une  partie  de  l'Intercolonial,  ont  été  subséjueminent  portées  au  "fonds 
consolidé  ",  {voir  la  note  du  comptable,  p.  20).  Elles  ne  sont  pas  comprises  dans  l'état  qui  précède,  mais 
elles  se  trouvent  dans  sa  récapitulation,  p.  27. 

{b.)  Ce  qui  est  la  différence  entre  $88,410.48  dépensés  par  l'Etat  et  la  somme  de  $40,000  versée  entre 
les  mains  de  celui-ci  en  mars  1893  par  la  municipalité  de  Saint-Jean,  à  laquelle  le  chemin  a  été  transporté. 

(c.)  Ce  qui  représente  la  dépense  en  sus  de  la  somme  de  $500,000  accordée  à  titre  de  subvention  par 
l'acte  spécial  52  Vie,  ch.  8  (1889),  somme  qui  est  maintenant  comprise  dans  les  "subventions  aux  chemins 
de  fer  "  au  titre  de  "  Chemins  de  fer  de  l'Ouest  "  [voir  relevé  du  comptable,  p.  33),  cette  section  ayant  été 
transférée  à  cette  compagnie. 
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SUBVENTIONS  AUX  CHEMINS  DE  FER. 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique $25,000,000  00 

(d)  Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique — Prolon- 
gement jusqu'à  Québec 1,500,000  00 

(e)  Chemin  de  fer  Canada-Central ....       1,525,250  00 

Chemins  de  fer  des  comtés  de  l'Ouest   (Annapolis 

etDigby) 500,000,00 

(f)  Autres  chemins  de  fer 12,487,136  54 

Total  payé  comme  subventions 41,012,386  54 

Total  des  dépenses $137,926,215  53 

Aux  annexes  1,  2  et  3  se  trouvent  les  relevés  des  sommes  dépensées  chaque 
année. 

Cette  somme  ne  comprend  pas  la  subvention  annuelle  de  $186,000  payable  pen- 
dant vingt  ans  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Atlantique  et  Nord-Ouest  à  compter 
du  30  juin  1889  ;  non  plus  que  le  versement  annuel  de  la  somme  de  $719,700  au  gou. 
vernement  provincial  de  Québec,  soit  5  pour  100  sur  la  somme  de  $2,394,000  con- 
cédée nar  l'Acte  47  Vict.,  chap.  8  (1884)  pour  la  ligne  entre  Ottawa  et  Québec.  Le 
ministère  des  finances  s'occupent  de  ces  deux  articles  de  compte. 

ROUTE  TRANSCONTINENTALE  PAR  CHEMINS  DE  FER  CANADIENS 

DE  HALIFAX  OU  SAINT-JEAN  À  MONTRÉAL. 

Il  y  a  aujourd'hui  un  choix  de  quatre  routes  entre  Halifax  et  Montréal,  dans 
chacune  desquelles  l'Intercolonial  est  utilisé  boit  en  partie  soit  sur  tout  son  parcours, 
comme  suit  (les  noms  adoptés  sont  ceux  des  lignes  principales). 

Route  du  chemin  de  fer  ïntercolonial — 

Milles. 

Par  l'Intercolonial  jusqu'à  la  Pointe-Lévis 675 

Le  Grand-Tronc 173 

848 

(Ou  par  bateau  passeur  de  Lévis  à  Québec  et  de  là  par  le 

chemin  de  fer  du  Nord,  chemin  de  fer  Canadien  du 

Pacifique,  173  milles) 

Route  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique — 

Par  l'Intercolonial  jusqu'à  Saint-Jean,  N.-B 275 

Par  le  chemin  de  fer  du  Nouveau-Biunswick  et   le 
chemin  de  fer   Maine-Central  jusqu'à  Mattawam- 

keag , 146 

Par  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à 
Montréal , 334 

755 

{d)  Sur  cette  somme  .$970,000  ont  été  employées  à  l'achat  d'obligations  du  chemin,  lesquelles  furent 
subséquemment  annulées  sous  l'empire  de  l'acte  54-55  Vict.,  chap.  11. 

(e)  Y  compris  $85,250  remboursées  à  la  ville  de  Pembroke. 

(/)  Y  compris  la  valeur  des  vieux  rails  transférés  et  aussi  les  $500,000  dépensées  sur  la  section  d'Anna- 
polis  à  Digby  du  chemin  de  fer  des  comtés  de  l'Ouest. 
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Route  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc — 

Milles. 

Par  PIntercolonial  jusqu'à  Saint-Jean,  N.-B 275 

Par  le  chemin  de  fer  du  Nouveau-Brunswick ,       90 

Par  le  chemin  de  fer  Maine  Central 224 

Total  jusqu'à  Dan  ville- Junction 589 

Par  le  Grand-Tronc  jusqu'à  Montréal 2*70 

859 

Route  du  chemin  de  fer  Témiscouata — 

Milles. 

Par  PIntercolonial  jusqu'à  Saint-Jean,  N.-B 275 

Par  le  chemin  de  fer  du  Nouveau-Brunswick  jusqu'à 

Edmundston 170 

Par  le  chemin  de  fer  Témiscouata  jusqu'à  la  Rivière 

du  Loup 81 

Par  l'Intercolonial  jusqu'à  Lévis 115 

Par  le  Grand  Tronc  jusqu'à  Montréal 173 

814 

DE  MONTRÉAL  À  LA  COTE  DU  PACIFIQUE. 

CHEMIN  DE  FER  CANADIEN  DU  PACIFIQUE. 

Note. — On  trouvera  dans  le  rapport  annuel  du  département  pour  l'exercice  1887,  un  état  quelque  peu 
détaillé  des  affaires  du  gouvernement  avec  cette  compagnie. 

Ligne-mère. 

Milles. 
De  Québec  à  la  Jonction  Saint-Martin  (13  milles  au 

nord  de  Montréal) 159 

De  Montréal  (à  la  tête  des  eaux  transatlantiques  de 

la  navigation  à  la  Jonction  Saint-Martin)  13 

De  la  Jonction  Saint-Martin  à  Callander 331 

4§!«f^       /De  Callander  à  Port-Arthur 649 

S  g  &_g       l  De  Port-Arthur  à  la  rivière  Rouge  (en  face  de 

ïu  -î$       \  Winnipeg)  , 428 

*.§  §  **{   J  De  la  rivière  Rouge  à  Savona's  Ferry 1,257 

t^-J^-ë    j  De   Savona's    Ferry  à    Port-Moody,  océan 
5iS^3    1  Pacifique 213 

JjêlgS  [  —  2>547 

De  Port-Moody  à  Vancouver,  Burrard  Inlet 15 

Total,  de  Montréal  à  Vancouver 2,906 

Ce  chemin  de  fer  a  été  ouvert  à  la  circulation  d'une  extrémité  à  l'autre  lo  28 
juin  1886. 

L'acte  5  Vict.,  ch.  32  a  approuvé  et  ratifié  une  convention  portant  la  date  du  18 
avril  1888  provisoirement  intervenue  entre  le  gouvernement  et  la  compagnie, 
mettant  fin  aux  restrictions  contenues  dans  l'article  quinze  du  premier  contrat  passé 
pour  la  construction  du  chemin  et  qui  empêchaient  le  parlement  canadien  pendant 
vingt  ans  d'autoriser  la  construction  des  voies  ferrées  au  sud  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  à  partir  d'un  point  quelconque  ou  près  de  ce  chemin  excepté 
celles  allant  dans  la  direction  sud-ouest.   Par  cette  convention  le  gouvernement  s'est 
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obligé  à  garantir  le  paiement  d'un  intérêt  de  3J  pour  100  sur  une  émission  d'obli- 
gations de  la  compagnie  jusqu'à  concurrence  de  quinze  millions  de  piastres,  pendant 
une  période  n'excédant  pss  cinquante  ans — les  terres  non  vendues  de  la  subvention 
de  la  compagnie,  estimées  à  près  de  cinquante  millions  d'acres,  devant  constituer  la 
garantie  de  ces  obligations.  Le  ministère  des  finances  exécute  en  ce  moment  les 
détails.  Un  acte  d'hypothèque  en  faveur  de  fidéicommissaires  spéciaux,  dont  l'un 
est  le  ministre  des  finances,  a  été  exécuté  le  2  juin  1888  après  avoir  préalablement 
fait  l'objet  d'un  an  été  du  conseil  du  premier  du  même  mois,  et  cette  hypothèque,  qui 
constitue  la  dite  garantie,  couvre  les  terres  invendues  de  la  subvention  de  la  com- 
pagnie s'élevant  à  14,934,238  acres. 

L'acte  passé  en  1891,  54-55  Vie,  ch.  11,  concernant  la  partie  du  chemin  de  fer 
du  Pacifique  dite  chemin  de  la  Rive-Nord,  a  autorisé  l'annulation  des  bons  hypo- 
thécaires de  cette  partie  du  chemin  de  fer,  dont  une  valeur  de  $1,108,626  avait  été 
achetée  par  le  gouvernement  pour  la  somme  de  $970,000  (partie  d'une  somme  de 
$1,500,000  votée  par  le  gouvernement  dans  le  cours  des  années  1884-85  pour  assurer 
au  port  de  Québec  accès  pour  les  trains  et  le  commerce  du  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique),  et  l'acquit  de  cette  compagnie  de  toute  créance  relative  à  ces  obli- 
gations. L'acte  imposait  pour  condition  que  la  compagnie  passerait  un  acte  de 
convention  par  lequel  elle  s'obligerait  à  terminer  et  fournir  avec  toute  diligence  les 
travaux  et  le  matériel  suivant,  savoir  : 

"  Matériel  roulant,  y  compris  wagons-lits,  wagons  à  voyageurs  ^.et  à  bagages, 
wagons-poste  et  à  messageries,  locomotives  et  wagons  à  marchandises,  de  qualité 
égale  à  ceux  qui  servent  sur  les  autres  parties  du  réseau  ferré  de  la  compagnie,  ce 
qui  entraînerait  une  dépense  d'environ  trois  cent  cinquante  mille  piastres. 

"  Améliorations  sur  toute  la  ligne  entre  la  jonction  Saint-Martin  et  la  cité  de 
Québec,  de  manière  à  rendre  cette  section  aussi  parfaite  que  les  autres  sections  du 
Pacifique  Canadien,  y  compris  les  facilités  additionnelles  pour  les  voyageurs  à 
presque  chaque  station,  une  augmentation  d'espace  pour  la  manutention  du  fret, 
l'allongement  des  quais  et  des  voies  de  garage,  de  nouveaux  garages  pour  le  déve- 
loppement du  trafic  de  la  pierre,  du  bois  et  autres  exploitations,  la  substitution  de 
ponts  en  fer  aux  ponts  de  bois  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord,  et  la 
construction  des  travaux  spéciaux  suivants: 

(1.)  Dans  la  cité  de  Québec  : 

(<z.)  Un  élévateur  à  çrain. 
(b.)  Un  hangar  à  farine. 

(c.)  Les   améliorations   et  facilités  locales  qui  seront  nécessaires  pour  le 
mouvement  du  trafic  de  cette  cité  ; 

(2.)  A  Trois-Rivières  : 

(a.)  Un  élévateur  à  grain  ; 

(b.)  Améliorations  au  chemin  de  fer  de  ceinture  ; 

(c.)  Améliorations  sur  l'embranchement  des  Piles  ; 

"Les  dites  améliorations  sur  la  ligne  entière  devant  entraîner  une  dépense  d'en- 
viron trois  cent  mille  piastres  en  sus  de  la  dépense  pour  le  matériel  roulant; 

"Le  tout  devant  être  complété  à  la  satisfaction  du  ministre  des  chemins  de  fer 
et  canaux." 

En  exécution  de  cet  acte  et  à  la  demande  de  la  compagnie,  un  arrêté  du  conseil 
a  été  passé  le  14  décembre  1891  exposant  les  faits  et  approuvant  l'exécution  d'un 
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projet  d'acte   de   convention   par  lequel  la   compagnie   s'engageait  à  exécuter  les 
travaux  stipulés  dans  l'acte  et  à  y  faire  les  dépenses  suivantes,  savoir: — 

'' Au  moins  deux  cent  mille  piastres  ($200,000)  dans  le  cours  de  l'année  qui 
prendra  fin  le  1er  jour  d'avril  1893,  un  montant  total  d'au  moins  trois  cent  cinquante 
mille  piastres  ($350,000)  dans  le  cours  de  l'année  qui  prendra  fin  le  1er  jour  d'avril 
1894,  un  montant  total  d'au  moins  cinq  cent  mille  piastres  ($500,000)  dans  le  cours 
de  l'année  qui  prendra  fin  le  1er  jour  d'avril  1895,  et  un  montant  total  d'au  moins  six 
cent  cinquante  mille  piastres  ($650,000)  dans  le  cours  de  l'annéo  qui  prendra  fin  le 
ler  joui  d'avril  1996,  sauf,  pour  les  réparations  et  les  renouvellements  dont  la  néces- 
sité n'existe  pas  encore,  un  prolongement  de  temps  que  Son  Excellence  le  gouverneur 
en  conseil  jugera  à  propos  d'accorder." 

Le  22  décembre  1896  l'acte  de  convention  ainsi  autorisée  fut  régulièrement 
signé.     Les  travaux  sont  en  cours  d'exécution,  mais  n'ont  pas  encore  été  inspectés. 

Dans  la  convention  du  20  septembre  1886,  exécutée  en  vertu  d'un  arrêté  en 
conseil  du  2  de  ce  mois,  et  qui  constituait  la  base  du  règlement  final  des  matières 
pendantes  entre  le  gouvernement  et  la  compagnie  avant  le  transfert  du  chemin  à 
cette  dernière,  une  disposition  spéciale  fut  inséiée  en  cas  de  contestations  au  sujet  de 
]a  condition  dans  laquelle  devait  être  livré  l'ouvrage  exécuté  dans  la  Colombie- 
Britannique  parle  gouvernement,  la  compagnie  l'acceptant,  sujet  aux  changements  et 
corrections  de  défectuosités,  s'il  y  en  avait,  suivant  les  devis  et  les  conditions  des 
contrats,  sauf  les  modifications  t'ai  ces  à  ces  derniers  parle  gouvernement  avant  le 
21  octobre  1880."* 

Pour  régler  toutes  ces  questions,  une  commission  spéciale  d'arbitrage  a  été 
constituée  par  un  arrêté  du  conseil  le  5  janvier  1888.  Les  arbitres  ont  rendu  leur 
décision,  et  elle  a  été  communiquée  au  gouvernement  en  octobre  1891.  Ce  gouver- 
nement aura  à  payer  $579,255.20  à  la  compagnie,  qui  en  demandait  $12,000,000.  Le 
chiffre  de  la  sentence  arbitrale  représente  la  valeur  d'ouvrages  que,  suivant  les 
arbitres,  le  gouvernement  aurait  dû  exécuter  sur  les  sections  du  chemin  construit 
par  lui  dans  la  Colombie-Britannique.  La  somme  ainsi  accordée  sera  dépensée  sous 
la  surveillance  d'un  officier  du  gouvernement,  pour  certaines  améliorations  du 
chemin. 

Il  reste  encore  à  régler  deux  réclamations  sans  importance  relatives  à  des  rails 
d'acier. 

La  valeur  totale  des  travaux  ainsi  exécutés  depuis  la  date  de  la  sentence  arbi- 
trale jusqu'au  1er  septembre  1895,  suivant  le  rapport  du  fonctionnaire  officiel  qui  en 
a  charge,  est  de  $319,892.02,  ce  qui,  ajouté  à  $202,675.20  dépensés  antérieurement  à 
la  date  de  la  sentence  arbitrale,  fait  un  total  de  dépenses  de  ce  chef  de  $522,56^.22  ; 
à  cela  il  faut  ajouter  la  somme  de  $8,885.20  pour  des  travaux  faits  au  mois  de 
septembre  1895,  soit  donc  un  total  de  $531,452.42,  et  il  reste  à  dépenser  la  somme  de 
$47,802.78.  On  verra  à  l'annexe  6,  page  124,  le  rapport  de  l'ingénieur  qui  a  surveillé 
les  travaux  exécutés. 

Il  est  à  remarquer  que  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895  la  compagnie 
a  exploité  au  Canada  6,159  milles  de  chemin  de  fer,  y  compris  les  lignes  affermées,  et 
que  ses  recettes  brutes  ont  été  de  $17,912,213.60  (contre  6,0^4  milles  de  chemin  et 
$19,357,098.05  de  recettes  pendant  l'exercice  précédent.  Le  total  des  frais  d'expî.oi- 
tation    s'est  élevé  à  $11,282,506,  laissant  une  recette  nette  de  $6,629,767.60.     Ces 


*  Date  du  contrat  de  la  compagnie. 
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chiffres,  qui  ne  s'appliquent  qu'au  trafic  sur  le  territoire  canadien,  sont  extraits  de 
l'état  attesté  de  la  compagnie  fourni  conformément  aux  exigences  de  l'Acte  des  che- 
mins de  fer.     (  Voir  Statistique  des  chemins  de  fer,  annexe.) 


CHEMINS  DE  FER  DE  L'ETAT  EN  EXPLOITATION. 

Les  différentes  lignes  exploitées  et  entretenues  par  l'Etat  sont  :  le  chemin  de  fer 
Intercolonial,  l'embranchement  de  Windsor  (entretien  seulement)  et  le  chemin  de 
ter  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  faisant  une  longueur  totale  de  1,397J  milles. 

La  ligne  directe  de  la  poste  transatlantique,  de  la  Pointe-Lévis  à  Halifax,  a  675 
milles  de  longueur. 

On  trouvera  plus  loin  des  détails  sur  ces  chemins  de  fer  et  leur  exploitation  ;  ils 
sont  donnés  aux  annexes  nos  4,  p.  34,  et  5,  p.  66,  où  l'on  trouvera  des  rapports  par 
l'ingénieur  en  chef  du  ministère,  le  directeur  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  et 
les  contrôleurs  généraux  de  ces  chemins. 

Les  comptes  du  revenu  général  de  1894-95  établissent  comme  suit  la  situation 
financière  de  ces  lignes  pendant  le  dernier  exercice. 

Le  régime  de  l'Intercolonial  comprend  1,142  milles  en  exploitation.  Les  recettes 
se  sont  élevées  à  $2,940,717.95  et  les  frais  d'exploitation  à  $2,936,902.74,  ce  qui  accuse 
un  profit  de  $3,815.21. 

L'embranchement  Windsor  est  entretenu,  mais  non  pas  exploité,  par  l'Etat,  qui 
reçoit  un  tiers  du  total  des  recettes.  Sa  longueur  est  de  trente-deux  milles.  Les 
recettes  de  l'Etat  ont  été  de  $39,077.64  et  les  frais  d'entretien  $14,640.07,  ce  qui  a 
laissé  un  profit  de  $24,437.57. 

Le  chemin  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  a  211  milles  de  longueur.  Les  recettes 
se  sont  élevées  à  $149,654.78  et  les  frais  d'exploitation  à  $232,905.69  ;  les  pertes  de 
l'exercice  se  trouvant  conséquemment  de  $83,250.41.  Si  l'on  déduit  les  profits  réalisés 
sur  l'Intercolonial  et  l'embranchement  Windsor  de  la  perte  subie  sur  le  chemin  de 
l'Ile  du  Prince-Edouard,  la  perte  nette  se  trouve  être  de  $54,997.63. 

Les  recettes  brutes  de  toutes  les  voies  ferrées  de  l'Etat  pendant  le  dernier  exer- 
cice se  sont  élevées  à  $3,129,440.37,  et  si  on  les  compare  à  cellesde  l'année  précédente 
elles  accusent  une  diminution  de  $49,579.20.  Les  frais  d'exploitation  se  sont  élevés 
à  $3,184,448.00,  soit  une  diminution  de  $41,760.13. 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAI. 

Le  chemin  de  fer  Intercolonial  passe  par  six  ports  de  l'océan  Atlantique,  savoir  : 
Pointe-du-Chêne,  Pictou,  Halifax,  Saint-Jean,  Sydney  et  Sydney-Nord.  Il  se  relie  au 
Grand-Tronc  à  la  Jonction  Chaudière,  et  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à 
Québec  (par  bateau-passeur  entre  Lévis  et  Québec). 

La  longueur  totale  du  chemin  est  de  1.142  milles,  à  laquelle  il  faut  ajouter,  pour 
les  voies  affectées  au  transport  des  marchandises,  12|  milles,  ce  qni  représente  un 
total  de  1,154J  milles. 
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Distance  d'entier  parcours  : — 

Milles. 
De  Lévis  (en  face  de  Québec),  par  la  voie  de  Saint-Joseph  et 

delà  Jonction  Saint-Charles  (14  milles),  à  Halifax 675 

De  Lévis  (en  face  de  Québec),  par  la  voie  de  Saint-Joseph  et  de  la 

Jonction  Saint-Charles  (14  milles),  à  Saint-Jean 578 

De  Lévis  (en  face  de  Que.)  par  la  voie  de  Truro  j  1$^™*.$^  820 

Note. — A  Lévis,  les  voyageurs  font  correspondance  avec  le  chemin  de  fer  Cana- 
dien du  Pacifique  et  avec  le  Grand-Tronc.  Les  marchandises  sont  transportées  directe- 
ment par  voie  de  l'ancienne  ligne-mère  entre  le  raccordement  de  la  Chaudière  et 
celui  de  Saint-Charles  (17  milles),  au  lieu  de  passer  par  la  voie  do  Lévis,  dont  la  lon- 
gueur est  de  24  milles. 

COMPTE  DU  CAPITAL. 

Pendant  Fexercice  il  a  été  ajouté  $327,034.51  aux  dépenses  à  compte  du  capital, 
ce  qui,  au  30  juin  1895,  porte  à  $55,007,939.40  la  dépense  totale,  imputable  au  capital, 
de  tout  le  chemin  tel  que  fusionné  en  vertu  de  l'acte  54-55  Vie,  ch.  50,  1891. 

Les  nouvelles  dépenses  de  l'exercice  se  sont  composées  de  $122,708.28  pour 
l'agrandissement  à  Halifax,  de  $118,153.94  pour  la  construction  de  l'embranchement 
qui  s'étend  de  la  Jonction  Windsor  à  Dartmouth,  de  $9,984.24  pour  la  pose  de  freins 
automatiques  aux  wagons  à  marchandises,  et  de  $62,610.41  versées  en  règlement  des 
réclamations  relatives  à  la  construction  des  sections  d'Oxford  et  New-Glasgow  et  du 
Cap-Breton. 

COMPTE  DU  REVENU. 

Les  recettes  brutes  de  l'exercice  se  sont  élevées  à  $2,940,717.95,  et  les  dépenses  à 
$2,936,902.74,  soit  un  surplus  de  $3,815.21  de  recettes  sur  les  dépenses. 

Les  dépenses  ont  été  de  $44,769.24  moindres  que  pendant  l'exercice  précédent. 
Comparaison  faite  avec  ce  dernier,  le  service  des  voyageurs  a  produit  $963,914.44, 
augmentation  de  $4,999,31  ;  le  service  des  marchandises  a  donné  $1,782,608.54,  dimi- 
nution de  $51,5  L7.80,  et  le  service-  de  la  poste  et  divers  autres  ont  produit  $194,194.97, 
augmentation  de  $273.83. 

La  valeur  du  matériel,  y  compris  le  combustible  et  les  rails  d'acier,  en  magasin 
était,  à  la  clôture  de  l'exercice,  de  $691,347.30. 

Le  coût  du  chemin  par  mille  a  été  de  $2,571.71.  Il  avait  été  de  $2,610.94 
l'année  précédente.  Par  mille  parcouru  par  les  trains  le  coût  a  été  de  $73.43,  contre 
$70.94  l'année  précédente. 

OBSERVATIONS    GÉNÉRALES. 

Si  l'on  compare  les  opérations  du  pernier  exercice  avec  celles  du  précédent,  les 
résultats  suivants  offrent  de  l'intérêt.  Le  nombre  total  de  voyageurs  a  été  1,352,667, 
soit  une  augmentation  de  51,605.  Le  mouvement  du  parcours  partiel,  quant  aux 
voyageurs,  a  augmenté  de  56,257,  mais  celui  du  plein  parcours  accuse  une  diminu- 
tion de  4,652  voyageurs.  Le  service  des  marchandises  s'est  élevé  à  1,267,816  ton- 
neaux, soit  une  diminution  de  74,894  tonneaux,  le  transport  du  parcours  partiel 
ayant  diminué  de  64,740  tonneaux  et   celui  du  plein  parcours  de  10,154  tonneaux. 
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Il  a  été  transporté  938,351  barils  de  farine,  soit  une  diminution  de  6,616.  Il  a 
été  transporté  1,036,384-  boisseaux  de  grain,  soit  une  diminution  de  268,300.  Sur 
ce  nombre  il  n'en  a  pas  été  expédié  à  Halifax.  Le  bois  accuse  une  augmentation  de 
1,739,320  pieds  en  superficie,  la  quantité  totale  transportée  étant  200,507,949  pieds. 
Il  y  a  eu  une  diminution  de  7,097  dans  le  nombre  d'animaux  transporté,  ce  nombre 
a  été  de  72,106.  La  houille  accuse  une  diminution  de  93,091  tonnes,  la  quantité 
totale  étant  de  385,200.  Quant  au  sucre  brut  il  en  a  été  transporté  10,342  tonnes, 
soit  une  augmentation  de  3.567  tonnes.  Le  tout  était  destiné  aux  stations  locales. 
De  sucre  raffiné  il  a  été  transporté  33,865  tonnes,  soit  une  augmentation  de  284 
tonnes.  A  l'exception  de  4,695  tonnes  le  reste  était  destiné  à  des  points  à  l'ouest  du 
chemin.  Il  a  été  transporté  un  total  de  6,892  tonnes  de  poisson  frais,  soit  une 
augmentation  de  517  tonnes,  et  un  total  de  10,209  tonnes  de  poisson  salé,  soit  une 
augmentation  de  2,512  tonnes. 

On  a  accru  le  nombre  de  wagons  à  marchandises  munis  de  freins  automatiques 
à  air  comprimé,  le  nombre  de  wagons  ainsi  munis  s'élève  maintenant  à  971. 

On  a  renouvelé  les  rails  de  25  milles  de  voie  et  on  y  a  posé  des  rails  de  67  livres 
à  la  verge  à  la  place  des  rails  de  56  livres.  Ces  travaux  ont  été  portés  au  compte  du 
revenu. 

Le  20  octobre  1894  la  remise  des  locomotives  à  la  Rivière-du-Loup  a  été  incen- 
diée et  bon  nombre  de  locomotives  ont  subi  des  dégâts.  La  reconstruction  du  bâti- 
ment a  coûté  $6,363.18  et  la  réparation  des  locomotives  $10,981.11. 

Par  l'incendie  arrivé  à  Halifax  au  terminus  en  eau  profonde  le  27  février  1895, 
le  chemin  de  fer  a  perdu  en  propriété  détruite  $202,100,  le  quai  et  l'élévateur  àgrains 
étaient  au  nombre  des  pertes  principales.  Les  travaux  des  réparations  commencèrent 
immédiatement  et  l'on  fît  des  arrangements  temporaires  pour  obvier  autant  que  pos- 
sible aux  retards  et  aux  embarras. 

Le  19  mai  1895,  un  nouvel  incendie  éclata  au  quai  deRichmond,  près  d'HalifaXj 
causant  une  perte  d'environ  $100,000. 

L'ancienne  traverse  de  chemin  de  fer  jetée  sur  le  détroit  dans  le  port  d'Halifax 
et  qui  communiquait  avec  Dartmouth,  ayant  été  détruite  par  les  tempêtes,  a  été  aban- 
donnée et  on  est  à  construire  entre  la  Jonction  Windsor  et  Dartmouth  un  embranche- 
ment de  UJ  milles. 

L'hiver  de  1894-95  a  été  rigoureux,  et  l'enlèvement  de  la  neige  et  de  la  glace  a 
nécessité  de  lourdes  dépenses,  la  somme  de  $64,000  ayant  été  employée  à  cette  fin. 

Les  ouvrages,  les  bâtiments  les  quais  et  autres  constructions  ont  subi  les  répara- 
tions nécessaires,  et  tout  le  chemin  ainsi  que  son  matériel  roulant  ont  été  entretenus 
en  bon  état. 

On  trouvera  dans  les  rapports  de  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  et 
canaux,  de  l'administrateur  général  et  d'autres  fonctionnaires  de  l'Intercolonial,  plu- 
sieurs intéressants  tableaux  statistiques  et  comparatifs,  ainsi  que  d'autres  renseigne- 
ments détaillés.     (  Voir  annexes  4  et  5.) 

EMBRANCHEMENT   WINDSOR. 

Ce  chemin  a  32  milles  de  longueur  et  va  de  la  Jonction  Windsor,  sur  l'Interco- 
lonial, à  Windsor. 

La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Windsor  et  Anuapolis  exploite  cette  ligne  sous 
le  nom  "  Dominion  Atlantic  Railway  ".   La  compagnie  paye  tous  les  frais  se  rattachant 
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à  l'exploitation  et  elle  garde  les  deux  tiers  des  recettes  brutes,  l'Etat  recevant 
l'autre  tiers  et  se  chargeant  de  tous  les  frais  d'entretien.  Cet  arrangement  s'exécute 
en  vertu  d'une  convention  en  date  du  13  décembre  1892,  qui  s'étend  à  un  autre  ternie 
de  21  ans  aux  mêmes  conditions  que  celles  que  comporte  la  convention  de  1871. 

L'administration  et  la  surveillance  de  l'entretien  des  travaux  sont  aux  frais  de 
l'Etat,  et  les  hauts  fonctionnaires  de  l'Intercolonial  sont  chargés  de  ce  soin. 

La  somme  revenant  à  l'Etat  (soit  un  tiers  des  recettes  brutes),  s'est  élevée  à 
$39,077.64,  soit  une  augmentation  de  $6,102.17.  Les  frais  d'entretien  se  sont  élevés 
à  $14,640.07,  soit  une  diminution  de  $3,005.02,  ce  qui  porte  le  profit  de  l'Etat  à 
$24,437.57. 

Ce  chemin  a  été  entretenu  en  bon  état.  On  trouvera  les  détails  aux  annexes. 
(Voir  annexe  5,  p.  100.) 

CHEMIN  LE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

LONGUEUR   DE    LA   LIGNE. 

Milles. 

De  Souris  à  Tignish 168 

De  Mount-Stewart  à  Georgetown 24 

De  Charlottotown  à  Royalty-Junction ...  5 

D'Emerald-Junction  au  Cap-Traverse  13 

D'Alberton  au  quai  de  Cascumpec  . 1 

211 

Ce  chemin  a  été  pour  la  première  fois  ouvert  au  commerce  le  12  mai  1875. 

COMPTE    DU   CAPITAL. 

Le  coût  total  du  chemin  et  de  son  équipement  imputable  sur  le  compte  du  capital 
à  la  fin  de  l'exercice  1893-94  était  de  $3,750,565.38.  Ce  chiffre  n'a  pas  été  accru  pen- 
dant l'exercice  1894-95. 

COMPTE    DU   REVENU. 

Au  compte  du  revenu,  les  recettes  brutes  se  sont  élevées  à  $149,654.71,  et  les 
dépenses  t  $232,905.19,  soit  un  excédent  de  $83,250.41. 

Comparées  à  celles  de  l'exercice  précédent  les  recettes  brutes  accusent  une  dimu- 
nition  de  $8,879.05.  Le  chemin  a  transporté  125,089  voyageurs,  augmentation  de 
1,362,  produisant  $62,239.37,  une  diminution  de  $1,920.23;  48,325  tonneaux  de  fret, 
diminution  de  5,252,  produisant  $68.061.11,  une  diminution  de  $6,881.72,  et  les 
recettes  provenant  du  service  de  la  poste  et  de  divers  autres  services  se  sont  élevées  à 
$19,354.30,  une  diminution  de  $77.10 

Comparées  avec  celle  de  l'exercice  précédent,  les  dépenses  ont  augmenté  de 
$6,014.13. 

Les  frais  de  parcours  des  trains  ont  été  de  9535  par  mille,  diminution  de  l#57c.  ; 
et  par  mille  de  chemin  de  fer,  $1,109.07,  augmentation  de  $28.34. 

L'hiver  a  été  rigoureux  et  l'enlèvement  de  la  neige  et  de  la  glace  a  coûté 
$13,568.67,  c'est-à-dire  $3,873.73  de  plus  que  l'année  précédente. 

La  valeur  des  approvisionnements  en  magasin  à  la  clôture  de  l'exercice  était  de 

$106,748.57. 
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La  voie,  les  bâtiments  et  le  matériel  roulant  ont  été  bien  entretenus. 

Les  détails  de  l'exploitation  se  trouvent  à  l'annexe  5,  p.  105. 

Le  raccordement  entre  le  chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  l'inter- 
colomal  se  fait  en  été  par  bateau  à  vapeur  entre  Sommerside  et  la  Pointe-du-Chêne, 
entre  Charlottetown  et  Pictou,  et  entre  Georgetown  et  Pictou,  et  en  hiver  par  le 
steamer  Stanley  construit  ad  hoc,  et  qui  voyage  entre  Georgetown  et  Pictou  et  entre 
Charlottetown  et  Pictou.  Il  y  a  aussi  un  service  de  chaloupes  à  patins  qui  établit 
communication  avec  le  Cap-Traverse.  Ces  chaloupes  traversent  le  détroit  et  prennent 
terre  au  Cap-Tourmentin,  sur  la  terre  ferme,  à  une  distance  de  neuf  milles.  De  là 
le  raccordement  est  fait  avec  le  chemin  de  fer  Intercolonial  à  Sackville,  à  quarante 
milles  environ,  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Nouveau-Brunswick  et  de 
l'Ile  du  Prince-Edouard.  Ce  service  de  chaloupes  à  patins  est  fait  par  le  départe- 
ment de  la  marine,  et  des  trains  ad  hoc  transportent  les  malles  et  les  attendent  au 
Cap-Traverse,  chaque  fois  que  le  département  des  postes  le  demande. 


ACTION   DU  GOUVEKNEMENT   KELATIYEMENT   AUX    LIGNES 

SUBVENTIONNÉES. 

Note.  -Les  numéros  entre  parenthèses,  après  le  titre  de  la  compagnie,  se  rapportent  à  la  liste  des 
chemins  de  fer  subventionnés  par  le  parlement  (annexe  10,  p.  187). 

Pour  ce  qui  est  de  chemins  de  fer  subventionnés  par  l'Etat,  on  verra  par  ce  qui 
suit  les  progrès  qui  ont  été  faits  en  ce  qui  regarde  le  gouvernement.  Il  n'est  ici 
question  que  des  lignes  et  des  compagnies  qui  ont  pris  des  mesures  définitives  pour 
s'assurer  de  la  subvention.    Les  renseignements  sont  jusqu'au  30  juin  1895. 

Depuis  que  l'Etat  a  commencé  à  subventionner  des  entreprises  de  chemins  de 
fer,  les  sommes  suivantes  ont  été  déboursées  pour  cette  fin  : 

Exercice  1883-84,  terminé  le  30  juin  1884  $    208,000  00 

do  1884-85  do  1885  403,245  00 

do  1885-86  do  1886  2,171,249  00 

do  1886-87  do  1887  1,406,533  00 

do  1887-88  do  1888  1.027,041  92 

do  1888-89  do  1889  846,721  83 

do  1889-90  do  1890  1,491.595  72 

do  1890-91  do  1891  1,079,105  87 

do  1891-92  do  1892  1,061,615  93 

do  1892-93  do  1893  624,794  07 

do  1893-94  do  1894  1,043,285  10 

do  1894-95  do  1895  1,123,949  10 


$12,487,136  54 


A  ce  qui  précède  il  faut  ajouter  les  subventions 
exceptionnelles  qui  suivent  : 


Chemin  de  fer  Canada-Central $  1,525,200  00 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 25,000,000  00 

"  "  "  prolongement.       1,500,000  00 

Chemin  de  fer  des  Comtés  de  l'Ouest  (section 

Digby  et  Annapolis) 500,000  00 

Total  jusqu'au  30  juin  1895 $41,012,386  54 
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La  somme  qui  précède  ne  comprend  pas  la  subvention  annuelle  payable  à  la 
Compagnie  de  chemin  de  fer  Canada- Atlantic  et  Nord-Ouest,  non  plus  que  la  somme 
due  à  la  province  de  Québec  pour  le  chemin  de  1er  de  la  Bive-Nord  entre  Ottawa  et 
Québec,  somme  sur  laquelle  on  n'a  que  l'intérêt  à  payer. 

Les  pages  suivantes  établissent,  dans  l'ordre  alphabétique,  la  situation  des  com- 
pagnies dont  les  transactions  avec  l'Etat,  au  sujet  des  subventions,  ne  sont  pas  encore 
closes.  Les  rapports  des  exeercices  précédents  donnent  des  renseignements  sur  les 
compagnies  dont  les  subventions  ont  été  payées  avant  le  1er  juillet  1894. 

Un  relevé  de  ces  déboursés  se  trouve  à  l'annexe  3,  p.  28,  et  une  liste  des  contrats 
se  rattachant  aux  subventions  passées  dans  le  cours  de  l'exercice,  à  l'annexe  14,  p.  246. 

On  trouvera  à  l'annexe  10,  p.  181,  la  liste  des  actes  de  subvention  passés  chaque 
année  depuis  1882.  Il  n'a  pas  été  accordé  de  subvention  dans  le  cours  de  la  session 
de  1895. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Albert-Sud. 

(  Voir  Eapport  annuel  de  1891-92.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Atlantique  et  Nord-Ouest. 

(  Voir  Eapport  annuel  de  1889-90.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  la  Baie-des-Chaleurs. 
(N03  6,  42  et  158.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  en  corporation  par  l'acte  provincial  43  Vie, 
ch.  53. 

L'acte  47  Vie.,  ch.  8,  autorisait  la  dépense  de  $300,000  (crédit  voté  de  nouveau 
durant  la  session  1885)  pour  la  construction  d'un  embranchement  del'Intercolonial, 
de  Métapédiac  vers  Paspébiac,  sur  une  distance  de  20  milles  vers  l'est. 

Des  soumissions  pour  l'exécution  de  l'entreprise  furent  demandées,  mais  aucune 
ne  restant  dans  la  limite  de  la  dépense  autorisée  par  le  parlement,  la  Compagnie  du 
chemin  de  fer  de  la  Baie-des-Chaleurs  offrit  de  construire  la  section  pour  cette 
somme  et  de  l'exploiter  comme  partie  de  son  chemin  de  Métapédiac  à  Paspébiac. 
Cette  proposition  fut  acceptée  en  vertu  d'un  arrêté  du  conseil  du  18  septembre  1885, 
et  le  7  novembre  suivant  elle  passait  un  contrat  par  lequel  elle  s'engageait  à  ter- 
miner la  section  pour  le  1er  juillet  1888 — le  département  fournissant  les  plans  et 
contrôlant  les  travaux. 

L'acte  46  Yic,  ch.  25  (1883),  autorisait  une  subvention  en  faveur  de  cette  com- 
pagnie pour  la  construction  de  son  chemin.  La  limite  de  cette  subvention  était 
fixée  à  $3,200  par  mille  pour  100  milles,  soit  un  total  de  $320,000. 

Cependaut,  comme  il  avait  été  pourvu  à  Ja  construction  des  premiers  20  milles 
de  cette  distance,  le  contrat  passé  avec  la  compagnie  le  7  novembre  1885,  tel  qu'au- 
torisé par  l'arrêté  du  conseil  du  18  septembre  pour  les  travaux  recevant  cette  sub- 
vention, couvrait  la  construction  des  derniers  80  milles  seulement.  Le  contrat 
contenait  un  article  en  vertu  duquel,  sujet  à  l'approbation  du  parlement,  les  $3,200 
par  mille  applicables  à  la  première  section  de  20  milles  du  chemin,  objet  de  la  sub- 
vention de  1883,  étaient  transférés  à  la  seconde  section  de  20  milles  comme  subven- 
tion additionnelle — faisant  pour  la  dite  section  une  subvention  de  $6,400  par  mille. 
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Le  parlement  approuva  cet  arrangement.  Les  deux  conventions  mentionnées 
plus  haut  furent  ratifiées  et  confirmées  par  l'acte  spécial  49  Yic,  ch.  17;  la  date  de 
l'achèvement  du  chemin  de  fer  fut  fixée  par  l'acte  du  ler  décembre  1888.  au  lieu  du 
25  mai  1887,  ainsi  que  le  contrat  le  comportait. 

L'acte  des  subventions  aux  chemins  de  fer  de  1889,  52  Vict.,  ch.3,  a  accordé  à  la 
compagnie  le  solde  de  $244,500  resté  impayé  sur  la  subvention  mentionnée  dans 
l'acte  49  Vict.  ch.  17. 

Le  même  acte  transférait  à  la  section  du  40e  ou  70e  mille  la  subvention 
applicable  aux  30  milles  entre  le  70e  et  le  100e  mille,  et  portait  la  subvention 
pour  cette  première  section  aussi  à  $6,400  par  mille.  La  compagnie  entreprit  de 
construire  sans  subvention  la  section  du  70e  au  100e  mille,  et  a  déposé  en  garantie 
des  effets  pour  une  valeur  de  £83,000  sterling. 

A  la  date  du  ler  juin  1891  a  été  passé  un  arrêté  du  conseil  approuvant  le  tracé 
de  la  section  entre  le  60e  et  le  80e  mille,  et  le  26  octobre  1891  a  été  présentée  au  dépar- 
tement copie  d'un  contrat  passé  par  la  compagnie  pour  la  construction  de  cette 
Section  du  chemin. 

L'acte  54-55  Yict.,  ch.  97  (1891),  constituait  la  compagnie  en  corporation  fédé- 
rale, et  le  temps  stipulé  pour  l'achèvement  de  son  chemin  était  prolongé  comme  suit 
pour  les  fins  de  la  subvention,  savoir,  jusqu'au  30  septembre  1893  pour  la  partie 
prenant  fin  à  Paspébiac,  et  jusqu'au  30  septembre  1895  pour  celle  qui  va  au  bassin  de 
Gaspé. 

La  subvention  totale  accordée  à  ce  chemin  pour  les  soixante-dix  premiers  milles 
était  de  $620,000. 

A  la  clôture  de  l'exercice  de  1889-90  on  avait  payé  un  montant  de  $524,175. 
Dans  le  cours  du  dernier  exercice  a  été  payé  le  solde  de  $95,825  pour  ses  soixante-dix 
milles  subventionnés  et  terminés.  On  a  fait  des  travaux  additionnels  sur  le  reste  du 
chemin  pour  lequel  il  n'y  a  pas  de  subvention. 


Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Jonction  de  Beauharnois. 
(Nos  102  et  302.) 

L'acte  des  subventions  aux  chemins  de  fer  50-51  Vict.,  ch.  24,  autorisait  l'octroi 
d'une  subvention  ne  devant  pas  dépasser  $96,000  en  faveur  de  la  Compagnie  du 
chemin  de  fer  Jonction  de  Beauharnois  pour  30  milles  de  son  chemin  de  fer  à  partir 
de  Sainte-Martine  et  allant  vers  Saint-Anicet. 

Le  21  novembre  1887,  et  sous  l'autorité  d'arrêtés  du  conseil  portant  les  dates  du 
1er  octobre  et  du  2  novembre,  contrat  fut  passé  avec  la  compagnie  pour  l'exécution 
des  travaux  à  partir  de  Sainte-Martine  jusqu'à  Valleyfield  en  allant  vers  Saint-Anicet, 
le  chemin  devant  être  terminé  pour  le  1  décembre  1888.  Par  le  premier  de  ces 
arrêtés  approbation  fut  aussi  donné  au  tracé  du  chemin  à  partir  de  son  raccordement 
avec  le  chemin  de  fer  Jonction  de  Montréal  et  Champlain,  à  Sainte-Martine,  jusqu'à 
Valleyfield,  19T%  milles.  A  la  fin  de  l'exercice  1889-90  on  avait  payé  $58,900.  En 
vertu  de  l'acte  56  Vict.  ch.  2  (1893),  le  solde  de  $3,500  a  été  voté  de  nouveau,  mais 
au  30  juin  1895  il  n'avait  pas  été  fait  d'autres  paiements. 
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Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Belleville  et  North-Hastings. 
(Eapport  annuel  de  1888-89.) 

Compagnie  houillère  de  Boston  et  de  la  Nouvelle-Ecosse. 
(Nos  251  et  356.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  en  corporation  par  l'acte  de  la  province  de  la 
Nouvelle-Ecosse,  56  Vict.,ch.  147  (1893),  qui  lui  adonné  les  pouvoirs  nécessaires  pour 
acheter  ou  construire  des  chemins  de  fer. 

L'acte  fédéral  des  subventions  57-58  Vict.,  ch.  4,  a  mis  à  la  disposition  de  cette 
compagnie  une  subvention  limitée  à  $113,600  (au  lieu  de  celle  qui  avait  été  accordée 
en  1892)  pour  la  construction  de  35|  milles  de  chemin  de  fer  à  partir  du  chemin  de 
fer  du  Cap-Breton  à  Orangedale  ou  dans  les  environs  jusqu'à  Broad-Cove,  du  côté 
ouest  de  l'île,  et  le  16  novembre  1894  on  a  passé  contrat  avec  la  compagnie  pour 
l'exécution  des  travaux  subventionnés,  ces  travaux  devant  être  terminés  le  1er  avril 
1896. 

Il  n'avait  encore  été  fait  aucun  paiement  au  30  juin  1895. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Brockville,  Westport  et  Saut-Sainte-Marie. 
(Nos  48,  181,  193,  240,  267  et  316.) 

L'acte  48-49  Vict.,  ch.  59  (1885),  accordait  une  subvention  n'excédant  pas  $128,000 
pour  la  construction  de  la  partie  comprise  entre  Brockville  et  Westport,  environ  40 
milles,  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Brockville,  Westport  et  Saut-Sainte-Marie. 

Sous  l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  28  avril  1886,  contrat  fut  passé  avec  la 
compagnie  le  16  juillet  1886,  le  chemin  subventionné  devant  être  terminé  le  1er 
août  1889. 

Sous  l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  26  novembre  1888,1a  somme  de  $45,000 
a  été  payée.  Le  reste  de  la  subvention  dont  le  privilège  ne  s'étendait  qu'au  Ie*  août 
1889  a  été  accordé  de  nouveau  par  l'acte  53  Yict.,  ch.  2,  1890. 

L'acte  53  Vict.,  ch.  2  (1890),  a  autorisé  le  paiement  d'une  subvention  dont  le 
montant  ne  devait  pas  dépasser  $64,000  pour  20  milles  de  chemin  de  fer  entre 
Newboro'  et  Palmer's  Rapids.  A  cette  subvention  l'acte  54-55  Vict.,  ch.  8,  en  a 
substitué  une  autre  du  même  montant  pour  la  même  distance  de  20  milles,  mais 
"commençant  à  un  endroit  situé  à  Newboro' ou  dans  le  voisinage  et  allant  jusqu'à 
Palmer,s  .Rapids,  et  les  paiements  devant  se  faire  à  l'achèvement  de  chaque  section 
du  chemin  de  fer  comme  suit:  de  Westport,  4  milles;  et  de  Westport  à  Palmer's 
Rapids,  16  milles. 

Par  l'acte  des  subventions  aux  chemins  de  fer  55-56  Vict.,  ch.  5  (1893),  le  mon- 
tant resté  impayé  sur  les  subventions  accordées  par  52  Vie,  a  été  voté  de  nouveau  et 
subséquemment  encore  par  57-58  Vie,  chap.  4  (1894),  la  somme  ne  devant  pas 
dépasser  $88,800. 

A  la  date  de  l'exercice  1891-92  il  avait  été  payé  $105,200.  Il  n'y  a  pas  eu 
d'auties  paiements  jusqu'au  30  juin  1895. 
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Compagnie  du  chemin  de  fer  Brantford,  Waterloo  et  Lac-Erié. 
(Nos  104  et  318.) 

L'acte  50-51  Viot.,  ch.  24,  autorisait  l'octroi  d'une  subvention  de  $57,600  à  cette 
compagnie  pour  18  milles  de  son  chemin  de  fer  à  partir  de  Brantford  jusqu'à  Hagars- 
ville  ou  Waterford,  ou  quelque  point  intermédiaire  sur  le  chemin  de  fer  Canada-Sud. 

Sous  l'autorité  d'un  an  été  du  conseil  du  4  août  1888,  contrat  fut  passé  avec  la 
compagnie  pour  une  ligne  à  partir  de  Brantford  jusqu'à  Waterford.  Un  arrêté  de 
la  même  date  approuvait  le  tracé,  dont  la  distance  est  de  16 J  milles.  A  la  clôture  de 
l'exercice  1890-91  les  paiements  s'élevaient  à  $52,810  ;  le  montant  de  la  subvention 
applicable  était  de  $53,600.  Cette  compagnie  est  aujourd'hui  fusionnée  avec  celle  du 
chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo,  l'acte  de  fusion  ayant  été  approuvé 
par  arrêté  du  conseil  rendu  le  19  décembre  1892. 

Par  l'acte  des  subventions  de  1894,  57-58  Vict.,  ch.  4,  le  montant  resté  impa}Té 
de  la  subvention  antérieure,  ne  dépassant  pas  $  1,790,  a  été  voté  de  nouveau.  Aucun 
nouveau  paiement  n'avait  cependant  été  fait  au  30  juin  1895. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Bouctouche  et  Moncton. 
(  Voir  Eapport  annuel  1893-94.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada  Atlantique . 
(  Voir  Eapport  annuel  1888-89.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Ett. 

Ci-devant  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Nord  et  de  l'Ouest  du  Nouveau-Bruns- 
wick.      Voir  rapport  annuel  1889-90. 

(N03  350  et  370.) 

Cette  compagnie  a  été  originairement  constituée  en  corporation  par  un  acte 
provincial  en  1872  sous  le  nom  de  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Nord  et  de  l'Est 
du  Nouveau-Brunswick. 

L'acte  fédéral  53  Yict.,  ch.  70  (1890),  a  déclaré  ce  chemin  entreprise  d'un  avan- 
tage général  du  Canada  et  a  changé  comme  ci-dessus  le  nom  de  la  compagnie. 

Sous  son  premier  nom  la  compagnie  a  reçu  une  subvention  de  $312,000  pour  la 
construction  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  de  Chatham  à  Gibson,  en  face  de  Frédé- 
ricton. 

L'acte  des  subventions  57-58  Yict.,  ch.  4  (1891),  a  autorisé  une  subvention 
limitée  à  $32,000  pour  deux  prolongements  de  la  voie,  l'un  de  six  milles  de  Chatham 
à  Black-Brook,  et  l'autre  de  quatre  milles  sur  Nelson.  Le  10  novembre  on  a  passé 
un  contrat  avec  la  compagnie  pour  la  construction  des  doux  bouts  de  chemin  à 
terminer  le  30  octobre  1896. 

Le  même  acte  a  aussi  autorisé  une  subvention  de  $3,300  par  mille  à  partir  de 
l'extrémité  ouest  de  la  ligne,  pour  la  raccorder  avec  le  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique. 
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Les  travaux  auxquels  devaient  s'appliquer  ces  subventions  ont  été  terminés,  et 
durant  l'exercice  la  somme  de  $30,400  a  été  versée,  ce  qui  fait  un  total  versé  entre 
les  mains  des  deux  compagnies  de  $342,000. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 
(N°  243.) 

L'acte  des  subventions  55-56  Vict.,  ch.  5  (1892),  autorisait  une  subvention  limitée 
à  $80,000  pour  la  construction  de  25  milles  d'un  chemin  de  fer  partant  de  Revelstoke 
ou  près  de  là,  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  et  allant  à  la  tête  du  lac  de 
l'Arc. 

Le  24  octobre  1893,  un  contrat  a  été  conclu  avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
du  Pacifique  pour  l'exécution  de  l'entreprise,  dont  l'achèvement  est  fixé  au  1er  août 
1896. 

On  n'a  fait  aucun  paiement  dans  le  cours  de  l'exercice,  mais  depuis  lors  et 
jusqu'au  31  décembre  1894  on  a  payé  la  somme  de  $28,000  pour  les  dix  premiers 
milles  à  partir  de  Eevelstoke. 

Compagnie  de  Prolongement  de  chemin  du  fer  du  Cap-Breton . 

(N°  366.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  par  acte  provincial  de  1890,  ch.  72,  qui  lui  a 
donné  les  pouvoirs  nécessaires  pour  construire  une  ligne  de  chemin  de  fer  du  détroit 
de  Canso  à  Sydney  ou  à  Louisbourg,  avec  embranchements  sur  tout  autre  chemin  de 
fer. 

L'acte  des  subsides  57-58  Vict.,  ch.4  (1894),  a  autorisé  une  subvention  de  $96,000 
pour  30  milles  de  chemin  de  fer  de  la  compagnie  entre  Port-Hawkesbury  et  Saint 
Pierre,  sur  sa  ligue  de  Hawkesbury  à  Louisbourg,  et  le  21  septembre  1894  on  a 
passé  un  contrat  avec  la  compagnie  pour  les  travaux,  la  date  fixée  pour  leur  achève- 
ment étant  le  1er  octobre  1895. 

Il  n'avait  encore  rien  été  payé  au  30  juin  1895. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Caraquette. 
(  Voir  .Rapport  annuel  de  1888-89.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  du  Nouveau-Brunswick. 
(N03  40,  143,  156,  205  et  353.) 

Par  l'acte  91  Vict.,  ch.  4  (1884),  une  subvention  n'excédant  pas  $128,000  a  été 
accordée  pour  aider  à  la  construction  d'environ  40  milles  du  chemin  de  fer  Central, 
à  partir  de  la  tête  du  Grand-Lac,  jusqu'au  chemin  de  fer  Intercolonial,  entre  Sussex 
et  Saint-Jean,  N.-B. 

Sous  l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  5  juin  1886,  contrat  fut  passé  le  7  juillet 
suivant  avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  pour  une  ligne  partant  de  la 
rivière  au  Saumon,  à  la  tête  du  Grand-Lac,  et  allant  à  Norton,  sur  i'Intercolonial,  les 
travaux  devant  être  terminés  pour  le  1er  juillet  1888.  Certains  travaux  ont  été 
exécutés,  mais  les  obligations  du  contrat  n'ont  pas  été  remplies,  et  aucune  partie  de 
la  subvention  n'a  été  payée.  Le  droit  à  la  subvention  s'étant  éteint,  il  a  été  rétabli 
par  l'acte  des  subventions  52  Vict.,  ch.  3  (1889). 
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Le  1er  décembre  1890,  un  nouveau  contrat  était  passé  avec  la  compagnie  pour 
les  travaux  couverts  par  l'acte  des  subventions  de  1889,  la  limite  de  la  subvention 
étant  de  $128,000  ;  ce  contrat  couvrait  aussi  une  subvention  pour  4J  milles,  dont  la 
limite  était  de  $14,400,  autorisé  par  l'acte  53  Yic,  ch.  2,  ce  qui  portait  la  subvention 
totale  à  $142,400,  la  longueur  totale  du  chemin  subventionné  étant  de  44J  milles. 
Les  travaux  devaient  être  finis  le  1er  décembre  1891. 

L'acte  51  Yic,  ch.  3,  autorisait  l'octroi  à  cette  compagnie,  comme  subvention,  de 
certains  rails  de  fer,  pour  une  valeur  de  $83,612.54,  loués  à  la  Compagne  du  chemin 
de  fer  Saint-Martin  et  Upham  (chemin  d  ë  fer  que  la  Compagnie  de  chemin  de  fer 
Central  a  acquis  ;  la  vente  ayant  été  approuvée  par  un  arrêté  du  conseil  du  15  novem- 
bre 1887),  l'octroi  portant  pour  condition  que  ces  rails  devaient  être  remplacés  par 
des  rails  d'acier.  Les  rails  d'acier  ont  été  substitués  aux  rails  de  fer  et  un  arrêté  du 
conseil  du  18  octobre  1889  a  autorisé  le  transfert  des  vieux  rails  à  la  compagnie. 

L'acte  des  subventions  de  1894,  57-58  Yic,  ch.  4,  a  autorisé  une  subvention  à 
cette  compagnie,  ne  dépassant  pas  $48,000  pour  quinze  milles  de  son  chemin,  de 
Chipman  aux  houillères  de  New-Castle. 

A  la  clôture  de  l'exercice  1891-92,  il  avait  été  payé,  y  compris  la  valeur  de  ces 
rails,  $159,251.54.  Il  n'y  a  pas  eu  d'autres  paiements  jusqu'au  31  décembre  1894. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  d'Embranchement  sur  Chatham. 
(  Voir  Eapport  annuel  de  1893-94.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Transport  Maritime  de  Chignectou. 

(N°  5.) 

Le  3  février  1882,  cette  compagnie  (qui  avait  été  constituée  en  corporation  la 
même  année  par  l'acte  45  Yic,  ch.  76)  offrit  au  gouvernement  de  construire  un 
chemin  de  fer  pour  le  transport  des  navires  par  terre  à  travers  l'isthme  de  Chi- 
gnectou,  depuis  Tigush,  sur  la  baie  Yerte,  dans  le  golfe  Saint-Laurent,  jusqu'à  ou 
près  de  l'embouchure  de  la  rivière  Laplanche,  dans  la  baie  de  Fundy,  et  par  l'acte 
45  Yic,  ch.  55,  autorisation  fut  donnée  d'accorder  une  subvention  de  $150,000  par 
année  pendant  25  ans  pour  aider  cette  entreprise. 

Cependant  rien  de  définitif  ne  fut  fait  avant  le  6  octobre  1885,  alors  qu'un  arrêté 
du  conseil  fut  pris  autorisant  une  convention  avec  la  compagnie.  Cette  convention, 
sujette  à  l'approbation  du  Parlement,  fut  exécutée  le  4  mars  1886.  Aux  termes  de  la 
dite  convention  la  subvention  payable  sera  de  $170,602  par  année  pendant  20  ans,  ou 
la  somme  qui  sera  nécessaire  pour  porter  les  recettes  nettes  de  l'entreprise  à  7  pour 
100  par  année  sur  le  capital  autorisé  en  actions  et  obligations  de  la  compagnie,  $5,500,- 
000,  à  être  accordée  seulement  durant  l'exécution  satisfaisante  des  services  indiqués, 
et  qui  consisteront  à  monter,  transporter  et  descendre  des  navires  de  1,000  tonneaux 
chargés  en  plein.  Si  les  recettes  excèdent  7  pour  100  par  année  la  compagnie  paiera 
au  gouvernement  la  moitié  du  surplus  des  profits  jusqu'à  ce  que  toute  la  subvention 
qui  aura  alors,  pu  être  payée  à  la  compagnie  ait  été  remboursée  par  elle  au  gouver- 
nement. 

Par  un  acte  spécial  49  Yic,  ch.   18  (1886),  cette  convention  a  été  confirmée  et 

ratifiée. 
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Par  un  autre  acte  spécial  51  Vie,  ch.  5  (1888),  le  temps  fixé  pour  l'achèvement 
des  travaux  a  été  prorogé  jusqu'au  1er  juillet  1890,  avec  une  nouvelle  prorogation  de 
24  mois,  mais  sujette  à  une  amende. 

La  compagnie  à  soumis  des  plans,  et  ceux-ci  ont  été  approuvés  par  arrêté  du  con- 
seil. Comme  il  a  dit  l'année  dernière,  les  progrès  ont  été  rapides  et  on  s'attendait 
d'abord  que  les  travaux  seraient  terminés  de  bonne  heure  en  1892.  Ils  ont  cepen- 
dant été  suspendus  pendant  une  certain  temps,  par  suite  d'embarras  financiers, 
paraît-il. 

L'acte  54-55  Vie,  ch.  12  (1891),  a  prolongé  le  temps  fixé  pour  l'achèvement  des 
travaux  jusqu'au  1er  juillet  1893,  et  abrogé  les  dispositions  pénales  de  l'acte  51  Vie, 
chap.  4. 

L'article  55-56  Vie,  ch.  37  (1892),  autorisait  la  compagnie  à  émettre  de  nou- 
velles obligations  hypothécaires  jusqu'à  concurrence  de  £350,000  sterling,  et  par  un 
arrêté  du  conseil  du  9  juillet  1892,  promesse  a  été  faite  de  recommander  au  parle- 
ment de  prolonger  les  délais  jusqu'au  7  juillet.  1894,  pourvu  que  les  travaux  fussent 
en  cours  et  que  le  capital  nécessaire  à  leur  achèvement  fût  reçu.  Cependant,  il  n'a 
été  rien  fait  dans  ce  sens. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Cobourg,  Northumberland  et  Pacifique. 
(Nos  301,  249  et  275). 

L'acte  52  Vie,  ch.  62  (1889),  a  constituée  cette  compagnie  pour  la  construction 
d'un  chemin  de  fer  du  havre  de  Cobourg  à  la  rivière  Trent,  au  chemin  de  fer  Ontario 
et  Québec,  et  allant  jusqu'aux  régions  minières  de  Marmora  et  Belmont. 

Par  législation  subséquente,  en  9Î-92-94,  la  charte  de  la  compagnie  a  été  restaurée, 
et  pouvoirs  ont  été  donnés  à  la  compagnie  de  prolonger  sa  voie  jusqu'aux  terres 
minières  du  comté  d'Hastings,  et  de  la  louer  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  le  temps  fixé  pour  l'achèvement  étant  le  9  juillet  1898. 

L'acte  des  subventions  de  1894  a  autorisé  une  subvention  de  $96,000  pour  trente 
milles  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie,  de  Cobourg  au  chemin  de  fer  Ontario  et 
Québec,  et  l'acte  des  subventions  de  1892  a  autorisé  une  nouvelle  subvention  de 
$60,800  pour  dix-neuf  milles.  Le  même  acte  a  restauré  la  subvention  autorisée  en 
1890. 

On  a  passé  avec  la  compagnie  le  19  juin  1894  un  contrat  pour  la  construction  de 
quarante-neuf  milles  à  terminer  le  1er  d'août  1896. 

Un  arrêté  du  conseil  du  28  décembre  1894  a  approuvé  un  arrangement  conclu 
entre  la  Compagnie  et  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  en  date  du  30  juin  1894, 
pour  la  concession  du  chemin  à  cette  dernière  compagnie,  lorsqu'il  sera  terminé,  pour 
une  période  de  999  ans. 

Bien  n'avait  été  payé  le  30  juin  1895. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  navigation  Colombie  et  Kootenay. 
Affermé  à  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

(  Voir  Eapport  annuel  1891-92.) 
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Compagnie  de  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  la  Cornwallis. 
(  Voir  Eapport  annuel  de  1891-92). 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Cumberland. 
(F  124). 

Par  l'acte  50-51  Vie,  ch.  24  (1887),  une  subvention  de  $44,800  a  été  accordée  à 
cette  compagnie  pour  14  milles  de  son  chemin  de  fer,  à  partir  d'un  point  sur  le 
chemin  Spring-Hill  et  Parrsboro'  près  de  Spring-Hill,  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin 
de  1er  Oxford  et  New-G-lasgow,  près  d'Oxford. 

Sur  sa  demande,  la  compagnie  a  été  avisée  à  passer  contrat  le  12  avril  1888  en 
vertu  d'un  arrêté  en  conseil  du  12  mars,  avec  engagement  de  terminer  les  travaux 
pour  le  1er  août  1891.  La  somme  de  $39,850  a  été  payée  dans  le  cours  de  l'exercice 
1890-91.     Il  n'a  rien  été  payé  depuis,  et  le  reliquat  de  la  subvention  est  périmé. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic. 
(  Voir  Compagnie  de  chemin  de  fer  des  Comtés  de  l'Ouest). 

Compagnie  de  Chaux  du  Canada. 
(  Voir  Eapport  annuel  de1 1888-89). 

Compagnie  houillère  Dominion. 

(N°  262). 

Cette  compagnie  a  été  constituée  par  l'acte  56  Vie,  ch.  145  et  146  de  la  JSTouvelle- 
Ecosse.  Par  l'acte  55-56  Vie,  ch  5  (1892),  une  subvention,  limitée  à  $89,600,  a  été 
autorisée  pour  28  milles  d'un  chemin  de  fer  destiné  à  compléter  le  raccordement 
entre  Sydney  et  Louisbourg,  Cap-Breton. 

Le  26  janvier  1894  a  été  passé  un  contrat  avec  la  compagnie  ci-dessus  pour  la 
construction  du  chemin  depuis  Bridgeport  jusqu'au  havre  de  Louisbourg.  La  pre- 
mière section  de  10  milles  à  partir  de  Bridgeport  est  terminée,  mais  durant  la  pré- 
sente année  la  somme  de  $32,000  a  été  versée. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond. 
(Nos  99,  175,  214,  339). 

Par  l'acte  des  subventions  des  chemins  de  fer  de  1888, 50-51  Yic,  ch.  24,  un  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $96,000  a  été  accordée  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Comté 
de  Drummond  pour  30  milles  de  chemin  de  fer  partant  de  Drummondville  en  allant 
vers  Nicolet,  P.Q. 

Sous  l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  12  novembre  1887,  contrat  fut  passé 
avec  la  compagnie  le  1er  décembre  1887,  pour  la  construction  d'une  ligne  à  partir  du 
chemin  de  fer  Sud-Est,  au  village  de  Drummondville,  jusqu'au  bras  sud-ouest  de  la 
rivière  Nicolet,  devant  être  terminée  le  1er  août  1891. 
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Le  2  mai  1889,  la  compagnie  a  été  admise  à  passer  contrat  pour  le  reste  (Hu- 
milies) des  30  milles  subventionnés. 

L'acte  des  subventions  aux  chemins  de  fer  de  1889,  52  Vie,  ch  3,  a  accordé  une 
nouvelle  subvention  de  $14,400  pour  4J  milles  à  partir  de  l'extrémité  de  la  ligne  déjà 
subventionnée  jusqu'au  qu'ai  Bail,  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  et  la  compagnie  fut 
admise  à  passer  un  contrat  pour  ces  travaux  le  21  janvier  1890. 

L'acte  des  subvention  53  Yic,  ch.  2  (1890),  a  autorisé  une  subventionne  devant 
pas  dépasser  $76,800  pour  24  milles  du  chemin  de  fer  de  cette  compagnie  depuis 
Drummondville  jusqu'à  Sainte-Eosalie.  Le  2  février  1891,  la  compagnie  a  été  admise 
à  passer  contrat  pour  ces  travaux. 

L'acte  des  subventions  57-58  Yic,  ch.  4  (1894),  a  autorisé  en  faveur  de  cette 
compagnie  une  subvention  ne  devant  pas  dépasser  $96,000  pour  30  milles  de  chemin 
de  fer  à  partir  de  Saint-Léonard  en  allant  vers  l'ouest  pour  se  raccorder  à  l'Inter- 
colonial  à  la  Jonction  Chaudière  On  a  passé  contrat  avec  la  compagnie  pour  l'entre, 
prise  le  14  novembre  1894. 

A  la  fin  de  l'exercice  1892-93,  il  avait  été  payé  à  cette  compagnie  la  somme  de 
$195,840,  et  durant  le  dernier  exercice  une  autre  somme  de  $92,096  a  été  payée,  ce 
qui  forme  un  total  de  $287,936  au  30  juin  1895. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Elgin,  Petitcodiac  et  Havelock. 
(  Voir  Eapport  annuel  de  1885-86,  et  1890-91) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Erié  et  Huron. 
(  Voir  Eapport  annuel  de  1886-87). 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Esquimalt  et  Nanaïmo. 
(  Voir  Eapport  annuel  de  1886-87). 

Compagnie  de  pont  Frédéricton  et  Sainte -Marie. 
(  Voir  Eapport  annuel  de  1888-89). 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  Baie-G-eorgienne  et  Lac-Erié. 
(  Voir  Eapport  annuel  de  1893-94). 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Great-Eastern. 
(Voir  Kos  88,  114,  174,  213,  235  et  296). 

L'acte  44  Yic,  ch.  10,  a  autorisé  l'octroi  d'une  subvention  de  pas  plus  de 
$32,000  sur  une  distance  portée  à  10  milles  pour  la  construction  d'une  ligne  d'Yamaka 
à  la  rivière  Saint-François,  et  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Great-Eastern  ayant 
demandé  cette  subvention,  contrat  a  été  passé  avec  elle  le  12  octobre  1886,  en  vertu 
d'un  arrêté  du  conseil  du  9  du  même  mois;  la  date  du  parachèvement  des  travaux 
étant  fixé  au  1er  octobre  1887. 

XXX 
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Le  chemin  ayant  été  terminé  et  inspecté,  la  subvention  entière  due  pour  sa 
longueur  réelle,  6  milles,  c'est-à-dire  $19,200,  a  été  payée  sous  l'autorité  d'un  arrêté 
du  conseil  du  27  mars  1887. 

Par  l'acte  50-51  Vie,  ch.  24,  autorisation  fut  donnée  d'accorder  à  la  compagnie 
une  subvention  n'excédant  pas  $96,000  pour  30  milles  de  son  chemin  de  fer,  à  partir 
de  la  rivière  Saint-François  jusqu'au  chemin  do  fer  d'Arthabaska  (Grand-Tronc)  à 
Saint-Grégoire,  et  en  vertu  d'un  arrêté  du  conseil  contrat  fut  passé  avec  elle  le  16 
mars  1888,  pour  l'exécution  des  travaux.  Au  cours  de  l'exercice,  la  somme  de  $16,300 
a  été  payée  sur  cette  subvention  de  $96,000  pour  les  6'66  milles  de  chemin  depuis  la 
rive  est  de  la  rivière  Nicolet  jusqu'à  la  ligne  du  Grand-Tronc  à  Saint-Grégoire. 

L'acte  52  Vie,  ch.  3,  a  autorisé  une  nouvelle  subvention  de  $64,000  pour  une 
nouvelle  longueur  de  10  milles  à  partir  de  Saint-Grégoire.  Cette  subvention  a  été  de 
fait  votée  de  nouveau  par  l'acte  56  Vie,  ch.  2  (1893). 

Autorisation  a  été  donnée  de  conclure  un  contrat  pour  cette  entreprise,  mais  le 
contrat  n'est  pas  encore  signé. 

L'acte  53  Vie,  ch.  2  (1890),  a  autorisé  le  paiement  d'une  subvention  de  15  pour 
100  sur  la  valeur  de  deux  ponts,  l'un  sur  la  rivière  Nicolet  et  l'autre  sur  la  rivière 
Saint-François,  jusqu'à  concurrence  de  $37,500.  Le  20  juin  1891,  la  compagnie  a 
signé  un  contrat  pour  l'entreprise.  Au  cours  de  l'exercice,  la  somme  de  $4,845  a  été 
payée  pour  travaux  sur  le  pont  de  Nicolet. 

L'acte  des  subventions  54-55  Vie,  ch.  3,  a  autorisé  le  paiement  du  solde  impayé 
($79,700)  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  50-51  Vie,  ch.  26,  et  qui  s'était  éteinte, 
pour  un  chemin  de  fer  allant  de  la  rivière  Saint-François  au  chemin  de  fer  Artha- 
baska  à  Saint-François. 

Il  n'a  pas  été  fait  d'autres  paiements  jusqu'au  30  juin  1895.  La  somme  totale 
payée  à  la  compagnie  se  chiffre  par  $10,3J5. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord. 
(  Voir  N03  33,  37,  72,  79,  154,  215,  231,  308,  309  et  371.) 

Par  l'acte  47  Vie,  ch.  8  (1884),  une  subvention  n'excédant  pas  $32,000  fut  ac- 
cordée à  cette  compagnie  pour  la  construction  d'une  ligne  allant  de  Saint-Jean  à 
New-Glasgow,  Québec;  la  longueur  du  chemin  est  estimée  à  10  milles. 

Sous  l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  3  février  1885,  contrat  a  été  passé  avec 
la  compagnie  le  14  du  même  mois  pour  la  construction  du  chemin  qui  devait  être 
terminé  pour  le  1er  juillet  1885. 

La  ligne  fut  terminée  et  inspectée,  et  sous  l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  2 
mars  1885,  il  fut  payé  $25,088  pour  7*84  milles. 

Par  l'acte  49  Vie,  ch.  10  (1886),  une  subvention  n'excédant  pas  $57,600  fut  ac- 
cordée pour  une  ligne  allant  de  New-Glasgow  à  Montcalm,  distance  d'environ  18 
milles.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord  l'ayant  demandée,  elle  lui  fut 
accordée  sous  l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  18  juillet  1887.  Le  contrat  passé 
le  19  août  suivant  comporte  que  le  chemin  devra  être  terminé  le  1er  août  1890. 

Par  l'acte  49  Vie,  ch.  10,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $22,400  fut  accordée 
pour  la  construction  d'une  ligne  de  Saint-André  à  Lachute,  Que.,  7  milles.     La  com- 
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pagnie  ci-dessus  a  demandé  la  subvention,  mais  aucun  contrat  n'a  été  passé. 'La  même 
subvention  a  de  nouveau  été  autorisée  par  l'acte  de  1889,  52  Vie,  ch.  3,  et  à  la  date 
du  8  octobre  1890  contrat  a  été  passé  pour  l'exécution  des  travaux,  dont  l'achève- 
ment était  fixé  au  1er  août  1891.  Le  chemin  a  été  terminé  et  ouvert  au  public  en 
janvier  1892. 

L'acte  53  Vie,  ch.  2  (1890),  a  autorisé  une  subvention  limitée  à  $48,000  pour  un 
chemin  de  fer  depuis  Montcalm  jusqu'au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  entre 
Joliette  et  Saint-Félix-de-Valois,  quinze  milles. 

L'acte  54-55  Vie,  ch.  8  (1891),  a  autorisé  le  paiement  de  la  somme  de  $28,100 
restée  impayée  sur  la  subvention  accordée  en  1886. 

L'acte  56  Vie,  ch.  2  (1893),  a  autorisé  le  paiement  de  la  somme  de  $25,600  res- 
tée impayée  sur  la  subvention  accordée  en  1891,  et  un  nouveau  contrat  a  été  passé 
avec  la  compagnie  pour  cette  entreprise  le  16  juin  1894. 

Par  le  même  acte,  la  subvention  n'excédant  pas  $48,000  accordée  à  la  compagnie 
pour  la  construction  de  15  milles  de  son  chemin  à  partir  de  Montcalm  jusqu'au  che- 
min de  fer  Canadien  du  Pacifique,  entre  Joliette  et  Saint-Félix-de-Valois,  par  l'acte 
53  Vie,  ch.  2,  a  été  accordée  de  nouveau.  On  a  passé  un  contrat  avec  la  compagnie 
pour  cette  entreprise  le  16  juin  1894. 

L'acte  des  subventions  57-58  Vie,  ch.  4  (1894),  a  autorisé  en  faveur  de  cette 
compagnie  une  subvention  de  $96,000  pour  30  milles  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un 
point  de  raccordement  au  chemin  de  fer  des  Basses-Laurentides  près  de  Saint-Tite, 
en  allant  vers  l'ouest,  au  lieu  de  la  subvention  antérieure  accordée  à  la  Compagnie 
du  chemin  de  fer  Maskinongé  et  Nipissingue. 

Il  n'a  pas  été  fait  de  paiements  durant  le  dernier  exercice,  mais  subséquemment 
on  a  payé  la  somme  de  $32,000  pour  une  section  de  dix  milles  entre  le  18me  et  le  28mc 
mille  à  partir  de  Saint-Jérôme,  ce  qui  porte  le  total  des  paiements  qui  ont  été  faits  à 
la  compagnie  jusqu'au  30  juin  1895,  à  $110,688. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Guelph. 
(  Voir  Kapport  annuel  de  1888-89.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Embranchement  de  Harvey. 
(  Voir  Eapport  annuel  de  1889-90.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Hereford  (ci-devant  Cie  d'Embranchement 

d'Hereford.) 

(  Voir  Eapport  annuel  de  1891-92.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  International. 
(  Voir  Eapports  annuels  de  1887-88  et  1889-90.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Inverness  et  Richmond. 

(  Voir  N°  357.) 

L'acte  de  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  50  Vie,  ch.  60  (1887),  a  constitué 
cette  compagnie  pour  la  construction  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  entre  Hawkesbury 
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et  un  endroit  dans  le  district  de  Margaree.  L'acte  de  1888,  ch.  79,  a  autorisé  la 
construction  du  chemin  depuis  Port-Hawkesbury  et  Port-Hastings,  Judique,  Port" 
Hood,  Mabou  et  Margaree,  jusqu'à  Eastern-Harbour,  Chéticamp. 

L'acte  des  subventions,  57-58  Vict.,  ch.  4  (1894),  a  autorisé  en  faveur  de  cette 
compngnie  une  subvention  de  $80,000  pour  25  milles  de  chemin  de  fer  allant  de  Port- 
Hawkesbury  vers  Chéticamp,  et  la  compagnie  a  passé  contrat  pour  cette  entreprise 
le  20  novembre  1894,  la  date  fixée  pour  l'achèvement  étant  le  1er  décembre  1896. 

Rien  n'a  encore  été  payé. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa. 

(Nos24,  159  et  301.) 

Par  l'acte  47  Vict.,  ch.  8  (1884),  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Irondale,  Ban- 
croft et  Ottawa  a  reçu  une  subvention  ne  devant  pas  dépasser  $160,000  pour  une  ligne 
d'environ  50  milles  de  long  à  partir  de  l'embranchement  Victoria  du  chemin  de  fer 
Midland  jusqu'au  village  de  Bancroft. 

Sous  l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  10  juillet  1886,  contrat  fut  passé  avec 
la  compagnie  le  10  août  1886. 

Le  solde  non  payé  de  la  subvention,  $145,000,  a  été  accordé  de  nouveau  par  l'acte 
52  Vict.,  ch.  3  (1889),  puis  encore  par  l'acte  56  Vict.,  ch.  2  (1893). 

Une  somme  de  $32,000  a  été  payée  pendant  le  dernier  exercice,  ce  qui  porte  à 
$96,000  le  total  des  paiements  faits  au  30  juin  1895. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Joggins . 
(  Voir  Eapport  annuel  de  1891-92.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Napanee  et  Occidental 
(  Voir  Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,  Tamworth  et  Québec.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston  et  Pembroke. 
(  Voir  Eapport  annuel  de  1884-85.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Erié  et  Rivière-Détroit. 

Ci-devant  K  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Erié,  Essex  et  Détroit,  uom 
changé  par  l'acte  fédéral  54-55  Vict.,  ch.  88  (1891). 

(  Voir  Eapport  annuel,  1893-94.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  L'Assomption. 
(  Voir  Eapport  annuel  1886-87.) 

Compagnie  du  Chemin  de  fer  Leamington  et  Saint-Clair. 

(  Voir  Eapport  annuel  1888-89.) 
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Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  du  Lac-Témiscamingue. 
(Nos  55,  84,  119,  122,  169,  216,  278,  282  et  324.) 

Par  l'acte  48-49  Vie,  ch.  59,  une  subvention  fut  autorisée  pour  aider  à  la  cons- 
truction d'une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  le  Long-Saut  jusqu'au  pied  du  lac 
Témiscamingue,  destinée  à  racheter  certains  rapides  de  la  rivière  des  Outaouais.  La 
subvention  ne  devait  pas  dépasser  $25,000  pour  une  distance  de  8  milles.  Le  25 
novembre  1885,  contrat  fut  passé  pour  la  construction  de  6  milles  à  terminer  pour  le 
1er  janvier  1887. 

Conformément  à  une  disposition  expresse  à  cet  effet  contenue  dans  l'article  2  de 
l'acte  49  Vie,  ch.  10,  des  lettres  patentes  furent  émises  sous  l'autorité  d'un  ordre  du 
conseil  du  30  juin  1886  et  publiées  dans  la  Gazette  du  Canada  du  24,  accordant 
une  charte  pour  la  construction  de  ce  chemin  de  fer  à  la  Compagnie  du  chemin 
de  fer  de  Colonisation  du  LaoTémiscamingue. 

Par  l'acte  49  Vie,  ch.  10,  une  nouvelle  subvention  de  $6,000  fut  autorisée  pour 
la  construction  de  quais  et  débarcadères  en  rapport  avec  cette  ligne.  Cette  subven- 
tion fut  subséquemment  annulée,  et  par  l'acte  50-51  Vie,  ch.  34  (1887),  la  définition 
des  parties  du  chemin  auxquelles  les  actes  précédents  avaient  accordé  des  subventions 
fut  corrigée.     La  subvention  totale  restant  toutefois  au  même  chiffre,  $31,600. 

Par  l'acte  50-51  Vie,  ch.  24,  la  subvention  de  $33,600  fut  autorisée  pour  10^ 
milles  de  la  ligne  de  cette  compagnie  depuis  le  Long-Saut  jusqu'au  lac  Kippewa.  Le 
contrat  pour  cette  subvention  a  été  passé  le  27  juin  1888. 

Par  l'acte  52  Vie,  ch.  3  (1889),  il  a  été  autorisé  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$48,000  pour  15  milles  à  partir  de  la  station  Mattawa,  sur  le  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique,  en  allant  vers  le  Long-Saut,  ou  vice  versa. 

L'acte  53  Vie,  ch.  2  (1890),  a  autorisé  une  subvention  ne  dépassant  pas  $64,000 
pour  20  milles  à  partir  de  l'extrémité  nord  de  la  ligne  subventionnée  par  l'Acte  52 
Vie,  ch.  3. 

L'acte  55-56  Vie,  ch.  5  (1892),  autorise  d'accorder  à  cette  compagnie,  à  la  place 
des  subventions  qui  précèdent  de  1889-90,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $112,000 
pour  35  milles  de  son  chemin  à  partir  de  Mattawa  jusqu'au  Long-Saut. 

Le  même  acte  accorde  une  subvention  à  la  compagnie  pour  15  milles  de  son  che- 
min à  partir  du  Long-Saut  jusqu'à  la  traverse  de  la  rivière  Kippewa,  et  15  pour  100  de 
la  valeur  d'un  pont  en  bois  (en  chevalets)  sur  la  rivière  Ottawa,  près  de  Mattawa, 
mais  de  pas  plus  de  $15,000,  et  ne  dépassant  pas  en  tout  $63,000. 

Le  31  août  1893  un  contrat  fut  passé  avec  la  compagnie  pour  la  construction  de 
la  section  entre  Mattawa  et  les  rapides  du  Long-Saut,  suivant  les  conditions  de  la 
subvention  de  1892. 

L'acte  spécial  54-55  Vie,  ch.  94  (1891),  a  donné  à  la  compagnie  le  pouvoir  de 
transférer  ou  louer  son  chemin  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique, et  aussi  de  prolonger  le  chemin  jusqu'à  la  tête  du  lac  Témiscamingue  ;  les  tra- 
vaux de  la  compagnie  devant  être  terminés  au  10  juillet  1896.  La  Compagnie  du 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  contrôle  aujourd'hui  le  chemin. 

L'acte  des  subventions  57-58  Vie,  ch.  4  (1894),  a  autorisé  les  subventions  anté- 
rieurement accordées,  ea  a  fait  revivre  le  solde  resté  impayé,  et  a  autorisé  une  sub- 
vention supplémentaire,  la  totalité  des  subventions  ne  devant  pas  dépasser  $274,940. 
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Le  12  septembre  1894,  un  nouveau  contrat  a  été  passé  avec  la  compagnie  pour  les 
travaux  qui  doivent  être' compris  entre  Mattawa  et  le  lac  Kippewa. 

Par  un  autre  contrat  du  1er  juin  1894,  la  compagnie  a  entrepris  de  construire  un 
pont  à  fermes  sur  la  rivière  Ottawa. 

Au  cours  de  l'exercice  de  1888-89,  la  somme  de  $26,360  fut  payée  à  la  compagnie, 
ce  qui  porte  le  total  payé  à  $52,760.  Il  n'avait  été  rien  payé  à  la  fin  de  cette  année, 
mais  depuis  cette  date  il  a  été  payé  $238,198.95,  ce  qui  porte  le  total  des  paiements 
effectués  à  $285,958.95  jusqu'au  30  juin  1895. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Lotbinière  et  Mégantic. 

(Nos  253  et  338.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  par  l'Acte  de  Québec,  52  Via,  ch.  89  (1889), 
pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  partant  de  l'église  (où  près  de  là)  de  Saint- 
Jean-Deschaillons,  dans  le  comté  de  Lotbinière,  et  allant  à  Glen-Lloyd,  dans  le  comté 
de  Mégantic. 

Par  l'acte  55-56  Via,  ch.  5  (1892),  une  subvention  jusqu'à  concurrence  de 
$48,000  fut  autorisée  pour  15  milles  d'un  chemin  de  fer  allant  de  Saint-Jean-Des- 
chaillons  à  Glen-Lloyd. 

Le  17  juillet  1893,  un  contrat  fut  passé  avec  la  compagnie  pour  l'exécution  de 
l'entreprise  ainsi  subventionnée,  et  à  ce  contrat  en  a  été  substitué  un  autre  en  date 
du  27  février  1894,  pour  entre  Saint  Jean-Deschaillons  et  la  station  Lyster,  sur  le 
chemin  de  fer  Grand-Tronc. 

L'acte  des  sudventions  57-58  Via,  ch.  4  (1894),  a  autorisé  en  faveur  de  la  com- 
pagnie une  subvention  limitée  à  $48,000. 

Le  19  novembre  1894,  on  a  passé  un  contrat  avec  la  compagnie  pour  la  distance 
entre  la  station  Lyster  et  Lyster,  deux  milles  et  demi,  et  douze  milles  et  demi  à 
partir  des  quinze  milles  construits. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  payé  la  somme  de  $38,000,  ce  qui  porte  le  total 
des  paiements  à  $73,600  le  30  juin  1895. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  Montfort. 
(  FwV  nos  245,  310  et  373.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  pas  l'Acte  de  Québec,  53  Via,  ch.  107  (1890), 
pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  donné  sur  le  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  ou  le  chemin  de  fer  Montréal  et  Occidental,  soit  de  Lachute, 
Saint-Jérôme  ou  Saint-Sauveur,  ou  près  de  la  ligne  allant  à  Montfort,  et  pour  la  con- 
tinuation du  chemin  jusqu'à  un  point  donné  sur  la  rivière  Rouge,  dans  le  township 
d'Arundel. 

L'acte  fédéral,  55-56  Via,  ch.  5  (1892),  a  autorisé  l'octroi  d'une  subvention  à 
cette  compagnie  jusqu'à  concurrence  de  $67,200  pour  21  milles  d'une  voie  ferrée 
allant  de  Lachute,  Saint-Jérôme  ou  de  Saint-Sauveur,  ou  près  de  là,  sur  la  ligne  du 
chemin  de  fer  Montréal  et  Occidental,  à  Montfort. 
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L'acte  56,Vic,  ch.  3  (1893),  a  confirmé  cette  subvention,  avec  une  addition  fixant 
la  largeur  de  la  rive  à  "  trois  pieds." 

Le  16  mai  1893,  un  contrat  fut  passé  avec  la  compagnie  pour  la  construction  de 
21  milles  de  chemin  de  fer  de  Saint-Sauveur  à  Montfort,  et  à  l'ouest,  le  chemin  devant 
être  terminé  pour  le  l-r  septembre  1895. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  on  a  payé  la  somme  de  $35,200,  ce  qui  porte 
le  total  des  paiements  à  $67,200  au  30  juin  1895. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Jonction  de  Montréal  et  Chambly. 
(  Voir  Rapport  annuel  de  1892-93.) 

Compagnie  de  chemin  de  ter  Montréal  et  Maskinongé. 
'(  Voir  Rapport  annuel  de  1890-91.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Montréal  et  Sorel. 
(  Voir  Rapport  annuel  de  1892-93.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Montréal  et  Occidental. 
(  Voir  Rapport  annuel  de  1893-94. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Montréal  et  Ottawa. 

(Ci-devant  Compagnie  du  chemin  de  fer  Yaudreuil  et  Prescott.) 

(Nom  changé  par  53  Vie,  ch.  o8.) 

(  Voir  nos  97,  186,  237  et  320.) 

L'acte  des  subventions  de  1887,  50-51  Vie,  ch.  24,  a  autorisé  une  subvention  de 
$96,000  en  faveur  de  la  dite  compagnie  pour  30  milles  de  son  chemin  allant  de 
Yaudreuil  à  Hawkesbury,  le  montant  de  cette  subvention  n'excédant  pas  $96,000. 

Le  11  février  1889,  contrat  a  été  passé  avec  la  compagnie  pour  les  30  milles 
ci-dessus  mentionnés,  à  partir  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  à  Yaudreuil.  La  date 
fixée  pour  l'achèvement  des  travaux  était  le  1er  août  1891. 

Le  4  octobre  1890,  la  compagnie  a  été  autorisée  à  ouvrir  à  la  circulation  la  partie 
de  son  chemin  qui  va  de  Yaudreuil  à  Rigaud,  16  milles. 

L'acte  53  Vie,  ch.  2  (1890),  a  autorisé  une  subvention  de  $96,000  pour  une 
nouvelle  longueur  de  30  milles  en  allant  vers  Ottawa.  Un  projet  de  contrat  pour 
cette  subvention  a  été  approuvé  par  arrêté  du  conseil  le  21  septembre  1891,  mais  le 
contrat  n'a  pas  encore  été  signé. 

L'acte  54-55  Vie,  ch.  8  (1891),  a  autorisé  le  paiement  du  solde  de  $46,040  de  la 
subvention  votée  en  1887. 

En  septembre  1892,  après  inspection,  permission  fut  donnée  de  livrer  à  la  circu- 
lation la  partie  du  chemin  entre  Yaudreuil  et  Pointe-Fortune,  23J  milles. 
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L'acte  des  subventions  57-58  Vie.,  ch.  4  (1894),  a  fait  revivre  ce  qui  était  resté 
impayé  des  subventions  de  1887  et  1890. 

Par  un  arrêté  du  conseil  du  16  avril  1894  a  été  autorisée  l'extension  du  temps  pour 
l'achèvement  des  30  milles  de  chemin  de  fer  de  Vaudreuil  à  Hawkesbury  jusqu'au 
1er  août  1896.  Aucun  paiement  ne  fut  fait  durant  le  dernier  exercice;  le  total  des 
paiements  restant'comme  l'année  dernière  à  $73,600. 

Ce  chemin  de  fer  a  été  affermé  à  perpétuité  à  la  Compagnie  du  Pacifique. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Napanee,  Tamworth  et  Québec. 

{Nom  changé  en  celui  de  Compagnie  de  chemin  de  fer  Kingston,  Napanee  et  Occidental' 

par  VActe  53  Vie,  ch.  62.) 

(Nos  13,  27,  57,  94,  107,  166,  256  et  273.) 

En  1883,  le  parlement  autorisa  une  subvention  de  $89,600  à  cette  compagnie 
pour  son  chemin  de  Napanee  à  Tamworth. 

Un  contrat  fut  passé  avec  la  compagnie  le  31  décembre  1883,  et  le  chemin  ter- 
miné, inspecté  et  approuvé,  et  la  balance  de  la  subvention  restant  due  fut  payée  sous 
l'autorité  d'arrêtés  du  conseil  dont  le  dernier  porte  la  date  du  28  juillet  1884. 

Au  cours  de  la  session  de  cette  année-là,  le  parlement  autorisa  l'octroi  d'une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  ou  $70,406  en  totalité,  pour  le  pro- 
longement du  chemin  de  cette  compagnie  de  Tamworth  à  Bogart  et  Bridgewater. 
En  1885,  cependant,  en  substitution  de  cette  subvention,  le  parlement  autorisa  l'oc- 
troi d'une  subvention  de $70,000  pour  une  voie  ferrée  de"  Tamworth  vers  Bogart  et 
Bridgewater,  10  milles  ".  Cette  subvention  fut  aussi  annulée  par  l'Acte  49  Vie,  ch. 
10  (1886),  qui  accordait  une  subvention  de  $70,000  à  la  compagnie  pour  18  milles  de 
son  chemin  de  fer  de  Tamworth  à  Tweed. 

Par  l'acte  5^-51  Vie,  ch.  24  (1887),  une  nouvelle  subvention  ne  dépassant  pas 
$12,800  fut  octroyée  à  cette  compagnie  pour  quatre  milles  de  son  chemin  jusqu'à 
Tweed. 

A  la  date  du  25  juillet  1888,  un  arrêté  du  conseil  autorisa  la  conclusion  d'un  con- 
trat et  approuva  les  plans  du  tracé  entre  Tamworth  et  Tweed,  20  milles.  Le  31 
juillet  1888  fut  signé  le  contrat  qui  couvrait  les  deux  subventions. 

L'acte  52  Vie,  ch.  3  (1889),  a  autorisé  une  nouvelle  subvention  à  cette  com- 
pagnie pour  7  milles  du  chemin  de  la  dite  compagnie  de  Yarkerà  Harrowsmith,  ainsi 
qu'une  subvention  à  une  compagnie  pour  trois  milles  de  chemin  de  fer  de  Harrow- 
smith à  Sydenham,  le  total  étant  de  $32,000.  A  la  date  du  4  septembre  1889  la 
compagnie  fut  admise  à  passer  contrat  pour  3  milles,  et  à  la  date  du  26  décembre 
pour  6J  milles,  à  partir  de  Yarker  ou  d'un  endroit  plus  éloigné  jusqu'à  Harrowsmith 
ou  à  un  endroit  avoisinant. 

L'acte  55-56  Vie,  ch.  5  (1892),  a  accordé  à  la  place  de  la  subvention  accordée  par 
l'acte  qui  précède  pour  les  3  milles,  une  subvention  de  pas  plus  de  $9,600  pour  3 
milles  à  partir  d'un  point  à  où  près  d'Harrowsmith  jusqu'à  un  point  à  ou  près  de 
Sydenham.  Un  contrat  fut  conclu  avec  la  compagnie,  pour  cette  entreprise,  le  18 
septembre  1893. 

L'acte  55-56  Vie,  ch.  5  (1892),  a  accordé  à  cette  compagnie  une  subvention  de 
$64,000  pour  20  milles  de  chemin  pour  la  construction  d'embranchements  jusqu'à 
certaines  mines  de  fer.  Un  contrat  fut  conclu  avec  la  compagnie,  le  11  décembre  1893, 
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pour  la  construction  de  l'un  de  ces  embranchements  couvrant  une  distance  de 
1-^^-q  milles.  Le  30  novembre  1889,  la  compagnie  reçut  la  permission  de  livrer  son 
chemin  à  la  circulation  entre  Tamworth  et  Tweed,  et  entre  Yarker  et  Harrowsmith, 
pareil  autorisation  lui  fut  donnée  en  novembre  1893  pour  en  faire  autant  entre 
Harrowsmith  etSydenham.  Aucun  paiemeut  n'a  été  fait  pendant  le  dernier  exercice» 
ce  qui  porte  à  un  total  de  $208,732.80  les  paiements  faits  jusqu'au  30  juin  1895. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Nakusp  et  Slocan. 
(  Voir  u°  362.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  par  l'Acte  fédéral,  56  Vie,  ch.  56  (1893),  avec 
pouvoir  de  construire  un  chemin  de  fer  à  partir  de  Nakusp  ou  des  environs,  dans  la 
Colombie-Britannique,  jusqu'aux  fourches  du  ruisseau  Carpenter,  ou  aux  environs, 
dans  le  district  de  la  Kootenay-ouest,  la  voie  devant  être  de  la  largeur  normale  (4 
pieds  8J  pouces)  ou  d'au  moins  trois  pieds,  et  avec  pouvoir  en  sus  de  faire  naviguer 
des  navires  sur  les  lacs  et  les  rivières  de  la  province,  en  connexité  avec  ses  chemins 
de  fer.  Le  même  acte  conférait  aussi  à  la  compagnie  le  pouvoir  de  céder  ou  louer 
son  chemin  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

L'acte  des  subventions  57-58  Vie,  ch.  4(1894),  a  autorisé  en  faveur  de  cotte 
compagnie  une  subvention  de  $121,600  pour  son  chemin,  estimé  à  38  milles,  et  le  23 
octobre  1894,  on  a  passé  un  contrat  avec  la  compagnie  pour  l'entreprise,  la  date  de 
l'achèvement  étant  fixée  au  1er  août  1895,  et  la  voie  devant  être  de  la  largeur  nor- 
male. 

Tout  le  chemin  est  terminé,  il  a  été  inspecté  en  décembre,  sa  longueur  est  de 
39*80  milles,  et  en  conséquence  le  chiffre  de  la  subvention  est  de  $117,760,  qui  a  été 
payé  durant  l'exercice. 

Le  chemin  a  été  loué  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 
pour  vingt-cinq  ans  par  arrangement  daté  le  9  août  1893,  et  approuvé  par  arrêté  du 
conseil  du  18  juillet. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Nouveau-Brunswick  et  l'Ile  du  Prince-Edouard. 
(  Voir  Eapport  annuel  1888-89.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  dite  "  New  Glasgow  Iron,  Coal  and  Railway 

Company. 

(N°  268.) 

L'acte  des  subventions  55-56  Vie,  ch.  5,  accorde  à  cette  compagnie,  à  titre  d'aide, 
une  subvention  pour  12J  milles  de  chemin  à  partir  de  la  Jonction  d'Eureka  sur  l'In- 
tercolonial  jusqu'à  un  point  à  ou  près  de  Sunnybrae,  y  compris  un  embranchement 
jusqu'aux  hauts-fourneaux  à  Bridgeville,  la  limite  de  cette  subvention  étant  de 
$40,000. 

Le  23  novembre  1892,  la  compagnie  fut  admise  à  passer  contrat  pour  l'exécuti  o 
des  travaux  couverts  par  la  subvention. 

Aucun  paiement  ne  fut  fait  durant  le  dernier  exercice.  Le  total  des  paiements 
au  30  juin  1895  se  monte  à  $38,400  pour  12  milles  de  chemin  de  fer. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  "  Northern  and  Pacific  Junction." 

(  Voir  Eapport  aunuel  de  1890-91.) 
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Compagnie  de  chemin  de  fer  "Northern  et  Western". 
(  Voir  Eapport  annuel  de  1889-90.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  "  Central  "  de  la  Nouvelle-Ecosse. 
(  Voir  nos  129,  135  et  307.) 

Par  l'acte  de  1887,  50-51  Vie,  ch.  24,  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de 
la  Nouvelle-Ecosse  a  reçu,  pour  34  milles  de  son  chemin,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $108,800.  Sous  l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  16  septembre  1887,  la  compa- 
gnie a  été  admise  à  passer  contrat  le  17  octobre  suivant.  L'entreprise  à  exécuter 
consiste  en  une  ligne  de  chemin  de  fer  partant  de  Lunenburg,  sur  la  côte  est  de  la 
Nouvelle-Ecosse,  et  allant  vers  l'ouest  jusqu'à  un  point  du  district  de  New-Germany, 
avec  un  embranchement  d'environ  §  de  mille,  jusqu'au  quai  de  chemin  de  fer  de 
Bridgewater,  le  tout  devant  être  terminé  le  31  décembre  1889. 

Par  l'acte  51  Vie,  ch.  3  (1888),  l'octroi  d'une  nouvelle  subvention  n'excédant 
pas  $147,200  a  été  autorisé  pour  46  milles  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie  et  sous 
l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  9  octobre  1888,  un  contrat  portant?  la  date  du 
15  octobre  1888  a  été  passé  pour  la  construction  d'un  chemin  de  39J  milles  partant 
d'un  point  à  22  J  milles  de  Lunenburg  et  allant  à  Middleton,  sur  le  chemin  de  fer 
Windsor  et  Annapolis;  les  travaux  devant  être  terminés  pour  le  31  décembre  1890. 

L'acte  des  subventions  59  Vie,  oh.  2  (1893),  a  autorisé  le  paiement  du  solde  de 
$4,500.  A  la  clôture  de  l'exercice  1891-92  le  total  des  paiements  faits  à  cette  compa- 
gnie s'élevait  à  $230,100,  couvrant  la  distance  de  Lunenburg  à  Middleton  et  l'embran- 
chement de  Bridgewater,  13J  milles  en  totalité. 

Un  arrêté  du  conseil  du  2  juillet  1894  a  ordonnancé  le  paiement  de  $4,500,  mais 
on  n'avait  pas  fait  de  nouvean  paiement  au  30  juin  1895. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  "  Southern  "  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

(Nos  207  et  272.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  par  l'Acte  do  la  Nouvelle-Ecosse,  51  Vie,  ch.  82, 
sous  le  nom  de  "  Compagnie  du  chemin  de  fer  Annapolis  et  Atlantique  ".  Son  nom  a 
été  changé  comme  ci-dessus  par  l'acte  56  Vie,  ch.  65. 

L'acte  fédéral  55-56  Vie,  ch.  5  (1892),  lui  a  accordé  une  subvention  (remplaçant 
celle  quilui  avait  été  donnée  précédemment)  pour  75  milles  de  chemin  de  fer  entre  Sand- 
Point,  Shelburne-Harbour,  N.-E.,  à  Annapolis-Eoyal,  et  jusqu'à  un  point  de  raccorde- 
ment avec  le  chemin  de  fer  "  Central  "  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  New-Germany  ou 
près  de  là;  la  subvention  était  limitée  à  $240,000. 

Cette  compagnie  ayant  demandé  cette  subvention,  on  a  passé  contrat  avec  elle  le 
12  janvier  1894  pour  la  construction  d'une  ligne  à  partir  de  Sand  Point  et  allant  vers 
New-Germany.  Un  arrêté  du  conseil  du  25  août  1894  a  approuvé  le  tracé  des  75 
milles  complets  du  chemin. 

Eien  n'avait  été  payé  le  30  juin  1895. 
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Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Pacifique. 
(Voir  n°"  31,  115,  150  et  288.) 

Par  l'acte  47  Vie,  ch.  8,  une  subvention  de  $262,400,  basée  sur  une  distance 
estimée  à  82  milles,  a  été  accordée  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et 
Pacifique,  pour  une  voix  ferrée  de  Cornwall  à  Perth;  et  le  27  juillet  1887  contrat  fut 
passé  avec  la  compagnie,  sous  l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  1er  du  même  mois, 
pour  la  construction  de  la  dite  ligne  par  voie  de  Newington,  Chrysler,  Manotick  et 
Franktown,  le  chemin  devant  être  terminé  pour  le  1er  juillet  1888.  Cette  subvention 
s'est  éteinte  le  1er  juillet  1888. 

Par  l'acte  50-51  Vie,  ch.  24,  une  nouvelle  subvention  de  $19,200  a  été  accordée 
pour  une  distance  de  six  milles. 

L'acte  52  Vie,  ch.  3  (1889),  a  autorisé  une  subvention  ne  devant  pas  dépasser 
$172,400,  à  payer  à,  cette  compagnie  pour  un  chemin  entre  Cornwall  et  Ottawa;  mais 
aucun  contrat  n'a  été  passé  pour  ces  travaux. 

L'acte  55-56  Vie,  ch.  5,  de  1892,  remet  en  vigueur  la  subvention  accordée  en  1889, 
la  longueur  du  chemin  étant  portée  à  53^^.  Le  1er  juin  1895,  un  contrat  fut  passé 
avec  la  compagnie  pour  la  construction  de  la  ligne  de  Cornwall  à  Ottawa,  une  dis- 
tance de  53*87  milles,  l'ouvrage  devant  être  complété  le  1er  août  1896. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Québec. 

(  Voir  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  l'Ouest  d'Ontario  et  du  Pacifique  et  rapport 

annuel  de  1891-92.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario,  Belmont  et  Ouest. 
(  Voir  n°  246.) 

(Jette  compagnie  a  été  constituée  par  l'acte  d'Ontario,  57  Vie,  ch.  90  (1891),  pour 
la  construction  d'un  chemin  de  fer  depuis  le  chemin  de  fer  Midland  du  Canada,  soit 
à  Hastings  ou  à  Campbellford,  jusqu'à  un  point  donné  du  chemin  de  fer  Central 
d'Ontario,  dans  les  limites  du  township  de  Marmora,  comté  d'Hastings. 

L'acte  fédéral  55-56  Vie,  ch.  5  (1892),  a  autorisé  l'octroi  d'une  subvention  de 
$32,000  à  cette  compagnie  pour  10  milles  de  chemin  de  fer  entre  les  mines  de  fer  de 
Belmont  et  les  chemins  de  fer  Canadien  du  Pacifique  et  Ontario-Central. 

Le  9  mars  1893  on  u  passé  contrat  avec  la  compagnie  pour  l'exécution  de  cette 
entreprise,  c'est-à-dire  entre  les  mines  Belmont  et  les  deux  chemins  de  fer  en  ques- 
tion, la  dite  entreprise  devant  être  terminée  avant  le  1er  août  1896. 

Aucune  partie  de  la  subvention  n'était  encore  payée  au  JO  juin  1895. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Montagne  Orford. 
(  Voir  Eapport  annuel  1893-94.) 

L'acte  de6  subventions  53  Vie,  ch.  2,  a  autorisé  une  subvention  limitée  à  $99,200, 
en  faveur  de  la  compagnie  ci-dessus,  pour  31  milles  de  son  chemin  entre  Eastman  et 
Kiugsbury,  Que.,  et  le  16  décembre  1891  la  compagnie  était  admise  à  passer  contrat 
pour  l'entreprise  d'une  distance  de  10  milles,  entre  Eastman  et  Lawrenceville. 
L'entreprise  a  été  terminée  et  la  subvention  payée  en  1892.     Un  arrêté  du  conseil  du 
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20  juin  1892  a  autorisé  de  passer  un  contrat  avec  la  compagnie  pour  ce  qui  reste  des 
travaux  à  faire,  soit  16J  milles,  entre  Lawrenceville  et  Kingsbury,  et  ce  contrat  a  été 
signé  le  10  septembre  1892. 

Le  chemin  entre  Lawrenceville  et  Kingsbury  est  terminé,  et  au  mois  d'août 
1892  la  subvention  applicable,  $52,800,  a  été  payée,  ce  qui  porte  à  $84,800  le  total 
des  paiements  faits  à  cette  compagnie,  le  total  de  la  subvention. 

La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound. 
(  Voir  nos  92,  134,  199,  242,  276  et  211.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  par  la  fusion  opérée  en  vertu  de  l'acte  54-55 
Vict.,  ch.  93,  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Parry-Sound,  constituée 
par  l'acte  51  Vict.,  ch.  35,  et  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Arnprior  et 
Renfrew,  constituée  par  l'acte  51  Yict.,  ch.  71.  La  compagnie  a  le  pouvoir  de  cons- 
truire une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  de  la  ville  d'Ottawa  par  Arnprior,  Renfrew, 
Eganville  et  Killaloe,  jusqu'à  un  point  sur  la  baie  Géorgienne  à  ou  près  du  village 
de  Parry-Sound. 

L'acte  des  subsides  55-56  Vict.,  ch.  5  (1892),  a  accordé  à  cette  compagnie  les 
subventions  qui  suivent,  à  la  place  de  celles  antérieurement  mises  à  sa  disposition 
mais  qui  n'ont  pas  été  utilisées  : 

(a)  Pour  22  milles  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Eganville,  une  subvention  limitée  à 
$70,400. 

(6)  Pour  30  milles  de  chemin  de  fer  à  partir  d'Eganville  jusqu'à  Barry's- 
Bay,  une  subvention  limitée  à  $96,000. 

(c)  Pour  55  milles  de  chemin  de  fer  à  partir  de  Barry's-Bay  en  se  dirigeant 
vers  la  jonction  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Nord,  une  subvention 
limitée  à  $6,400  par  mille  pour  la  première  moitié  de  cette  division,  et 
à  $3,2u0  par  mille  pour  l'autre  moitié,  ne  dépassant  pas  en  tout  $264,000. 

Les  deux  premières  subventions  ont  fait  l'objet  d'un  contrat  en  date  du  29  sep- 
tembre 1892.  Le  point  de  départ  indiqué  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 
était  Renfrew,  et  la  date  pour  l'achèvement  des  travaux  mise  au  1er  août  1896. 

La  troisième  subvention,  à  partir  de  Barry's-Bay  en  se  dirigeant  vers  la  jonction 
du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Nord,  a  fait  l'objet  d'un  contrat  avec  la  compagnie  en 
date  du  8  novembre  1892.  Ce  contrat  a  été  remplacé  par  un  autre  du  20  septembre 
1894. 

Les  plans  du  tracé  ont  été  approuvés  pour  toute  la  distance  que  comprennent 
les  trois  subventions. 

Les  sections  entre  Ottawa  et  Renfrew  sont  terminées  et  ont  été  livrées  à  la  circu- 
lation en  décembre  1893. 

Dans  le  cours  de  l'année  des  travaux  ont  été  faits  jusqu'à  concurrence  de  $249,- 
280,  ce  qui  porte  le  total  des  paiements  faits  à  la  compagnie  à  $350,400  au  30  juin 
1895.  La  distance  ainsi  construite  s'étend  jusqu'au  bout  du  30e  mille  à  l'ouest  de 
Barry's-Bay,  soit  un  total  de  82  milles  à  l'ouest  de  Renfrew. 
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Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Vallée  de  la  Gatineau. 

(Nom.  changé  en  celui  de  Compagnie  de  chemin  de  fer  Ottawa  et  Gatineau  par  l'Acte  57-58 
Vict.,  ch.  87,  qui  a  refondu  et  modifié  les  actes  relatifs  à  la  compagnie). 

(  Voir  nos  8,  26,  58,  151,  305  et  349.) 

Par  l'acte  48-49  Vie,  ch.  59  (1885),  une  subvention  a  été  accordée  à  cette  com- 
pagnie (au  lieu  des  subventions  votées  précédemment)  pour  une  voie  ferrée  allant  de 
la  station  de  Hull  vers  le  village  du  Désert  sur  une  distance  de  62  milles,  la  somme 
totale  devant  être  de  $320,000.  Cette  subvention  étant  devenue  éteinte  elle  a  été 
autorisée  de  nouveau  par  l'acte  52  Vie,  ch.  3  (1889). 

En  vertu  d'un  arrêté  du  conseil  en  date  du  10  juillet  1889,  un  contrat  avec  la 
compagnie  pour  les  travaux  en  question,  62  milles,  fut  signé  le  19  août. 

L'acte  56  Vie,  ch.  2  (1883),  accorde  de  nouveau  les  $89,248  restées  impayées. 

L'acte  des  subventions  57-58  Vie,  ch.  6  f 1894),  autorise  une  subvention  de 
$64,000  pour  une  longueur  de  vingt  milles  à  partir  des  62  milles  déjà  subventionnés, 
mais  il  n'a  pas  encore  été  passé  de  contrat  pour  l'entreprise. 

Durant  le  dernier  exercice  aucune  partie  de  la  subvention  n'a  été  payée.  Le 
total  des  paiements  se  monte  à  $284,128  au  30  juin  1895. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  navigation  d'Oshawa. 

(Nom  changé  en  celui  de  Compagnie  de  chemin  de  fer  d'Oshawa,  54-55  Vict.,  ch.  91.) 

(N08  112,  233  et  314.) 

L'acte  50-51  Vict.,  ch.  24  (1887),  a  autorisé  une  subvention  de  $22,400  pour  7 
milles  de  chemin  de  fer  de  cette  compagnie  allant  de  Port-Oshawa  vers  Raglan  ;  la 
compagnie  fut  admise  à  passer  contrat  le  30  juillet  1889.  Cette  subvention  a  été 
renouvelée  par  54-55  Vict.,  ch.  8,  et  par  l'acte  56  Vict.,  ch.  2  (1893),  elle  a  été  con- 
firmée de  façon  à  en  assurer  le  paiement  lorsque  les  sections  en  question  seront 
termiuées. 

Bien  qu'un  contrat  dans  ces  conditions  ait  été  autorisé,  l'arrangement  n'a  pas 
encore  été  signé. 

Par  l'acte  spécial  54-55  Vict..  ch.  91,  les  pouvoirs  de  la  compagnie  ont  été  renou- 
velés et  son  nom  changé  comme  ci-dessus. 

Aucune  part  de  la  subvention  n'a  été  payée  au  30  juin  1895. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  colonisation  de  Parry  Sound. 
(Nos  153,  312  et  342.) 

L'acte  des  subventions  52  Vict.,  ch.  3,  a  autorisé  une  subvention  d'au  plus 
$128,000  pour  40  milles  de  chemin  de  fer  de  cette  compagnie,  du  village  de  Parry- 
Sound  au  village  de  Sundridge,  ou  quelque  autre  endroit  sur  la  ligne  du  chemin  de 
fer  du  Nord  et  Jonction  du  Pacifique. 

Le  21  juillet  1890,  la  compagnie  a  été  admise  à  passer  contrat  en  conséquence; 
la  ligne  devant  partir  du  village  de  Parry-Sound,  traverser  les  townships  de  Foley, 
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Christie,  Monteith,  McMurrich  et  Perry,  et  se  raccorder  au  chemin  de  fer  du  Nord 
et  Jonction  du  Pacifique  à  Scotia,  où  à  un  endroit  situé  à  environ  deux  milles 
d'Emsdale  Station.  La  date  fixée  pour  l'achèvement  est  prolongée  jusqu'au  Ier  août 
1897.  Le  tracé  de  50  milles  a  été  approuvé  par  arrêté  du  conseil,  couvrant  la  distance 
entre  le  chemin  de  for  Jonction  Nord  du  Pacifique  et  Parry-Sound. 

L'acte  56  Vie,  ch.  2  (1893),  renouvelle  le  solde  de  la  subvention,  $97,600. 

L'acte  57-58  Vie,  ch.  4  (1894),  a  autorisé  une  nouvelle  subvention  limitée  à 
$64,000  pour  20  milles  de  chemin  de  cette  compagnie  à  l'est  de  Parry-Sound. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  $68,780  ont  été  payées,  faisant  au  30  juin  1895 
$128,000,  couvrant  40  milles  de  chemin  de  fer  construits. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  carrières  de  Philipsburg-Junction. 
(  Voir  nos  255  et  321.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  par  l'acte  de  Québec  51-52  Vie,  ch.  107  (1888), 
pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  entre  Philipsburg  et  Stanbridge. 

L'acte  fédéral  55-56  Vic.,ch.  5  (1892),  autorise  l'octroi  d'une  subvention  jusqu'à 
la  concurrence  de  $21,600  pour  ce  chemin,  qui  a  6tJq  milles. 

Le  27  février  1893,  contrat  fut  conclu  avec  la  compagnie  pour  l'exécution  de 
l'entreprise,  fixée  à  6f  milles. 

L'acte  des  subventions  57-58  Vie,  ch.  4  (1894),  a  autorisé  une  subvention,  en 
partie  un  renouvellement,  pour  la  petite  iifféronce  en  longueur  et  pour  "un  court 
embranchement,  de  $2,912  en  tout. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  on  a  payé  $2,912,  faisant  un  total  de  $21,600, 
le  montant  total  de  la  subvention  de  5'8l  milles  de  Stanbridge  Station  sur  le  Vermont 
Central  et  Philipsburg. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Port-Arthur,  Duluth  et  Occidental. 

(Ci-devant  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  colonisation  de  la  Baie-du-Tonnerre.) 

(  Voir  Rapport  annuel  de  1892-93.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Pontiac  et  Renfrew. 
(  Voir  Rapport  annuel  de  1889-90.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique. 
(  Voir  nos  25,  137,  211,  329,  330  et  331.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  eu  vertu  de  l'acte  fédéral  43  Vie,  ch.|55  (1880), 
avec  pouvoir  de  construire  un  chemin  de  fer  d'un  point  de  la  ligne  du  chemin  de  fer 
Québec,  Montréal,  Ottawa  et  Occidental,  à  ou  près  de  Hull  ou  d'Aylmer,  à  un  point 
dans  le  comté  de  Pontiac  convenable  pour  traverser  la  rivière  Ottawa,  et  do  là  à 
Pembrokc  pour  se  raccorder  avec  le  chemin  de  for  Canada-Central. 
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L'acte  45  Vie,  ch.  69,  donne  le  pouvoir  de  construire  un  pont  sur  la  rivière 
Ottawa. 

En  1884  le  parlement,  par  l'acte  49  Vie,  ch.  8,  accorda  à  cette  compagnie  une 
subvention  de  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  $272,000  en  totalité. 

Sous  l'autorité  d'un  an  été  du  conseil  portant  la  date  du  12  décembre  1884, 
contrat  fut  passé  avec  cette  compagnie  le  22  du  même  mois  pour  la  construction  de 
la  ligne  subventionnée  depuis  Aylmer  jusqu'à  Pembroke,  traversant  la  rivière  Ottawa 
à  quelque  point  "non  à  l'est  de  Lapasse", — les  premiers  27  milles  devant  être 
terminés  pour  le  1er  septembre  1885  (cette  date  a  été  changée  en  celle  du  15  décembre 
par  un  arrêté  du  conseil  du  13  août  1885),  les  seconds  27  milles  pour  le  1er  juillet 
1886,  et  tout  le  chemin,  estimé  à  85  milles  à  l'ouest  d'Aylmer,  pour  le  lerjuillet  1887- 

L'acte  51  Vie,  ch.  3  (1888),  autorise  une  subvention  de  $31,500  à  cette  com- 
pagnie pour  construire  un  pont  sur  la  rivière  Ottawa  à  la  Culbute,  et  une  subvention 
de  $9,600  pour  3  milles  de  sa  voie  jusqu'à  Pembroke,  depuis  un  point  situé  à  3  milles 
de  Pembrooke,  pourvu  que  tous  les  travaux  subventionnés  sur  ce  chemin  de  fer 
soient  terminés  dans  les  quatre  ans  5  partir  du  22  mai  1888. 

L'acte  53  Vie,  ch.  2  (1890),  a  autorisé  une  subvention  limitée  à  $24,000  pour  7J 
milles  de  ce  chemin,  entre  Hull  et  Aylmer. 

L'acte  53  Vie,  ch.  68  (1890),  prolonge  jusqu'au  22  mai  1892  le  temps  pour 
compléter  le  chemin  de  fer  jusqu'à  Pembroke  et  construire  sur  la  rivière  Ottawa,  à 
ou  près  de  la  cité  d'Ottawa,  le  pont  que  cette  compagnie  a  été  autorisée  à  construire 
par  l'acte  45  Vie,  ch.  69.  Le  même  acte  donne  à  la  compagnie  autorisation  de 
continuer  son  chemin  depuis  le  dit  pont  jusqu'au  bassin  du  canal,  dans  la  cité 
d'Ottawa. 

L'acte  53  Vie,  ch.  69  (1890),  autorise  la  compagnie  à  acheter  de  la  Compagnie 
du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  la  section  entre  Hull  et  Aylmer,  ou  une 
partie  d'icelle. 

L'acte  des  subventions  55-56  Vie,  ch.  5,  art.  4  (1892),  a  remis  en  vigueur  le 
reliquat  de  la  subvention  votée  en  1894  ;  et  l'acte  spécial  de  1892,  ch.  56,  prolonge  de 
2  ans  le  temps  pendant  lequel  la  compagnie  devra  commencer  la  construction  du 
pont  sur  la  rivière  Ottawa  à  ou  près  d'Ottawa,  et  de  5  ans,  à  partir  du  9  juillet  1892, 
la  date  de  parachèvement  du  pont.  Il  a  été  aussi  accordé  unn  prolongation  de  4  an8 
à  compter  de  cette  date  pour  compléter  la  ligne  jusqu'à  Pembroke. 

L'acte  des  subventions  57-58  Vie,  ch.  4  (1894),  a  remis  en  vigueur  les  subven- 
tions votées  en  1888,  pourvu  que  tous  les  travaux  subventionnés  sur  ce  chemin  de  fer 
soient  terminés  dans  quatre  ans.  La  date  fixée  pour  terminer  ces  travaux  se  trouve 
ainsi  prolongée  jusqu'au  23  juillet  1898. 

Le  même  acte  a  remis  le  reliquat  de  la  subvention  votée  par  le  ch.  8  de  l'acte  de 
1884,  moins  les  $24,000  pour  les  7J  milles  entre  Hull  et  Aylmer,  soit  une  balance  de 
$73,172. 

Le  même  acte  a  remis  encore  en  vigueur  la  somme  de  $24,000  votée  en  1890  pour 
la  ligne  entre  Hull  et  Aylmer. 

Le  chemin  est  ouvert  à  la  circulation  entre  Waltham  et  Aylmer,  71  milles. 
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A  la  fin  de  l'exercice  1887-88,  il  avait  été  payé  sur  le  montant  de  la  subvention 
votée,  en  1884,  la  somme  de  $174,828.  Pendant  l'exercice,  une  somme  de  $18,750  a 
été  payée  depuis,  soit  un  total  de  $193,578. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Québec-Central. 
(Nos  22,  142,  219  et  321.) 

En  1884,  cette  compagnie  reçut  une  subvention  de  $211,200  pour  l'aider  à  cons- 
truire 60  milles  de  son  chemin  de  fer  à  partir  de  la  jonction  de  la  Beauce  jusqu'à  la 
frontière  internationale. 

Sous  l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  2  août  1884,  contrat  fut  passé  à  cette 
date  avec  la  compagnie  pour  la  construction  d'une  voie  ferrée  partant  de  la  jonction 
de  la  Beauce  sur  sa  ligne-mère  et  suivant  la  vallée  de  la  rivière  Chaudière  jusqu'à  la 
frontière,  le  chemin  devant  être  terminé  pour  le  2  février  1888. 

Le  tracé  des  23  premiers  milles  a  été  approuvé  par  un  arrêté  du  conseil  du  8 
mai  1895.  Le  montant  de  la  subvention  payée  jusqu'à  la  clôture  de  l'exercice  1885- 
86,  en  vertu  d'un  an  été  du  conseil  du  14  août  1885,  est,  de  $60,342,  couvrant  15  milles 
du  chemin  inspecté  à  partir  de  la  jonction  de  la  Beauce. 

Au  lieu  du  solde  de  cette  subvention,  qui  devenait  éteint  le  1er  juillet  1888,  auto- 
risation fut  donnée  par  l'acte  51  Vie,  ch.  3  (1888),  d'accorder  à  cette  compagnie 
une  subvention  annuelle  de  $21,191.54  pendant  20  ans,  représentant  un  octroi  de 
$288,000  en  argent,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  la  station  Saint-François 
jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Atlantique  et  Nord-Ouest,  près  de  la  rivière 
L'Orignal,  90  milles.  Il  n'a  pas  été  passé  de  contrat  pour  l'exécution  de  cette  entre- 
prise. 

Par  l'effet  de  l'acte  53  Vie,  ch.  2  (1890),  la  compagnie  peut,  au  lieu  de  la  sub- 
vention ainsi  accordée,  recevoir  le  même  montant  pendant  une  période  similaire,  ou 
une  garantie  d'intérêt  sur  les  obligations  pour  pareille  somme  pour  90  milles  de  son 
chemin  de  fer  allant  de  la  station  de  Saint-François  sur  leur  ligne  à  un  endroit 
sur  le  chemin  de  fer  Atlantique  et  Nord-Ouest  près  de  la  rivière  L'Orignal,  ou  d'un 
poiut  sur  sa  ligne  entre  la  rivière  Chaudière  et  la  station  de  Tring,  à  un  point  sur 
l'International  situé  au  lac  Mégantic  ou  dans  les  environs;  le  paiement  annue* 
devant  être  fait  à  la  fin  d'une  période  de  12  mois  à  compter  du  certificat  d'achèvement. 
Un  contrat  a  été  passé  pour  cette  subvention  le  30  juin  1892,  l'entreprise  devant 
être  terminée  pour  le  1er  juillet  1894. 

L'acte  des  subventions  57-58  Vie,  ch.  4  (1894),  autorise  de  payer  la  subven- 
tion votée  par  l'acte  de  1890,  sous  forme  d'octroi  en  argent  dont  la  valeur  actuelle 
est  de  $288,000,  le  paiement  devant  être  fait  après  que  le  chemin  aura  été  complété, 
inspecté  et  accepté.  Un  arrêté  du  conseil  du  16  juin  1894  a  autorisé  ce  mode  de  solder 
la  subvention,  mais  rien  ne  peut  être  payé  avant  qu'une  inspection  ait  eu  lieu 
après  le  parachèvement  du  chemin  et  que  celui-ci  n'ait  été  déclaré  être  en  bon  état. 

A  raison  des  conditions  de  la  subvention,  il  n'a  pas  été  fait  d'autre  paiement  que 
celui  de  $60,342,  en  1885-86,  jusqu'au  30  juin  1895,  mais  à  cette  date  le  chemin  était 
presque  terminé. 
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Compagnie  de  chemin  de  fer  Québec-Lac-Saint-Jean, 

(  Voir  n03  2,  14,  40,  82,  126,  HO,  177,  220,  232,  300  et  347.) 

Par  l'acte  de  1882  une  subvention  de  $384,000  fut  accordée  pour  une  voie  ferrée 
entre  Saint-Raymond  et  le  lac  Saint-Jean.  Par  l'acte  de  1883,  la  Compagnie  de  che- 
min de  fer  Québec-Lac-Saint-Jean  construisit  cette  ligne  et  reçut  une  subvention  nou_ 
velle  de  $80,000.  Par  l'acte  de  188ô  une  subvention  de  $96,000  lui  fut  accordée 
pour  une  voie  ferrée  depuis  sa  jonction  sur  le  chemin  de  fer  delà  Rive-Nord  (à  4  milles 
de  Québec)  jusqu'à  Saint-Raymond  (36  milles  de  Québec),  à  la  condition  que  la  ligne 
serait  construite  jusqu'à  un  point  50  milles  au  nord  de  Saint-Raymond  ;  et  par  l'acte 
de  1886  une  nouvelle  subvention  n'excédant  pas  $186,295  pour  les  95  millesà  partir 
d'un  point  situé  à  50  milles  au  nord  de  Saint-Raymond  jusqu'au  lac  Saint-Jean. 

Par  l'acte  50-51  Via,  ch.  24  (1887),  une  nouvelle  subvention  ne  dépassant  pas 
$28,800  fut  accordée  pour  uue  distance  de  9  milles,  que  les  subventions  antérieures 
ne  couvraient  pas,  entre  la  cité  de  Québec  et  le  lac  Saint- Jean.  Cet  acte  autorisait  le 
paiement  jusqu'au  23  juin  1888  (aux  conditions  ordinaires)  des  soldes  disponibles  des 
subventions  accordées  en  1882-83.  Le  total  des  subventions  octroyées  à  cette  compa- 
gnie, pour  toute  la  distance  de  Québec  au  lac  Jaint-Jean,  s'élève  à  $775,095,  et  le 
nombre  de  milles  subventionnés  est  de  186. 

Contrat  fut  passé  le  4  septembre  1883  pour  les  deux  premières  subventions.  Aux 
termes  du  contrat  cette  ligne  devait  être  terminée  pour  le  25  mai  1887,  et  la  partie 
allant  jusqu'au  lac  Edouard  devait  l'être  pour  le  31  décembre  1885;  et  le  10  février  1886 
fut  signé  un  contrat  concernant  la  troisième  subvention,  celle  de  1885.  Il  n'y  a  pas 
eu  besoin  d'autre  contrat  pour  les  subventions  accordées  en  1886  et  1887,  attendu 
qu'elles  sont  attribuées  à  des  travaux  couverts  par  les  contrats  précédents. 

L'acte  51  Via,  ch.  3,  a  transféré  à  cette  compagnie  une  subvention  de  $96,000 
déjà  octroyée  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saguenay  et  Lac-Saint- Jean  pour  30 
milles  de  sa  voie  depuis  le  lac  Saint-Jean  vers  Chicoutimi  ;  et  sous  l'autorité  d'un 
an  été  du  17  novembre  1888  contrat  fut  passé  avec  elle  le  5  décembre  pour  la  cons- 
truction de  ce  chemin,  qui  part  de  la  Jonction  de  Chambord,  près  du  lac  Saint-Jean, 
sur  sa  ligne-mère,  les  travaux  devant  être  terminés  pour  le  1er  août  1890. 

L'acte  52  Via,  ch.  3  (1889),  a  autorisé  une  nouvelle  subvention  de  $o'4,000  pour 
20  autres  milles,  ce  qui  porte  le  total  de  la  subvention  pour  cet  embranchement  à 
$160,000.  Le  17  octobre  1892  un  contrat  a  été  passé  avec  la  compagnie  pour  ces 
travaux. 

L'acte  53  Via,  ch.  2  (1890),  accorde  à  cette  compagnie  une  subvention  de 
$200,000  pour  un  pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Saint-Charles,  ainsi  qu'une 
subvention  limitée,  à  $38,400  pour  12  milles  de  chemin  de  fer  de  Lorette  à  Québec  par 
voie  de  Charlesbourg.  Le  2  décembre  1890  ces  deux  subventions  ont  été  couvertes 
par  un  contrat,  aux  termes  duquel  les  travaux  devaient  être  terminés  le  1er  octobre 
1891. 

L'acte  54-55  Via,  ch.  8,  accorda  expressément  la  différence,  $5,250,  entre  les 
$30,000  mentionnées  dans  la  subvention  susdite  pour  le  pont  Saint-Charles  et  la 
somme  payée  à  la  compagnie. 

L'acte  55-56  Via.  ch.  5  (1892),  autorisa  le  paiement  du  solde  de  la  subvention 
de  1889,  ainsi  que  du  solde,  soit  $12,800,  de   la  subvention  accordée  en  1887.     Cette 
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dernière,  représentant  4  milles  de  chemin  de  fer  construits  dans  la  direction  de 
Koberval,  a  fait  le  sujet  d'un  contrat  passé  le  17  octobre  1892. 

L'acte  56  Vie,  ch.2  (1893),  remit  en  vigueur  le  solde,  $81,040,  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  51  Vict.,  ch.  3. 

L'acte  57-58  Vict.,  ch.  4  (1894),  a  accordé  une  subvention  à  cette  compagnie  pour  2 
milles  de  l'embranchement  de  Chicoutimi  jusqu'en  eau  profonde  à  Chicoutimi,  ainsi 
que  pour  un  autre  parcours  de  12  milles  depuis  le  52e  mille  de  cet  embranchement 
jusqu'à  la  baie  des  Ha!  Ha!,  en  tout  $44,800. 

Rien  n'a  été  payé  pendant  le  dernier  exercice.  Le  total  des  paiements  le  30 
juin  1895  se  monte  à  $1,002,999.50,  couvrant  la  ligne-mère  et  l'embranchement  Chi- 
coutimi. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec,  Montmorency  et  Charlevoix. 

(Nos  164  et  301.) 

L'acte  des  subventions  52  Vie,  ch.3  (1^89),  a  autorisé  une  subvention  de  $96,000 
eu  laveur  de  la  compagnie  ci-dessus  pour  30  milles  de  son  chemin  de  fer  à  partir  de 
la  rive  est  de  la  rivière  Saint-Charles  jusqu'au  Cap-Tourmente,  province  de  Québec, 
ou  les  environs.  Contrat  fût  passé  avec  la  compagnie  le  14  novembre  1889  pour  ce 
chemin,  de  Hedieyville  à  Saint-Joachim. 

L'acte  56  Vie,  ch.  3  (1893),  remit  en  vigueur  le  solde  de  la  subvention  précé- 
dente, soit  $30,400. 

Pendant  l'exercice  1889-90  il  a  été  payé  $65,600  sur  cette  subvention,  pour  une 
distance  de  20J  milles,  savoir:  depuis  Québec  (côte  est  de  la  rivière  Saint-Charles) 
jusqu'à  Sainte-Anne.  Durant  le  dernier  exercice  la  balance  des  30  milles  subven- 
tionnés a  été  complétéo,  et  la  somme  de  $30,400  payée,  faisant  le  total  des  paiements  à 
$96,000,  le  montant  total  de  la  subvention. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Shuswap  et  Okanagan. 

{Voira0  167.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  en  corporation  par  l'acte  49  Vie,  ch.  82  (1886), 
pour  la  construction  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  endroit  sur  le  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  Sicamous-JNarrows,  Colombie-Britannique,  longeant 
la  rive  gauche  de  la  rivière  Shuswap,  jusqu'à  un  endroit  près  de  l'extrémité  nord  du 
lac  Okanagan. 

L'acte  51  Vie,  ch.  88  (1888),  a  modifié  cet  acte  et  il  a  été  donné  à  la  compagnie 
deux  ans  pour  commencer  et  cinq  ans  pour  achever  sa  ligne  principale. 

L'acte  des  subventions  de  1889  a  autorisé  une  subvention  de  $163,200  à  ce  che- 
min de  fer,  pour  une  longueur  estimée  à  51  milles. 

Le  contrat  pour  ces  travaux  a  été  signé  le  11  février  1890,  la  date  fixée  pour 
l'achèvement  des  travaux  étant  le  4  mai  1893.     Le  chemin  est  terminé. 

Pendant  l'exercice  il  a  été  payé  à  la  compagnie  une  somme  de  $300,  portant 
le  total  des  paiements  à  la  date  du  30  juin  1893  à  la  somme  de  $163,200,  montant 
total  de  la  subvention. 
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Ce  chemin  a  été  loué  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  pour  une  période 
de  25  années,  en  vertu  d'un  marché  ratifié  par  l'acte  54-55  Vie,  ch.  72  (1891). 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Norfolk-sud. 
(  Voir  Kapport  annuel  1888-89.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rive-Sud. 

(  Voir  n°  365.) 

Cette  compagnie,  constituée  par  le  chapitre  130  des  statuts  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  de  1892,  a  obtenu  une  charte  fédérale  par  l'acte  58-59  Vie,  ch.64  (1895),  avec 
pouvoir  de  construire  une  ligne  de  chemin  de  fer  d'un  point  près  du  port  d'Yar- 
mouth,  N.-E.,  pour  de  là  passer  par  les  comtés  d'Yarmouth,  Shelburne,  Queen, 
Lunenburg  et  Halifax,  jusqu'à  un  point  dans  ou  près  de  la  ville  d'Halifax;  aussi 
un  embranchement  jusqu'à  Lockport  et  Caledonia. 

Par  l'acte  des  subventions  57-58  Vie,  chap.  4  (1894),  l'octroi  d'une  subvention 
en  faveur  de  cette  compagnie  de  $3,200  parjmille,  mais  restreinte  à  $112,000,  fut 
autorisé  pour  35  milles  de  chemin  d'Yarmouth  en  se  dirigeant  vers  Shelburne  et 
Lockeport. 

Lo  28  février  1895  un  contrat  a  été  passé  avec  la  compagnie  pour  les  travaux 
ainsi  subventionnés,  le  temps  pour  l'achèvement  des  travaux  étant  fixé  au  1er  août 
1897.  Les  plans  pour  toute  la  distance  ont  été  approuvés  par  un  arrêté  du  conseil 
en  date  du  14  février  1895. 

Eien  de  la  subvention  n'avait  été  payé  au  30  juin  1895. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et  Niagara. 
(Nos  96,  176,  196,  265  et  319.) 

Par  l'acte  50-51  Vie,  ch.  24  (1887),  une  subvention  n'excédant  pas  $38,400  a  été 
octroyée  à  cette  compagnie  pour  2  milles  de  sa  voie  à  partir  de  Sainte-Catherine  jus- 
qu'au pont  sur  la  rivière  Niagara. 

La  compagnie  a  été  admise  à  passer  contrat  le  5  mars  1888  en  vertu  d'un  arrêté 
du  conseil  du  12  avril,  le  traité  étant  approuvé  par  un  arrêté  de  la  même  date. 

Le  20  décembre  1888,  le  chemin  étant  terminé  et  inspecté,  la  compagnie  a  reçu  la 
permission  de  le  livrer  à  la  circulation.  La  somme  de  $26,640  a  été  payée  dans  le 
cours  de  l'exercice  1888-89. 

L'acte  52  Vie,  ch.  3  (1889),  a  autorisé  une  subvention  de  64,000  pour  20  milles 
de  ce  chemin,  et  le  1er  août  1890  la  compagnie  a  passé  contrat  pour  ce  prolongement 
de  sa  voie  depuis  la  tête  de  la  ligne  actuelle  à  Sainte-Catherine  dans  la  direction  de 
Hamilton. 

L'acte  53  Vie,  ch.  7  (1890),  a  accordé  une  subventions  limitée  à  $44,800  pour 
une  autre  distance  de  14  milles. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Par  l'acte  55-56  Vie,  ch.  5  (1892),  au  lieu  des  subventions  accordées  en  1889  et 
et  1890,  il  a  été  accordé  une  subvention  annuelle,  pendant  20  ans,  calculée  à  3J  pour 
100  de  la  somme,  ne  dépassant  pas  $108,000,  accordée  pour  les  30  milles  en  question  ; 
le  paiement  du  premier  versement  semi-annuel  devant  être  fait  6  mois  après  la  date 
du  certificat  de  parachèvement  de  l'ingénieur  en  chef. 

L'acte  57-58  Via,  ch.  4  (1894),  accorde  à  U  compagnie,  pour  30  milles  de  son 
chemin  entre  Sainte-Catherine  et  Hamilton,  une  subvention  n'excédant  pas  une 
somme  de  $108,800. 

Il  a  été  payé  à  la  compagnie  pendant  l'exercice  de  1890-91  la  somme  de  $11,760, 
couvrant  la  distance  de  12  milles  entre  Sainte-Catherine  et  la  rivière  Niagara,  ce  qui 
forme  un  total  de  $38,400.     Il  n'a  rien  été  payé  de  plus  jusqu'au  30  juin  1895. 

Compagnie  du  Tunnel  de  Sainte-Claire. 
(  Voir  Eapports  annuels  de  1890-91  et  1891-92.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  Saint-Jean  et  de  la  Rivière- 

du-Loup. 

(  Voir  Eapport  annuel  do  1893-94.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  la  Stewiacke  et  Lansdowne. 
(  Voir  nos  87,  232,  254  et,  258.) 

Par  l'acte  49  Vie,  ch.  18  (1886),  autorité  fut  donnée  d'accorder  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $80,000  pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  l'Interco- 
lonial  passant  par  la  vallée  de  la  Stewiacke  et  établissant  une  communication  avec 
les  mines  de  fer  de  Spring-Side,  la  colonie  de  la  Stewiacke  supérieure  et  la  Musquodo- 
boit,  25  milles.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  la  Stewiacke  et  Lans- 
downe ayant  demandé  cette  subvention,  contrat  fut  passé  avec  elle  le  17  décembre 
1886,  la  ligne  devant  être  terminée  le  1er  décembre  1889. 

L'acte  53  Vie,  ch.  2  (1890),  a  de  nouveau  autorisé  cette  subvention,  et  l'ancien 
contrat  ayant  été  amendé,  un  nouveau  contrat  a  été  passé  avec  la  compagnie  le  30 
août  1890,  aux  termes  duquel  la  date  de  l'achèvement  fut  fixée  au  1er  septembre  1892. 

L'acte  55-56  Vie,  ch.  5  (1892),  a  remis  la  même  subvention  en  vigueur. 

L'acte  52  Vie,  ch.  5  (1889),  a  autorisé  une  subvention  limitée  à  $156,800  pour 
un  chemin  do  fer  partant  de  Truro  ou  d'un  point  entre  Truro  et  Stewiacke  et  allant 
jusqu'à  Ncwport  ou  Windsor,  49  milles.  Contrat  a  été  passé  avec  cotte  compagnie 
le  30  août  1890  pour  l'exécution  des  travaux,  la  ligne  devant  se  développer  de  la 
station  de  Brockville,  sur  PIntercolonial,  à  celle  de  Newport,  sur  le  chemin  de  fer 
d'embranchement  de  Windsor,  et  être  terminée  le  1er  septembre  1893. 

L'acte  55-56  Vie,  ch.  5  (1892),  a  remis  cette  subvention  en  vigueur. 

Le  tracé  a  été  approuvé  dans  toute  la  longueur  de  la  ligne. 

Au  30  juin  1895  il  n'avait  encore  rien  été  payé  sur  ces  subventions. 
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Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Laurent  et  Adirondack. 
(  Voir  rapport  annuel  de  1893-94.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Laurent,  Basses- Laurentides  et  Saguenay. 

(Nom  changé  en  celai  de  "Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Basses-Laurentides " 
par  Vacte  provincial  51-54  Vie,  ch.  108.) 

{Voir  Kapport  annuel  de  1891-92.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Louis  et  Richibouctou. 
(  Voir  Kapport  annuel  de  1884-85.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Témiscouata,  de  la  Rivière-du-Loup  à  Edmunston. 
(Voir  .Rapport  annuel  de  1892-93.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Mille-Iles. 
(  Voir  nos  182  et  269.) 

L'acte  des  subventions  52  Vie.,  ch.  3  (1889),  a  autorisé  une  subvention  de  $54,400 
en  faveur  de  cette  compagnie  pour  4  milles  de  son  chemin  à  partir  d'un  endroit  rap- 
proché du  fleuve  Saint-Laurent,  dans  la  ville  de  Gananoque-Junction,  sur  le  chemin 
de  fer  Grand-Tronc,  et  pour  13  milles  de  son  chemin  depuis  Gananoque-Junction 
.iusau'à  un  endroit  de  raccordement  avec  le  chemin  de  fer  Brockville,  Westport  et 
Saut-Sainte-Marie. 

Contrat  fut  passé  avec  la  compagnie  le  24  octobre  1889,  la  section  des  quatre 
milles  devant  être  terminée  le  Ier  juillet  1890,  et  celle  des  treize  milles  le  1er  août 
1893.  Au  cours  de  l'exercice  1889-90  la  somme  de  $10,400  a  été  pajée  pour  la  sec- 
tion (trois  milles  et  un  quart)  de  Gananoque  au  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  cette 
section  étant  terminée. 

Par  l'acte  55-56  Vie,  ch.5  (1892),  il  a  été  accordé  à  la  place  du  reliquat,  $44,000, 
de  la  subvention  qui  précède  des  subventions  pour  le  prolongement  du  chemin  de 
fer,  au  nord,  par  un  embranchement  se  raccordant  au  chemin  de  fer  Brockville, 
Newport  et  Saut-Sainte-Marie,  au  chemin  de  fer  Kingston,  Na panée  et  Occidental) 
et  au  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa,  ou  aux  eaux  du  canal  Rideau, 
travaux  pour  lesquels  la  limite  est  de  $30,000;  au  sud  pour  un  autre  embranche- 
ment traversant  l'embouchure  de  la  rivière  Gananoque,  travaux  pour  lesquels  la 
limite  est  de  $14,000. 

Le  30  novembre  1892,  un  contrat  a  été  passé  avec  cette  compagnie  pour  ces  tra- 
vaux, la  date  de  l'achèvement  desquels  est  fixé  au  1er  août  1896. 

Au  cours  du  dernier  exercice  il  n'a  pas  été  fait  de  paiements.  Le  total  des  paie- 
ments au  30  juin  1895,  est  de  $24,000. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  la  Tobique. 

(  Voir  Kapport  annuel  de  1893-94.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Toronto,  Grey  et  Bruce. 

(  Voir  Rapport  annuel  de  1887-88.) 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  des  Comtés-Unis. 

(Voir  nos297  et  344). 

Cette  compagnie  a  été  constituée  par  l'acte  de  Québec  46  Vie,  ch.  90  (1883), 
pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  la  ligne  du 
chemin  de  fer  Montréal,  Portland  et  Boston,  à  Eichelieu,  et  allant  à  un  point  donné 
sur  la  rivièie  Eichelieu  et  le  fleuve  Saint-Laurent. 

L'acte  fédéral  56  Vie,  ch.  2  (1893),  a  autorisé  l'octroi  d'une  subvention  allant 
jusqu'à  $102,400  pour  32  milles  entre  Iberville  et  Saint-Hyacinthe,  et  au  delà  vers 
Sorel. 

Le  19  août  1893,  contrat  a  été  conclu  avec  la  compagnie  pour  l'exécution  de 
l'entreprise. 

L'acte  fédéral  57-58  Vie,  ch.  4  (1894),  autorise  l'octroi  d'une  subvention  limitée 
à  $102,400  pour  une  nouvelle  distance  de  32  milles,  et  contrat  fut  passé  le  23  octobre 
1894  avec  la  compagnie  pour  faire  les  travaux  couvrant  toute  la  distance  entre 
Saint-Hyacinthe  et  Sorel. 

Pendant  l'exercice  la  compagnie  a  reçu  une  somme  de  $42,728.15,  ce  qui  porte 
les  paiements  au  chiffre  de  $131,701.15. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Vaudreuil  et  Prescott. 
(Voir  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Ottawa). 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  "Waterloo. 
(  Voir  Eapport  annuel  de  1891-92). 

Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Comtés  de  l'Ouest. 

(Nom  changé  en  celui  de  "  Compagnie  du  chemin  de  fer  Yarmouth  et  Annapolis  "  par 

l'acte  56  Vie,  ch.  63.) 

(Nom  changé  de  nouveau  en  celui  de  "Compagnie  du  chemin  de  fer  Dominion- Atlantic " 

pK  r  57-58  Vie. ,  ch.  69.  ) 

L'acte  50-51  Vie,  ch.  25  (1887),  sanctionné  le  23  juin  1887,  a  ratifié  uneconven- 
tien  faite  par  le  gouvernement  avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Comtés  de 
l'Ouest  le  31  janvier  1887  ;  la  convention  se  trouvant  subir  en  même  temps  certaines 
modifications  exprimées  dans  une  convention  subsidiaire.  Selon  le  dit  acte  et  les 
conventions,  les  arrangements  se  ré>umont  en  ceci: 

La  compagnie  s'engageait  à  retirer  la  pétition  de  droit  qu'elle  avait  présentée 
contre  ia  couronne  au  sujet  du  chemin  de  fer  Embranchement  de  Windsor,  libérant 
le  gouvernement  de  toutes  réclamations  et  lui  abandonnant  tous  ses  drois  et  titres  à 
l'embranchement.  Elle  s'engageait  à  construire  et  terminer  le  chemin  de  fer  entre 
Annapolis  et  Digby,  N.-R.,  à  terminer,  équiper  et  mettre  en  ordre  parfait  toute  la 
ligne  entre  Yarmouth  et  Annapolis,  et  à  régler  toutes  ses  dettes  et  toutes  les  hypo- 
thèques existant  sur  ses  propriétés.  Pour  remplir  ses  engagements  elle  devait  déposer 
entre  les  mains  du  gouvernement  tout  le  produit  de  la  vente  de  ses  débentures, 
etc.,  dont  l'émission  était  limitée  à  $4,200,000.  Le  gouvernement,  de  son  côté,  en 
considération  de  ce  que  ci-dessus,  s'engageait  a  payer  à  la  compagnie  la  somme  de 
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$500,000,  à  être  portée  au  crédit  de  la  compagnie  et  ajoutée  au  produit  de  la  vente 
des  bébentures,  produit  que  le  gouvernement  devait  garder  à  cette  fin— le  tout  à 
être  apliqué,  sous  l'autorité  d'un  certificat  de  l'ingénieur  en  chef  du  gouvernement  et 
d'un  arrêté  du  conseil,  au  paiement  de  l'intérêt  sur  les  débentures,  à  la  construction 
et  à  l'achèvement  du  chemin  de  fer  plus  haut  mentionné,  et  au  paiement  des  dettes 
existantes  de  la  compagnie;  et  le  solde,  s'il  y  en  avait,  devait  être  remis  à  la  com- 
pagnie. Les  époques  auxquelles  la  compagnie  était  tenue,  telles  que  modifiées  par  les 
termes  de  l'acte,  étaient  les  suivantes: 

Les  travaux  devaient  commencer  le  13  juillet  1887,  et  le  chemin  de  1er  entre 
Ànnapolis  et  Digby  devait  être  terminé  pour  le  12  septembre  1888;  et  la  compagnie 
devait  compléter,  avant  le  12  septembre  1887,  et  à  la  satisfaction  du  gouvernement, 
tous  les  arrangements  pour  le  règlement  de  ses  çlettes.  Le  gouvernement  devait 
aussi,  s'il  le  jugait  à  propos,  terminer  la  ligne  entre  Annapolis  et  Digby  à  même  les 
fonds  déposés  entre  ses  mains,  si  la  compagnie  manquait  de  commencer  ses  travaux, 
de  les  pousser  avec  diligence,  ou  de  le  satisfaire  au  sujet  des  arrangements  à  prendre 
pour  le  règlement  des  dettes  aux  époques  fixées. 

La  compagnie  n'a  pas  fait  de  dépôt,  et  elle  n'a  pas  encore  pris  les  mesures  pra- 
tiques pour  exécuter  lestravaux.  Dans  ces  conditions,  et  à  la  suite  de  représentations 
qui  ont  été  faites  au  gouvernement  pour  l'engager  à  se  charger  lui-même  de  l'entre- 
prise, il  a  donné,  au  mois  d'octobre  1887,  instruction  de  faire  une  exploration  du 
pays  entre  Digby  et  Annapolis. 

L'acte  spécial  52  Vie,  ch.  8  (1887),  a  autorisé  la  construction  de  ce  chaînon  de 
chemin  de  fer  sur  le  crédit  de  $500,000  accordé  par  l'acte  50-51  Vie,  ch.  25.  Cet 
ouvrage  a  conséquemment  été  entrepris  par  le  département  des  chemius  de  fer,  et 
terminé.  La  compagnie  a  été  mise  en  possession  du  chemin  le  27  juillet  1891,  afin 
qu'elle  le  mette  en  exploitation. 

Le  17  janvier  1894,  la  compagnie  a  fait  abandon  complet  au  gouvernement  de 
toutes  les  réclamations  quelle  pouvait  a^oir,  et  le  1er  février  la  compagnie  a  reçu 
titre  de  possession  de  cette  partie  du  chemin. 

Les  dépenses  totales  faites  par  le  gouvernement  au  31  décembre  1894,  étaient 
de  $619,225.80. 

L'acte  spécial  57-58  Vie,  ch.  69  (1894),  a  autorisé  la  vente  du  chemin  par  la 
Compagnie  Yarmouth  et  Annapolis  à  la  Compagnie  Windsor  et  Annapolis,  aux  termes 
convenus  entre  les  deux  compagnies  le  12  octobre  1893,  et  a  autorisé  également 
le  changement  des  noms  de  ces  compagnies  en  celui  de  "  La  Compagnie  du  chemin 
de  fer  Dominion  Atlantic  ". 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique  d'Ontario-Ouest. 

(Affermé  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Québec — C.C.P.) 

(  Voir  Eapport  de  1890-91.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Woodstock  et  Centreville. 
(  Voir  nos  131,  203,  266,  2S1  et  335). 

L'acte  50-51  Vie,  ch.  24  (1887),  (voir  nos  131,  203,  266,  281  et  335)  a  autorisé 
une  subvention  de  $64,000  pour  un  chemin  de  fer  de  20  milles  allant  à  Woodstock 
vers  Centreville. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

La  compagnie  ci-dessus  nommée  en  ayant  fait  la  demande,  et  ayant  été  agréée,, 
contrat  fut  passé  avec  elle  le  6  mai  1889  pour  la  distance  en  question,  la  ligne  devant 
partir  de  la  station  de  Upper-Woodstock,  sur  le  chemin  de  fer  du  Nouveau-Bruns- 
wick,  et  devant  être  terminée  le  1er  octobre  1890  ;  subséquemment  la  date  fut  remise 
au  1er  octobre  1893. 

L'acte  53  Yic,  chap.  2  (1890),  a  autorisé  une  subvention  limitée  à  $19,200  pour 
une  autre  distance  de  6  milles,  jusqu'à  la  frontière  internationale. 

L'acte  55-56  Yic,  ch.  5  (1892),  a  remis  en  vigueur  la  subvention  accordée 
en  1887. 

Le  même  acte  a  aussi  remis  en  vigueur  la  subvention  accordée  en  1890  pour  une 
autre  distance  jusqu'à  la  frontière. 

Un  contrat  en  date  du  16  septembre  1892  a  été  passé  avec  la  compagnie  pour 
la  construction  des  26  milles  ainsi  subventionnés,  la  date  pour  l'achèvement  des 
travaux  étant  fixée  au  1er  janvier  1894. 

L'acte  des  subventions  57-58  Yic,  ch.  4,  (1894),  a  remis  en  vigueur  les  deux 
subventions  accordées  en  1887  et  1890,  savoir,  les  $86,200  destinées  aux  26  milles  de 
chemin  de  Woodstock  à  la  frontière  internationale. 

L'arrêté  du  conseil  du  24  juillet  18P4  a  reculé  la  date  de  l'achèvement  des  tra- 
vaux du  contrat  jusqu'au  1er  août  1896. 

Eien  de  la  subvention  n'avait  été  payé  au  30  juin  1895. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Yarmouth  et  Annapolis. 
(Yoir  Compagnie  du  chemin  de  fer  des,  Comtés  de  V Ouest. 


SUBYENTIONS  EN  TERRES. 

Les  compagnies  suivantes  ont  reçu  l'aide  de  subventions  en  terres  autorisées  par 
le  Parlement  et  accordées  par  le  ministre  de  l'intérieur. 

Elles  sont  énumérées  ici  parce  que  les  travaux  techniques  ont  été  contrôlés  par 
ce  ministère,  dont  le  certificat  de  l'ingénieur  est  requis  avant  que  les  compagnies 
intéressés  puissent  recevoir  une  partie  quelconque  de  leurs  subventions.  (Les 
numéros  qui  suivent  correspondent  à  ceux  de  la  liste  spéciale  des  "  subventions  en 
terres  ".     Annexe  10,  page  232.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Alberta  et  Athabasca. 

{Par  Vacte  52  Vie,  ch.  65,  le  nom  de  la  compagnie  est  devenu  "  Compagnie  du  chemin  de  fer  du 

Nord-Ouest  du  Canada".) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  d' Alberta. 

(Voir  rapport  annuel  de  1892-93.) 

(  Voir  aussi  "  Compagnie  de  houille  et  de  navigation  du  Nord-Ouest",  dans  le 

rapport  de  1891-92). 
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Compagnie  du  chemin  de  fer  Brandon  et  Sud-Ouest. 
(  Voir  n°  19,  subventions  en  terres.) 

Par  un  arrêté  du  conseil  du  23  novembre  1889,  sujet  à  la  ratification  du  parle- 
ment et  à  l'obtention  d'un  acte  constitutif  de  la  part  du  parlement  fédéral,  il  a  été 
accordé  à  cette  compagnie  une  subvention  de  6,400  acres  par  mille  pour  aider  à  la 
construction  d'un  chemin  de  fer  partant  d'un  endroit  dans  le  township  1,  rang  23  ou 
24,  à  l'ouest  du  premier  méridien,  et  allant  à  Deloraine,  à  environ  14  milles.  Cette 
subvention  a  été  confirmée  par  l'acte  53  Vie,  ch  .  4.  La  compagnie  a  été  constituée 
en  corporation  sous  l'autorité  d'un  acte  provincial,  mais  elle  a  reçu  une  charte  fédé- 
rale par  l'acte  53  Vie,  ch.  86  (1890),  et  conformément  au  dit  arrêté  du  conseil  la 
section  subventionnée  sera  terminée  et  en  voie  d'exploitation  le  1er  mai  1891.  Les 
plans  et  profils  du  tracé  ont  été  approuvés  par  un  arrêté  du  conseil  en  date  du  19 
février  1892  ;  ils  indiquent  la  ligne  qu'on  se  propose  de  suivre  à  partir  d'un  point 
de  raccordement  avec  l'embranchement  de  Souris  du  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  jusqu'aux  houillères  de  la  Montagne  de  la  Tortue.  Un  nouveau  tracé  a  été 
approuvé  par  un  arrêté  du  conseil  le  3  octobre  1894. 

L'acte  spécial  57-58   Vie,  ch.  65,  a  remis  on  vigueur  la  charte  de  la  compagnie. 

L'acte  des  subventions  en  terres  57-58  Vie,  ch.  5  (1894),  a  remis  en  vigueur 
la  subvention  accordée  en  1890. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Calgary  et  Edmonton. 
(  Voir  Eapport  annuel  de  1892-93.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 
(  Voir  Eapport  annuel  de  1892-93.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord-Ouest-Central. 
(  Voir  n°  7,  subventions  en  terres.) 

Le  projet  de  construire  un  chemin  de  fer  entre  Brandon,  sur  le  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  et  Battleford,  dans  le  district  provisoire  de  Saskatchewan, 
distance  d'environ  450  milles,  a  été  nourri  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Nord- 
Ouest-Central  (la  ci-devant  Compagnie  du  chemin  de  fer  Souris  et  Montagnes- 
Eocheuses).  Sous  l'autorité  d'un  arrêté  en  conseil  du  29  juillet  1885,  le  privilège  qui 
avait  été  accordé  à  la  compagnie  d'acheter  des  terres  à  raison  de  $1.06  l'acre  jusqu'à 
concurrence  de  6,400  acres  par  mille,  fut  converti  en  une  concession  gratuite  de  ces 
terres  (sujet  à  une  taxe  de  10  ceutins  par  acre  pour  l'arpentage),  à  la  condition  que 
le  chemin  fût  terminé  dans  des  sections  mentionnées. 

Aucune  section  du  chemin  n'a  été  construite  comme  résultat  de  cette  concession. 
Des  embarras  ayant  surgi  et  d'autres  demandes  ayant  été  faites,  l'acte  49  Vie,  ch.  11 
(1886),  qui  accordait  une  subvention  de  6,400  acres  par  mille  pour  l'entreprise  fut 
appliqué  à  l'une  ou  l'autre  des  deux  compagnies  mentionnées,  ou  toute  autre  compa- 
gnie qui  se  chargerait  de  construire  le  chemin.  La  Compagnie  du  chemin  de  fer 
Grand-Nord-Ouest-Central  fut  constituée  en  corporation  par  un  arrêté  du  conseil  du 
22  juillet  1886,  en  vertu  des  dispositions  de  l'acte  ;  un  second  arrêté  du  3  août  modi- 
fiant cette  charte,  et  le  tout  étant  confirmé  et  ratifié  par  l'acte  51  Vie,  ch.  85  (1888). 
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Un  article  de  cette  charte  qui  donnait  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  droit 
de  circulation  sur  ce  chemin  a  été  révoqué  par  l'acte  52  Vie,  ch.  67  (1889). 

Par  un  arrêté  du  conseil,  aussi  du  22  juillet  1886,  la  subvention  dont  il  a  été 
question  a  été  accordée  à  cette  compagnie.  Le  contrat  fut  passé  le  12  septembre 
1887.  Par  plusieurs  arrêtés  du  conseil  successifs,  le  temps  fixé  pour  l'achèvement  a 
été  prolongé. 

Le  3  septembre  1890  un  arrêté  du  conseil  a  été  rendu  acceptant  comme  com- 
plétée la  première  section  de  50  milles. 

Par  un  arrêté  du  conseil  en  date  du  7  décembre  1891,  un  délai  a  été  accordé 
sujet  à  la  condition  que  les  premiers  50  milles  seraient  mis  en  état  d'exploitation  le 
15  de  ce  mois  ou  après,  comme  suit:  100  milles  à  partir  de  l'extrémité  des  premiers 
50  milles  pour  le  30  novembre  1892,  et  300  milles  de  plus  (ou  n'importe  quelle 
distance  qui  pourrait  être  nécessaire  pour  compléter  le  chemin  jusqu'à  Battleford) 
le  30  novembre  1893. 

La  compagnie  a  fait  rapport  que  les  premiers  50  milles  étaient  ouverts  au  trafic 
le  16  décembre  1891. 

Le  20  juin  1892  un  arrêté  du  conseil  a  été  rendu  approuvant  le  tracé  projeté  delà 
seconde  section  de  50  milles. 

Par  l'acte  spécial  58-59  Vie,  ch.  48  (1894),  le  temps  pour  l'achèvement  de  ce 
chemin  de  fer  jusqu'aux  Montagnes  Eocheuses^a  été  prolongé  jusqu'au  22  mai  1902, 
pourvu  qu'avant  la  fin  de  1897  et  chaque  année  subséquente,  pas  moins  de  20  milles 
soient  complétés. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Lac-Seul. 

(Rapport  annuel  de  1891-92.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Manitotaa  et  Nord-Ouest. 
(Voir  nos  4  et  6,  subventions  en  terres;  aussi  n°  358,  subventions  en  argent.) 

Cette  compagnio  a  été  constituée  par  l'acte  provincial  43  Vie,  ch.  35  (1880), 
sous  le  nom  de  Compagnie  du  chemin  de  1er  Westburne  et  Nord-Ouest,  puis,  en  1882, 
elle  fut  constituée  en  vertu  de  l'autorité  fédérale  par  l'acte  45  Vie,  ch.  80.  En  1883, 
son  nom  devint  Compagnie  du  chemin  de  fer  Manitoba  et  Nord-Ouest.  Plusieurs 
actes,  dans  le  cours  des  années  suivantes,  définirent  et  étendirent  les  pouvoirs  de  la 
compagnie. 

En  1893,  cependant,  ces  actes  furent  tous  révoqués  et  refondus  en  un  seul  acte 
56  Vie,  chap.  52.  Par  cet  acte,  la  compagnie  a  le  pouvoir  spécial  de  construire  (a) 
un  prolongement  de  lu  ligne-mère  depuis  le  terminus  à  Yorkton  jusqu'à  Prince- Albert, 
ou  les  environs  ;  (6)  un  prolongement  de  l'embranchement  de  la  Eivière-aux-Coquilles 
(Shell  River)  jusqu'à  la  frontière  nord  ou  ouest  de  la  province,  ainsi  que  d'autres 
embranchements  à  partir  de  la  ligne-mère.  La  compagnie  devait  construire  pas 
moins  de  20  milles  par  année,  mais  un  acte  subséquent,  chap.  79,  1894,  lui  accorda 
neuf  ans  pour  terminer  les  travaux  autorisés,  telles  parties  d'embranchement, 
n'excédant  pas  20  milles  par  année,  devant  être  construites  chaque  année,  selon  qu'il 
pourra  être  déterminé  par  le  gouverneur  on  conseil. 

Par  l'acte  48-49  Vie,  chap.  60,  autorité  a  été  donnée  de  concéder  à  cette  compa- 
gnie 6,400  acres  par  mille,  pour  une  ligne  do  chemin  de  fer  d'environ  430  milles, 
depuis  Portage-la-Prai rie  jusqu'à  la  traverse  du  bras  sud  de  la  rivière  Saskatchewan, 
à  20  milles  de  Prince- Albert. 
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Une  concession  a  été  faite  à  la  compagnie  par  arrêté  du  conseil  du  4  octobre 
1884,  annulant  les  arrêtés  antérieurs.  La  marche  des  travaux  a  été  fixée  par  arrêté 
du  6  mai  1885,  à  raison  de  50  milles  par  année. 

Par  l'acte  49  Vie,  ch.  11  (1886),  autorité  fut  donnée  de  concéder  à  la  compagnie 
6,400  acres  par  mille,  pour  aider  à  construire  un  embranchement  de  ce  chemin  do 
fer  d'environ  26  milles,  partant  d'un  point  de  la  ligne-mère  à  ou  prèsTodburn  jusqu'à 
la  rivière  Assiniboine,  près  Shellmouth. 

Cette  concession  fut  faite  à  la  compagnie  par  un  arrêté  du  conseil  du  24  mai 
1886.  Sous  l'autorité  d'arrêtés  du  conseil  des  10  et  21  septembre  1886,  la  compagnie 
fut  autorisée  à  faire  partir  la  ligne  de  Binscarth,  l'arrêté  en  premier  lieu  nommé  ap- 
prouvant le  tracé,  à  Russell,  jusqu'où  le  chemin  a  été  construit.  Cet  embranche 
ment,  de  11J  milles  de  long,  est  en  exploitation. 

L'acte  de  1894,  57-58  Vie,  ch.  4,  accorde  à  la  compagnie,  aux  fins  de  prolonger 
de  100  milles  sa  ligne  principale  vers  Prince-Albert,  une  subvention  limitée,  se 
montant  à  $320,000,  la  compagnie  de  son  côté  faisant  cession  de  sa  subvention  en 
terres  au  taux  de  3,200  acres  par  mille. 

La  ligne-mère  est  en  état  d'exploitation  entre  Portage-la-Prairie  et  Yorkton,  223 
milles. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Manitoba  et  Sud-Est. 
(  Voir  Eapport  annuel  de  1893-94.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  du  Sud-Ouest  du  Manitoba. 

(Affermé  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique.) 

(  Voir  Eapport  annuel  de  1890-91.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  Medicine-Hat. 
(Voir  nQ  12,  subventions  en  terres.) 

Par  l'acte  50-51  Vie,  ch.  23  (1887),  autorisation  a  été  donnée  de  concéder  à  cette 
compagnie  des  terres  fédérales  jusqu'à  concurrence  de  6,400  acres  par  mille  pour  un 
chemin  de  fer  allant  d'un  point  à  ou  près  de  Medicine-Hat,  sur  le  chemin  de  fer- 
Canadien  du  Pacifique,  jusqu'aux  hou.llères  des  ou    près  des  townships  n03  12  et  13 
rang  6,  à  l'ouest  du  4e  méridien  principal,  distance  d'à  peu  près  8  milles. 

En  conséquence,  la  concession  a  été  faite  à  la  compagnie  sous  l'autorité  d'un 
arrêté  du  conseil  du  9  juillet  1888,  après  qu'il  eût  été  stipulé  que  lu  chemin  serai* 
terminé  et  mis  en  exploitation  pour  le  31  décembre  1888. 

Par  arrêté  du  conseil  du  24  janvier  1889,  un  projet  de  contrat  avec  la  compagnie 
a  été  approuvé,  et  l'achèvement  du  chemin  fut  prorogé  jusqu'au  2  juin  1890.  Le 
contrat  a  été  signé  le  14  février  1890. 

Par  l'acte  spécial  54-55  Vie,  ch.  79  (1891),  la  charte  de  la  compagnie  a  été 
remise  en  vigueur  et  ses  pouvoirs  ont  été  étendus,  et  par  l'acte  spécial  57-58  Vie., 
ch.  80,  la  date  pour  la  fin  des  travaux  a  été  de  nouveau  reculée  ju>qu'au  1er  janvier 
1898. 
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Compagnie  de  Houille  et  de  Navigation  du  Nord-Ouest 

(Achetée  par  la  Compagnie  de  houille  et  de  chemin  de  fer  d'Albert  a.) 

(  Voir  Eapport  annuel  de  1891-92.) 

Conpagnie  du  chemin  de  fer  Nord-Ouest  du  Canada. 

(Ci-devant  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Alberta  et  Athabaska.~) 

(Voir  Rapport  annuel  de  1891-92.) 

Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  vapeur  Qu'appelle,  Lac-Long  et  Saskatohewan. 

(Affermé  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique.) 

(  Voir  Eapport  annuel  de  1891.) 

Compagnie  du  chemin  de  fer  et  de  houille  de  la  Vallée  du  Daim-Rouge. 
(  Voir  nos  14  et  26,  subventions  en  terres.) 

Cette  compagnie  a  été  constituée  en  corporation  par  l'acte  52  Vie,  ch.  52,  pour 
la  construction  d'un  chemin  de  fer  à  partir  d'un  endroit  près  de  Calgary,  T.  N.-O., 
jusqu'à  un  endroit  sur  la  rivière  du  Daim-Rouge,  dans  le  townshsip  32,  rang  21,  à 
l'ouest  du  4me  méridien  principal,  la  route  étant  tracée;  aussi,  à  partir  d'un  endroit 
situé  à  ou  près  de  Cheadle-Station,  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  en  allant 
vers  le  nord,  jusqu'à  un  point  de  raccordement  sur  la  voie  de  Calgary,  dans  ou  près 
le  township  26,  rang  25,  à  l'ouest  du  4e  méridien  principal,  avec  d'autres  embranche, 
ments  indiqués  dans  l'acte. 

Le  23  novembre  1888,  un  arrêté  du  conseil  autorisa,  sauf  l'approbation  du  Parle- 
ment, une  subvention  de  6,400  acres  de  terre  par  mille  pour  la  ligne  allant  de 
Cheadle-Station  à  un  point  dans  ou  près  le  township  29,  rang  23,  à  l'ouest  du  4e  méri. 
dien,  distance  d'environ  55  milles.  Cette  concession  a  été  ratifiée  par  l'acte  des  sub- 
ventions en  terres,  52  Vie,  ch.  4  (1889). 

Par  l'acte  54-55  Vie,  ch.  9,  la  subvention  ci-dessus  a  été  cancellée  et  remplacée 
par  une  subvention  n'excédant  pas  6,400  acres  par  mille,  pour  le  chemin  de  fer  de 
Calgary  jusqu'à  un  point  dans  ou  près  le  township  29,  rang  23,  à  l'ouest  du  4e  méri- 
dien, distance  d'environ  55  milles. 

Le  17  juin  juin  1893,  contrat  fut  passé  avec  la  compagnie  pour  la  construction 
du  chemin  ainsi  subventionné  et  qui  devait  être  terminé  pour  le  1er  novembre 
1894. 

Un  arrêté  du  conseil  du  18  février  1894  recule  la  date  de  la  fin  des  travaux  au 
Ie*  novembre  1895. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  navires  Winnipeg  et  Baie-d'Hudson. 

(Nom  changé  en  celui  de  Compagnie  de  chemin  de  fer  Grand-Nord  et  "Winnipeg,  par 

l'acte  57-58  Vie,  ch.  94,  (1894.) 

(Voir  n°  1,  subventions  en  terres,  et  l'acte  spécial  51-55  Yie,  ch.  81.) 

Par  l'acte  47  Yie,  ch.  25,  par.  7  (1884),  autorisation  a  été  donnée  d'accorder  une 
subvention  en  terres  pour  une  voie  ferrée  entre  un  point  du  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique  et  le  baie  d'Hudson,  6,400  acres  par  mille  dans  le  Manitoba  et  12,800 
acres  dans  les  territoires  du  Nord-Ouest. 
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En  1830,  l'acte  43  Vie,  ch.  59,  constitua  en  corporation  la  "Compagnie  du  che- 
min de  fer  et  de  navires   Winnipeg  et  Baie-d'Hudson",  avec  pouvoir  de  construire 
une  ligne  de  Winnipeg  à  ou  près  Port-Nelson,  baie  d'Hudson. 

En  1884,  cet  acte  fut  modifié  (par  le  chapitre  70).  et  la  compagnie  fut  autorisée 
à  commencer  son  chemin  en  partant  de  Winnipeg  ou  de  quelque  autre  point  entre 
Selkirk  et  Portage-la-Prairie,  et  de  le  prolouger  jusqu'à  Port- Nelson  et  Churchill,  ou 
quelque  autre  point  sur  la  baie  d'Hudson  ;  aussi  de  construire  un  embranchement 
entre  un  point  quelconque  de  la  ligne-mère  et  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique, à  l'ouest  du  lac  Winnipegosis,  la  construction  devant  se  faire  dans  la  propor- 
tion d'au  moins  50  milles  par  année. 

Par  le  même  acte,  un  acte  antérieur  qui  autorisait  la  fusion  de  cette  compagnie 
avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  et  de  transport  de  la  Vallée  de  la  Nelson,  fut 
abrogé,  et  autorisation  fut  donnée  de  liquider  les  affaires  de  la  compagnie  en  dernier 
lieu  mentionnée,  et  de  transférer  ses  propriétés  et  ses  intérêts  à  la  Compagnie  de 
Winnipeg  et  Baie-d'Hudson. 

Un  acte  passé  en  1886  (49  Vie,  ch.  73)  fixe  au  2  juin  1890  la  date  de  l'achève- 
ment des  travaux. 

Par  un  arrêté  du  conseil  du  11  mai  1885,  tous  les  arrêtés  précédents  relatifs  à  ce 
sujet  furent  annulés,  et  une  subvention  en  terres  a  été  accordée  à  la  Compagnie  de 
chemin  de  fer  et  de  navire3  Winnipeg  et  Baie-d'Hudson,  comme  suit: — 

Acre. 

Division  A. — Depuis  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  jus- 
qu'à la  frontière  septentrionale  du  Manitoba—  distance  évaluée 
à  225  milles 1,440,000 

Division  B. — Depuis  la  frontière  jusqu'au  terminus,  près  l'embou- 
chure de  la  rivière  Nelson,  baie  d'Hudson — distance  évaluée  à 
425  milles 5,440,000 

Division  C. — L'embranchement  à  partir  d'un  point  de  la  ligne- 
mère,  près  l'extrémité  septentrionale  du  lac  Winnipeg,  jusqu'à 
son  intersection  avec  le  chemin  de  fer  Manitoba  et  Nord- 
Ouest — la  distance  ne  devant  pas  dépasser  250  milles  (con- 
cession sujette  à  l'approbation  du  Parlement) 1,600,000 

Le  temps  accordé  pour  l'achèvement  des  travaux  a  été  fixé  par  cet  arrêté  comme 
suit:  — 50  milles  de  la  division  A  ou  B  pour  le  19  avril  1887,  et  50  milles  chaque 
année  subséquente  jusqu'à  l'achèvement  de  la  ligne-mère  ;  mais  si  la  compagnie  ne  ter- 
minait pas  sa  ligne-mère  pour  le  11  mai  1890,  elle  perdait  son  droit  à  une  subven- 
tion pour  son  embranchement,  qui,  lui-même,  devait  être  terminé  pour  [le  11  mai 
1893. 

Au  mois  d'avril  1888,  l'ingénieur  on  chef  du  gouvernement  fit  rapport  que  40 
milles  du  chemin  étaient  terminés,  à  l'exception  de  certaines  gares,  etc. 

Par  un  arrêté  du  conseil  du  16  septembre  1891,  le  délai  fixé  pour  l'achèvement 
du  chemin  de  la  compagnie  a  été  prorogé  comme  suit  : 

Jusqu'au  21  juin  1894  (la  limite  accordée  par  sa  charte  telle  que  modifiée  par 
53  Vie,  ch.  80),  la  partie  du  chemin  s'étendant  du  bout  des  40  milles  déjà  construits 
jusqu'à  un  point  sur  la  rive  sud  de  la  Saskatchewan  près  de  l'extrémité  occidentale 
du  lac  des  Cèdres,  ou  entre  le  lac  des  Cèdres  et  Grands-Rapides,  distance  d'environ  250 
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milles.  Cet  arrêté  du  conseil  approuvait  le  projet  d'une  convention  qui  devait  être 
faite  avec  la  compagnie  pour  les  travaux,  et  cette  convention  a  été  signée  le  18 
septembre  1891. 

Par  l'acte  spécial  54  55  Vie,  ch.  81,  autorisation  de  passer  contrat  avec  cette  com- 
pagnie fut  donnée  pour  le  transport  des  hommes,  approvisionnements,  matériaux 
et  malles  sur  la  partie  de  cette  ligne  qui  se  trouve  entre  Winnipeg  et  la  rivière 
Saskatchewan,  moyennant  un  paiement  annuel  de  $80,000  pendant  20  aus,  sous  l'em- 
pire d'un  arrêté  du  conseil  en  date  du  16  septembre  1891.  Une  convention  fut  en 
conséquence  conclue  avec  la  compagnie  le  18  septembre  1891. 

Le  8  novembre  1893  un  arrêté  du  conseil  fut  rendu  prorogeant  au  21  décembre 
1896  le  temps  fixé  pour  l'achèvement  de  la  ligne-mère  jusqu'à  la  rivière  Saskatchewan. 

L'acte  spécial  57-58,Vic,  ch.  94  (1891),  a  changé  le  nom  de  la  compagnie  tel  que 
mentionné  plus  haut,  et,  quant  à  l'achèvement  de  la  ligne-mère  jusqu'à  la  rivière 
Saskatchewan,  la  date  en  a  été  reculée  jusqu'au  31  décembre  1896. 

En  novembre  1894,  la  compagnie  a  demandé  au  gouvernement  du  Dominion 
de  modifier  les  conditions  et  l'espèce  d'aide  qu'elle  devait  recevoir,  mais  au  31 
décembre'la  question  n'avait  pas  encore  été  résolue. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Montagne-de-Bois  et  Qu'Appelle. 
(N°  8.     Subventions  en  terres.) 

Par  l'Acte  49  Yic,  ch.  11  (1896),  autorité  a  été  donnée  d'accorder  une  concession 
d'environ  240  milles,  6,400  acres  par  mille,  pour  un  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point 
dans  le  township  4,  rang  30,  à  l'ouest  du  2e  méridien,  traversant  Fort-Qu' Appelle 
jusqu'au  chemin  de  fer  Manitoba  et  Nord-Ouest. 

Une  concession  fut  accordée  à  la  compagnie  par  un  arrêté  du  conseil  du  24  mai 
1886.  La  partie  comprise  entre  Fort-Qu' Appelle  et  le  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  devra  être  terminée  pour  le  1er  novembre  1887,  et  50  milles  chaque  année 
suivante. 

Cet  arrêté  du  conseil  fut  modifié  par  un  autre  du  7  juillet  1887,  qui  accorde  à  la 
compagnie  une  année,  à  partir  du  1er  janvier  1 887,  pour  terminer  la  première  section 
de  50  milles  (après  avoir  achevé  pour  le  1er  novembre  1887  la  partie  comprise  entre 
le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  et  Fort-Qu'Appel  le),  l'achèvement  devant 
s'effectuer  à  raison  de  50  milles  par  chaque  année  subséquente,  jusqu'à  construction 
entière  du  chemin. 

Un  autre  an  été  du  conseil  pris  le  22  novembre  1887  accorde  à  la  compagnie  un 
délai  jusqu'au  31  juillet  1888  pour  terminer  la  partie  comprise  entre Fort-Qu'Appelle 
et  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique;  suivant  les  termes  de  l'arrêté  précédent. 
100  milles  du  chemin  doivent  être  terminés  et  exploités  pour  le  31  décembre  1888. 

Par  l'acte  ad  hoc  52  Yic,  ch.  66  (1889),  l'article  d'un  acte  antérieur  donnant  à 
cette  compagnie  le  pouvoir  de  construire  un  chemin  de  fer  suivant  la  voie  indiquée 
ci-dessus  a  été  abrogé,  et  la  compagnie  a  été  autorisée  à  construire  une  voie  ferrée  à 
partir  d'un  point  de  la  frontière  internationale  sur  ou  près  le  rang  16,  à  l'ouest  du 
second  méridien  principal,  en  allant  dans  une  direction  nord  par  Qu'Appelle-Station 
jusqu'à  Fort-Qu'Appelle,  et  de  là  dans  une  direction  nord-est  jusqu'à  un  point  près 
l'angle  nord-ouest  du  lac  Winnipegosis;  la  partie  du  chemin  qui  se  trouvera  entre 
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son  point  d'intersection  avec  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  et  Fort-Qu'Ap- 
pelle  devant  être  terminée  pour  le  Ier  août  1889,  et  toute  la  ligne  pour  le  16  avril 
1896. 

Par  l'acte  de  1889,  52  Vie,  ch.  4,  la  subvention  autorisée  par  l'acte  49  Vie,  ch. 
11,  a  été  accordée  à  cette  nouvelle  ligne. 

L'acte  53  Vie,  ch.  83  (1890),  a  prorogé  au  1er  août  1892  le  délai  pour  la  cons- 
truction de  la  partie  de  cette  voie  ferrée  qui  se  trouvera  entre  le  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique  et  Fort-Qu'Appelle— le  reste  du  chemin  devant  être  terminé 
par  la  suite  à  raison  de  50  milles  par  année. 

Cet  acte  a  été  abrogé  par  l'acte  55-56  Vie,  ch.  63  (1892),  et  les  délais  pour 
l'achèvement  du  chemin  entre  les  points  d'intersection  avec  le  chemin  de  fer  Cana- 
dien du  Pacifique  et  Fort-Qu'Appelle  ont  été  prolongés  jusqu'au  30  octobre  1894,  le 
chemin  de  fer  devant  être  terminé  par  la  suite  à  raison  de  20  milles  par  année. 

Pouvoir  a  été  donné  à  la  compagnie  de  transporter  ou  affermer  le  chemin  à  la 
Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  la  Compagnie  du  chemin  de 
fer  Manitoba  et  Nord-Ouest,  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord-Ouest- 
Central,  ou  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Winnipeg  et  Baie-d'Iïudson. 

Par  l'acte  spécial  de  1894,  57-58  Vie,  ch.  96,  le  temps  du  parachèvement  de  la 
section  du  chemin  de  fer  entre  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  et  Fort- 
Qu'Appelle  fut  prolongé  jusqu'au  30  octobre  1896  ;  le  reste  du  chemin  devant  être 
complété  sur  le  pied  de  20  milles  par  année  api  es  cette  date. 

COMITÉ  DES  CHEMINS  DE  FEE  DU  CONSEIL  PEIVÉ. 

Le  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux  étant  président  du  comité  des  chemins 
de  fer  du  Couseil  privé,  auquel  l'acte  des  chemins  de  fer  de  1888  et  ses  amendements 
imposent  certaines  attributions  très  importantes,  il  semble  à  propos  de  donner  ici  un 
aperçu  des  questions  qui  ont  été  soumises  au  comité  dans  le  cours  de  l'année  de 
calendrier  de  janvier  à  décembre  1895,  ainsi  que  des  décisions  prises  à  leur  égard. 
En  voici  l'énumération  : — 

Prolongement  de  l'Avenue  des  Cèdres,  Pointe-Claire,  en  traversant  les  chemins 
de  fer  Grand-Tronc  et  Pacifique. — En  délibéré. 

Eequête  de  certains  contribuables  de  la  ville  de  Saint-Jean,  P.Q.,  demandant 
qu'on  n'acquiesce  pas  à  la  demande  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Atlantique  et 
Nord-Ouest,  qui  désire  obtenir  la  permission  de  construire  une  voie  d'évitement  à 
partir  de  sa  ligne-mère  jusqu'au  canal  de  Chambly. — Eequête  retirée — Cause  déboutée. 

Plainte  du  village  d'Eganville  relativement  à  la  voie  du  chemin  de  fer  Atlanti- 
que et  Nord-Ouest,  le  long  de  la  rue  John  dans  ce  village,  demandant  que  la  rue  soit 
portée  au  même  niveau. — Eequête  retirée — Cause  renvoyée. 

Croisement  du  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo  au  dessous  du  che- 
min de  fer  Grand-Tronc,  à  Cainsville. — Approuvé. 

Croisement  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  à  Cobourg,  par  le  chemin  de  fer 
Cobourg,  Northumberland  et  Pacifique. — Approuvé. 

Requête  de  la  ville  de  Berlin  demandant  de  faire  certaines  améliorations  au  pont 

de  voitures  qui  traverse  le  chemin   de   fer  Grand-Tronc  à  l'Avenue   Margaret. 

Eefusée. 
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Requête  de  la  ville  de  Berlin  demandant  d'ouvrir  la  rae  jusque  de  l'autre  côté 
du  chemin  de  fer  Grand-Tronc. 

Requête  de  la  ville  de  Berlin  au  sujet  de  certains  changements  faits  au  pont 
qui  traverse  l'embranchement  de  Galtdu  Grand-Tronc  à  la  rue  Tuerk. — Changements 
approuvés. 

Occupation  par  le  chemin  de  fer  Tillson  Spur  Line  de  certaines  rues  de  la  ville 
de  Tilsonburg. — Approuvée. 

Eaccordement  de  la  voie  de  service  Tillson  avec  le  Grand-Tronc  et  le  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique  dans  la  ville  de  Tilsonburg. — Approuvé. 

Requête  du  comté  et  du  township  d'York  demandant  qu'un  exposé  de  faits  soit 
soumis  à  la  cour  suprême  à  l'égard  du  partage  du  prix  de  revient  de  certains  travaux 
de  protection  du  croisement  dos  rues  Dufferin  et  Bathurst  par  le  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique  dans  la  cité  de  Toronto. — Refusée. 

Requête  du  conseil  des  arts  et  métiers  de  Toronto  demandant  l'émission  d'un 
décret  sous  l'empire  de  l'acte  57-58  Vie,  chap.  55,  ordonnant  l'adoption  des  moyens 
de  protection  en  faveur  des  mécaniciens  et  autres  personnes  sur  les  chemins  de  fer 
électriques  et  autres.     Les  requérants  ne  comparaissant  pas  la  cause  a  été  renvoyée. 

Occupation  par  le  chemin  de  fer  Cobourg,  Northumberland  et  Pacifique  de  cer- 
taines rues  dans  la  ville  de  Cobourg. — Approuvée. 

Prolongement  de  la  rue  Stanley  dans  la  ville  de  Richmond  par  de  là  la  voie  du 
Grand-Tronc. — En  délibéré. 

Plainte  de  MM.  Chapman  et  Cie,  marchands  de  grain  et  commissionnaires,  de 
Toronto,  à  l'égard  de  certaines  surcharges  sur  du  blé  transporté  du  Nord-Ouest  par 
le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique.  Cause  renvoyée,  le  comité  n'ayant  pas 
juridiction. 

Croisement  de  la  ligne  du  Grand-Tronc  par  le  chemin  de  fer  Cobourg, 
jSbrthumberland  et  Pacifique  à  Campbellford.  Pas  approuvé — D'autres  arrange- 
ments ordonnés. 

Croisement  au-dessous  du  Grand-Tronc  par  Je  chemin  de  fer  Cobourg,  Northum- 
berland  et  Pacifique,  à  Campbellford. — Approuvé. 

Occupation  par  le  chemin  de  fer  Cobourg,  Northumberland  et  Pacifique  de 
certaines  rues  de  la  ville  de  Campbellford. — Approuvée. 

Croisement  par  une  voie  aérienne  du  tramway  à  l'avenue  Aberdeen,  Hamilton  et 
Dundas,  dans  la  ville  d'Hamilton,  par  le  chemin  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. — 
Approuvé. — Sujet  à  la  production  d'un  arrangement  entre  les  parties. 

Croisement  du  chemin  public  de  London  à  Hamilton,  près  de  Brantford,  par 
le  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. — Approuvé. 

Croisement  du  chemin  public  de  Hamilton  à  Dundas  au  moyen  d'une  voie 
aérienne  par  le  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. — Approuvé. 

Croisement  du  chemin  de  fer  de  Kingston  et  Pembroke  à  Harrowsmith  par  le 
chemin  de  fer  Kingston,  Napanee  et  Occidental. — Approuvé. 

Croisement  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  par  le  chemin  de  fer  Galt,  Preston  et 
Hespeler,  à  Hespeler. — Approuvé. 

Requête  du  township  de  Wainfleet  demandant  qu'ordre  soit  donné  à  la  Compa- 
gnie du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  d'agrandir  un  ponceau  par  lequel  passe  un 
drain  sous  sa  voie. — Accordée. — Conditions  en  délibéré. 
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Requête  du  chemin  de  fer  Ontario-Central  demandant  d'être  relevé  de  l'objection 
de  maintenir  un  gardien  de  nuit  là  où  sa  voie  est  croisée  par  le  chemin  de  fer 
Grand-Tronc  à  Ttenton,  et  à  un  point  dans  le  township  de  Eawdon. — Refusée. 

Requête  de  la  ville  de  Toronto  demandant  l'autorisation  d'élargir  le  tunnel  de  la 
rue  Queen  qui  passe  au-dessous  de  la  voie  du  Grand-Tronc  et  du  Pacifique  dans  la 
ville. — Cause  pendante. 

Yoie  de  garage  du  Grand-Tronc  dans  le  village  de  Dunnville. — Sanctionnée. 

Traverse  de  certaines  rues  de  la  ville  de  Saint-Jean,  P.  Q.,  par  le  chemin  de  fer 
Attlantique  et  Nord-Ouest. — Appprouvée. 

Requête  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  et  de  la  ville 
de  Toronto  demandant  l'approbation  des  plans,  etc.,  d'un  pont  public  élevé  le  long 
du  côté  est  de  la  rue  York  dans  la  ville  de  Toronto.  Plans,  etc.,  généralement 
approuvés — Les  plans  en  détail  devront  être  soumis  à  l'approbation  de  l'ingénieur  en 
chef  de  l'Etat. 

Prolongement  de  la  rue  Ellis  et  de  l'Avenue  Eastwood,  dans  la  ville  de  Niagara- 
Falls,  au  delà  de  la  voie  du  chemin  de  fer  Canada-Sud — Prolongement  de  l'avenue 
Eastwood,  approuvé — Le  prolongement  de  la  rue  Ellis  n'est  pas  approuvé. 

Embranchement  du  chemin  de  fer  Canada-Sud,  à  partir  d'un  point  près  de  la 
station  de  Welland  jusqu'aux  usines  de  la  Ontario  Peat  Fuel  Co. — Sanctionné. 

Raccordement  de  l'embranchement  du  chemin  de  fer  Canada-Sud  avec  les  usines 
de  la  Ontario  Peat  Fuel  Co. — Approuvé. 

Croisement  du  chemin  de  fer  dit  Forks  Road,  ou  de  la  réserve  du  chemin  public 
entre  les  concessions  4,  lot  8,  et  5,  lot  9,  par  l'embranchement  du  chemin  de  fer 
Canada-Sud  qui  va  aux  usines  de  la  Ontario  Peat  Fuel  Co. — Approuvé. 

Plan  et  emplacement  projetés  du  pont  devant  conduire  l'embranchement  du  che- 
min de  fer  Canada-Sud  aux  usines  de  la  Ontario  Peat  Fuel  Co.}  en  traversant  la 
rigole  d'alimentation  du  canal  Welland. — Approuvés. 

Embranchement  du  chemin  de  fer  Canada-Sud,  du  garage  Ruscombe  à  Smith's 
Mill,  township  de  Rochester,  comté  d'Essex — Approuvé. 

Plan  et  emplacement  du  pont  du  chemin  de  for  Canada-Atlantique  sur  la  rivière 
Richelieu,  à  Lacolle. — Approuvés. 

Croisement  de  l'embranchement  des  Piles  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique par  le  chemin  de  fer  le  Grand-Nord. — Approuvé. 

Plan  et  emplacement  du  pont  du  chemin  de  fer  Grand-Nord  sur  la  rivière 
Ottawa  et  le  canal  de  Grenville,  près  d'Hawkesbury,  Ont. — Approuvés. 

Embranchement  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Massawippi,  à  partir  d'un 
point  sur  l'embranchement  de  Stanstead  à  Derby  de  ce  chemin  de  fer  jusqu'au  village 
deStanstead  Plan. — Sanctionné. 

Croisement  aérien  des  rues  Garth,  Poulette,  Locke,  Pearl  et  Bay,  dans  la  ville 
d'Hamilton,  par  le  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. — Approuvé. 

Croisement  de  certains  chemins  publics  du  township  de  Brantford  et  Ancaster 
par  le  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. — Approuvé. 

Occupation  d'une  partie  de  la  rue  Hunter,  dans  la  ville  d'Hamilton,  y  compris  la 
construction   d'un  tunnel  le  long  de  la  dite   rue,  par   le   chemin   de   fer  Toronto 
Hamilton  et  Buffalo. — Approuvée. 
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Croisement  aérien  du  tramway  d'Hamilton  à  Dundas,  à  la  réserve  du  chemin 
entre  la  3e  et  la  4e  concession,  township  de  Barton,  Ont.,  par  le  chemin  de  fer 
Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. — Approuvé. 

Croisement  du  chemin  de  fer  Ontario-Central,  par  le  chemin  de  fer  Cobourg, 
Northumberland  et  Pacifique,  dans  le  township  de  Hawdon,  Ont. — Approuvé. 

Croisement  par  le  chemin  de  fer  d'Oshawa  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc, 
dans  le  township  de  Whitby-Est,  Ont. — Approuvé. 

Croisement  du  tramway  d'Hamilton  à  Dundas,  à  l'angle  des  rues  McNab  et 
Hunter,  à  Hamilton,  par  le  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. — Approuvé. 

Croisement  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  à  l'est  de  l'Avenue  Victoria, 
Hamilton-Sud,  par  le  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. — Approuvé. 

Croisement  en  dessous  du  tramway  d'Hamilton,  à  la  rue  Locke,  Hamilton,  par 
le  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. — Approuvé. 

Croisement  du  tramway  d'Hamilton  à  la  rue  James,  ville  d'Hamilton,  par  le  che- 
min de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. — Approuvé. 

Plan  et  emplacement  du  pont  du  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo, 
sur  la  rivière  Chippawa,  à  Welland. — Approuvés. 

Croisement  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  par  le  tramway  de  Montréal, 
à  la  rue  Saint-Denis,  Montréal. — Approuvé. 

Croisement  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  par  le  tramway  de  Montréal,  à  la 
rue  Notre-Dame,  Montréal. — Approuvé. 

Embranchement  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  de  la  station  de  Saint-David 
aux  carrières  de  Queenston. — Sanctionné,  bien  qu'une  partie  suive  un  tracé  différent 
de  celui  qui  a  été  antérieurement  sanctionné. 

Prolongement  de  la  voie  de  garage  du  Grand-Tronc  sur  l'Esplanade,  entre  les 
rue  Sherbourno  et  George,  dans  la  ville  de  Toronto. — Approuvé. 

Croisement  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  par  les  tramways  de  Berlin  et  de 
Waterloo,  à  certains  points  dans  les  villes  de  Berlin  et  de  Waterloo. — Approuvé. 

Plan  et  emplacement  du  pont  du  chemin  du  Grand-Nord  sur  la  rivière  Saint-Mau- 
rice.— Approuvés. 

Croisement  du  Grand-Tronc  à  Tilsonburg  par  le  chemin  de  fer  Tilsonburg,  Lac 
Erié  et  Pacifique. — Approuvé. 

Raccordement  du  chemin  de  fer  Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique  avec  le  che- 
min de  fer  Grand-Tronc  à  Tilsonburg. — Approuvé. 

Raccordement  du  chemin  de  fer  Grand-Nord  avec  l'embranchement  des  Piles 
du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. — Approuvé. 

Occupation  de  la  rue  Hunter,  dans  la  ville  d'Hamilton,  de  la  rue  Queen  à  la  rue 
James,  par  le  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. — Approuvée. 

Croisements  de  certaines  rues  de  la  ville  d'Hamilton,  entre  les  rues  McNab  et 
Sherman,  inclusivement,  par  le  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. — Approu- 
vés, sauf  le  croisement  de  la  rue  Hughson. 

Croisement  du  chemin  de  la  montagne  de  Stoney-Creek,  à  l'est  du  village  de 
Stoney-Creek,  par  le  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. — Croisement 
aérien  approuvé. 

Croisement  temporaire  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  par  le  tramway 
de  Montréal  à  la  rue  Saint-Denis,  Montréal. — Autorisé. 
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Dénonciation  du  grand  jury  relativement  à  l'état  dangereux  des  abords  du  croi- 
sement du  chemin  Fénelon  par  le  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  près  de  la  ville  de 
Lindsay. — En  partie  entendue. 

Occupation  par  le  chemin  de  fer  d'Oshawa  de  certaines  rues  de  la  ville  d'Osha- 
wa. — Approuvée. 

Eequête  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  et  de  la  ville  de 
Toronto  relativement  aux  détails  des  plans  du  pont  de  la  rue  York,  dans  la  ville  de 
Toronto.  Benvoyée  à  l'ingénieur  en  chef  de  l'Etat  pour  en  obtenir  un  rapport. — 
Enquête  ajournée  sur  demande. 

Changement  d'emplacement  du  pont  du  chemin  de  fer  delà  Eive-Sud,  sur  la  rivière 
Eichelieu,  à  Sorel. — Approuvé. 

Occupation  des  terres  du  chemin  de  fer  électrique  Hamilton,  Grimsby  etBeams- 
ville,  lots  3,  4,  5  et  6,  de  la  3e  concession,  township  de  Barton,  par  le  chemin  de  fer 
Toronto,  Hamilton  et  Buffalo,  avec  pouvoir  d'y  construire  sa  ligne  et  d'enlever  la 
voie  du  chemin  de  fer  Hamilton,  Grimsby  et  Beameville. — Approuvé  conformément 
à  la  convention  conclue  entre  les  parties  et  dont  les  conditions  ne  sont  pas  préjudi- 
ciables à  l'intérêt  public. 

Raccordement  du  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo  avec  le  chemin 
de  fer  Canada-Sud  à  Welland. — Approuvé. 

Occupation  des  terres  du  chemin  de  fer  électrique  Hamilton,  Grimsby  et  Beams- 
villo,  partie  du  lot  4  de  la  3e  concession,  township  de  Barton,  par  le  chemin  de  for 
Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. — Approuvée  conformément  à  la  convention  conclue 
entre  les  parties  et  dont  les  conditions  ne  sont  pas  préjudiciables  à  l'intérêt  public. 

Occupation  des  terres  de  la  Compagnie  du  Grand-Tronc,  partie  du  lot  12  de  la 
3e  concession,  township  de  Barton,  par  le  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et 
Buffalo. — Approuvée  conformément  à  la  convention  conclue  entre  les  parties. 

Croisements  des  chemins  publics  dans  les  townships  de  Thorold,  Pelham, 
Gainsboro,  Grimsby  N.  et  S.,  Saltfleet  et  Barton,  par  le  chemin  de  fer  Toronto, 
Hamilton  et  Buffalo.     Approuvés  avec  certaines  exceptions. 

Plaintes  du  township  de  Saltfleet  à  l'égard  de  l'insuffisance  du  drain  au-dessous 
de  la  voie  du  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo  dans  ce  township. — L'in- 
génieur en  chef  de  l'Etat  devra  faire  rapport,  et  il  sera  ordonné  en  conséquence. 

Plainte  renouvelée  de  M.  Emile  Dubé  relativement  aux  taux  exigés  par  le  che- 
min de  fer  de  Témiscouata. — Audition  remise. 

Embranchement  du  chemin  de  fer  Nakusp  et  Slocan  des  Trois-Fourches  à 
Sandon. — Sanctionné. 

Croisement  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound  sur  le  lot  36  de 
la  lre  concession,  ^township  de  Nepean,  par  le  tramway  électrique  d'Ottawa. — 
Approuvé. 
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LEGISLATION  KELATIVE  AUX  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX,  ADOPTÉE 
PENDANT  LA  SESSION  DU  PARLEMENT. 

58-59  Victoria  (1895). 

Sanctionnée  le  28  juin  et  le  22  juillet  1895. 
Chap. 

45.  Acte  concernant  lu  Compagnie  du  chemin  de  fer  et  de  houille  d'Alberta. 

46.  Acte  concernant  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Sud. 

47.  Acte  constituant  en  corporation  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Dominion- 

Atlantic. 

48.  Acte  concernant  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Central  du  Nord-Ouest. 

49.  Acte  constituant  en  corporation  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  International 

Radial. 

50.  Acte  constituant  en  corporation  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-James. 

51.  Acte  concernant  le  chemin  de  fer  Kingston  et  Pembroke. 

52.  Acte  à  l'effet  de  remettre  en  vigueur  et  modifier  l'Acte  concernant  la  Compagnie 

de  chemin  de  fer  et  de  canal  du  lac  Manitoba. 

53.  Acte  constituant  en  corporation  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Langenburg 

et  du  Sud. 

54.  Acte    constituant  en  corporation  la  Compagnie  du    chemin  de   fer    Lindsay, 

Haliburton  et  Mattawa. 

55.  Acte  concernant  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Manitoba  et  Sud-Est. 

56.  Acte  concernant  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Oshawa. 

57.  Acte  concernant  la  Compagnio  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Arnprior  et  Parry- 

Sound. 

58.  Acte  constituant  en  corporation  la  Compagnie  de  chemin  de   fer  et  de  pont 

d'Ottawa  et  Aylmer. 

59.  Acte  concernant  le  chemin  de  fer  Québec,  Montmorency  et  Charlevoix. 

60.  Acte  concernant  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Montagne-Rouge. 

61.  Acte  concernant  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de  Sainte-Catherine  à 

Niagara,  et  à  l'effet  de  changer  le  nom  de  la  compagnie  en  celui  de  Com- 
pagnie du  chemin  de  fer  Niagara,  Hamilton  et  Pacifique. 

62.  Acte  concernant  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Laurent  et  Adirondack. 

63.  Acte  concernant  la  Shore  Line  Railway  Company. 

64.  Acte  concernant  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  delà  Rive-Sud  (à responsabilité 

limitée). 

65.  Acte  concernant  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Témiscouata. 

66.  Acte  concernant  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. 

67.  Acte  constituant  en  corporation  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Trail-Creek 

à  la  Colombie. 

68.  Acte  constituant  en  corporation  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Transcanadien. 

69.  Acte   concernant  la  Compagnie  du   chemin   de   fer  Windsor  et  Aunapolis   (à 

responsabilité  limitée). 

70.  Acte  concernant  la  Compagnie  du  pont  de  Buffalo  etFort-Erié. 

71.  Acte  à  l'effet  de  modifier  l'acto  constitutif  de  la  Compagnie  du  tunnel  du  Canada- 

Michigan,  et  de  changer  le  nom  de  la  compagnie  en  celui  do  Compagnie 
de  pont  et  de  tunnel  du  Canada-Michigan. 

72.  Acte  concernant  la  Compagnie  du  pont  suspendu  de  Clifton. 

73.  Acte  constituant  en  corporation  la  Compaguie  du  pont  des  Chênes. 

74.  Acte  constituant  en  corporation  la  Compagnie  du  pont  de  la  rivière  Saint- Jean. 

75.  Acte  modifiant  l'Acte  constitutif  de  la  Compagnie  du  canal  à  navires  de  Saint- 

Clair  à  Erié. 
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CANAUX. 

Les  canaux  canadiens  sous  le  contrôle  de  l'Etat,  se  rattachant  aux  lacs  et  rivières 
navigables,  sont  les  suivants  : — 

1.  Ceux  du  Saint-Laurent  ; 

2.  Le  canal  Welland  ; 

3.  Le  canal  du  Saut-Sainte-Marie  ; 

4.  Ceux  du  Richelieu,  entre  le  Saint-Laurent  et  le  lac  Champlain  ; 

5.  Ceux  de  la  rivière  des  Outaouais  ; 

6.  Ceux  do  la  rivière  Rideau,  entre  Ottawa  et  Kingston; 

7.  Ceux  de  la  Trent  ; 

8.  Le  canal  Saint-Pierre,  Cap-Breton. 


DÉPENSES  TOTALES  POUR  LES  CANAUX  ET  LEUR  ENTRETIEN. 

La  liste  qui  suit  indique  la  somme  totale  imputée  au  compte  du  capital,  et  que 
l'Etat  a  employée  à  la  construction  et  à  l'agrandissement  de  chacun  des  canaux  du 
Canada;  elle  comprend  une  période  de  temps  à  compter  avant  la  confédération  et 
s'étendant  jusqu'au  30  juin  1895  : — 

Canal  Lachine $9,940,974  01 

Canal  Beauharnois , 1,611,690  26 

Canal  Soulanges  (en  construction) .., 1,739,969  48 

Canaux  Williamsburg  (en  voie  d'agrandissement)...  3,786,298  59 

Canal  Cornwali  (en  voie  d'agrandissement) 5,505,254  22 

Relevés  hyd.  du  fleuve  et  des  canaux  du  St-Laurent.  1,139,675  77 

Lac  Saint-Louis 4,753  14 

Canal  Murray 1,247,470  26 

Canal  Welland 23,707,675  74 

Canal  du  Saut-Sainte- Marie , 3,258,025  24 

Canal  Sainte-Anne 1,170,215  63 

Canaux  Carillon  et  Grenville 4,025,638  55 

Canal  de  la  Culbute , 379,494  46 

Canal  Rideau  (y  compris  la  division  de  Perth) 4,560,285  60 

Canal  de  la  Trent 1,145,803  89 

Ecluse  Saint-Ours 121,537  65 

Canal  Chambly 637,206  76 

Canal  Saint-Pierre 647,300  43 

Relevé  du  canal  de  la  baie  Verte 44,387  53 


Total....,  $64,689,569  68 

On  trouvera  les  détails  de  ce  qui  précède  à  l'annexe  n°  2,  p.  2  et  suivantes. 
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DÉPENSES  ET  EEOETTES  TOTALES  DE  L'EXERCICE. 

Les  dépenses  totales  pour  les  divers  canaux  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin 
1895  se  répartissent  comme  suit: — 

Construction,  au  compte  du  capital $2,452,273  65 

Réfactions,  au  compte  du  revenu $239,494  73 

Réparations  "  "       172,600  21 

Personnel   et   entretien    (exploitation  et 

perception) 333,680  10 

745,775  04 

$3,198,048  69 

Le  revenu  total  pour  l'exercice  a  été  de  $340,861.58,  moins  les  remboursements, 
$971.09,  laissant  un  revenu  réel  de  $339,890.49;  comparé  au  revenu  total  en  1893-94 
de  $387,421.37,  moins  les  remboursements,  $1,882.20,  laissant  un  revenu  réel  de 
$385,539.17.  La  diminution  a  été  de  $45,648.68.  Le  système  d'accorder  des 
remises  sur  le  trausport  en  transit  de  grain  et  autres  produits  alimentaires  fut 
interrompu  au  commencement  de  1893,  et  le  taux  régulier  fixé  à  dix  centins  la  tonne 
par  un  arrêté  du  conseil  du  13  février  1893.  Les  remises  dont  il  est  question  plus 
haut  se  trouvent  en  détail  à  l'annexe  2,  p.  19;  elles  se  composaient  de  sommes  versées 
en  trop  et  de  sommes  payées  pour  le  transport  de  matériaux  destinés  à  des  travaux 
de  l'Etat. 

La  baisse  dans  les  recettes  gît  en  grande  partie  dans  les  péages  du  canal 
Welland,  qui  accuse  une  diminution  de  $35,688.79,  et  dans  ceux  des  canaux  du  Saint- 
Laurent,  qui  accusent  une  diminution  de  $8,722.92. 

La  dépense  totale  pour  le  personnel  et  l'entretien,  les  réparations  et  renouvelle- 
ments, se  monte  à  $745,775.04  pour  l'année;  *  les  recettes  nettes  totales,  y  compris 
$282,107.17  provenant  des  péages,  se  montent  à  $339,890.49  ;  le  montant  des  dépenses 
dépasse  de  $405,884.55  celui  des  recettes. 

Le  tableau  suivant  fait  voir  la  somme  perçue  à  chaque  canal  à  titre  de  recottes 
proprement  dites  des  canaux,  des  loyers  de  chutes  d'eau,  etc.,  pendant  l'exercice  clos 
le  30  juin  1895. 

On  en  trouvera  les  détails  à  l'annexe  n°  2,  p.  16. 


Nom  du  canal. 


Welland 

Saint-Laurent 

Chambly 

Ottawa 

Rideau 

Saint-Pierre 

Murray 

Vallée  de  la  Trent . 


Total 


Péages. 


154,752 
62,465 
21,496 

33,828 

5,833 

2,072 

699 

958 


Droits  de 
quaiage  et 
d'emmaga- 
sinage. 


2,437  93 


69  02 


282,107  171 


2,506  95 


Amendes. 


115  00 

125  00 

5  00 

12  00 


257  00 


Autres 
recettes. 


Loyers  de 

chutes  d'eau, 

etc. 


S      ( 

14  00 1 
11,957  66 


8  65 
310  00 


93  25 


15,383  56 


Remise  de  péages . 


S      c. 

6,968  87 

32,621  03 

100  00 

36  00 

829  00 


52  00 


40,606  90 


Total. 


$      c. 

161,850  28 

112,606  97 

21,601  61 

33,884  84 

7,041  72 

2,072  42 

699  95 

1,103  79 


340,861  58 

971  09 

339,890  49 


*Le  relevé  du  comptable,  p.  17,  qui  donne  un   total  de  $506,280.31,  ne  comprend  pas  la  somme  de 
$239,494.73  employée  à  faire  des  renouvellements  qui  ont  été  portés  au  chef  "  revenu  ". 
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Les  détails  relatifs  au  revenu  des  canaux  et  aux  statistiques  commerciales 
diverses  pour  la  saison  de  navigation  de  l'année  1894  se  trouvent  dans  l'annexe, 
"  Statistique  des  canaux,"  annexe  n°  15,  p.  255. 

Les  quelques  données  qui  suivent  sur  le  trafic  des  canaux  pendant  la  saison  de 
navigation  de  1894  offrent  un  certain  intérêt: — 

Par  le  canal  Welland  il  a  passé  1,008,221  tonneaux  de  fret,  dont  594,765  se  com- 
posaient de  produits  agricoles,  et  145,929  de  produits  forestiers,  758,783  tonneaux 
allant  à  l'est  et  249,438  à  l'ouest,  et  989,534  tonneaux  étaient  du  fret  direct,  dont 
745,942  tonneaux  ont  passé  à  l'est  tout  le  long  du  parcours  du  canal.  De  cette  quantité 
les  vaisseaux  canadiens  en  ont  transporté  263,526  et  ceux  des  Etats-Unis  726,008.  Le 
fret  total  pour  l'est  et  l'ouest  par  ce  canal  et  venant  des  ports  des  Etats-Unis  en 
destination  des  ports  des  Etats-Unis,  a  été  de  592,267  tonneaux,  soit  une  diminution 
de  39,400  tonneaux  sur  l'année  1893.  La  quantité  de  grain  transportée  à  Montréal 
par  ce  canal  et  ceux  du  Saint-Laurent  a  été  de  273,651  tonneaux,  soit  une  diminution 
de  228,155  tonneaux  sur  l'année  précédente;  sur  cette  quantité  il  en  a  été  transbordé 
23,030  tonneaux  à  Ogdensburg,  contre  501,806  tonneaux  transportés  en  1893,  et  dont 
71,445  tonneaux  ont  été  transbordés  à  Ogdensburg. 

On  devra  cependant  remarquer  que  1893  a  été  une  année  exceptionnelle  pour  le 
trafic  du  grain,  et  que  la  quantité  qui  a  été  transportée  en  1894  dépasse  celle  trans- 
portée en  1892. 

La  quantité  transportée  sur  les  canaux  du  Saint-Laurent  a  été  de  886,778  ton- 
neaux de  fret,  dont  494,778  pour  l'est  sans  transbordement,  et  43,201  pour  l'ouest 
sans  transbordement  aussi.  355,148  tonneaux  de  produits  agricoles  et  348,025  de 
marchandises. 

Deux  petites  cargaisons  ont  été  directement  transportées  à  Montréal. 

Sur  les  canaux  de  l'Ottawa  la  quantité  transportée  s'exprime  par  562,010  ton- 
neaux, dont  543,747  de  produits  forestiers. 

Sur  le  canal  Chambly  on  a  transporté  277,608  tonneaux,  dont  151,732  de  produits 
forestiers. 

Sur  le  canal  Etdeau  94,479  tonneaux,  dont  64,633  de  produits  forestiers,  ont  été 
transportés. 

Sur  le  canal  Saint-Pierre  la  quantité  transportée  est  de  55,460  tonneaux,  dont 
6,269  de  produits  forestiers. 

Sur  le  canal  Murray  21,888  tonneaux,  dont  8,360  de  produits  forestiers,  ont  été 
transpoités. 

Sur  le  canal  de  la  valiée  de  la  Trent  il  est  passé  36,271  tonneaux,  dont  36,076  de 
produits  forestiers. 

Durant  la  saison  un  bateau  à  vapeur  de  Christiansand,  Norvège,  a  transporté, 
par  les  canaux  Saint-Laurent  et  Welland,  une  cargaison  de  poisson  de  509  tonneaux 
pour  Chicago;  il  est  reparti  avec  un  chargement  de  farine  et  de  blé. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

LE  SAINT-LAURENT  ET  LES  LACS. 

Le  fleuve  Saint-Laurent,  avec  le  réseau  de  canaux  établis  sur  son  cours  en  amont 
de  Montréal,  et  les  lacs  Ontario,  Erié,  Saint-Clair,  Huron  et  Supérieur,  avec  les  canaux 
qui  les  relient,  forme  un  service  de  navigation  qui  s'étend  du  détroit  de  Belle-Ile  à 
Port- Arthur,  à  la  tête  du  lac  Supérieur,  sur  une  distance  de  2,200  milles  terrestres. 
La  distance  jusqu'à  Duluth  est  de  2,384  milles. 

.Du  détroit  de  Belle-Ile,  à  l'embouchure  du  Saint-Laurent,  à  Montréal,  la  distance 
est  de  986  milles.  De  Québec  à  Montréal  la  distance  e9t  de  160  milles.  Par  suite  du 
peu  de  profondeur  des  eaux  sur  une  certaine  étendue  du  fleuve  entre  ces  deux  lieux, 
particulièrement  au  lac  Saint-Pierre,  les  vaisseaux  qui  tiraient  plus  de  dix  à  douze 
pieds  d'eau  étaient  autrefois  dans  l'impossibilité  de  passer  durant  la  majeure  partie 
de  la  navigation.  En  1826,  la  question  du  creusage  du  canal  fut  définitivement 
arrêtée,  mais  ce  ne  fut  qu'en  1844  que  des  travaux  de  dragage  commencèrent.  Cette 
année-là  on  commença  à  creuser  un  nouveau  chenal  droit,  mais  le  projet  fut  aban- 
donné en  1847.  En  1851  on  commença  le  creusage  du  chenal  actuel.  A  cette  époque 
la  profondeur  du  chenal  à  eau  basse  était  de  10  pieds  6  pouces.  En  1869  cette  pro- 
fondeur était  portée  à  20  pieds,  à  25  pieds  en  1882,  et  à  l'expiration  de  1888  on  attei- 
gnait une  profondeur  de  27J  pieds,  à  eau  basse,  sur  une  distance  de  108  milles  à  partir 
de  Montréal  jusqu'à  un  point  où  la  marée  commence  à  se  faire  sentir.  Ces  travaux 
se  continuent  aux  frais  du  gouvernement  du  Canada  qui,  en  1888,  sous  l'empire  de 
l'acte  51  Vie,  ch.  5,  de  la  même  année,  prit  à  sa  charge  la  dette  contractée  pour  cet 
objet.  Le  chenal  a  une  largeur  minima  de  300  pieds,  qui  se  porte  à  550  dans  les 
courbes.     Le  chenal  est  indiqué  par  des  feux  et  des  bouées. 

Avant  le  commencement  des  travaux  du  creusage  du  nouveau  chenal,  il  n'y 
avait  que  les  vaisseaux  de  350  tonneaux  qui  pouvaient  atteindre  Montréal,  et,  en 
1853,  il  n'y  eut  que  trois  petits  steamers  transatlantiques  qui  vinrent  dans  ce  port. 

Durant  la  campagne  de  1894,  sur  5,400  arrivages,  734  étaient  des  steamers  trans- 
atlantiques, représentant  un  tonnage  total  de  1,077,876  tonneaux  ;  certains  de  ces 
steamers  étaient  des  vaisseaux  de  plus  de  5,000  tonneaux.  Le  mouvement  donné 
ainsi  au  commerce  a  eu  pour  résultat  de  faire  exécuter  de  grandes  améliorations 
dans  le  port  de  Montréal,  grâce  auxquelles  les  moyens  de  logement  seront  beaucoup 
plus  considérables.  La  navigation,  fermée  par  la  glace  en  hiver,  s'ouvre  vers  la  fin 
d'avril. 

Grâce  à  ces  travaux,  Montréal  a  été  mise  à  la  tête  de  la  navigation  océanique, 
et  ici  commence  le  réseau  des  canaux  du  Saint-Laurent,  qui  rachètent  les  divers  ra- 
pides par  lesquels  le  chenal  en  amont  est  obstrué  et  qui  donnent  accès,  par  le  canal 
Welland,  les  grands  lacs  et  le  canal  du  Sault-Sainte-Marie,  à  la  tête  du  lac  Supérieur. 

La  différence  de  niveau  entre  le  lac  Supérieur  et  l'endroit  du  Saint-Laurent  près 
de  Trois-Eivières  où  la  marée  cesse  de  se  faire  sentir,  est  d'environ  600  pieds. 

Les  canaux  canadiens,  construits  entre  Montréal  et  le  lac  Supérieur,  sont  ceux 
de  Lachine,  Beaubarnois,  Cornwall,  de  la  Pointo-Farran,  du  Kapide-Plat,  des  Galops, 
de  Welland  et  du  Saut-Sainte-Marie.  Leur  longueur  collective  est  de  71  milles;  la 
chute  totale,  directement  rachetée  par  les  écluses,  est  de  551  pieds;  et  le  nombre 
d'écluses  qu'un  vaisseau  aurait  à  passer  de  Montréal,  tête  de  la  navigation  océanique, 
à  la  tête  du  lac  Supérieur,  est  de  54. 
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La  communication  entre  les  lacs  Huron  et  Supérieur  se  fait  au  moyen  du  canal 
du  Sault-Sainte-Marie,  ainsi  que  par  le  canal  des  chutes  de  Sainte-Marie  situé  sur  le 
côté  américain  de  la  rivière  Sainte  Marie.  Ces  deux  canaux  sont  libres  quant  aux 
péages. 

Le  canal  américain  a  un  peu  plus  d'un  mille  de  long,  avec  une  largeur  de  100 
pieds  au  fond  et  une  écluse  dont  les  dimensions  sont  comme  suit: — Longueur,  515 
pieds;  largeur,  80;  ouvertures  des  portes,  60  pieds,  avec  16  pieds  d'eau  sur  les  seuils- 
La  différence  du  niveau  racheté  par  cette  écluse  est  d'environ  18  pieds.  Ce  canal 
permet  la  navigation  entre  les  deux  lacs  aux  navires  d'un  tirant  de  16  p;eds  d'eau. * 

*  Le  publie  en  général  réalise  si  peu  les  proportions  énormes  du  trafic  de  plus  en  plus  considérable  sur 
les  grands  lacs  qu'on  a  cru  bon,  comme  par  le  passé,  de  préparer  et  de  joindre  à  ce  rapport,  à  titre  de  note, 
un  résumé  des  divers  états  officiels  qui  indique  la  somme  de  trafic  à  ce  port  ainsi  que  les  grandes  lignes  de 
travaux  de  la  nouvelle  écluse  que  l'on  est  à  construire  du  coté  américain. 

La  source  ordinaire  des  renseignements  officiels  a  été  jusqu'ici  le  rapport  annuel  du  chef  des  ingénieurs 
de  l'armée  des  Etats-Unis,  mais  le  dernier  ne  s'applique  qu'à  1892-93  et  «à  la  navigation  de  1893,  dont  on  a 
donné  un  résumé  l'année  dernière. 

Toutefois  comme  il  existe  maintenant  un  système  régulier  d'échange  de  renseignements  commerciaux 
entre  les  fonctionnaires  des  deux  canaux,  on  se  trouve  en  mesure  de  donner  des  rapports  de  commerce  qui 
embrassent  une  date  très  rapprochée,  soit  la  Clôture  de  la  navigation  de  1895,  Le  premier  état  donne  le 
trafic  total  à  ce  lieu,  et  le  second  le  trafic  par  le  canal  canadien. 

Etat  comparatif  du  mouvement  du  fret  et  des  passagers  en  destination  et  venant  du  lac  Supérieur, 

durant  1895. 


Articles. 

Désignation. 

Campagne. 

Augmenta- 
tion. 

c 

99 

5 
Oh 

Diminu- 
tion. 

î 

B 
o 
0h 

Vaisseaux  ("A") 

Passage  des  écluses 

Nombre 

do          ... 
Tonneaux  nets 

do 

Nombre 

Tonneaux  nets 

do 

Barils 

Boisseaux 

do 
Tonneaux  nets 

Barils 

Tonneaux  nets 

do 
M.  pds.  M.  P . 
Tonneaux  nets 

do 

do 

1894. 

14,491 

0,431 

13,110,366 

13, 19.-),  800 

27,236 

532.870 

2,264,314 

8,905,773 

34,869,483 

1,545,008 

60,659 

237,461 

99,573 

6,548,876 

722,788 

412 

21,417 

431,185 

1895. 

17,950 

7,734 

10,090,781 

15,002, 580 

31,656 

440,477 

2,133,885 

8,902,302 

40,218,250 

8,328,694 

100,337 

209,919 

107,452 

8,0(52,209 

740,700 

100 

23,870 

403,308 

3,405 

1,303 

3,696,415 

1,866,720 

4,420 

24 
20 
28 
14 
16 

Tonnage,  enregistré. . . . 
Tonnage,  fret 

Passagers 

Houille,  anthracite 

Houille,  bitumineuse .  .  . 

92,393     17 
130,499      06 

Earine 

63,471 

01 

Blé 

11,348,767 

6,783,686 

39,078 

32,458 

7,879 

33 

Grain  (autre  que  le  blé) 
("C") 

Fer  fabriqué  et  en  gueuse 
Sel.. 

65 

14 

08 

1   '•• 

Cuivre 

Minerai  de  fer.. . . 

1,513,333     23 
17,912     02 

2,459    H 

Bois  ^  . .          

Minerai  d'argent 

Pierre  à  construction . .  . 

312 

14 

Fret  non  classé  ("B"). . 

12,123 

03 

• Note. 

"A"  Steamers 12,495  "B"  Compris  à  l'article  du 

Voiliers 4,790  "  fret  non  classé  "  sont 

Non  enregistrés 671  2,250  tonneaux  de  laine 

et  397  de  peaux  vertes. 

Total 17,956 

Le  canal  a  été  ouvert  en  1894  durant  234  jours. 
Le  canal  a  été  ouvert  en  1895  durant  231  jours. 

"  C  "  L'article  "grain  (autre  que  le  blé)"  du  rapport  de  cette  année,  comprend  le  grain  en  destination 
de  l'Est  qui  par  le  passé  était  inclus  sous  le  titre  de  "  fret  non  classé  "  ;  en  conséquence  on  n'en  donne  pas 
les  proportions 

"  D  "  La  comparaison  qui  précède  comprend  le  commerce  qui  s'est  fait  par  le  canal  canadien,  qui  a  été 
ouvert  le  9  septembre  et  fermé  le  6  décembre  1895,  terminant  une  campagne  de  87  jours. 


lxx 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Ce  qui  suit  indique  les  grandes  lignes  des  travaux  accomplis  et  ceux  que  l'on  a 
projeté  pour  mettre  à  effet  un  système  d'agrandissement  des  canaux  le  long  du  par- 
cours de  la  navigation  non  interrompue  depuis  la  limite  des  eaux  de  marée  et  le  lac 
Supérieur. 

Ce  projet  d'agrandissement  général  comprend  des  écluses  des  dimensions  sui- 
vantes :  longueur,  270  pieds,  de  porte  à  porte  ;  largeur,  45  pieds  ;  profondeur  de  l'eau 
navigable,  14  pieds  sur  les  seuils.  L'écluse  du  Saut-Sainte-Marie  a  900  pieds  de 
longueur,  sur  une  largeur  de  60  pieds,  et  une  profondeur  d'eau  qui  correspond  à  plus 
que  les  21  pieds  dans  la  nouvelle  écluse  américaine. 

Canal  Lachine. — Sur  le  canal  Lachine  les  fondations  des  constructions  perma- 
nentes ont  été  posées  à  la  profondeur  voulue  pour  les  navires  tirant  14  pieds,  mais  il 
reste  encore  à  baisser  le  fond  de  2  pieds  sur  une  distance  de  6J-  milles  pour  obtenir 
cette  profondeur.     Les  travaux  sont  en  voie  de  d'exécution. 

Etat  du  trafic  par  le  canal  canadien  du  Saut-Sainte-Marie  pour  la  navigation  de  1895,  soit  à  compter  de 
l'ouverture,  le  6  septembre,  jusqu'à  la  fermeture,  le  6  décembre  1895. 

EN  DESTINATION   DE   L'EST. 

Minerai  de  cuivre,  tonneaux  nets 305 

"        de  fer               "                    214,290 

Autre  fer,                                               1,102 

Pierre,  chaux,  etc.,      "                    3,116 

Blé,  boisseaux 4,518,075 

Autres  grains,  boisseaux 707,340 

Farine,  barils 165,366 

Boisv  de  sciage,  pieds,  mesure  de  planche 11,762,144 

Fret  non  classé,  tonneaux  nets 5,574 

Passagers,  nombre 1,130 

EN   DESTINATION   DE   L'OUEST. 

Houille,  bitumeuse,  tonneaux  nets 122,763 

"          anthracite,             "             24,910 

Fer  fabriqué,  tonneaux  nets 1,074 

Sel,  barils 7,994 

Pétrole,  barils 35,320 

Fret  non  classé,  tonneaux  nets 21,686 

Passagers,  nombre 1, 196 

Fret  pour  l'est,  tonneaux  nets 415,432 

l'ouest            "            , 180,405 

Fret  total  en  tonneaux 595,837 

Total  des  passagers ...    2,326 

"      du  tonnage  enregistré 749,626 

"      des  vaisseaux  qui  ont  passé 1,191 

La  nouvelle  écluse  en  cours  de  construction  occupe  l'emplacement  des  deux  vieilles  écluses,  construites 
en  1855,  l'intention  étant  d'arriver  à  une  profondeur  de  navigation  de  20  pieds,  et  on  est  à  creuser  le  canal 
actuel  en  conséquence  pour  lui  donner  une  profondeur  correspondante.  Les  dimensions  de  cette  nouvelle 
écluse  seront  :  800  pieds  de  long  entre  les  portes,  100  pieds  de  large  sur  toute  la  longueur,  21  pieds  d'eau 
sur  les  seuils,  avec  ascension  de  18  pieds  environ  en  un  seul  changement  de  niveau.  Le  prix  de  l'écluse  et 
.  du  creusement  du  canal  est  calculé  à  $4,738,865.  Au  mois  d'août  1886  le  Congrès  a  voté  un  premier  crédit 
de  $250,000.  La  dépense  totale,  jusqu'au  30  juin  1893,  a  été  de  $1,442,567.80.  Le  montant  déterminé  pour 
être  dépensé  avec  profit  dans  le  cours  de  l'année  expirée  le  30  juin  1895,  est  de  .$300,000.  Pas  d'autre 
renseignement. 

On  a  entrepris  et  on  est  à  exécuter  des  travaux  d'amélioration  dans  le  chenal  sud  de  la  rivière  connu 
sous  le  nom  de  chenal  du  lac  au  Foin  (Hay  Lake),  en  aval  des  chutes,  dans  les  eaux  américaines,  qui  ne  pou- 
vaient antérieurement  livrer  passage  qu'à  des  vaisseaux  ne  tirant  pas  plus  de  six  pieds  d'eau.  On  se  pro- 
pose de  faire  un  chenal  de  300  pieds  de  largeur  et  20  de  profondeur  navigable.  La  nouvelle  voie  abandon- 
nera le  chenal  navigable  actuel  de  la  rivière  à  un  endroit  (Rapides  de  l'île  au  Sucre)  situé  à  environ  2h 
milles  en  aval  du  chenal,  passera  dans  le  lac  au  Foin,  et  par  la  voie  de  la  Neebish  du  milieu  (Middle 
Neebish)  se  raccordera  au  chenal  actuel,  au  pied  de  l'île  au  Sucre,  ce  qui  gagnera  une  distance  de  11  milles- 
(16  milles  au  lieu  de  27),  et  donnera  une  voie  qui  pourra  être  éclairée  de  façon  à  être  navigable  la  nuit, 
avantage  que  ne  pourraic  pas  offrir  le  chenal  d'aujourd'hui  sans  l'emploi  d'un  grand  nombre  de  feux.  Le 
rapport  des  ingénieurs  déjà  cité  estime  à  $2,659,115  le  coût  probable  de  cette  entreprise. 

Pendant  l'exercice  terminé  au  30  juin  1893,  il  a  été  dépensé  $345,357.34,  soit  une  somme  totale  de 
$1,455,163.43.  11  est  déclaré  que  pour  l'exercice  qui  se  terminera  au  30  juin  1895  une  somme  de  $150  000 
pourra  être  dépensée  avec  avantage.     Il  n'y  a  pas  d'autres  renseignements  récents. 

lxxi 


59  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  10.)  A.  1896 

Lac  Saint-Louis. — Sur  une  étendue  de  quatre  milles  en  amont  de  l'entrée  du 
canal  Lachine,  le  lac  Saint-Louis  est  obstrué  par  de  nombreux  hauts-fonds,  formés 
principalement  de  matières  dures,  qu'il  est  nécessaire  d'enlever  pour  établir  un  chenal 
en  rapport  avec  la  navigation  de  14  pieds.  Le  creusage  d'un  chenal  de  300  pieds  de 
long  et  large  de  16  sur  une  distance  de  4  milles  est  à  se  faire. 

Canal  Soulanges. — Entre  les   lacs  Saint-Louis  et  Saint-François  il  y  a  dans  le 
fleuve  une  montée  d'environ  83  pieds  qui  est  rachetée  par  le  canal  Beauharnois,  sur 
la  rive  sud  du  Saint-Laurent.     Le  nouveau  canal  (Soulanges),  ayant  de  plus  grande8  ' 
proportions,  est  en  voie  de  construction  sur  la  rive  nord.     Il  aura  environ  14  milles 
de  long. 

Lac  Saint- François. — Dans  le  lac  Saint-François  les  obstacles  qui  s'opposent  à 
une  navigation  de  14  pied»  sont  de  moindre  importance,  et  ils  se  trouvent  principale 
ment  près  de  l'extrémité  ouest  ou  supérieure,  où  il  s'agit  de  faire  disparaître  quelques 
hauts-fonds. 

Canal  Cornu; ail. — Les  travaux  sont  presque  terminés. 

Canal  de  la  Pointe-Farran. — Rien  n'a  encore  été  fait  de  l'approfondissement  du 
canal  de  la  Pointe-Farran,  sauf  les  études  hydrographiques  nécessaires,  et  la  prépa- 
ration des  plans. 

Canal  du  Bapide-Plat. — Au  Eapide-Plat  les  travaux  qu'il  reste  à  faire  sont 
presque  terminés. 

Entre  le  canal  Cornwall  et  le  canal  des  Galops  les  biefs  du  fleuve  demandent  à 
être  approfondis  ou  améliorés  en  certains  endroits. 

Canal  des  Galops. — Ce  canal  a  7f  milles  de  long  et  rachète  les  rapides  Iroquois, 
Cardinal  et  Galops.  Les  Iroquois  et  Cardinal  sont  de  très  forts  courants  plutôt  que 
des  rapides. 

On  est  à  agrandir  ce  canal  sur  une  longueur  d'environ  4,000  pieds  à  partir  de 
l'entrée  d'amont  jusqu'à  un  point  en  aval  des  rapides  des  Galops,  où  une  nouvelle 
écluse,  maintenant  terminée,  permet  de  passer  dans  la  rivière.  Ces  travaux  sont 
presque  terminés. 

A  partir  de  l'entrée  d'amont  de  ce  canal  jusqu'au  bief  de  Prescott,  distance  d'en- 
viron trois  milles,  le  chenal  sinueux  et  en  partie  peu  profond  passe  sur  ce  qu'on 
appelle  le  "  Rocher  Plat",  et  se  trouve  dans  les  eaux  américaines.  L'amélioration  et 
l'utilisation  du  chenal  nord  ou  canadieu  de  la  rivière  forme  partie  du  projet  d'agran. 
dissement,  mais  à  part  les  relevés  préliminaires  et  la  préparation  des  plans,  rien  n'a 
été  fait  encore. 

Canal  Welland. — L'agrandissement  de  ce  canal  est  terminé. 

Canal  du  Saut-Sainte-Marie. — Ce  canal  est  maintenant  ouvert  au  commerce. 
Les  abords  sont  creusés  à  17  pieds  à  l'extrême  eau  basse,  au  lieu  d'une  profondeur  de 
20  pieds,  pour  laquelle  l'écluse  et  le  canal  ont  été  construits. 
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CANAL  LACH1NB. 

Longueur  du  canal 8J  milles  statutaires.     8J  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses 5  5 

Dimensions  des  écluses 200  pieds  x  45  pieds.  270  pieds  x  45  pieds. 

Chute  totale  des  écluses 45  pieds.  45  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  ")  à  2  écluses.  16     "  18     " 

sur  les  seuils.,  j  à  3  écluses.  9     "  14     " 

Largeur  moy.  du  canal  neuf...  150     " 

La  profondeur  du  prisme  du  canal,  entre  les  écluses,  est  adaptée  aux  navires 
tirant  12  pieds  d'eau. 

Le  canal  consiste  aujourd'hui  en  un  chenal  avec  deux  séries  d'écluse*,  les  vieilles 
et  les  grandes.     H  y  a  deux  entrées  à  chaque  bout. 

Ce  canal  s'étend  depuis  la  ville  de  Montréal  jusqu'au  village  de  Lachine,  et  rachète 
les  rapides  Saint-Louis,  première  série  des  rapides  sérieux  qui  empêchent  de  remonter 
le  Saint-Laurent.     Ils  sont  à  une  distance  de  986  milles  du  détroit  de  Belle-Isle. 

Le  plan  d'agrandissement  du  canal  Lachine  et  des  autres  canaux  du  Saint- 
Laurent  comportait  un  tirant  d'eau  de  14  pieds  d'un  bout  à  l'autre;  on  s'est  borné 
pour  le  moment  à  donner  au  canal  proprement  dit  une  profondeur  navigable  de  12 
pieds,  et  en  conséquence,  sur  les  biefs  suivants,  c'est-à-dire  entre  Lachine  et  la  Côte 
Saint-Paul,  la  Côte  Saint- Paul  et  Saint-Gabriel,  Saint-Gabriel  et  le  bassin  Wellington, 
le  chenal  a  été  rendu  navigable  pour  les  bateaux  d'un  tirant  de  12  pieds  seulement. 
Tous  les  ouvrages  permanents,  tels  que  les  écluses,  les  ponts,  les  murs  latéraux  et 
les  ponceaux,  ont  été  construits  pour  admettre  un  tirant  de  14  pieds  d'eau. 

On  a  fermé  le  canal  le  30  novembre  1894,  pour  le  rouvrir  le  30  avril  1895. 

La  navigation  n'a  subi  aucune  interruption. 

Le  rapport  de  l'ingénieur  surintendant  donne  le  détail  des  opérations  et  dos  nou- 
veaux ouvrages  exécutés,  et  fait  voir  la  condition  générale  du  canal.  (Annexes,  pp. 
52,  56  et  134.) 

Los  dépenses  faites  sur  ce  canal,  dans  le  cours  du  dernier  exercice,  se  décompo- 
sent comme  suit: — 

Construction,  imputable  au  capital $189,944  36 

Eenouvellemênts,  imputables  au  revenu «...       25,842  00 

Eéparations 25,891  45 

Personnel  et  entretien 56,337  44 


Total $272,173  25 
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CANAL  BEAUHARNOIS. 

Longueur  du  canal 11£  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses 9 

Dimensions  des  écluses 200    pieds  x  45  pieds. 

Chute  totale  des  écluses 82J- pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9         " 

Largeur  du  canal  au  plafond.... 8.0         " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 120         " 

Le  canal  commence  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à  15J  milles  de  la  tête  du 
canal  Lachine.  Il  relie  les  lacs  Saint-Louis  et  Saint-François,  et  tourne  les  trois 
rapides  connus  sous  les  noms  des  Cascades,  des  Cèdres  et  du  Coteau. 

Le  canal  a  été  fermé  le  30  décembre  1894,  et  rouvert  le  1er  mai  1895. 

La  navigation  n'a  pas  été  interrompue. 

On  trouvera  les  détails  des  réparations  aux  annexes,  pp.  56  et  136. 

Les  dépenses  faites  sur  ce  canal  pendant  le  dernier  exercice  se  décomposent 
comme  suit  :  — 

Construction,  imputable  au  capital $         Nil. 

Renouvellements,  imputables  au  revenu :...       2*7,982  93 

Réparations 12,299  49 

Personnel 20,428  59 

$  60,711  01 


CANAL  CORN  WALL. 

Longueur  du  canal 11J- milles. 

Nombre  d'écluses 6 

Dimensions  des  écluses  (cinq) 270  pieds  x  45  pieds. 

Chute  totales  des  écluses 48  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14     " 

Largeur  du  canal  au  fond  (excepté  à  3  ponceaux)  *  100     " 
Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau .*..  150     " 

Depuis  la  tête  du  canal  Beauharnois  jusqu'au  canal  Cornwall  il  y  a  un  intervalle 
de  32|  milles  sur  le  lac  Saint-François,  navigable  pour  les  vaisseaux  du  tonnage 
maintenant  en  usage. 

Le  canal  Cornwall  se  continue  au  delà  des  rapides  du  Long-Saut. 

Le  canal  a  été  fermé  le  8  décembre  1894,  et  rouvert  le  29  avril  1895. 

Le  bris  d'une  des  portes  d'écluse  par  un  vapeur  qui  passait  a  nécessité  un 
retard  de  4  jours  durant  la  navigation. 

Les  détails  concernant  les  réparations  et  les  opérations  se  trouvent  aux  annexes 
pages  53,  59  et  155. 

*  Note.— Bien  que  la  largeur  de  fonds  soit  de  100  pieds,  comme  il  est  dit,  on  doit  remarquer  que  cette 
largeur  est  celle  du  fond  du  vieux  canal,  où  ne  devait  passer  que  des  navires  de  9  pieds  de  tirant. 
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NOUVEAUX    TRAVAUX. 

Les  deux  écluses  de  la  nouvelle  entrée  d'aval  (qui  remplacent  les  trois  de  l'an- 
cien canal)  ont  été  terminées  en  1882.  Les  trois  écluses  qui  restaient  sont  terminées. 

Le  creusage  et  l'agrandissement  du  prisme  du  canal  seront  bientôt  terminés. 

Comme  il  avait  été  décidé  d'adopter  le  chenal  nord  du  fleuve  Saint-Laurent  entre 
l'île  de  Sheik  et  la  terre  ferme  comme  une  partie  du  canal,  l'agrandissement  du  canal 
qui  existait  fut  abandonné.  La  construction  des  barrages  nécessaires  à  travers  le 
chenal  a  été  donnée  à  l'entreprise  le  19  juin  1893,  et  elle  est  maintenant  pratique- 
ment terminée. 

On  estime  le  coût  de  l'élargissement  de  ce  canal  à  $4,000,000,  dont  on  avait  payé, 
le  1er  octobre  1895,  $3,522,571. 

Les  travaux  de  l'exercice  sont  décrits  en  détail  dans  les  annexes  du  présent 
rapport.     (  Voir  6,  p.  109.) 

Les  dépenses  faites  sur  ce  canal  pendant  le  dernier  exercice  se  décomposent 
comme  suit  : — 

Construction,  imputable  au  capital $450,689  65 

Eenouvellements,  imputables  au  revenu 21,497  74 

Eéparations 13,053  55 

Personnel  et  entretien « 15,414  56 


Total , $500,655  31 


CANAUX  DE  WILLIAMSBUEG. 

Les  ouvrages  de  la  Pointe-Farran,  du  Eapide-Plat  et  des  Galops  sont  connus 
sous  la  désignation  collective  de  canaux  de  Williamsburg. 

Ces  canaux  ont  été  fermés  le  10  décembre  1894  et  rouverts  le  23  avril  1895. 

Il  n'est  pas  arrivé  d'accident  sérieux,  et  on  rapporte  que  la  navigation  a  été 
maintenue  d'une  manière  satisfaisante. 

Les  dépenses  faites  sur  ces  canaux  pendant  le  dernier  exercice  se  décomposent 
comme  suit  :— 

Construction,  imputable  au  capital ,.,...  $347,357  23 

Eenouvellements,  imputables  au  revenu 13,720  36 

Eéparations , < 7,371  37 

Personnel  et  entretien 9,675  09 

Total $378,124  05 

Pour  les  détails,  voir  les  annexes,  pp.  60,  61,  156  et  162. 
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CANAL  DE  LA  POINTE-FARRAN. 

Longueur  du  canal }  de  mille. 

N'ombre  d'écluses 1 

Dimensions  de  l'écluse 200  pieds  x  45  pieds. 

Chute  totale  de  l'écluse 4  pieds. 

Tirant  sur  les  seuils,  au  niveau  ordinaire  de  l'eau       9     " 

Largeur  du  canal  au  fond 50     " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 90     " 

De  la  tête  du  canal  Cornwall  au  pied  du  canal  de  la  Poiute-Farran,  la  distance 
sur  le  fleuve  Saint-Laurent  est  de  5  milles.  Ce  dernier  canal  permet  aux  navires  qui 
remontent  le  fleuve  d'éviter,  si  c'est  nécessaire,  le  rapide  de  la  Pointo-Farran.  Les 
navires  qui  descendent  peuvent  suivre  le  rapide  en  toute  sûreté. 

On  n'a  pas  commencé  l'agrandissement  de  ce  canal,  mais  on  a  fait  des  relevés 
hydrographiques  et  préparé  des  plans.     (  Voir  les  annexes,  pp.  53  et  162.) 

CANAL  DU  RAPIDE-PLAT. 

Longueur  du  canal 4  milles. 

Nombre  d'écluses  2 

Dimensions  des  écluses 200  pieds  x  45  pieds. 

Chute  totale  des  écluses...  11J  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9       " 

Largeur  du  canal  au  fond 50       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 90       " 

De  la  tête  du  canal  de  la  Pointe-Farran  au  pied  du  canal  du  Rapide-Plat,  le 
Saint-Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  10J  milles.  Ce  canal  permet  aux 
navires  d'éviter  les  rapides  en  montant.     Ceux  qui  descendent  sautent  les  rapides. 

NOUVEAUX    TRAVAUX. 

Les  travaux  d'agrandissement  de  ce  canal  consistent  à  agrandir  le  chenal  en 
amont  et  quelque  peu  en  aval  de  l'écluse  de  prise  d'eau  actuelle  à  la  tête  du  canal,  et 
à  construire  une  nouvelle  écluse  de  prise  d'eau  et  un  canal  d'alimentation  en  rapport 
avec  l'ancienne.  Le  fond  du  chenal,  sur  une  distance  de  1,000  pieds  en  aval  et  sur 
700  pieds  en  amont,  a  été  creusé  à  une  profondeur  navigable  de  14  pieds.  La  nou- 
velle écluse  a  été  terminée  en  1888  et  est  en  opération  ;  les  autres  travaux  qui  s'y 
rapportent  sont  aussi  finis.  On  a  adjugé,  dans  le  cours  du  mois  de  janvier  1891, 
'entreprise  de  l'agrandissement  du  reste  du  canal,  y  compris  l'écluse  à  la  sortie  du 
canal.  Les  travaux  sont  en  voie  d'exécution.  L'estimation  du  coût  de  l'agrandisse- 
ment est  de  $1,600,000,  dont  $1,298,789  étaient  payés  au  1er  octobre  1895.  (  Voir 
annexes,  pp.  53, 156  et  162). 
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CANAL  DES  GALOPS. 

Longueur  du  canal....  7-jf  milles. 

Nombre  d'écluses 3 

Dimension  des  écluses  ,  200  pieds  x  45  pieds. 

Chute  totale  des  écluses , 15J  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9       " 

Largeur  du  canal  au  fond 50       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 90       " 

De  la  tête  du  Eapide-Plat  à  Iroquois,  au  pied  du  canal  des  Galops,  le  Saint- 
Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  4£  milles.  Ce  canal  permet  aux  navires 
d'éviter  les  rapides  de  la  Pointe-aux-Iroquois,  de  la  Pointe-Cardinal  et  des  Galops. 

NOUVEAUX    TRAVAUX. 

Les  travaux  d'agrandissement  et  d'approfondissement  de  l'entrée  d'amont,  et  de 
•construction  d'une  écluse  d'ascension  de  la  rivière  en  aval  des  rapides  des  Galops,  à 
environ  4,000  pieds  de  l'entrée  d'amont,  ainsi  que  d'une  écluse  de  garde  et  d'un  cour- 
sier d'alimentation  du  canal  contigu  à  cet  endroit,  ont  été  donnés  à  l'entreprise  en 
novembre  1888.  Les  deux  écluses  sont  terminées,  et  l'eau  y  a  été  introduite  en 
octobre  1894.  Les  autres  travaux  sont  en  cours.  L'estimation  du  coût  de  l'agran- 
dissement est  de  $1,600,000,  sur  laquelle  somme,  au  1er  octobre  1895,  il  avait  été 
payé  une  somme  de  $1,302,424. 

En  se  servant  de  cette  écluse  d'ascension  les  navires  d'un  léger  tirant  d'eau 
capables  de  monter  le  courant  des  rapides  des  Iroquois  et  de  Cardinal  pourront  se 
dispenser  de  prendre  la  route  du  canal  sur  une  longueur  de  7  milles  environ,  en  ne 
parcourant  que  les  4,000  pieds  qui  séparent  l'écluse  de  l'entrée  d'amont  pour  passer 
les  rapides  des  Galops. 

On  n'a  encore  pris  aucune  mesure,  à  part  les  relevés  hydrographiques  prélimi- 
naires, en  vue  d'agrandir  les  7  milles  du  canal  à  l'est  de  cette  écluse. 

En  1880,  on  a  commencé  à  creuser  un  nouveau  chenal  à  travers  certains  hauts- 
fonds  des  rapides  des  Galops,  et  en  1888  on  a  fait  rapport  qu'il  était  terminé.  Le 
chenal,  ainsi  amélioré,  a  environ  3,330  pieds  de  long  sur  200  pieds  de  large.  L'inten- 
tion du  département  était  d'offrir  un  passage  sûr  lorsque  l'eau  est  à  un  bas  niveau 
dans  le  fleuve  (9  pieds  sur  les  seuils  d'écluse  à  l'entrée  d'amont  de  l'ancien  canal  des 
Galops)  pour  les  navires  tirant  14  pieds  d'eau.  On  a  jugé  nécessaire  d'allouer  une 
marge  nette  de  3  pieds  sous  la  quille  d'un  navire  de  ce  tirant,  la  profondeur  devant 
être,  par  conséquent,  de  17  pieds  d'eau.  L'ingénieur-surintendant  était  d'avis  que 
ces  travaux  pourraient  être  terminés  en  1888,  et  il  a  faH  un  rapport  qui  établit  qu'il 
ne  s'était  pas  trompé. 

Toutefois,  après  de  nouvelles  études,  on  a  constaté  qu'en  certains  endroits  il  y  a 
moins  de  17  pieds  de  profondeur;  en  conséquence  un  relevé  hydrographique  des 
plus  précis  a  été  fait,  avec  un  navire  spécialement  adapté  à  ces  travaux,  sous  ladirec- 
rion  de  M.  Kennedy,  ingénieur  en  chef  des  commissaires  du  port  de  Montréal,  à 
titre  d'expert  indépendant.  Le  rapport  de  M.  Kennedy  établit  qu'il  existe  dans  le 
chenal  des  obstacles  qui,  en  certains  endroits,  rendent  la  profondeur  navigable  con- 
sidérablement moindre  que  celle  qu'exigent  les  navires  tirant  11  pieds  d'eau. 

En  vertu  d'un  jugement  de  la  cour  d'échiquier  rendu  en  leur  faveur,  le  ministère 
a  soldé  les  demandes  des  entrepreneurs. 
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De  gros  propulseurs  et  d'autres  navires  tirant  plus  de  9  pieds  d'eau  ont  passé 
par  le  nouveau  chenal  ;  mais  ce  dernier  ne  peut  être  regardé  comme  sûr,  après  les 
résultats  obtenus  par  M.  Kennedy.  Les  bouées  servant  à  indiquer  le  chenal  n'ont 
pas  été  mises  en  place  à  la  dernière  saison,  et  le  chenal  n'a  pas  été  utilisé. 

Pour  compléter  parfaitement  le  projet  il  faudra  faire  quelques  travaux  de 
moindre  importance  pour  détourner  certains  courants  contraires  dont  il  faudra 
reconnaître  l'action  au  moyen  d'expériences  après  le  creusement  du  chenal. 

Dans  le  cours  de  la  saison  de  1892,  on  a  terminé  le  relevé  hydrographique  de 
ce  qu'on  appelle  "  le  chenal  du  nord",  à  partir  de  la  tôte  du  canal  des  Galops  jusqu'à 
la  tête  de  l'île  Spencer,  chenal  qui,  une  fois  amélioré,  offrirait  un  trajet  de  §  de  mille 
plus  court  que  le  chenal  du  sud,  dans  les  eaux  américaines,  dont  on  se  sert  mainte- 
nant.    (  Voir  annexes,  pp.  54,  53  et  164.) 

CANAL  MURRAY. 

Longueur  entre  les  extrémités  des  jetées  de  l'est  et  de 

l'ouest 5J  milles. 

Largeur  au  fond 80  pieds. 

Profondeur  à  compter  du  plus  bas  niveau  du  lac 11      " 

Pas  d'écluses. 
Ce  canal  est  pratiqué  à  travers  l'isthme  de  Murray,  et  relie,  vers  l'ouest,  la  tête 
de  la  baie  de  Quinte  au  lac  Ontario,  ce  qui  permet  aux  navires  d'éviter  la  navigation 
en  plein  lac. 

Les  travaux  comprennent  une  tranchée  de  4J  milles  de  long,  dans  l'isthme,  et 
aux  deux  extrémités  des  accès  creusés  à  la  drague,  ainsi  que  d'autres  ouvrages,  le 
tout  occupant  une  longueur  de  9^  milles.  Il  n'y  a  pas  d'écluses.  Le  canal  est  tra- 
versé par  quatre  ponts  tournants. 

De  son  terminus  occidental,  près  le  village  de  Brighton,  dans  le  havre  de  la 
Presqu'île,  à  l'entrée  du  canal  Welland,  jusqu'à  Port-Dallousie,  la  distance  est  d'en- 
viron 120  milles. 

Le  canal  a  80  pieds  de  largeur  au  fond,  et  à  l'eau  basse  sa  profondeur  est  de  12J 
pieds. 

L'entrée  du  havre  de  la  Presqu'île  par  le  lac  a  une  largeur  variant  de  1,000 
pieds  en  dehors  du  phare  principal  à  200  pieds  à  l'entrée  du  chenal.  Le  maximum 
de  profondeur  à  l'entrée  est  de  15  pieds  aux  eaux  basses. 

Le  canal  a  été  fermé  à  la  navigation  le  5  décembre  1894,  et  livré  de  nouveau  à 
la  navigation  le  19  avril  1895. 

La  navigation  de  ce  canal  a  été  maintenue  sans  interruption.  Il  est  passé  673 
vaisseaux.     (Voir  annexes,  pp.  59  et  157.) 

Les  dépenses  sur  ce  canal,  dans  le  cours  du  dernier  exercice,  se  décomposent 
comme  suit: 

Construction,  imputable  au  capital Nil. 

Renouvellements,  imputables  au  revenu Nil. 

Réparations $5,063  49 

Personnel  et  entretien t...     5,354  97 

Total $10,418  46 
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CANAL  WELLAND. 

LIGNE  PRINCIPALE,  DE  PORT-DALHOUSIE,  LAC  ONTARIO,  À  PORT-COLBORNE,  LAC  ÉRIÉ. 


Longueur  du  canal  

Portes  auxiliaires  (autrefois  3) 

Nombre  d'écluses    {^fc 


Dimensions . 


Chute  totale  des  écluses 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils . 


Ancienne  ligne. 


27^  milles. 


26 

1 
1  écluse  200  x  45  pds. 
1      "     200x45     " 
1  (de  partage)  230  x  45 
24  écluses  150  x  45 
326f  pds. 
10*    " 


Ligne  agrandie  ou 
nouvelle. 


26|  milles. 

_  2 
1  d'ascension        25 
/de  prise  d'eau     1 

270  pds  x  45  pds. 


326|  pds 
14      " 


Longueur  du  canal — De  la  tranchée  de  Port- 
Kobinson  à  la  rivière 

Welland 2,622  pieds. 

"  Du  canal    Welland   à  la 

rivière,  via  l'écluse  à 

l'aqueduc 300       " 

"  Do  la  tranchée  de  Chip- 

pawa    à     la    rivière 

Niagara 1,020       " 

Nombre  d'écluses — Une  à  l'aqueduc,  uneàPort- 

Eobinson , 2 

Dimension  des  écluses .. 150  x  26J  pieds. 

Chute  totale  depuis  le  canal,  à  Welland,  jusqu'à 

la  rivière  Welland 10  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils » 9      "      10  pouces. 

CANAL  D'ALIMENTATION  DE  LA  GRANDE-RIVIÈRE. 


Longueur  du  canal 
Nombre  d'écluses... 


Dimension  des  écluses. 


f  id 

1    ld 


21  milles. 
2 
de  150  x  25J-  pieds, 
e  200x45        " 


Chute  des  écluses 7  à  8  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9  pieds. 

BRANCHE  DE  PORT-MAITLAND. 

Longueur  du  canal If  mille. 

Nombre  d'écluses 1 

Dimensions  de  l'écluse 185  x  45^ pieds. 

Chute  totale  de  l'écluse * 7J  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils Il 

Le  canal  Welland  a  deux  entrées  sur  le  lac  Ontario,  à  Port-Dalhousie,  une  pour 
le  nouveau  canal  et  l'autre  pour  l'ancien. 
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De  Port-Dalhousie  à  Allanburgh,  llf  milles,  il  y  a  deux  lignes  distinctes,  l'an- 
cienne et  la  nouvelle,  celle-ci  étant  de  plus  grande  dimension  que  la  première. 

D' Allanburgh  à  Port-Colborne,  distance  de  15  milles,  le  canal  n'a  qu'une  seule 
voie,  l'ancien  canal  ayant  été  agrandi. 

Le  canal  a  été  ouvert  en  1883  pour  les  navires  tirant  12  pieds  d'eau,  et  en  mai 
1887  pour  ceux  d'un  tirant  de  14  pieds. 

Le  canal  a  été  fermé  à  la  navigation  le  16  décembre  1894  et  rouvert  le  20  avril 
1895. 

Le  9  mai  1895  un  retard  de  4-J-  jours  a  été  causé  par  le  fait  qu'un  vapeur  a  emporté 
des  portes  d'écluse. 

A  l'ouverture  de  la  navigation,  en  1894,  on  a  diminué  considérablement  le  per- 
sonnel, et  l'administration  a  été  placée  sur  un  bon  pied  d'efficacité.  L'ingénieur  en 
chef  dit  que  l'exploitation  du  canal  s'est  faite  d'une  façon  satisfaisante  malgré  la 
diminution  du  personnel. 

On  trouvera,  page  177  des  tableaux  indiquant  le  plus  haut  et  le  plus  bas 
niveau  de  l'eau  aux  nouvelles  écluses  d'entrée  à  Port-Dalhousie  et  à  Port-Colborne 
pour  chaque  mois  du  dernier  exercice. 

On  trouvera  dans  les  annexes  des  détails  des  réparations  exécutées.  (  Voir 
annexes,  p.  60  et  p.  166.) 

Les  dépenses  faites  sur  ce  canal  dans  le  cours  du  dernier  exercice  se  décom- 
posent comme  suit: — 

Construction,  imputable  au  capital $     3,809  35 

Eenouvellements,  imputables  au  revenu 24,245  02 

Séparations 48,270  94 

Personnel  et  entretien 90,438  38 

Total $166,763  38 


Depuis  la  tête  du  canal  Welland,  sur  une  distance  d'environ  394  milles,  la  navi- 
gation se  fait  en  eau  profonde  à  travers  les  lacs  Erié,  la  rivière  Détroit,  le  lac  Saint- 
Clair,  la  rivière  Saint-Clair,  le  lac  Huron  et  la  rivière  du  Saut-Sainte-Marie,  jusqu'à 
une  courte  distance  du  canal  du  Saut-Sainte-Marie.  A  partir  du  Saut  jusqu'à  Port- 
Arthur,  la  distance  par  le  lac  Supérieur  jusqu'à  Port-Arthur  est  de  266  milles,  et 
jusqu'à  Duluth,  de  390  milles. 

CANAL  DU  SAUT-SAINTE-MAEIE. 

Longueur  du   canal,  entra  l'extrémité  des  jetées 

à  l'entrée 5,967  pieds. 

Nombre  d'écluses 5 

Dimensions  des  écluses , 900  x  60  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 20  pieds  3  pouces. 

Chute  totale 18  pieds. 

Largeur  du  canal  au  fond , 141  pieds  8  pouces. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau,..., 150  pieds. 
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Ce  canal  a  été  construit  à  travers  l'île  Sainte-Marie,  sur  le  côté  nord  des  rapides 
de  la  rivière  Sainte-Marie,  et  par  cette  dernière  réunit  les  lacs  Huron  et  Supérieur 
par  le  territoire  canadien. 

Lorsque  la  rivière  est  à  son  état  normal,  il  y  a  une  différence  de  18  pieds  dans 
les  niveaux  en  amont  et  en  aval  de  cette  île.  La  longueur  du  canal  à  travers  l'île 
est  de  3,500  pieds.  En  sus,  des  approches  ont  été  creusées  aux  deux  entrées.  La 
longueur  totale  de  ce  canal  et  de  ses  approches  est  d'environ  18,100  pieds. 

Pour  les  fins  de  l'entreprise,  on  a  divisé  les  travaux  en  trois  sections,  et  des 
contrats  ont  été  passés  comme  suit:  Pour  l'entréo  d'aval,  le  30  janvier  1889  ;  pour 
l'entrée  d'amont,  le  26  mars  1889;  et  pour  le  canal  et  l'écluse  d'ascension,  le  20 
novembre  1888. 

Le  projet,  tel  qu'énoncé  dans  ces  contrats,  comprenait  une  chambre  d'écluse  de 
600  pieds  de  long  sur  85  de  large,  avec  une  profondeur  de  16J  pieds  d'eau  sur  les 
seuils  au  niveau  d'eau  le  plus  bas  connu,  la  largeur  des  portes  d'entrée  devant  être 
de  60  pieds.  Cette  écluse  était  faite  de  manière  à  laisser  passer  deux  navires  en  une 
seule  éclusée.  Le  prisme  du  canal  devait  être  à  18  pieds  au-dessous  du  plus  bas 
niveau  connu  de  la  rivière  en  amont  de  l'île  Sainte-Marie. 

Cependant,  des  personnes  intéressées  à  la  navigation  de  ce  canal  ont  représenté 
que  ces  dimensions  devraient  être  augmentées,  et  sous  l'empire  d'arrêtés  du  conseil 
rendus  le  21  mai  et  le  3  juin  1891,  un  nouveau  contrat  fut  passé  le  19  juin  1891  avec 
les  entrepreneurs,  MM.  Hugh  Eyan  et  Cie,  aux  termes  duquel  les  dimensions  sui- 
vantes furent  décidées  : — Longueur  de  la  chambre  d'écluse  650  pieds,  largeur  100 
pieds,  profondeur  d'eau  sur  les  seuils  19  pieds  ;  le  temps  fixé  pour  terminer  ces 
travaux  fut  prorogé  du  10  mai  1892  au  10  mai  1893. 

Toutefois,  au  cours  de  la  session  de  1891,  un  débat  eut  lieu  au  parlement  sur 
l'à-propos  de  faire  l'entrée  de  l'écluse  en  ligne  droite  avec  les  murs  de  la  chambre,  et 
le  24  décembre  1891  et  le  1er  avril  1892,  des  arrêtés  du  conseil  furent  rendus  autori- 
sant de  nouveaux  changements  dans  ce  sens.  Un  second  contrat  supplémentaire  fut 
passé  avec  les  entrepreneurs  le  5  avril  1892,  et  aux  termes  de  ce  contrat  les  dimen- 
sions de  l'écluse  devaient  être  comme  suit  : — Longueur  de  la  chambre  900  pieds, 
largeur  60  pieds  d'un  bout  à  l'autre,  avec  une  profondeur  de  20  pieds  3  pouces  d'eau 
sur  les  seuils  à  l'extrême  bas  niveau  connu  de  la  rivière  en  aval  de  l'écluse  ;  le  temps 
accordé  pour  terminer  ces  travanx  fut  fixé  au  31  décembre  1894. 

Subséquemment,  il  devint  à  désirer  que  les  travaux  fussent  terminés  plus  tôt,  et 
sous  l'empire  d'un  arrêté  du  conseil  rendu  le  20  octobre  1892,  un  nouveau  contrat  fut 
passé  avec  les  entrepreneurs,  le  8  novembre  1892,  pour  l'exécution,  avant  le 
1er  juillet  1894,  de  tous  les  travaux  qui  leur  avaient  été  donnés  à  l'entreprise,  y 
compris  le  creusement  du  prisme  du  canal  à  une  plus  grande  profondeur  de  4  pieds, 
faisant  22  pieds  au-dessous  du  plus  bas  niveau  connu  de  la  rivière. 

Par  le  projet  ainsi  modifié  l'écluse  pourra  loger  trois  navires  les  uns  derrière 
les  autres,  un  du  type  des  lacs,  de  320  pieds  de  long,  et  deux  du  type  du  canal  Welland 
de  255  pieds  de  long,  avec  moyen  d'entrer  et  de  sortir  facilement  en  droite  ligne, 
par  les  portes  de  l'écluse,  avec  la  ligne  du  canal. 

L'écluse  et  le  prisme  du  canal  ont  été  terminés  et  prêts  au  trafic  vers  la  fin  de 
juin  1895,  mais  ce  ne  fut  que  le  9  septembre  que  les  chenaux  des  abords  ont  été  assez 
nettoyés  pour  permettre  au  commerce  général  d'y  passer.    Dans  tous  les  cas  le  canal 
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fut  ouvert  à  cette  date  et  il  le  resta  sans  interruption  jusqu'au  6  décembre,  bien  qu'il 
existe  encore  dans  les  abords  des  obstacles  que  l'on  croit  être  des  cailloux,  à  une 
profondeur  de  17  pieds.  Ceci  n'empêche  pas  toutefois  les  plus  gros  vaisseaux  des 
lacs  de  se  servir  du  canal  en  toute  liberté,  attendu  que  le  commerce  est  à  la  merci 
de  la  profondeur  de  la  rivière  en  aval,  dont  la  limite  navigable  est  actuellement  régie 
par  certains  hauts-fonds,  dans  le  chenal  américain,  et  au  Sailor's  Encampment,  ce 
qui  porte  la  profondeur  à  16  pieds  au  niveau  d'eau  moyen.  On  est  à  enlever 
ces  hauts-fonds. 

Les  dépenses  faites  au  compte  de  ce  canal  durant  le  dernier  exercice  se  sont 
élevées  à  $466,151.50,  ce  qui  portait,  au  30  juin  1895,  le  total  des  dépenses  à 
$3,258,025.24. 

On  trouvera  aux  annexes  les  détails  de  ces  travaux.  (  Voir  annexes,  pages  49* 
et  129.) 

MONTKÉAL,  OTTAWA  ET  KINGSTON. 

Cette  ligne  de  navigation  s'étend  du  port  de  Montréal  au  port  de  Kingston,  en 
remontant  le  canal  Lachine,  ainsi  que  les  parties  navigables  du  bas  de  la  rivière 
Ottawa, — et  les  canaux  de  l'Ottawa  jusqu'à  la  ville  d'Ottawa  ;  et  de  là  par  le  canal 
Eideau  jusqu'à  Kingston,  sur  le  lac  Ontario, — distance  totale  de  245f  milles. 

Après  avoir  quitté  le  canal  Lachine  on  rencontre  les  constructions  suivantes, 
qui  ont  pour  but  de  racheter  les  obstacles  que  rencontre  la  navigation  par  cette 
route  :  — 

L'écluse  Sainte-Anne  ; 


Le  canal  Carillon  ; 
do       Grenville; 
do       Eideau. 


Canaux  de  l'Ottawa. 


La  différence  de  niveau  (non  compris  celui  du  canal  Lachine)   est  de  509  pieds 
(345  pieds  d'ascension  et  164  de  chute),  et  le  nombre  des  écluses  est  de  55. 

Le  tableau  suivant  indique  les  distauces  intermédiaires  depuis  le  port  de  Montréal  : 


Sections  de  la  ligne  de  navigation. 


Canal  Lachine 

Canal  Lachine  à  l'écluse  Sainte- Anne 

Ecluse  Sainte- Anne  et  jetées 

De  l'écluse  Sainte- Anne  au  canal  Carillon 

Canal  Carillon 

Du  canal  Carillon  au  canal  Grenville 

Canal  Grenville 

Du  canal  Grenville  à  l'entrée  de  la  navigation  du  Rideau 
Navigation  du  Rideau,  aboutissant  à  Kingston 


Distances 

totales 

de  Montréal. 


Milles. 


23è 
23| 
50g 
5l| 
57| 
63g 
119| 
245Ô 


*La  somme  portée  à  la  page  49  comme  total  versé  au 
c  i-haut. 
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juin  1895,  devrait  être  de  $3, 258, 025. 24,  comme 
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ÉCLUSE  SAINTE- ANNE. 

Ancienne  écluse.        Nouvelle  écluse. 

Longueur  du  canal §  mille.  J-  mille. 

Nonbre  d'écluses ..... 1  1 

Dimensions  de  l'écluse ..190  x  45  pieds  200  x  45  pieds. 

Chute  totale.. , 3  pieds.  H  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 6      "  9      " 

Cette  écluse,  avec  jetées  conductrices  en  amont  et  en  aval,  rachète  les  rapides 
de  Sainte-Anne  entre  l'île  Perrot  et  la  tête  de  l'île  de  Montréal,  à  la  décharge  de 
cette  partie  de  la  rivière  Ottawa  qui  forme  le  lac  des  Deux-Montagnes,  à  23J-  milles 
du  port  de  Montréal. 

Fermée  le  25  novembre  1894,  cette  écluse  était  rouverte  le  27  avril  1895. 

La  navigation  n'a  pas  été  interrompue  cette  année. 

L'ancienne  écluse  et  la  nouvelle  sont  toutes  deux  à  la  disposition  du  public. 
(Annexes,  pp.  57  et  138.) 

Les  dépenses  faites  sur  ce  canal,  dans  le  cours  du  dernier  exercice,  se  déoom 
posent  comme  suit  : — 

Construction,  imputable  au  capital $    Rien. 

Renouvellements,  imputables  au  revenu 3,694  33 

Réparations 3,025  91 

Personnel  et  entretien , , 2,508  14 

Total $9,228  38 


CANAL  CARILLON. 

Longueur  du  canal  £  mille. 

Nombre  d'écluses , 2 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Chute  totale 16  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9      " 

Largeur  du  canal  au  fond 100      " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 110      " 

Ce  canal  rachète  les  rapides  de  Carillon. 

Entre  l'écluse  Sainte-Anne  et  le  canal  Carillon  il  y  a  une  section  navigable  de 
27  milles  sur  le  lac  des  Deux-Montagnes  et  la  rivière  Ottawa. 

Fermé  le  30  novembre  1894,  ce  canal  était  rouvert  le  29  avril  1895. 

Par  la  construction  du  barrage  de  Carillon,  sur  la  rivière  Ottawa,  1  eau  en  cet 
endroit  a  été  élevée  de  9  pieds,  ce  qui  rend  la  rivière  navigable  en  amont.  (  Voir 
annexes,  pp.  58  et  138.) 

A  partir  de  la  tête  du  canal  Carillon  jusqu'au  pied  du  canal  Grenvillei  y  un 
espace  navigable  de  5J  milles. 
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CANAL  GEENYILLE. 

Longueur  du  canal 5f  milles. 

Nombre  d'écluses * 5 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Chute  totale 43f  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9       " 

Largeur  du  canal  au  fond 40  à  50  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 50  à  80      " 

Ce  canal,  qui  rachète  les  rapides  du  Long-Saut,  est  à  environ  56  milles  en  aval 
de  la  cité  d'Ottawa. 

Le  canal  a  été  fermé  le  30  novembre  1894,  et  rouvert  le  29  avril  1895.  (  Voir 
annexes,  pages  58  et  138.) 

Les  dépenses  faites  sur  ces  deux  canaux,  Carillon  et  G-renville,  dans  le  cours  de 
l'exercice,  se  décomposent  comme  suit: — 

Construction,  imputable  au  capital $     Eien. 

Eenouvellements,  imputables  au  revenu 5,963  76 

Séparations...    12,303  25 

Personnel  et  entretien 15,453  21 

Total $33,720  22 

On  trouvera  aux  annexes,  pp.  58  et  138,  des  tableaux  indiquant  la  hauteur  de  l'eau 
dans  les  canaux  ci-dessus  pendant  le  dernier  exercice. 

HAUT  DE  L'OTTAWA. 

ÉCLUSES  ET  BARRAGES  DE  LA  CULBUTE. 

Nombre  d'écluses 2 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Chute  totale 18  à  20      " 

Profondeur  de  l'eau  sur  les  seuils 5  " 

Longueur  collective  des  barrages 625  " 

Depuis  le  canal  Grenville  jusqu'à  la  ville  d'Ottawa,  distance  d'environ  56  milles, 
la  rivière  est  navigable.  En  amont  de  la  ville  et  sur  un  parcours  de  107  milles, 
jusqu'à  LTslet  ou  la  Culbute,  la  navigation  continue  est  rendue  impossible  par  les 
rapides  : 

De  la  Chaudière,  des  Chênes,  des  Chats,  des  Chenaux,  du  Portage-du-Fort  et  du 
Grand-Calumet. 

Les  constructions  de  la  Culbute,  à  L'Islet,  rachètent  les  rapides  de  la  Culbute  et 
de  L'Islet,  sur  le  chenal  nord  de  l'Ottawa. 

Ce  sont  deux  écluses  et  trois  barrages  contigus  en  bois.  Les  barrages,  en  noyant 
les  rapides,  permettent  de  naviguer  depuis  la  tête  des  écluses  jusqu'aux  Joachims, 
distance  de  37  milles. 
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Il  y  a  une  ligne  navigable  de  80  milles,  avec  une  profondeur  d'eau  de  7  pieds  au 
minimun,  à  l'époque  des  eaux  les  plus  basses,  entre  des  Joachims  et  Bryson,  ce  qui 
fait  un  parcours  de  117  milles  en  aval  de  la  Culbute. 

Les  bénéfices  que  l'on  attendait  pour  le  commerce  de  la  construction  de  ces 
ouvrages  n'ont  pas  encore  été  réalisés,  attendu  qu'il  n'y  a  pas  de  commerce.  On  a 
en  conséquence  obtenu  l'autorisation  d'abandonner  ce  canal  et  d'enlever  les  barrages. 
C'est  ce  qui  a  été  fait  à  la  clôture  de  la  navigation  en  1894.  Le  barrage  du  Grand- 
Calumet  a  été  en  partie  enlevé. 

Les  dépenses  faites  sur  ce  canal  dans  le  cours  du  dernier  exercice  se  décompo- 
sent comme  suit  : — 

Construction,  imputable  sur  le  capital .Rien 

Eenouvellements,  imputables  sur  le  revenu $1,675  26 

Séparations , 434  28 

Personnel  et  entretien 436  05 

Total $2,345  59 

(  Voir  annexes,  pp.  58  et  138.) 

CANAL  EIDEAU. 

La  navigation  du  Rideau  relie  la  rivière  Ottawa,  à  Ottawa,  avec  l'extrémité  est 
du  lac  Ontario,  à  Kingston. 

Longueur  navigable 126J  milles. 

Nombre  d'écluses  d'Ottawa  à  Kingston j    ^  d^chTte00' 

Différence  totale  f  282  J  d'ascension  et  |  ',, 

jûo  „:..«„„-.   aar-i   „ja  s  r  durant  les  hautes  eaux, 

des  niveaux,  446J  pd8.  |         1M  de  chute   J 

Dimension  des  écluses „ , 134  x  33  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils,  5  pieds  ;  profondeur 

navigable  sur  toute  la  longueur  du  canal 4J-  pieds. 

Largeur  du  canal  au  fond ■[      jj°        "a    ^ans  la  terre. 

°                                                                             {      54        "    dans  le  roc. 
Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 80        "    dans  la  terre. 


Canal  de  Perth. 

Longueur  du  canal 6  milles. 

Nombre  d'écluses. 2        " 

Dimensions  des  écluses 134  pieds  x  32  pieds. 

Chute  totale 26       " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils , 5       "    6  pouces. 

Longueur  du  barrage 20O       " 

Largeur  du  canal  au  fond 40       " 

Largeur  du  canal  à  la  suface  de  l'eau {  ft       !!    ^ans  J,e  r0.c; 

(  64       "    dausl  argile. 

Ce  bras  du  caual  Rideau  établit  une  communication  entre  la  baie  de  Beveridge, 
sur  le  lac  Rideau,  et  la  ville  de  Perth. 
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Un  arrêté  du  conseil  du  27  septembre  1890  a  déclaré  ce  canal  partie  du  canal 
Eideau. 

Le  point  culminant  de  la  ligne  se  trouve  au  lac  Eideau,  en  haut  ;  mais  plusieurs 
des  biefs  de  descente  sont  alimentés  par  des  nappes  et  cours  d'eau  qu'on  y  a  amenés- 
Ci-dessus  sont  indiqués  les  sources  d'alimentation  : 

A  partir  du  point  culminant,  la  route  pour  Ottawa  passe  par  la  rivière  Rideau, 
et  pour  Kingston  par  la  rivière  Cataraqoui. — Pour  maintenir  le  niveau  nécessaire  à 
la  navigation,  il  faut  recourir  aux  bassins  dont  la  liste  est  donnée  plus  bas  : 

On  peut  les  diviser  en  trois  catégories  : 

1.  Le  bief  culminant  est  alimenté  par  le  lac  Wolfe.  2.  Les  biefs  de  descente  de 
l'est  jusqu'à  Ottawa  sont  alimentés  par  la  rivière  Tay,  qui  se  jette  dans  le  lac  Rideau. 
3.  Les  biefs  de  desceute  du  sud-ouest,  jusqu'à  Kings,  sont  alimentés  par  le  lac  à  la 
Vase,  autrefois  appelé  le  lac  du  Diable,  lequel  se  jette  dans  le  lac  Opénacon. 

Le  lac  Opénacon  reçoit  les  eaux  du  lac  Chevreuil  et  du  Rocher. 

Toutes  ces  eaux  des  biefs  de  descente  du  sud-ouest,  grossies  par  celles  du  lac 
Loughboro',  se  jettent  dans  le  lac  aux  Atocas,  et  forment  à  leur  issue  de  Round-Tail, 
la  rivière  Cataraquoi.  Au  moyen  de  digues  établies  sur  divers  points,  cette  rivière 
a  été  rendue  navigable  jusqu'à  Kingston. 

La  navigation  a  été  fermée  à  Ottawa  le  26  novembre  1894,  et  à  Kingston-Mills 
le  19.     Elle  a  recommencé  à  Ottawa  le  28  avril  et  à  Kingston-Mills  le  30  avril  1895. 

La  navigation  sur  le  bras  de  Perth  a  été  interrompue  durant  21  jours  à  cause 
des  avaries  qu'un  vapeur  en  route  a  causées  aux  portes  d'écluse. 

L'extrême  eau  basse  a   rendu  la  navigation  difficile  à  certaines  époques  de  l'été. 

La  navigation  n'a  pas  été  interrompue. 

On  trouvera  dans  les  annexes  les  détails  des  réparations  et  autres  travaux 
exécutés.     (Pages  59  et  150). 

Les  dépenses  faites  sur  le  canal  pendant  le  dernier  exercice  se  décomposent 
comme  suit  : — 

Construction,  imputable  au  capital $       Nil. 

Renouvellements,  imputables  au  revenu 31,559  48 

Réparations 19,897  32 

Personnel  et  entretien , 33,827  08 

Total 885,283  88 


RIVIERE  RICHELIEU  ET  LAC  CHAMPLAIN". 

Cette  ligne  de  navigation  commence  à  Sorel,  au  confluent  du  Saint-Laurent  et 
de  la  rivière  Richelieu,  point  qui  se  trouve  à  46  milles  en  aval  de  Montréal  ;  elle 
suit  la  rivière  Richelieu,  et  par  l'écluse  Saint-Ours  arrive  au  bassin  de  Chambly  où 
elle  entre  dans  le  canal  Chambly,  jusqu'à  Saint- Jean,  pour  suivre  la  rivière  Richelieu 
usqu'au  lac  Champlain.  La  longueur  depuis  Sorel  jusqu'à  la  frontière  est  de  81 
milles. 
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A  Whitehall,  l'extrémité  sud  du  lac  Champlain,  la  ligne  pénètre  dans  le  canal 
Champlain  et  se  relie  à  la  rivière  Hudson,  par  laquelle  on  atteint  directement  la 
ville  de  New-York.     De  la  frontière  à  New- York  la  distance  est  de  330  milles. 

Le  tableau  suivant  donne  les  distances  de  Sorel  à  New- York: — 


Section  de  navigation. 


Distances 

intermédiaires 

en  milles. 


De  Sorel  à  l'écluse  Saint-Ours 

De  l'écluse  Saint-Ours  au  canal  Chambly 

Canal  Chambly 

Du  canal  Chambly  à  la  frontière 

De  la  frontière  au  canal  Champlain. 

Du  canal  Champlain  à  la  jonction  du  canal  Erié. 

De  la  jonction  du  canal  Erié  à  Albany  

D'Albany  à  New- York 


Distances 
totales. 


14 

46 
58 
81 
192 
258 
265 
411 


ÉCLUSE  ET  BAREAGE  DE  SAINT-OURS. 

Longueur  du  canal £  mille. 

Nombre  d'écluses 1 

Dimensions  de  l'écluse 200  pieds  x  45  pieds. 

Chute  totale  de  l'écluse 5     " 

Hauteur  do  l'eau  sur  les  seuils ... . 7     "      à  l'eau  basse. 

Longueur  du  barrage  dans  le  chenal  est....  300     " 

"                     ouest.  690     " 

A  Saint-Ours,  qui  est  situé  à  quatorze  milles  de  Sorel,  la  rivière  Richelieu  est 
divisée  en  deux  chenaux  par  une  petite  île.  L'écluse  Saint-Ours  est  eituée  sur  le 
chenal  est. 

Il  y  a  aussi  une  profondeur  navigable  de  7  pieds  entre  l'écluse  Saint-Ours  et  le 
bassin  de  Chambly,  distance  de  trente-deux  milles. 

L'éclnse  de  Saint-Ours  a  été  fermée  le  26  novembre  1894  et  rouverte  le  15  avril 
1895. 

La  navigation  n'a  pas  subi  de  retards.     (  Voir  annexes,  pp.  57  et  139). 

Les  dépenses  faites  sur  cette  écluse  dans  le  cours  de  l'exercice,  se  décomposent 
comme  suit  : — 

Construction,  imputable  au  capital $  Rien. 

Renouvellements,  imputables  au  revenu 3,694  33 

Réparations  ... 3,025  91 

Personnel  et  entretien..... 2,508  14 


Total $9,228  38 
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CANAL  CHAMBLY. 

Longueur  du  canal 12  milles. 

Nombre  d'écluses 9 

Dimensions  des  écluses  : — 

Ecluse  de  prise  d'eau  n°  1  à  Saint-Jean 122  pieds  ï 

"        d'ascension            2 124  "       I  De  22ià24pieds 

3,4,5,6 118  "      j        de  large. 

"              '•                      7, 8, 9,  écluses  accolées.  125  "     J 

Ascension  totale  par  les  écluses 84  " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 7  " 

Largeur  du  canal  au  fond  36  " 

"            "        à  la  surface  de  l'eau 60  " 

Le  canal  Chambly  fait  suite  aux  32  milles  où  la  navigation  est  libre  entre 
l'écluse  Saint-Ours  et  le  bassin  de  Chambly.  Ce  canal  a  racheté  les  rapides  entre 
Saint-Jean  et  Chambly. 

Ce  canal  a  été  fermé  le  30  novembre  1894  et  rouvert  le  1er  mai  1895. 

La  navigation  a  été  interrompue  pendant  14  heures  à  cause  d'une  porte  d'écluse 
qui  a  cédé. 

On  trouvera  aux  annexes  une  description  des  divers  travaux  et  améliorations 
exécutés  dans  le  cours  de  l'exercice.     (  Voir  annexes,  pp.  57  et  139). 

Les  dépenses  faites  sur  le  canal,  dans  le  cours  du  dernier  exercice,  se  décompo- 
sent comme  suit  : 

Construction,  imputable  au  capital $         Rien. 

Renouvellements,  imputables  au  revenu 6,147  63 

Réparations e 11,779  12 

Personnel  et  entretien 19,325  49 

Total $37,252  23 


NAVIGATION  DE  LA  RIVIÈRE  TRENT. 

Le  mot  canal  de  la  Trent  s'applique  à  une  série  de  nappes  d'eau  qui  ne  forment 
pas,  cependant,  une  ligne  retirée  de  navigation  et  qui,  actuellement,  no  peuvent  être 
utilisées  que  pour  la  desserte  du  trafic  local.  Grâce  à  des  travaux,  on  a  donné  plus 
d'ampleur  à  cette  ligne  locale  qui,  au  moyen  d'autres  ouvrages  en  cours  et  en  projet 
deviendra  une  ligne  directe  entre  le  lac  Ontario  et  le  lac  Huron. 

C'est  une  chaîne  de  lacs  et  de  rivières  s'étendant  depuis  Trenton,  c'est-à-dire 
depuis  l'embouchure  de  la  Trent,  sur  la  baie  de  Quinte,  lac  Ontario,  jusqu'au  lac 
Huron. 

Il  y  a  plusieurs  années  il  a  été  projeté  d'utiliser  ces  eaux  pour  en  faire  une  voie 
de  communication  entre  les  lacs  Huron  et  Ontario. 

Voici  le  projet  tel  que  primitivement  conçu  et  tel  que  modifié  :— 

Par  la  rivière  Trent,  le  lac  du  Riz,  la  rivière  Otonabi  et  les  lacs  Clair,  Buckhorn, 
Chemong,  aux  Pigeons,  à  l'Esturgeon  et  Cameron,  jusqu'au  lac  Balsam,  point  de  par- 
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tage  des  eaux,  situé  à  environ  165  milles  de  Trenton  ;  partant  du  lac  Balsam,  elle 
devait  être  continuée  par  un  canal  et  par  la  rivière  Talbot  jusqu'au  lac  Simcoe  ;  de  là 
par  la  rivière  Severn  jusqu'à  la  baie  Géorgienne,  lac  Huron,  une  distance  de  235  milles. 

Commencée  en  1837,  l'exécution  de  ce  projet  a  été  ensuite  abandonnée.  Cepen- 
dant, par  certaines  constructions  désignées  plus  bas,  parties  de  ces  eaux  ont  été 
rendues  navigables  et  tout  le  projet  est  à  s'exécuter.  Un  bras  du  cours  d'eau  prin- 
cipal, lequel  se  dirige  vers  le  sud  à  partir  du  lac  à  l'Esturgeon,  offre  une  communi- 
cation avec  la  ville  de  Lindsay,  et  par  le  lac  Scugog  jusqu'à  Port-Perry,  distance  de 
190  milles  de  Trenton. 

Le  tableau  suivant  donne  les  longueurs  des  étendues  navigables  et  de  celles  qui 
ne  le  sont  pas. 

Navigables.     Innavigables. 
Milles.  Milles. 

De  Trentonj  baie  de  Quinte,  aux  rapides  des 

Neuf-milles 9 

Des  rapides  des  Neuf-Milles  à  Percy-Landing. .     19J 
De  Percy-Landing   au   barrage  des  chutes   de 

Heeley , 14J- 

Du  barrage  des  chutes  de  Heeley  à  Peterboro'.     5 If 

De  Peterboro'  à  Lakefield 9J- 

De  Lakefield  à  un  point  à  travers  le  lac  Balsam.     61 

132J-  32f 

Distance  totale,  baie  de  Quinte  à  un  point  au 

delà  du  lac  Balsam 165 

De  la  Pointe  à  l'Esturgeon,  sur  le  lac  à  l'Estur- 
geon, à  4SJ  milles  de  Lakefield,  la  branche 
passe  la  ville  de  Lindsay  à  Port-Perry  à  la 
tête  du  Scugog..  , 27J- 

Les  constructions  par  lesquelles  la  navigation  de  la  Trent  a  été  améliorée  sont 
les  suivantes  :  Canaux,  avec  écluses  et  ponts  aux  rapides  Burleigh,  aux  rapides 
Buckhorn  et  aux  chutes  Fénelon,  ainsi  que  des  barrages  à  Lakefield  et  à  la  Pointe  de 
Young.  Ces  constructions  ouvrent  une  voie  de  communication  entre  Lakefield,  à  9J 
milles  de  Peterboro',  et  le  lac  Balsam,  tête  du  réseau,  soit  un  parcours  d'environ 
160  milles  de  navigation  directe  et  latérale. 

A  Lakefield,  9J  milles  de  Peterboro',  le  barrage  qui  se  trouve  à  la  tête  du  rapide 
des  Neuf-Milles  de  la  rivière  Otonabi  maintient  la  navigation  depuis  le  lac  Katchi- 
wannoe  jusqu'à  la  Pointe  de  Young. 

A  la  Pointe  de  Young,  5  milles  de  Lakefield,  le  barrage  entre  le  lac  Katchi- 
wannoe  et  le  lac  Clair  règle  le  niveau  de  l'eau  des  lacs  Clair  et  Pierreux  (Stony) 
jusqu'au  pied  du  canal  Burleigh.  Il  est  bon  de  faire  remarquer  que  cette  écluse  est 
sous  le  contrôle  du  gouvernement  provincial. 

Aux  rapides  Burleigh,  10  milles  de  la  Pointe  de  Young,  un  canal  d'environ  2J 
milles  de  longueur  passe  parles  rapides  Burleigh  et  Lovesick  et  relie  le  lac  Pierreux 
(Stony)  à  la  baie  de  la  Biche  (Deer). 
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Aux  rapides  Buckhorn,  7  milles  des  rapides  Burleigh,  il  y  a  un  canal  d'environ 
un  quart  de  mille  de  long. 

A  Bobcaygeon,  15f  milles  des  rapides  Buckhorn,  un  barrage  de  553  pieds  de 
long  règle  le  niveau  de  l'eau  jusqu'au  chutes  Fénelon. 

Aux  chutes  Fénelon,  15  milles  de  Bobcaygeon,  un  canal  d'environ  un  tiers  de 
mille  de  long  relie  le  lac  à  l'Esturgeon  au  lac  Cameron. 

Ci-suit  une  liste  des  écluses,  avec  leurs  dimensions. 

1  écluse  à  Kosedale,  (entretenue  par  le  gouvernement  d'Ontario) 100'  x  30' 

x  4'  6"  à  6'  6"  profondeur  d'eau  sur  le  seuil. 

2éclusesà  Fénelon 134/  x  33'  x  5'  0"   à    7'  6"  profondeur  d'eau  sur  le  seuil. 

1        do     Lindsay do  5'  0"   à    7'  0"  do  do 

1         do     Bobcaygeon..         do  5'  8"   à    7' 6"  do  do 

1         do      Buckhorn do  '  0"   à    9'  0"  do  do 

1  do      Lovesick do  5'  0"   à    9' 4"  do  do 

2  do      Burleigh do  2' 4"   à    T  0"  do  do 

1        do      Pointe  de  Young  (ouvrage  du  gouvernement  provincial),  134'  x  33" 

x  5'  0"  à  14'  0"  profondeur  d'eau  sur  le  seuil. 
1         do      Peterborough.134'  x  33"  x  5'  0''  à    10'  0''  profondeur  d'eau  sur  le  seuil. 

1         do      Hastings do  7'  0"  à    10'  6"  do  do 

1        do      Chisholms do  5'  0"  à    8'  6"  do  do 
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Sur  les  9J  milles  entre  Lakefield  et  Peterborough,  la  première  section  de  6 
milles  est  donnée  à  l'entreprise  et  est  en  voie  d'exécution.  Le  reste  est  relevé  et  les 
plans  sont  prêts. 

Sur  la  division  entre  le  lac  Balsam  et  le  lac  Simcoe,  la  première  section  de  5£ 
milles  est  en  voie  d'exécution  à  l'entreprise.  On  est  à  faire  les  relevés  des  plans  des 
13J  milles  qui  restent.  Un  détail  particulier  des  ouvrages  de  cette  division  sera  une 
écluse  d'ascension  par  force  hydraulique  de  50  pieds. 

Sur  le  bief  du  centre  la  navigation  s'est  fermée  le  22  novembre  1894  et  s'est 
rouverte  le  26  avril  1895;  sur  le  bief  d'aval  elle  s'est  fermée  le  24  novembre  1894  et 
rouverte  le  21  août  1895. 

La  navigation  n'a  pas  subi  d'interruption. 

On  trouvera  dans  les  annexes  les  détails  des  différentes  réparations  qu'on  a 
faites,—  (pp.  58  et  145.) 

Les  dépenses  faites  sur  ce  réseau  de  canaux  pendant  le  dernier  exercice  se 
décomposent  comme  suit  : 

Construction,  imputable  au  capital..  $53,907  70 

^Renouvellements,  imputables  au  revenu 21,143  41 

Eéparations , 3,374  49 

Personnel  et  entretien 4,184  18 


Total $82,609  78 
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CANAL  SAINT-PIERRE,  CAP-BRETON, 

Longueur  du  canal Environ  2,400  pieds. 

Largeur  du  canal,  à  la  surface  de  l'eau 25  pieds. 

Une  écluse  de  marée (4  paires  de  portes.) 

Dimensions  48  x  200  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 18  pieds  aux  plus  basses  eaux. 

Profondeur  d'eau  dans  le  canal 19  pieds. 

Montant  et  baissant  maximum  de  la  maiée 

dans  la  baie  Suint-Pierre 4  pieds. 

Ce  canal  relie  la  baie  Saint-Pierre,  sur  le  côté  sud  du  Cap-Breton,  Nouvelle- 
Ecosse,  aux  lacs  Bras-d'Or.  Il  traverse  un  isthme  d'un  demi-mille  de  large  et  débou- 
che dans  l'Océan  Atlantique. 

Navigation  fermée  le  15  décembre  1894,  et  depuis  cette  date  le  canal  est  resté 
fermé  pour  l'exécution  d'importante  réparations. 

La  description  des  réparations  et  améliorations  se  trouvent  dans  les  annexes, 
(pages  61  et  180). 

Les  dépenses  faites  sur  ce  canal  pendant  le  dernier  exercice  se  décomposent 
comme  suit  : — 

Construction,  imputable  au  capital  $      868  44 

Renouvellements,  imputables  au  revenu 26,222  46 

Réparations 353  55 

Personnel  et  entretien , 2,499  81 


Total $29,944  26 


CANAL  DE  SOULANGES. 

On  est  à  construire  ce  canal  sur  le  côté  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  au  lieu 
d'agrandir  le  canal  de  Beauharnois  sur  le  côté  sud.  Il  suit  une  ligne  qui  s'étend,  en 
amont,  de  la  pointe  des  Cascades  à  la  pointe  de  Macdonald,  près  de  Coteau-Landing. 
Le  projet  comprend  la  construction  d'un  canal  sur  une  ligne  pratiquement  droite, 
long  de  14  milles,  avec  cinq  écluses  d'ascension  l'achetant  une  chute  d'eau  de  82J- 
pieds.  Le  nombre  d'écluses  dans  le  canal  de  Beauharnois,  y  compris  l'écluse  de  prise 
d'eau,  est  de  neuf.  Les  dimensions  des  écluses  seront  celles  du  réseau  agrandi,  c'est- 
à-dire:  longueur,  270  pieds;  largeur,  45  pieds;  profondeur  de  l'eau  sur  les  seuils,  14 
pieds.  Le  coût  estimatif  des  travaux  est  de  $4,750,000.  On  a  donné  à  l'entreprise 
les  travaux  de  construction  du  canal  lui-même,  du  pont  et  de  la  maçonnerie  de 
l'écluse,  et  les  travaux  sont  en  voie  d'exécution.  L'ingénieur  en  chef  dit  qu'il  fau- 
dra au  moins  trois  années  pour  terminer  le  canal. 

On  trouvera  de  plus  amples  renseignements  dans  le  rapport  de  l'ingénieur  en 
chef  et  dans  celui  de  l'ingénieur  surintendant.     (  Voir  annexes,  pages  49  et  130.) 

Les  dépenses  faites  au  compte  de  ces  travaux  pendant  le  dernier  exercice  ont 
été  de  $752,016.53,  faisant  un  total  de  $1,739,969.48  au  30  juin  1895.  Le  total  des 
déboursés  au  1er  octobre  était  de  $1,899,535.16. 

J'ai  l'honneur  d'être,  de  Votre  Excellence, 

Le  très  obéissant  serviteur, 

JOHN  HAGGART, 
Ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux. 
xci 
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ANNEXE   N°  i. 

État  indiquant  les  sommes  dépensées  par  le  ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Canada,  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


Désignation  des  travaux. 

Capital. 

Revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

Canaux. 

Lachine $190,589  36 

Moins  remis,  des  années  préc.           645  00 

$       c. 

189,944  36 

752,016  53 
450,689  65 
4,753  14 
228,892  70 
118,464  53 

"3^  809  35' 

$       c. 
25,842  00 

$       c 
56,337  44 

$       c. 
25,891  45 

Soulanges $752,216  53 

Moins  remis,  des  années  préc.            200  00 

Cornwall 

21,497  74 

15,414  56 

13,053  55 

Lac  Saint-Louis  

!ipopsePlat:}williamsbu^ { 

eauharnois 

j      13,720  36 

27,982  93 
24,245  02 

9,675  09 

20,428  59 

90,438  07 

5,354  97 

4,184  18 

15,453  21 

2,499  81 
3,432  73 

7,371  37 

12,299  49 

48,270  94 

5,063  49 

3,374  49 

/Velland 

Trent   

53,907  70 

21,143  41 

}        5,963  76 

26,222  46 

Carillon . . .  \                                                        / 
Gren ville.  .  / t 

12,303  25 

Saint-Pierre 

868  44 
466,151  50 
182,775  75 

353  55 

Sault-Sainte-Marie 

Saint-Laurent 

Chambly 

6,147  63 

31,559  48 

1,475  26 

3,694  33 

19,325  49 

33,827  08 

436  05 

2,508  14 

2,161  63 

865  69 

11,779  12 

19,897  32 

434  28 

Rideau 

Culbute 

3,025  91 
915  50 

3,805  51 

326  77 
1,884  85 

17,420  02 
6,563  20 

Levées  hydrographiques  et  inspections 

Appoint,  de  commis  surnum.  et  copistes  .... 

Appointements  de  mécaniciens,  dessinateurs 
et  commis  surnuméraires 

Dragueurs,  Lachine 

2,744  11 

5,822  39 

Appoint,  et  dép.  imprév.,  empl.  du  canal  . . . 
Ouvrage  du  dimanche 

39,655  52 
11,681  85 

2,452,273  65 

239,494  73 

333,680  10 

172,600  21 

Chemins  de  fer. 
Intercolonial 

327,034  51 

2,936,902  74 

14,640  07 

232,905  19 

Pacifique  Canadien 

49,209  77 
570  55 

Réparations  et  changem.  au  wagon  Victoria . 

3,200  00 

500  00 

4,000  00 

Allocation    aux    blessés     de    l'accident     à 

11,898  17 
1,500  00 

Compensation  à  M.  Martin  pour  blessures 

"l,123, 949  "lÔ" 

4,543  91 
977  36 

Total,  chemins  de  fer 

1,500,763  93 

13,221  27 

3,197,846  17 

Total,  chemins  de  fer  et  canaux. 

3,953,037  58 

252,716  00 

3,531,526  27 

172,600  21 

Total  de  la  somme  dépensée,  $7,909,880.06. 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux,        LEONARD  SHANNON, 


Ottawa,  1er  novembre  1895. 
10—1 


Comptable. 
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ANNEXE   N°2. 


État  indiquaDt  les  sommes  dépensées  pour  construction,   renouvellements,   répara- 
tions ordinaires  et  le  personnel  des  canaux  du  Canada,  jusqu'au  30  juin  1894. 

CANAL  SAINT-PIERRE. 


- 

Exercice  ter- 
miné le  30 
juin. 

Capital. 

Renouvelle- 
ments, im- 
putables sur 
le  revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédératior 
do                 depuis            do 
do                    do                do 

i    ... 
1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

$        c. 

156,523  32 
21,519  72 
70,719  80 

$        c. 

$        c. 

$        c. 

do                    do                do 

46,193  57 

do                    do                do 

225  36 

280  00 

343  32 

725  93 

560  00 

641  55 

600  00 

600  00 

631  50 

400  00 

959  58 

1,920  54 

2,089  19 

2,601  47 

1,929  11 

2,360  67 

2,777  13 

3,217  77 

3,085  29 

3,110  15 

3,255  30 

3,007  70 

2,938  15 

2,935  94 

2,499  81 

555  78 

do                    do                do 

6,122  07 

do                    do                do 

6,539  58 

do                    do                do 

1,558  57 

do                    do                do 

20  97 
11,125  00 
63,330  18 
26,511  51 
107,337  75 
80,120  54 
69,434  76 
484  00 

889  35 

do                    do                do 

do                    do                do 

17  45 

do                    do                do 

do                    do                do 

do                    do                do 

do                   do               do 

do                   do                do 

200  63 

do                    do                do 

232  42 

do                    do                do 
do                    do                do 

2,471  40 

16,820  15 

2,316  85 

1,087  75 

367  85 
183  11 

do                    do                do 
do                    do                do 
do                   do                do 

'75000 

297  81 
343  23 

1,588  40 

do                    do                do 

500  00 

353  38 

do                    do                do 

255  34 

do                    do                do 
do                    do                do 
do                    do                do 
do                    do                do 
do                    do                do 

972  65 
14,387  00 
811  59 
437  05 
868  44 

510  53 

30,936  82 

9,987  78 

3,852  21 

26,222  46 

312  02 
1,461  24 
1,856  30 
1,986  70 

353  55 

Total 

647,300  43 

118,953  37 

43,695  46 

25,474  78 

LEONAED  SHANNON, 

Comptable. 


Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 

Ottawa,  1er  novembre  1895. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


État  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 
CANAL  DE  LA  BAIE- VERTE— LEVÉE  HYDROGRAPHIQUE. 


Exercice  ter- 
miné le  30 
juin. 

Capital. 

Revenu. 

Dépensé  par  le  gouvernement  avant  la  confédération 

do                             depuis            do            

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

$       c. 

S      c. 

do                                do                do            .... 

do                                do                do            

do                                do                do            

17,929  34 

do                                do                do            

6,399  41 

14,943  83 

4,018  90 

do                                do                do            

do                                do                do            

do                                do                do            

443  00 

do                                do                do            

110  75 

do                                do                do            

22  30 

do                                do                do            

do                                do                do            

do                                do                do            ...    

do                                do                do            

520  00 

do                                do                do            

do                                do                do            

do                                do                do            

do                                do                do            

do                                do                do            

do                                do  ,             do            

do                                do                do            

do                                do                do            

do                                do                do            

do                                do                do            

do                                do                do            

do                                do                do            

do                                do                do            

do                                do                do            

Total 

44,387  53 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 

Ottawa,  1er  novembre  1895. 


LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 
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59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


État  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  LACHINE. 


O   G   S 

g's© 

S  Eco 

X    0>   0/ 

Capital. 

Renouvelle- 
ments 

imputables 

sur  le 

revenu. 

Personnel. 

Réparations» 

Dépensé  par  le  gouvernement  impérial 

$       c 
40,000  00 
2,547,532  85 

"2,06000' 

$        c. 

$        c. 

S        c. 

Dépensé  par  le  gouver.  avant  la  confédération 
do                   depuis              do 
do                        do                do 
do                         do                 do 

'iééè' 

1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

1,852  70 

13,742  05 
14,209  02 
15,834  49 
17,478  52 
16,076  93 
23,601  03 
25,811  07 
28,592  01 
33,797  73 
33.148  86 
39;  062  97 
42,338  84 
38,950  90 
39,027  99 
41,158  90 
45,554  91 
48,624  51 
49,004  85 
50,969  10 

53.113  97 
52,229  61 
54,110  67 

53. 1 14  34 
50,721  69 
52,729  37 
53,185  00 
60,174  03 
56,337  44 

10,431  51 
12,085  84 
13,302  39 
15,093  25 
12,334  69 
34,300  60 
22,828  66' 
30,057  34 
29,103  65 
19,824  33 

do                         do                 do 
do                         do                 do 
do                         do                 do 
do                         do                 do 
do                        do                do 
do                        do                do 

36,708  15 

7,824  28 

158,618  85 

197,420  52 

327,769  39 

1,439,375  73 

1,484,619  63 

958,053  30 

369,566  74 

292,165  51 

252,821  33 

396,496  96 

188,266  18 

111,215  23 

210,509  42 

28,772  52 

19,414  34 

76,032  96 

7,448  03 

217  53 

87,852  35 

445,983  21 

64,345  14 

189,944  36 

12,231  40 

"à^iôs'ài 

do                        do                do 

do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 

13,646  41 

12,400  78 
10,223  62 

do                        do                do 

19,888  33 

do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 

2,978  66 
1,859  68 

17,116  46 
18,199  59 
19.683  24 

do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 

"  12,981*59* 

7,996  38 

972  71 

8,238  46 

16,155  75 

27,480  80 

50,937  40 

15,856  74 

32,405  20 

20,199  78 
19,199  18 
22,567  81 
19,999  64 
22,957  71 
22,9Q9  38 
36,292  98 
67,499  62 
51,616  79 
40,939  70 
25,891  45 

Total . .     . . . . . 

9,940,974  01 

227,105  68 

1,102,700  80 

660,684  73 

CANAL  BEAUHARNOIS. 


Dépensé  par 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


le  gouv.  avant  la  confédération 


depuis 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Total. 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 


1,611,424  11 


266  15 


1,611,690  26 


63,193  75 
55  00 

27  50 


27  50 

5,122  50 

26  00 

36  00 


6,727  44 
3,277  98 
7,999  79 
8,491  80 
3,633  57 
14,411  97 
10,993  52 


17,085  68 
1,696  23 


6,547  72 
27,982  93 


177,336 


9,349  99 
9,626  99 
10,117  57 
12,316  53 
11,792  46 
12,210  73 
15,392  51 
14,399  32 
14,465  86 
14,377  63 
14,383  37 
15,015  86 
15,362  61 
17,659  93 
18,804  53 
18,287  77 
19,107  38 
18,960  40 
19,228  90 
18,867  45 
19,325  05 
20,019  11 
19,847  42 
18,886  86 
20,050  01 
20,348  34 
20,574  53 
20,428  59 


459,207  70 


6,216  98 

6,498  57 

6,384  81 

5,722  36 

15,733  38 

9,882  06 

10,990  56 

12,253  01 

17,170  83 

15,207  36- 

9,861  05 

10,370  71 

8,997  34 

10,770  67 

20,813  86 

15,826  71 

16,232  61 

14,637  70 

14,356  00 

14,999  88 

14,285  98 

14,982  54 

14,999  20 

12,537  39 

14,999  80 

14,107  11 

13,903  46 

12,299  49 


355,041  42 


Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 

Ottawa,  1er  novembre  1895. 
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LEONAKD  SHANNON, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


État  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite» 
CANAUX  DU  FLEUVE  SAINT-LAURENT,  LEVÉES  HYDROGRAPHIQUES,  Etc. 


Exercice 

terminé  le 

30  juin. 

Imputable 

sur 
le  capital. 

Imputable 

le  revenu. 

Dépensé  par  le 
do 

gouvern.  avant  la  confédération 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

S        c. 
18,442  85 

$        c. 
98,378  46 

do 

do                    do 

do                    do             

do                   do            .' 

do 

do 

do 

do                    do             , 

do                   do            

do 

33,241  69 

26,541  30 

20,611  36 

50.215  47 

47,377  31 

5,570  46 

9,265  77 

9,214  56 

6,927  96 

28,933  45 

44,874  31 

89,846  03 

115,110  17 

116,051  73 

74,437  31 

56,482  85 

18,493  92 

23,979  91 

35.137  25 

59;  779  31 

52,643  39 

13,721  66 

182,775  75 

do 
do 
do 

do                   do              ... 

do                   do            

do                   do            

do                   do            ...    

do                   do            

do 

do 

do 

do                   do 

do                   do            

do                   do 

do                   do 

do                   do            

do                   do                

do                   do            

do                   do            

do                   do              

do 

do 

do 

do 

do 

do 
do 

do 

do 

do                   do            

do                   do            

do 

do 
do 

do                   do            

do                   do 

do                   do            .    

do 

do 

do                   do            •; 

do                   do            

do                   do            

Total 

do 
do 

1,139,675  77 

98.378  46 

LAC  SAINT-LOUIS. 

Dépensé  par  le 

gouvern.  avant  la  confédération 

do 

depuis              do           

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

de 

do                   do            

do 

do                   do           

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                    do            

do 

do                   do            

do. 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

do 

do                   do            

4,753  14 

Total 

4,753  14 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux,                  ] 
Ottawa,  1er  novembre  1895. 
5 
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ard  sha: 
c 

tfNON, 

Comptable. 

59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


État  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  CORN  WALL. 


Exercice 

terminé  le 

30  juin. 

Capital. 

Renouvelle- 
ments, 

imput.  sur  le 
revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération 
do                     depuis             do 
do                        do                do 
•              do                        do                do 



1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

•S        c. 
1,933,152  69 

'  10,692  04 

$       c. 

2,786  66" 

17,780  05' 

7  50 

10,000  21 

1,011  75 

$      c. 

ïl, 244  47 
10,347  91 
10,368  16 
11,848  39 
10,594  30 
13,042  25 
13,405  20 
13,351  91 
13,320  61 
13,375  70 
13,825  50 
13,817  96 
14,440  33 
15,173  60 
15,052  20 
18,283  67 
18,475  48 
15,988  96 
15,994  80 
17,520  54 
16,938  54 
17,890  55 
17,063  49 
16,077  72 
15,59(5  66 
15,173  01 
15,344  02 
15,414  56 

.  $       c. 

3,774  18* 
3,859  14 
7,145  42 

do                        do                do 

8,891  61 

do                        do                do 

8,163  70 

do                        do                do 

12,467  65 

do                        do                do 
do                        do                do 

"    1,780  66 

7,610  70 
7,097  34 

do                        do                do 

6,423  67 

do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 

49,211  37 

145,015  45 

143,092  05 

109,454  95 

53,948  14 

44,587  61 

21,728  93 

23,018  13 

62,034  90 

57,820  83 

46,966  43 

67,945  74 

163,9  3  85 

365,038  01 

599,001  85 

398.555  25 

352,536  13 

404,990  22 

450,689  65 

6,440  54 
4,935  21 
4,983  15 
9,735  76 

do                        do                do 
do                        do                do 

5,524  10 
6,634  62 

do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 
do                       do                do 
do                        do                do 
do                         do                 do 
do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 
do                        do                do 

'16^  298' 96 
6,960  95 

"  2, 000  66' 
1,459  98 
2,345  26 

"21,497  74 

8,361  71 

9,007  73 

12,368  51 

11,832  83 

12,100  29 

13,942  64 

58,205  26 

12,758  18 

9,830  05 

9,864  36 

9,668  14 

7,733  54 

13,053  55 

Total   

5,505,254  22 

82,148  40 

408,970  49 

292,413  58 

CANAUX  WILLIAMSBURG. 


Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


depuis 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Total  , 3,786,298  59   20,883  86 


1868 
1869 
1870 
1871 

1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 


1,320,655  54 


13  19 

2,473  44 

103,237  12 

149,835  71 

115,853  00 

70,128  29 

59,867  26 

139,078  37 

230,670  60 

376,545  32 

372,193  29 

498,390  23 

347,357  23 


1,077  00 


1,613  67 


797  83 
3,675  00 


13,720  36 


210,337  70 


5,745  97 

6,442  41 

5,769  81 

5,670  88 

5,573  13 

6,546  16 

6,382  17 

5,308  41 

5,542  94 

3,230  07 

6,424  49 

7,347  75 

6,857  19 

7,395  92 

6,547  62 

4,110  29 

7,418  39 

11,690  98 

7,388  08 

10,053  61 

7,430  11 

4,449  78 

7,517  20 

3,549  71 

7,590  15 

3,999  77 

7,572  35 

5,020  73 

7,589  44 

7,447  69 

7,423  48 

7,299  39 

7,757  04 

7,349  37 

7,696  67 

8,198  03 

7,671  54 

7,847  05 

7,635  54 

7,904  76 

7,646  79 

8,190  13 

7,485  28 

8,794  61 

8,954  53 

8,191  69 

8,678  25 

7,987  40 

9,458  33 

8,551  32 

8,676  03 

8,347  97 

10,230  09 

7,029  95 

9,675  09 

7,371  37 

195,327  20 


Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 

Ottawa,  1er  novembre  1895. 


LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  WELLAND. 


°  a  s 

Renouvelle- 

'g'3'3 

Capital. 

ments,  impu- 

Personnel. 

Réparations. 

S  g  — 

tables  sur 

£** 

le  revenu. 

$       c. 

9      c. 

$       c. 

$       c. 

Gouvernement  impéria 

Dépensé  par  le  gouvern. 

do 

222,220  00 



avant  la  con fédération 

7,416,019  83 

depuis 

do 

.    1868 

12,097  84 

37,679  05 

38,852  96 

do 

do 

.    1869 

43,486  36 

39,060  61 

50,773  03 

do 

do 

do 

.    1870 

22,173  72 

40,340  45 

65,009  19 
53,381  02 

do 

do 

do 

.    1871 

48,569  10 

42,383  33 

do 

do 

do 

.    1872 

53,680  32 

6,022  44 

37,085  37 

50,276  90 

do 

do 

do 

.    1873 

82,282  20 

47,876  27 

45,382  99 

66,550  73 

do 

do 

do 

.    1874 

746,420  61 

50,966  48 

103,666  99 

do 

do 

do 

.    1875 

1,047,119  91 

52,595  00 

88,539  99 
81,376  12 

do 

do 

do 

.    1876 

1,569,478  19 

700  00 

57,623  31 

do 

do 

do 

.    1877 

2,199,962  61 
2,138,392  99 

59,963  47 
60,138  59 
59,942  23 

49,783  93 
66,393  53 

56,755  57 

do 

do 

do 

.    1878 

do 

do 

do 

1879 

1,552,697  41 

do 

do 

do 

1880 

1,252,924  75 

63,198  10 

76,535  25 

do 

do 

do 

1881 

1,242,943  37 

6,593  iè 

56,398  04 

69,249  53 

do 

do 

do 

1882 

603,402  17 

13,664  80 

74,641  51 

84,374  97 

do 

do 

do 

1883 

549,433  29 

5,979  03 

109,207  21 

72,707  62 

do 

do 

do 

1884 

432,336  21 

113,276  87 

90,926  97 

do 

do 

do 

1885 

463,505  38 

6,150  21 

112,670  00 

91,534  66 

do 

do 

do 

1886 

215,380  75 

1,359  00 

111,660  22 

69,507  48 

do 

do 

do 

1887 

1,071,073  87 

3,828  67 

109,371  69 

77,440  80 

do 

do 

do 

1888 

429.720  94 

10,740  86 

110,806  01 

86,518  97 

do 

do 

do 

1889 

225,910  21 

43,803  80 

113,587  05 

77,547  77 

do 

do 

do 

1890 

117,633  22 

51,648  28 

109,202  02 

72,686  19 

do 

do 

do 

1891 

36,371  03 

19,767  73 

107,662  63 

82,548  30 

do 

do 

do 

1892 

29,541  21 

9,008  80 

104,673  73 

73,771  87 

do 

do 

do 

1893 

8,259  94 

25,103  13 

104,926  73 

65,016  84 

do 

do 

do 

1894 

1,571  78 

13,430  20 

102,018  80 

53,053  71 

do 

do 

do 

1895 

3,809  35 
23,767,675  74 

24,245  02 

90,438  07 

48,270  94 

Total 

360,664  25 

2,176,899  56 

1,963.051  83 

ÉC 

LUSE  ET 

CANA 

L  SAINTE- 

ANNE. 

Dépensé  par  le  gouvern. 
do 

avant  la  confédération 

134,456  51 

depuis 

do 

1868 

778  16 

432  47 

do 

do 
do 

do 
do 

1869 

1870 

1,062  96 
1,136  54 

1,873  51 

do 

1,280  36 

do 

do 

do 

1871 

1,285  84 

1,539  02 

do 

do 

do 

1872 

1,939  46 

1,106  80 

1,393  63 

do 

do 

do 

1873 

540  11 

2,199  64 

1,264  40 

do 

do 

do 

1874 

12,753  27 

2,614  90 

7,208  63 

do 

do 

do 

1875 

32,627  71 

1,859  20 

4,506  68 

do 

do 

do 

1876 

24,935  85 

1,952  14 

4,033  72 

do 

do 

do 

1877 

30,003  08 

1,982  65 

1,756  93 

do 

do 

do 

1878 

14,618  85 

2,057  32 

541  95 

do 

do 

do 

1879 

22,113  02 

2,202  03 

3,259  70 

do 

do 

do 

1880 

3,054  68 

2,152  57 

1,704  71 

do 

do 

do 

1881 

69,042  76 

2,553  02 

3,257  92 

do 

do 

do 

1882 

193,158  36 

2,611  30 

2,343  99 

do 

do 

do 

1883 

172,959  95 

2,569  86 

3,448  83 

do 

do 

do 

1884 

142,006  25 

2,775  32 

2,725  49 

do 

do 

do 

1885 

93,679  57 

2,618  60 

4,042  04 

do 

do 

do 

1886 

129,681  67 

2,611  90 

5,803  01 

do 

do 

do 

1887 

45,276  08 

6,054  io 

2,537  41 

1,499  96 

do 

do 

do 

1888 

18,910  55 

1,372  59 

2,505  61 

1,380  75 

do 

do 

do 

1889 

24,786  33 

2,569  22 

1,7?0  79 

do 

do 

do 

1890 

6,151  14 

2,571  04 

1,525  51 

do 

do 

do 

1891 

8,173  69 

2,505  69 

1,503  56 

do 

do 

do 

1892 

25,471  61 

2,571  28 

1,666  21 

do      ■ 

do 

do 

1893 

6,521  88 

2,581  08 

2,800  03 

do 

do 

do 

1894 

3,497  56 

2,640  00 

2,799  63 

do 

do 

do 

1895 

3,694  33 

2,508  14 

3,025  91 

Total.,.   . 

1,170,215  63 

57,265  33 

61,120  22 

70,349  34 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 

Ottawa,  1er  novembre  1895. 


LEONAED  SHANNON, 

Comptable. 


59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


Etat  indiquant  les  sommes  dépansées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 
CANAUX  CARILLON  ET  GRENVILLE. 


2  c  s 

8  "§'.| 

S"*55 

Capital. 

Renouvelle- 
ments, impu- 
tables sur 
le  revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération . 
do               depuis              do 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
188^ 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

$     c. 
63,053  64 

$      c. 

$      c.' 

$     c. 

19,817  22 

6,301  88 
6,549  38 
6,617  81 
8,676  90 
8,324  51 
10,068  28 
10,710  88 
10,378  57 
10,764  38 
11,050  27 
11,401  30 
11,501  22 
11,959  14 
13,059  18 
14,387  49 
17,479  58 
17,393  91 
19,702  30 
20,597  82 
20,011  36 
21,531  12 
22,098  88 
15,896  16 
21,230  22 
17,458  69 
16,762  71 
14,144  98 
15,453  21 

8,911  28 

10,157  42 
9,852  09 
8,218  24 

4,167  96 
23,119  37 

'3,051*38 

do                    do                do 
do                    do                do 
do                    do                do 
do                    do                do 

165.257  28 
133,199  30 

245.258  38 
339,864  76 
326,203  16 
245,738  04 

22,676  20 

243,141  24 

281,514  27 

336,707  53 

433,084  39 

433,575  10 

399,267  16 

157,187  72 

104,973  24 

20,747  11 

38,996  29 

298  17 

17  58 

17,235  31 

8,781  50 

10,605  82 

18,520  44 

11,475  96 
10,304  06 

5,082  72 
7,629  98 
7,625  54 

do                    do                do 
do                    do                do 
do                    do                do 

8,076  91 

do                    do                do 
do                    do                do 

7,582  68 
8,310  02 

do                    do                do 
do                    do                do 

7,918  42 
10,429  26 

do                     do                 do 
do                    do                do 

75  00 

9,303  31 
10,554  41 

10,036  62 

10,135  66 

7,582  38 

10,796  68 

do                    do                do 
do                    do                do 
do                    do                do 

"4, 526'  61 

4,395  25 

15,036  48 

42,298  74 

20,034  94 

5,963  76 

do                    do                do 
do                    do                do 
do                    do                do 
do                    do                do 

34,585  64 
207  00 

385  55 

8,620  15 
10,669  28 
11,620  09 
12,303  25 

Total 



4,025,938  55 

142,486  71 

391,512  13 

278,339  48 

ÉCLUSE  ET  DIGUE  DE  LA  CULBUTE. 

Dépensé  par  le  gouvern.  depuis  la  confédération 
do                    do                do 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

do                    do                do 

do                    do                do 

do                    do                do 

do                    do                do 

835  53 
38,388  99 

do                    do                do 

63,659  29 
76,842  44 
56,081  87 

5,933  53 
20,694  19 
16,688  20 

4,721  62 
29,567  15 
14.249  60 

8,151  16 
19,071  76 
26,385  27 

7,760  88 

7,573  99 
17,112  01 

2,818  35 

2,183  15 

do                    do                do 

do                    do                do 

do                    do                do 

do                    do                do 

do                    do                do 

202  50 
962  85 
790  00 
695  00 
733  50 
730  00 
730  00 
730  00 
739  50 
1,050  00 
747  83 
745  25 
736  00 
749  00 
730  00 
436  05 

259  31 

do                    do                do 

do                    do                do 

162  33 

do                    do                do 

288  99 

do                    do                do 

do                    do                do 

572  75 

do                    do                do 

2,396  14 

do                    do                do 
do                    do                do 
do                    do                do 

967  33 
730  60 
116  53 

do                    do                do 

"9,122  05 
1,546  25 
1,420  65 
2,540  14 
1,475  26 

do                    do                do 
do                    do                do 
do                    do                do 

499  91 
iè  55 

do                    do                do 

494  43 

do                    do                do 

434  28 

Total  

379,494  46 

55,328  87 

11,507  48 

6,936  15 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 

Ottawa,  1er  novembre  1895. 
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LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite 

CANAL  RIDEAU. 


Exercice 
terminé  le 
30  juin. 

Capital. 

Renouvelle- 
ments, impu- 
tables sur  le 
revenu. 

Personnel. 

Réparations 

$         c. 

3,911,701  47 

153,062  60 

$       c. 

$       c. 

S        c. 

Dépensé  par  le  gouvern .  avant  la  confédérat . . 
do                    depuis          |do 
do                       do               do 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

7,298  12 

18,397  28 
19,250  71 
20,022  37 

22.814  58 
22,139  48 
22,841  51 

26.815  44 
26,553  37 
26,430  77 
25,959  56 
26,651  51 
26,042  52 
26,463  88 
26,024  71 
26,915  29 
27,322  81 
26,938  95 
26,971  32 
27,045  95 
29,440  46 
33,458  83 
33,801  77 
34,270  57 
34,841  98 
35,500  82 
35,022  49 
34,943  35 
33,827  08 

16,475  21 
13,140  77 

do                       do               do 

13  16 
11,732  98 

4,967  50 
18,070  97 

5,793  16 

19,469  33 

do                       do               do 
do                       do               do 
do                       do               do 
do                       do               do 
do                       do               do 

9,310  S5' 

2,163  96 
214  11 

18,120  52 
14,005  32 
26,074  49 
22,957  40 
19,699  81 

do                       do               do 
do                       do               do 

14,428  25 
14,198  18 

do                       do               do 

11,034  22 

do                       do               do 
do                       do               do 

7,703  88 

7,134  55 
11,434  05 

do                       do               do 
do                       do               do 

133  50 

8,627  00 
13,860  28 

do                       do               do 
do                       do               do 

70  65 

4,597  50 

2,098  76 

550  00 

20,823  96 

18,889  48 

6,665  22 

21,124  10 

20,967  25 

31,363  23 

24,274  71 

14,485  11 

31,559  48 

23,524  84 
19,245  02 

do                       do               do 
do                       do               do 
do                       do               do 

18,189  55 
35,648  04 
18,565  34 

do                       do               do 
do                       do               do 

25,478  87 
18,106  36 

do                       do               do 
do                       do               do 
do                       do               do 
do                       do               do 
do                       do               do 
do                       do               do 

18,025  21 
21,537  56 
21,507  16 
18,789  50 
16,939  47 
19,897  32 

Total 

4,084,156  87 

245,478  84 

776,509  36 

506,113  62 

ECLUSE  SAINT-OLTRS. 


Dépensé  par  le 
do 

gouvern.  avant  la  confédérat. . 
depuis            do 
do               do 
do               do 
do               do 
de               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do               do 
do                do 
do               do 

Total 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

121,537  65 

1.532  75 
1,755  15 
1,458  09 
1,414  48 
1,565  80 
2,076  50 
2,219  13 
1,362  22 
1,403  92 

1.533  40 
1,556  65 
1,581  55 
1,614  01 
1,741  97 
2,002  71 
2,361  65 
2,315  37 
2,271  57 
2,311  70 
2,175  37 
2,216  04 
2,421  14 
2,138  40 
2,011  08 
2,168  44 
2,136  66 
2,216  68 
2,161  63 

753  74 

do 

1,399  18 

do 

1,006  22 

do 
do 

1,210  98 
1,263  19 

do 

1,575  10 

do 

2,363  42 

do 

1,245  69 

do 

1,601  71 

750  80 

283  77 

do 
do 

do 

456  07 

do 

705  54 

do 

1,299  77 

do 

1,902  41 

do 

17,230  32 
5,279  17 
4,700  64 

2,188  08 

do 
do 

1,494  99 
3,652  63 

do 

4,143  47 

do 

5,864  78 

do 

2,801  17 

do 
do 

17,964  45 

24,571  96 

21,696  74 

3,585  34 

2,002  63 
1,935  44 

do 

4,460  16 

do 
do 
do 

1,944  33 

1,994  34 

924  55 

do 

915  50 

121,537  65 

95,028  62 

53,724  06 

52,139  66 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  ca 

NAUX 

LE 

ONARDS 

HANNOIS 

Ottawa,  1er  novembie  1895. 


Comptable. 


59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite, 

CANAL  CHAMBLY. 


Exercice 
terminé  le 
30  juin. 

Capital. 

Renouvelle- 
ments, impu- 
tables sur  le 
revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

Dépensé  par  le  gouvern .  avant  la  conf  édérat . . 
do                depuis                 do 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
i  1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

634,711  76 

$        c. 

9      c 

$        c. 

8,312  90 
8,437  22 
8,934  41 
10,214  71 
9,628  50 
10,390  44 
11,675  67 
12,201  99 
10,593  14 
10,281  78 
10,413  99 
11,301  53 
11,516  22 
13,950  47 
16,686  78 
15,904  38 
18,448  85 
18,378  55 
19,501  28 
19,053  62 
20,073  60 
19,679  22 
19.655  38 

9,355  70 
13,120  97 
20,180  73 
22,426  33 
22,327  99 

do                   do                     do 

2,839  85 

1,906  40 

759  00 

2,810  00 

do                   do                     do 
do                   do                     do 

11,789  27 
16,427  19 

2,415  00 

16,306  91 
13,273  56 
10,111  32 
6,022  96 
8,809  77 
12,377  74 

do                    do                      do 

80  00 

do                   do                     do 
do                   do                     do 

do                   do                     do 

"  81,796  tt' 

21,332  36 
41,640  77 
21,049  23 
14,547  27 
17,911  17 
65,536  64 
51,437  87 
23,221  48 

20,705  17 
16,843  60 

do                   do                     do 

15,182  24 

do                   do                     do 

12,003  34 

13,046  95 
11,999  77 

do                   do                     do 
do                   do                     do 

20,071  37 
11,823  74 

do                    do                      do 

19,392  18 
14,399  93 
11,399  93 
12,976  48 

do                   do                     do 
do                   do                     do 

43,344  41        19,204  76 
38,353  99        19.665  22 

do                   do                     do 
do                   do                     do 
do                   do                     do 

21,127  65 
8,567  78 
6,147  63 

19,310  29 
19,040  93 
19,325  49 

12,451  03 
11,920  74 
11,779  12 

Total 

637,206  76 

414,329  91 

411,781  32 

398,526  03 

CANAL 

MURRAY. 

Dépensé  par  le  gouve 
do 

rn .  avant  la  conf  édérat . 
depuis                do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 
do                     do 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
|  1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

400  00 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

.  A 

do 

do 

do 

do 

7,135  63 

84,071  68 

118,187  43 

148,902  66 

179,704  52 

142,563  66 

146,754  37 

215,326  46 

106,760  35 

61,260  49 

5,964  22 

30,838  79 

do 

1 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

494  31 
5,137  03 
5,803  48 
5,499  62 
5,667  52 
5,354  97 

do 

173  53 

do 
do 

3,505  15 
5,341  34 

do 

5,295  57 

do 

5,063  49 

Total . 

1,247,470  26 

400  00 

27,956  93 

19,379  08 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux. 
Ottawa,  1er  novembre  1895. 
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LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,etc. — Suite. 

CANAL  DE  LA  TRENT. 


— 

Exercice 
terminé 
le  30  juin. 

Capital. 

Renouvelle- 
ments, 
imputables 
sur  le  revenu 

Personnel. 

Réparations. 

Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédératioi 
do                 depuis            do 

i 

1868 

1869 

1870 

1871 

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

1880 

1881 

1882 

1883. 

1884 

1885 

1886 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

$       c. 
309,371  31 

$       c. 

$      c. 

$      c. 

do                    do               do 

do                    do               do 

do                    do               do 

do                    do               do 

do                    do               do 

do                    do               do 
do                    do               do 

561  50 

"40, 767  16' 

120,393  91 

121,382  84 

75,103  30 

179,541  63 

114.879  35 

47,592  13 

58,644  50 

9,826  49 

4,457  28 

5,962  47 

3,412  32 

53,907  70 

1,188  92 
2,489  93 
2,011  92 
2,235  50 
2,208  64 
3,303  87 
1,639  75 
1,938  08 
1,770  29 
3,242  05 
3,450  99 
3,803  66 
3,695  85 
3,739  86 
3,785  47 
4,184  18 

3,568  89 
2,233  50 
8,115  50 
3,047  42 
5,264  35 
4,653  50 
5,917  88 
6,008  88 
5,151  42 
5,935  94 
730  55 
4,888  98 
4,721  85 
2,087  17 
4,988  59 
3,374  49 

do                    do               do 
do                    do               do 
do                    do               do 
do                    do               do 
do                    do               do 

5,836  51 
9,303  66 
6,198  57 

do                    do               do 
do                    do               do 
do                    do               do 
do                    do               do 
do                    do               do 
do                    do               do 
do                    do               do 
do                    do               do 
do                    do               do 

29, 677  92' 

11,522  65 
3,164  81 
6,506  97 
10,838  90 
20,403  93 
21,143  41 

Total 

1,145,803  89 

124,597  33 

44,688  96 

70,688  91 

3  ANAL 

TAY. 

Dépensé  par  le  gouvern. 
do 

depuis 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

la  confédération 
do 

1868 
1869 
1870 
1871 

1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1S90 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

do 

do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

"4,83i'8Ô 
50,878  12 
92,473  97 
65,561  51 
49,617  92 
54,166  57 
89,486  18 
22,226  23 
17,114  78 
29,771  65 

748  65 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

# 
* 

* 
* 

* 

* 

do 
do 
do 

do, 

* 

do 

* 

Total 

476,128  73 

748  65 

*  Compris  dans  le  canal  Rideau. 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Ottawa,  1er  novembre  1895. 
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59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,etc. — Suite* 
CANAL  DU  SAULT-SAINTE-MARIE. 


Exercice 

terminé  le 

30  juin. 

Capital. 

Renouvelle- 
ments, 
imputables 
sur  le  revenu 

Personnel. 

Réparations. 

Dépensé  par  le  gouvern.  depuis  la  confédératior 

i    1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

S       c 

$       c. 

$       c. 

$       c. 

do                         do                 do 

949  35 

do                         do                 do 

do                        do                do 

do                        do                do 
do                        do                do 

do                        do                do 

do                        do                do 

'8,i45  06 
34,018  95 
176,568  55 
325,336  33 
341,474  31 
589,801  25 
1,316,529  29 
466,151  50 

do                        do                do 

do                        do                do 

do                        do                do 

do                        do                do 

do                        do                do 
do                        do                do 

3,432*73 

Total 

3,258,025  24 

949  35 

3,432  73 

CANAL  DE  SOULANGES 

Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédératior 
do                    depuis             do 
do                        do                do 
do                        do                do 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 

do                        do                do 

do                        do                do 

do                        do                do 

do                        do                do 

do                        do                do 

do                        do                do 

do                        do                do 

do                        do                do 

do                        do                do        . . 

do                        do                do 

do                        do                do 

do                        do                do 

do                        do                do 

do                        do                do 

do                         do                 do 
do                         do                 do 

1885 
1886 
1887 
1888 
1889 



do                        do                do 

do                         do                 do 

do                         do                 do 

do                         do                 do 

1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 





do                        do                do 
do                         do                 do 
do                         do                 do 

54,235  76 
210,336  24 
723,380  95 
752,016  53 

do                        do                do 



do                        do                do 

Total 

1,739,969  48 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 

Ottawa,  1er  novembre  1895. 
12 


LEONAED  SHANNON, 

Comptable. 
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59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


Dt. 


CANAUX, 

Percepteurs  des  péages  sur  les 


Balances 

dues  par  les 

percepteurs 

le  1er  juillet 

1894. 

Revenu  des  canaux. 

Revenu 

total 
des  canaux. 

Loyers  de 

chutes  d'eau, 

etc. 

Péages. 

Quaiage 
et  emmaga- 
sinage. 

Amendes. 

Autres 
recettes. 

Total. 

$   c. 

S      c. 

S      c. 

$    c. 

$    c. 

$      c. 

$      c. 

$        c. 

100,039  22 

53,635  84 

356  75 

35  70 

216  80 

445  59 

22  60 

95  00 
20  00 

14  00 

100,148  22 

53,655  85 

356  75 

35  70 

216  80 

445  49 

22  60 

306  68 
197  26 
506  67 

'9i500' 

5,038  26 

5  00 

100,454  90 

0  01 

53,853  11 

863  42 

35  70 

1,131  80 

5,483  75 

27  60 

. 

0  01 

154,752  40 

115  00 

14  00 

154,881  41 

6,968  87 

161,850  28 

1,462  28 

26,683  00 

825  47 

2,794  89 
21,840  13 

8,859  58 

30  00 

70  00 
10  00 
45  00 

1,562  28 

26,693  00 

870  47 

3,820  65 
38,179  96 

8,859  58 

2,716  00 

1,395  00 

560  00 

4,278  28 

28,088  00 

1,430  47 

16  35 
2,391  58 

1,009  41 
13,948  25 

3,820  65 

27,950  03 

66,129  99 

8,859  58 

62,465  35 

2,437  93 

125  00 

14,957  66 

79,985  94 

32,621  03 

112,606  97 

9,457  69 

11,439  57 

599  35 

9,457  69 
11,444  57 

9,457  69 

5  00 

100  00 

11,544  57 

599  35    

599  35 

i 

21,496  61 

5  00 

21,501  61 

100  00 

21,601  61 

19,252  05 

13,243  87 

186  57 

1,145  70 

19,252  05 

13,251  87 

198  57 

1,146  35 

19,252  05 

8  00 

13  00 
23  00 

13,264  87 

12  00 

221  57 

0  65 

1,146  35 

33,828  19 

12  00 

8  65 

33,848  84 

36  00 

33,884  84 

3,724  21 

1,479  82 

629  67 

69  02 

310  00 

4,103  23 

1,479  82 

629  67 

639  50 

105  00 

84  50 

4,742  73 

1,584  82 

714  17 

5,833  70 

69  02# 

310  00 

6,212  72 

829  00 

7,041  72 

2,072  42 

2,072  42 

2,072  42 

2,072  42 

2,072  42 

2,072  42 

699  95 

699  95 

699  95 

699  95 

699  95 

699  95 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


1894-95. 

canaux — Compte  des  recettes. 


Av. 


DÉPOSÉ  AU  CRÉDIT 

DU 
RECEVEUR    GÉNÉRAL. 

Balance. 

Total. 

Relevé 

Divisions  de  perception. 

A  compte  du 

revenu 
des  canaux. 

A  compte 

des  loyers  de 

chutes  d'eau, 

etc. 

des  dépenses 

et 
réparations. 

$      c 

$      c. 

$      c. 

$      c. 

$      c. 
142,188  54 

100,148  22 

53,655  85 

356  75 

35  70 

216  80 

445  49 

22  60 

306  68 
197  26 
506  67 

100,454  90 

53,853  11  , 

863  42 

35  70 

1,131  80 

5,483  75 

27  60 

3,711  31 

2,272  59 

783  00 

Port-Maitland   .           

631  00 

915  00 

5,038  26 

5  00 

772  18 

185  67 

130  00 

....  Totaux 

154,881  41 

6,968  87 

161,850  28 

150,674  29 

166,960  54 

1,562  28 
26,693  00 

870  47 

3,820  65 

38,179  96 

8,859  58 

2,716  00 

1,395  00 

560  00 

4,278  28 
28,088  00 

1,430  47 

3,820  65 
66,129  99 

8,859  58 

1,540  68 

2,090  77 

1,325  01 
2,235  43 

27,950  03 

8.815  64 
1,205  63 

Totaux 

79,985  94 

32,621  03 

112,606  97 

184,173  70 

34,181  74 

9,457  69 

11,443  80 

599  35 

9,457  69 

11,544  57 

599  35 

1,591  23 
1,699  89 

Saint- Jean 

100  00 

0  77 

616  20 

Totaux 

21,500  84 

100  00 

0  77 

21,601  61 

38,089  06 

Canaux  de  V Ottawa 

33,290  51 

Ottawa 

19,252  05 

13,251  87 

198  57 

1,146  35 

19,252  05 

13,264  87 

221  57 

1,146  35 

13  00 
23  00 

1,150  83 

840  17 

Carillon 

842  12 

33,848  84 

36  00 

33,884  84 

36,123  63 

Canal  Rideau 

54,664  00 

2,418  66 

460  16 

Ottawa 

4,103  23 

1,479  82 

629  67 

639  50 
105  0G 

84  50 

829  00 

4,742  73 

1,584  82 
714  17 

Kingston -Mills 

Smith's-Falls 

345  40 

Totaux 

6,212  72 

7,041  72 

57,888  22 

2,072  42 

2,072  42 

2,853  36 
238  23 

Totaux 

2,072  42 

2,072  42 

3,091  59 

10,627  38 
311  02 

Brighton 

699  95 

699  95 

Totaux 

699  95 

699  95 

10,938  40 
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Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


Dt. 


CANAUX, 
Percepteurs  des  péages  sur  les 


Balance 

due  par  les 

percepteurs, 

1er  juillet 

1894. 

Revenu  des  canaux. 

Revenu  total 

des 

canaux. 

Loyers  de 

chutes  d'eau, 

etc. 

Péages. 

Quaiage 
et    emmaga- 
sinage. 

Amendes. 

Auties 
recettes. 

Total. 

•$      c. 

$      c. 

$      c. 

$      c. 

S      c. 

$      c. 

$     c. 

$     c. 

68  19 

425  78 

46  02 

28  05 

285  23 

105  27 

0  25 
93  00 

68  44 

518  78 

46  02 

28  05 

285  23 

105  27 

68  44 

518  78 

50  00 

96  02 

28  05 

2  00 

287  23 

105  27 



958  54 

93  25 

1,051  79 

52  00 

1,103  79 

0  01 

282,107  16 

2,506  95 

257  00 

15,383  56 

300,254  68 
971  09 

40,606  90 

340,861  58 
971  09 

299,283  59 

339,890  49 

Ministère  des  chemins  de  ter  et  canaux, 

Ottawa,  1er  novembre  1895. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaax 


1894-95— Fin. 

canaux,  etc.,  comptes  des  recettes. 


Av. 


DÉPOSÉ  AU  CEÉDIT  DU 
RECEVEUR  GÉNÉRAL. 

Balance. 

Total. 

Mémoire 

des 

dépenses 

et 

réparations. 

Divisions  de  perception. 

A  compte 

du  revenu 

des  canaux. 

A  compte 
de  loyers 
de  chute 

d'eau,  etc. 

•S      c. 

8     c. 

•S      c. 

•S      c 

$      c. 

7,558  67 
1  44 

68  44 

5l8  78 

46  02 

28  05 

285  23 

105  27 

68  44 

518  78 

96  02 

28  05 

287  23 

105  27 

Bobcaygeon 

45  09 

Fenelon-Falls 

50  00 

22  62 

2  00 

3  75 

Buckhorn 

. . .  .Totaux 

1,051  70 

52  00 

1,103  79 

7,631  57 

Sault-Sainte-Marie 

3,432  73 
870  33 

Culbute 

i 

8,566  50 
2,562  99 

689  93 

Département  des   impressions  et  de  la 
papeterie  publique 



1,547  37 

/ 

300,253  91 
971  09 

40,606  90 

00  77 

340,861  58 
971  09 

506  ?80  31 

299,282  82 

339,890  49 

LEONARD  SHANJSTON, 

Comptable, 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


ETAT  INDIQUANT  LES  REMBOURSEMENTS  DES  PEAGES  DES  CANAUX 
PAZÉS  PENDANT  L'EXERCICE  1894-95. 


Date. 

1894 
26  sept. 
29    do 
7  nov. . 

7    do 

14  déc. 

14  do 

1895 

18  janv. 
18    do 
5  fév . . 

13  do 

15  do 
1894 

14  déc. 
1895 

15  fév. 


A  qui  payé. 


Lomes,  Higginson  et  Cie 

John  Heney 

M.  Garrant 

Cie  de  Transport  de  Montréal. 

do                      do 
J.  B.  Fairgrieve 


Cie  de  Transport  de  Montréal. . . . 

Poupore  et  Fraser 

R.  O.  et  A.  B.  Mackay 

iCie  de  Transbordement  deKings- 

ton  et  Montréal 

R.  O.  et  A.  B.  Mackay 


Remboursements  de 
péages  sur 


Payé  en  plus  sur  houille. 

Bois . 

Houille 

Ciment . 


do 
do 


do       

do       

Fer  et  ciment . 


Maïs 

Fonte  et  ciment. 


J.  et  T.  Conlon Ciment . 


R.  O.  et  A.  B.  Mackay Fonte  et  ciment 


Canaux. 

Montant. 

S        c. 

Lachine  .... 

16  64 

Rideau 

445  27 

Chambly..    . 

1  35 

Canaux     d  u 

St- Laurent 

do     .... 

do     .... 

53  21 
38  70 
64  35 

do     .... 
do     .... 
do     .... 

8  70 
23  51 

67  28 

do     .... 
do     .... 

125  02 
30  55 

Welland  . .  . 

95  91 

do     .... 

0  60 

Total. 


16  64 

445  27 

1  35 


411  32 


96  51 


971  09 


Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux. 

Ottawa,  1er  novembre  1895. 


LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 
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A.  1896 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

(Y  compris  les  montants  payés  au  chemin  de  fer  de  la  Nouvelle-Ecosse  et  au  chemin  de  fer  Européen  et 

Nord- Américain,  N.-B.) 


Frais  d'exploita- 

Revenu perçu, 

tion,  y  compris  le 

y  compris 

Année. 

Construction. 

chemin  de  fer 

Embranchement 

de  Windsor. 

le  chemin  de  fer 

Embranchement 

de  Windsor. 

•S          c. 

S         c. 

$          c. 

Dépensé    ; 

ivant   la  confédération 

depuis                do            

isés 

10,760,725  54 
483,353  05 

do 



359,961  08 

420,752  58 

do 

do 

do 

186!) 

282.015  18 

387,518  47 

455,022  76 

do 

do 

do 

1870 

1,720,381  40 

445,208  75 

471,245  00 

do 

do 

do 

1871 

2,010,782  13 

442,993  31 

5li5.713  52 

do 

do 

do 

1872 

5,131,141  51 

595,076  22 

622,900  56 

do 

do 

do 

1873 

5,201,450  37 

1,011,892  60 

703,45s  26 

do 

do 

do 

1874 

3,614,898  81 

1,847,175  24 

893,430  17 

do 

do 

do 

1875 

3,420,000  55 

1,532,589  62 

861,593  43 

do 

do 

do 

1876 

1,108,321  59 

1,277,197  7!» 

848,861  46 

do 

do 

do 

1877 

1,318,352  19 

1,661,673  55 

1,154,445  35 

do 

do 

do 

187  s 

408,810  74 

1,811,273  56 

1,378,946  78 

do 

do 

do 

1879 

220,030  19 

2,010,183  22 

1,294,099  69 

do 

do 

do 

1880 

2,048,014  00 

1,607,956  70 

1,520,310  45 

do 

do 

do 

1881 

008,732  80 

1,780,353  53 

1,777,856  70» 

do 

do 

do 

1882 

585,568  7!) 

2,080,502  37 

2,160,315  85 

do 

do 

do 

1S83 

1,610,032  96 

2,383,477  20 

2,305,034  99 

do 

do 

do 

1884 

1,405,377  52 

2,366,71!)  95 

2,370, 660  19 

do 

do 

do 

1885 

1,195,363  08 

2,460,22!)  87 

2,392,005  00 

do 

do 

do 

1886 

544.!  158  17 

2,508,473  10 

2,406,858  88 

do 

do 

do 

1887 

823,070  86 

2,854,158  01 

2,621,337  41 

do 

do 

do 

1888 

742,203  09 

3,300,481  94 

2,!  137,337  40 

do 

do 

do 

1889 

655,228  13 

3,174,785  1!) 

2,923,736  46 

do 

do 

do 

1890 

365,246  48 

3,500,455  80 

2,958,243  38 

do 

do 

do 

1891 

79.929  34 

3,691,273  65 

3,007,630  51 

do 

do 

do 

1802 

168,101  77 

3,458,891  39 

2,978,950  82 

do 

do 

do 

1893 

228,984  70 

3,062,207  45 

3,099,815  20 

do 

do 

do 

1804 

166,362  43 

2,999,317  07 

3,020,485  74 

do 

do 
Total . . . 

do 

1895 

327,034  51 

2,064,040  98 

2.!  17!»,  7!  15  59 

*48,175,387  26 

57,577,088  51 

51,167,450  28 

Y  compris  .$296,872.90  imputés  au  "  Fonds  Consolidé". 

Coût  total  de  la  construction  comme  ci-dessus §48,175,387  26 

Moins  montants  transférés  du  capital  au  fonds  consolidé  comme  suit  : — 

Chemin  de  fer        Chemin  de  fer  Européen 
de  la  Nouvelle-Ecosse,      et  Nord-Américian. 

1868 $       16,800  99  $       11,302  89 

1870 34,403  45  1,749  21 

1871 50,405  69  

1873 106,899  59         75,311  08 


•S   208,509  72      s   83,363  18 
—        208,509  72 

-S  296,872  90 

Confoimément  avec  le  bilan,  Comptes  publics,  1894-95 $47,878,514  30 

Chemin  de  fer  Intercolonial $47  878,514  36 

do            du  Cap-Breton , 3,859,884  54 

do            Oxford  et  New-Glasgow 1,945,497  69 

do            de  Prolongement-Est 1,324,042  81 

Capital  total  du  coût  du  système  du  ch.  de  fer  Intercolonial.  $55,007,939  40 


Ministère  des  chemins  de  fer 
Ottawa,  1er 


LEONAED  SHANNON, 

et  canaux,  Comptable. 

novembre  1895. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

CHEMIN  DE  FER  DE  PROLONGEMENT-EST. 


*  Compris  dans  les  frais  d'exploitation  du  chemin  de  fer  Intercolonial, 
chemin  de  fer  Intercolonial. 


^Compris  dans  le  revenu  du 


CHEMIN  DE  FER  D'EMBRANCHEMENT  DE  CARLETON. 

Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération 

do                    depuis               do            

do                         do                  do               

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1S80 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1S87 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 

do                        do                 do 

do                        do                 do 

do                         do                  do             

do                        do                 do            

do                        do                 do 

do                        do                 do 

do                        do                 do 

do                        do                 do            

do                        do                 do            

do                        do                 do 

do                        do                 do            



do                        do                 do            

do                        do                 do 

:::::::::::: 

do                        do                 do            

do                         do                  do             

do                         do                  do 

do                        do                 do 

85,610  69 

2,299  62 

500  17 

do                        do                 do            

do                         do                  do 

do                        do                 do 

do                         do                  do             

do                        do                 do            

do                        do                 do            

Total 

*88,410  48 

*56  Victoria,  chap.  6,  a  transféré  le  chemin  de  fer  d'embranchement  de  Carleton   à  la  ville  de  Saint- 
Jean,  N.-B.,  pour  la  somme  de  $40,000,  qui  fut  payée  au  receveur  général  en  mars  1893. 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 

Ottawa,  1er  novembre  1895. 
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LEONAED  SHAN.NTOiS', 

Comptable. 


59  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  10.) 

CHEMIN  DE  FER  DU  CAP-BRETON. 


A.   1896 


6 
< 

Capital. 

Frais 

d'exploitation. 

Dépensé  par  le  govn 

reniement  avant  la  confédération 

depuis                do             

do                    do 

do                    do            

do                    do            

do                    do 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1S74 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
18S0 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 

1SSS 

1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

S         c. 

•S         c. 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do                    do            

do                    do            

do  •                  do            

do                    do            

do 
do 



do 

do 

t   do 

do                   do            

do 

do 

do                   do            

do                    do            

do 

do 

do 

do                    do            

do                    do 

do                    do            

do                    po            .    

do                    do            

do                    do            

do                   do            

do                    do            

do 

76,501  89 

689,450  50 

1,083,276  60 

1,170,523  62 

521,441  62 

99,936  96 

59,982  74 

158,770  61 



do 
do 





do 
do 
do 
do 
do 





do 

do                    do            

Total 

3,859,884  54 

"    t 

*  Compris  dans  le  capital  du  chemin  de  fer  Intercolonial 
chemin  de  fer  Intercolonial. 

CHEMIN  DE  FER  OXFORD  ET  NEW-GLASGOW 


fCompris  dans  les  frais  d'exploitation  du 


Dépensé  par  le  gouvernement  avant  la 
do                           depuis 
do                               do 

confédération 

do            

do            

do            

do            

do            

do            

do            

do            

do            

do           

do            

do            

do            

do            

do 

do            

do           

do 

do           

do           

do           

do           

do           

do            

do           

do           

do           

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

do                               do 
do                               do 

do                               do 

do                               do 

do                              do 

do                              do 

do                              do 

do                              do 

do                              do 

do                              do 

do                              do 

do                               do 

do                               do 
do                               do 

do                               do 

do                               do 

do                              do 

do                              do 
do                              do 
do                              do 
do                              do 

280,932  35 
840,553  57 
434,074  60 
220,886  39 
48,745  23 
7,922  80 
112,382  75 

do                              do 

do                              do 
do                              do 

do                              do 

Total.    .. 

1,945,497  69 

^Compris  dans  le  capital  du  chemin  de  fer  Intercolonial, 
chemin  de  fer  Intercolonial. 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 

Ottawa,  1er  novembre  1895. 
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fCompris  dans  les  frais  d'exploitation  du 

LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


ce 
< 

Construction. 

Frais 

Revenu 

d'exploitation . 

perçu. 

Dépensé  par  le  gouvernement  avant  la  confédération. 

do                      depuis              do             

do                         do                  do             

do                         do                  do             

do                        do                 do              ... 

do                        do                 do            

do                        do                 do            

do                        do                 do            

do                        do                 do            

do                        do                 do              ... 

do                        do                 do 

do                        do                 do              ..... 

do                        do                 do             

do                        do                 do            

do                         do                  do               

do                        do                 do            

do                        do                 do             

do                         do                  do             

do                        do                 do            .... 
ds                         do                  do             ... 
do                         do                  do             

i874' 

1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

$         c 
3,114,735  11 

46,Ô86'è3' 
42,546  10 
200,000  00 
6,551  86 
40,129  05 
16,539  82 

"40203' 

57,186  02 

130,663  38 

76,956  56 

4,668  33 

5,800  00 

8,306 '49" 

$        c. 

$         c 

750  00 
49,344  62 
219,930  43 
228,595  25 
221,599  49 
223,313  12 
164,640  55 
203,122  88 
228,259  97 
252,808  41 
236,428  13 
211,207  01 
216,744  34 
204,237  45 
229,639  95 
247,559  44 
266,485  85 
257,990  08 
289,706  38 
226,422  17 
226,891  06 
232,905  19 

24,493*99* 
118,060  96 
130,664  92 
135,899  60 
125,855  91 
113,851  11 
131,131  43 
137,267  54 
146,170  42 
144,504  12 
158,588  06 
155.584  36 
155,303  37 
158,363  62 
171,369  56 
160,971  78 
174,258  05 
157,442  69 
162,690  42 

do                         do                  do             

do                        do                 do            

158,533  83 
149,654  78 

Total 

3,750,565  38 

4,638,581  77 

2,970,660  52 

LEONAED  SHANNON, 

Comptable. 


MlNFSTÈRE    DE?   CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX, 

Ottawa,  1er  novembre  1895. 
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59  Victoria  Documents  de  la  Session  (No.  10.) 

LIGNE  DIRECTE  ENTRE  MONTRÉAL  ET  L'EUROPE 


A.  1896 


Frais 
d'exploitation. 

Revenu 

perçu. 

Construction. 

Dépensé  par  le 
do 

do 

gouvernement  avant  la  confédération.. 

depuis               do            

do                 do                

do                do            .... 

do                 do            

do                 do            

do                 do              .... 

do                 do            

do                 do            .... 

do                 do            

do                 do                

do                 do            

do                 do            .... 

do                 do            

do                 do            

do                 do            

do                 do            .... 

do                 do            

do                 do            

do                 do            

clo                 do            .... 

do                 do            

do                 do              .... 

do                  do               

do                  do             

do                  do             

do                  do             .... 
do                  do             

Total 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
18S6 
1S87 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
18!  14 
1895 

$       c. 

%       c. 

S       c. 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
du 



do 
do 





do 



do 

do 

do 
do 

"49J587  45* 

135,214  38 
24,157  32 

do 

do 



do 

397  35 

do 

do 

do 

124,568  23 

do 

do 

do 

17  99 

do 

333,942  72 

LEONARD  SHANJSON, 


Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 

Ottawa,  1er  novembre  1895. 


Comptable. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 


CHEMIN  DE  FER  DU  PACIFIQUE  CANADIEN. 


Année. 

Construction, 
y    compris 

subvention  de 

$25,000,000. 

Frais 
d'exploitation . 

Revenu 

perçu. 

Dépensé  par  le  gouvern 
do 

.  avant  la 
depuis 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

*          c. 

$           c. 

$          c. 

do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

1868 
1869 
1870 
1871 

1872 
1873 
1874 

1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
188!) 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

do 

do 

do 

30,148  32 

489,42s  16 
561,818  44 
310,224  88 
1,546,241  67 
3,346,567  06 
1,691,149  97 
2,228,373  13 
2,240,285  47 
4,044,522  72 
4,968,503  93 

(1)  4,589,075  79 

(2)  10; 033,800  04 
(3)11,192,722  02 

(4)  9,900,281  53 

(5)  3,672,584  81 

(6)  915,057  49 

52,098  05 
86,716  07 
40,980  54 
37,367  00 
06,2ïl  39 
413,836  49 
146,539  87 
49,209  77 

do 
do 

do 

do 
do 

do 

do 
do 

do 
do 
do 

78,892  01 

236,944  98 

1,786  20 

266  09 

327  02 

104,975  69 
291,498  06 

do 
do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
do 

do 

Total . . 

*02,653,745  21 

318,216  30 

396,473  75 

' 

Ceci  s'accorde  avec  la  feuille  de  balance  des  comptes  publics,  1894-95. 
(1)  Comprenant $  2,210,000  00 


(2) 

do 

(3) 

do 

(4) 

do 

(5) 

do 

(0) 

do 

2,210,000  00  à 

compt 

9  des 

subsides 

5,323,076  60 

do 

7,254,208  27 

do 

6,862,201  00 

do 

2,890,427  00 

do 

460,087  13 

do 

825,000,000  00 


Ministère  des  chemins  de  ter  et  canaux, 
Ottawa,  1er  novembre  1895. 


LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 
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59  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  10.) 

CHEMIN  DE  FER  ANNAPOLTS  ET  DIGBY. 


A.  1896 


< 

Capital. 

Frais 

d'exploitation. 

Dépensé  par  le  gouvernement  avant  la 
do                           depuis 
do                              do 

confédération 

do             

1868 
1809 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1870 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 

■S        c. 

•S       c. 

do             

do                              do 

do            ....    

do            

do 

do                              do 

do                              do 

do                             do 

do 

do                              do 
do                              do 

do            

do             

do            

do                              do 

do                              do 

do            

do                             do 

do            



do                             do 

do            

do            

do            

do                              do 
do                               do 





do                              do 

do              

do                              do 
do                              do 

do              

do           

do             

do            



do                              do 
do                              do 



do                               do 

do            .... 

do            

do 

do                              do 
do                               do 

"  9^847*  27 

381.941'  75 

196,869  3( ; 

26,129  39 

2,190  62 

1,075  30 

570  55 



do                              do 
do                              do 

do              

do              

do              

do            

do                              do 
do                             do 

do                              do 

do            

do            

do                             do 

Total 

619,225  80 

LEONARD  SHANNON, 

Comptable. 


Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Ottawa,  1er  novembre  1895. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

RÉCAPITULATION— CHEMINS  DE  FER. 




H 
< 

Construction . 

Frais 
d'exploitation. 

Revenu  perçu. 

$          c. 

S         e. 

8           c. 

Dépensé  par 
do 

le  gouvernera,  avant 
depuis 

a  conf  édérat. 

13,881,460  65 

do 

isès 

483,353  65 

359,961'  08 

"420,752  58' 

do 

do 

do 

1869 

282,615  18 

387,548  47 

455,022  76 

do 

do 

do 

1870 

1,729,381  49 

445,208  75 

471,245  09 

do 

do 

do 

1871 

2,946,930  45 

442,993  31 

565,713  52 

do 

do 

do 

1872 

5,620,569  67 

595, 070  22 

622,900  56 

do 

do 

do 

1873 

5,763,268  81 

1,011,892  60 

703,458  26 

do 

do 

do 

1874 

3,925,123  69 

1,847,925  24 

893,430  17 

do 

do 

do 

1875 

5,018,427  85 

1,581,934  24 

886,087  42 

do 

do 

do 

1876 

4,407,434  75 

1,497,128  22 

966,922  42 

do 

do 

do 

1877 

3,209,502  16 

1,890,268  80 

1,285,110  27 

do 

do 

do 

1878 

2,643,741  73 

2,032,873  05 

1,514,846  38 

do 

do 

do 

1879 

2,507,053  71 

2,233,496  34 

1,419,955  60 

do 

do 

do 

1880 

6,109,077  14 

1,851,489  26 

1,739,137  25 

do 

do 

do 

1881 

5,577,236  73 

2,220,421  39 

2,200,486  25 

do 

do 

do 

1882 

5,175,046  61 

2,310,638  54 

2,237,583  39 

do 

do 

do 

1883 

11,707,619  02 

2,636,551  70 

2,541,205  41 

do 

do 

do 

1884 

14,013,074  89 

2,013,508  87 

2,551,937  97 

do 

do    . 

do 

1885 

11,224,244  54 

2,749,710  53 

2,624,243  07 

do 

do 

do 

1886 

4,443,220  17 

2,819,973  50 

2,628,336  35 

do 

/        do 

do 

1887 

1,846,887  18 

3,152,650  40 

2,840,747  88 

do 

'        do 

do 

1888 

1,765,582  11 

3,621,076  62 

3,166,253  22 

do 

do 

do 

1889 

2,70!),  857  37 

3,513,063  67 

3,167,542  67 

do 

do 

do 

1890 

2,392,767  99 

3,846,044  42 

3,203,874  11 

do 

do 

do 

1891 

1,184,317  34 

3,949,263  73 

3,181,888  56 

do 

do 

do 

1892 

417,425  73 

3,748,597  77 

3,136,393  51 

do 

do 

do 

1893 

712,917  44 

3,288,629  62 

3,262,505  62 

do 

do 

do 

1894 

585,749  01 

3,226,208  13 

3,179,019  57 

do 

do 
Total 

do 

1895 

376,814  83 
"122,750,701  89 

3,197,846  17 

3,129,450  37 

63,071,980  64 

54,996,050  23 

*  Montant  total  payé  sur  la  construction 

Moins  montant  reçu  de  la  ville  de  Saint- Jean,  N.B.,  comme  achat  de 
l'embranchement  de  Carleton 

Coût  total  de  la  construction 


$122,750,701  89 


40,000  00 


8122,710,701  89 


Ministère  des  chemins  de  ter  et  canaux, 
Ottawa,  1er  novembre  1895. 


LEONARD SHANNON, 

Comptable. 
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ANNEXE 

Etat  indiquant  les  subventions  votées  aux  chemins  de  fer  au  sujet  desquels 


Subventions  votées. 


Par  quelle  loi.        Montant 


46 

53 

45 

46 

48-49 

49 

50  1 

51 

52 

53 

54-5 

57-8 

46 

49 

50-1 

52 

55-6 

47 

51 

53 

46 

47 

50-1 

47 

49 

52 

53 

56 

57-8 

47 


Vie.,  ch. 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


45 
46 
53 
47 

48-9 

49 

48-9 

57-8 

47 

51 

53 

48-9 

53 

48-9 

50-1 

51 

46 

51 

47 

48-9 

49 

50-1 

47 

47 

46 

47 

52 

48-9 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Cli 


de  fer. 


156,800  001 }  International,  Québec. 


384,000 
80,000 
96,000 

186,295 
28,800 
96,000 
64,000 
30,000 
5,250 
44,800 
89,600 
70,000 
12,800 
32,000 
64,000 

272,000 
41,000 
24,000 

115,200 
76,800 
32,000 
32,000 
57,600 
22,400 
48,000 
48,000 
96,000 
48,000 

660,000 
660,000 

128,000 
19,200 
32,000 

140,800 
35,200 

60,342 

288,000 

72,000 

40,000 

30,000 

64,000 

9,600 

38,400 

44,252 

22,400 

96,000 

38,400 

180,000 

750,000 

96,000 


>  Québec  et  Lac-Saint- Jean,  Québec 


J 

j  Kingston,  Napanee  et  de  l'Ouest, 

)-     autrefois    Napanee,   Tamworth 

et  Québec,  Ontario 


1883-84.  1884-85. 


144,000 


32,000 


37,027 


Pontiac  et  Jonction  du  Pacifique. 
Québec    


Caraq nette,  N.-B. 


Grand-Nord,  Québec- 


Kingston  et  Penibroke,  Ontario . . 


I" 


ord   et  Jonction   du   Pacifique, 
Ontario 


!  Canada-Est,  autrefois  Nord  et  de 
l'Ouest,  N.-B 


-Québec-Central,  Québec. 


j-  Montréal  et  Sorel,  Québec 

1  Montréal   et  Jonction  de   Cham- 
plain,  Québec 


32,000 


\  Elgin,    Petitcodiac  et   Havelock, 

/  .  n.-b ; 

Saint-Louis  et  Richibouctou,  N.-B. 


Canada- Atlantique,  Ont 


Esquimalt  et  Nanaïmo,  C.-B. 


1       320,000  00  \ 

j    300,000  oo  r 


118,400  00 


)0  Erié  et  Huron,  Ontario. 

Baie-des-Chaleurs,  Québec 

et       Prince 


Nouveau-Brunswick 
Edouard,  N.-B..  .. 


28 


57,600 

49,090 
32,000 

25,088 

48,000 
154  440 


1885-86. 


1886-87 


186,745 


41,000 
76,800 


1,051,590 

128,000 
60,342 
64,972 
30,000 


38,400 
22, 400  \ 


202,219 


00,580 
61,200 


78,370 


18,200 


4,950 


48, 480  j       44,384 

422,520      327,480 
96,000 


250,000 
97,440 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


N°  3- 


des  contrats  ont  été  passés  et  des  versements  faits  au  30  juin  1895. 


Versements. 

Total 

au  30  juin 

1895. 

1887-88. 

1888-39. 

I 

1889-90. 

1890-91. 

1891-92. 

1892-93. 
$     c. 

1893-94. 

1894-95. 

$     c. 

i 
$     c. 

$     c. 

$     c. 

$     c. 

$     c. 

$     c. 

$       c. 

8  960  00 

8,840  00 

150,800  00 
1,002,999  50' 

208,732  80 

232,01300 

19,911  00 

38,440  00 
95,744  00 

70,350  00 

26,222  73 

76,471  77 

81,600  00 

7,600  00 

1,856  00 

13,932  80 

24,158  00 
40,050  00 

18,750  00 

193,578  00 

13,950  00 

224,000  00 

110,688  00 

48,000  00 
1,320,000  00 

342,400  00 

20,000  00 

9,500  00 

24,100  00 

32,000  00 

35,000  00 

600  00 

159,400  00 

6,300  00 

100  00 

30,400  00 

60,342  00 
93,757  57 

6,719  5o 

17,116  07 

16,400  00 

36,700  00 

5,400  00 

15,100  00 

103,600  00 

44,252  82 

82,652  82 
22,400  00 

282,355  20 

750,000  00 
96,000  00 

620, 000  00 
113,440  00- 

9,491  20 

149,812  00 

30,188  00 

50,300  00 

75,200  00 

148,675  00 

95,825  00 

16,000  00 
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Annexe  N°  3. — Etat  indiquant  les  subventions  votées  aux  chemins 


Subventions  votées. 


Par 

quelle 

loi. 

Montant. 

50-1 

Vie, 

c.  24 

$         c. 
217,600  00 

49 

do 

10 

11,200  00 

49 

do 

10 

32,000  00 

50-51 

do 

24 

96,000  00 

56 

do 

2 

64,000  00 

53 

do 

2 

37,500  00 

47 
52 

do 
do 

8 
3 

j-      160,000  00 

49 

do 

10 

96,000  00 

50-51 

do 

24 

6,400  00 

47 
52 

do 
do 

8 
3 

|        51,200  OU 

57-8 

do 

4 

274,940  00 

49 

do 

10 

38,400  00 

50-1 

do 

24 

4,000  00 

45 

do 

14 

240,000  00 

48-9 

do 

58 

258,000  00 

51 

do 

3 

100,000  00 

53 

do 

2 

51,200  00 

48-9 

do 

59 

44,800  00 

50-1 

do 

24 

6,400  00 

49 

do 

10 

16,000  00 

50-1 

do 

24 

22,400  00 

49 

53 

do 
do 

10 
2 

|      256,000  00 

50-1 

do 

24 

96,000  00 

52 

do 

3 

14,400  00 

53 

do 

2 

76,800  00 

57-8 

do 

4 

96,000  00 

48-9 
53 

do 
do 

59 
2 

|      128,000  00 

54-5 
57-8 

do 
do 

8 
4 

|        64,000  00 

49 

do 

10 

32,000  00 

53 

do 

2 

10,200  00 

50-1 

do 

24 

54,400  00 

50-1 

do 

24 

51,200  00 

48-9 
49 

do 
do 

59 
10 

|        22,400  00 

49 

do 

10 

10^,800  00 

52 

do 

3 

48,000  00 

50-1 

do 

24 

118,400  00 

55-6 

do 

5 

224,000  00 

50-1 

do 

24 

96,000  00 

50-1 

do 

24 

38,400  00 

55-6 

do 

5 

08,000  00 

57-8 

do 

4 

108,800  00 

52 

do 

3 

30,000  00 

50-1 

do 

24 

9,600  00 

55-6 

do 

5 

240,000  00 

50-1 

do 

24 

44,800  00 

52 

do 

3 

19,200  00 

52 

do 

3 

54,400  00 

52 
56 

do 

do 

3 
3 

j        96,000  00 

52 

do 

3 

375,000  00 

Chemins  de  fer. 


1883-84 .  1884  -85 ,    1885-86 .      1 886 


St-Laurent,  Basses-Laurentides  et 
Saguenay,  Que.,  à  présent  ch.  de 
fer  des  Laurentides 

L'Assomption,  Québec 


Grand-Oriental,  Que . 


\  Iiondale,     Bancroft     et     Ottawa 


Ont 


Bouctouche  et  Moncton,  N.-B. 


Albert-Sud,  N.-B. 


j  Colonisât,    du  Lac-Témiscamingue, 
Que 


\  Joggins,  N.-E 

Témiscouata,  N.-B.,  et  Québec.  . 

1-Leamington  et  St-Clair,   Ontario. 

Toronto,  Grey  et  Bruce,  Ontario.. 
Cie  de  chaux  du  Canada,  Québec. . . 
/Pacifique  d 'Ontario-Ouest  et  On- 
\         tario  et  Québec 


Comté  de  Drurnmond,  Québec . 


Brockville,    Westport     et    Sault- 
Sainte-Marie,  Ontario 


|  Montréal      et     Lac  Maskinongé, 

/         Québec 

Norfolk-Sud,  Ontario 

Jonction  de  Guelph,  Ontario 

/  Belleville   et  Hastings-Nord,  On- 
t         tario.. 

r  Hereford,  Québec 

|  Lac-Erié       e  t      Rivière-Détroit, 

/         Ontario 

Jonction  de  Beauharnois,  Québec  . . 

I  Sainte-Catherine  et  Niagara-Cen- 
f  tral,  Ontario .    .  


Cie  de  pont  de  ch.  de  fer  Frédéricton 
et  Ste-Marie,  N.-B 

Embranchement  de  Harvey,  N.-B. 

Central  de  la  Nouvelle-Ecosse, 
N.-E 

Cie  de  ch.  de  fer  de  houille  de  Cum- 
berland,  N.-E 

Pontiac  et  Renfrew,  Ontario 


Mille-Iles,  Ontario   

(Québec,  Montmorency  et  Charle- 
{         voix,  Québec   

Cie  du  Tunnel  front.  St-Clair,  Ont. . 
30 


64,430 
11,200 

19,200 


15,000 

40,480 
1,000 

14,000 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

de  fer  au  sujet  desquels  des  contrats  ont  été  passés,  etc. — Suite. 


Versements. 

Total 

au  30  juin 

1895. 

1887-88. 

18S8-89. 

1889-90. 

1890-91. 

1891-92. 

1892-93. 

1893-94. 

1894-95. 

S   c. 

8  c. 

S   c. 

S     c. 

$   e. 

S   c. 

8  c. 

$   c. 

$       c. 

28,383  00 

32,003  00 

92,784  00 

217,600  00 

11,200  00 
40,345  00 

16,300  00 

4,845  00 

17,0)0  00 

32,000  00 
34,580  00 

32,000  00 

96,000  00 

20,573  57 
18,428  57 

3  000  00 

4,366  00 

1,600  43 

101,600  00 
50,460  00 

285,958  95 
37,500  00 

1,387  06 
9,000  00 

10,684  37 

18,960  00 

26,360  00 
9,761  22 

233,198  95 

26,138  78 

249,684  00 

32,000  00 

14,656  00 
11,840  00 

60,000  00 

1,600  00 

163  216  00 

74,300  00 

82,770  00 

54,830  00 

21,150  00 

645,950  00 

51,200  00 
14,656  00 

19,200  00 

3,520  00 
800  00 

15,360  00 
256,000  00 

189,200  00 

6,000  00 

15,057  00 

13,815  00 
45,000  00 

12,428  00 

136,000  00 

5,105  00 

13,435  00 

92,096  00 

287,936  00 

47,400  00 

12,800  00 

105,200  00 

19,700  00 
54,400  00 
46,000  00 

63,900  00 

106,500  00 
54,650  00 

26,640  00 

30,000  00 
5,553  57 

20,080  00 

1,500  00 

41,280  00 

54,400  00 
46,000  00 



21,888  00 
155,200  00 

338,731  00 

91,300  00 

11,900  00 
4,250  00 

11,760  00 

220,331  00 

58,900  00 

38,400  00 

30,000  00 
5,553  57 

219,100  00 

3,300  00 

8,300  00 

230,700  00 

29,400  00 

10,450  00 

39,850  00 

9,800  00 
10,400  00 

3,800  00 

14,000  00 

13,600  00 
24,40000 

65,600  00 
173,000  00 

143,400  00 

30,400  00 

96,600  00 

58.600  00 

375,000  00 
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Annexe  n°  3. — Etat  indiquant  les  subventions  votées  aux  chemins  de 


Subventions. 

Chemins  de  fer. 

Par 

quelle 

loi. 

Montant. 

1883-84. 

•s 

1884-85. 

1885-86. 

1886-87. 

50-1" 

57-8 

Vie,  ( 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

do 
do 
do 

do 

do 
do 
do 
do 

do 

do 
do 

do 
do 
do 
do 
do 

\  24 
4 
3 
2 

24 
2 
8 
4 

24 
3 
3 
6 
3 
3 
2 
4 
2 
3 
4 
3 
S 
2 
5 
2 
2 
2 
2 
5 
3 
5 

2 
4 
5 

5 

2 

5 
4 

2 

5 

4 

5 

14 

S          c. 
|      57,600  00 
|    287,200  00 

l    192,000  00 

}      44,800  00 

320,000  00 
64,000  00 

\      83,612  54 
j     142,400  00 

48,000  00 

361,270  00 

128,000  00 

64,000  00 

163,200  00 

89,600  00 

35,200  00 

9,600  00 

112,000  00 

35,200  00 

99,200  00 

57,600  00 

25,024  00 

24.439  84 

40,000  00 

102,400  00 

102,400  00 

21,600  00 

430,400  00 

67,200  00 
48,000  00 
48,000  00 
48,000  00 

80,000  00 

121,600  00 
89,600  00 

fBrantford,  Waterloo  et  Lac-Erié, 
\         Ontario 

S 

S 

$ 

51 
53 

f  Port- Arthur,    Duluth     et     Ouest, 
1          Ontario 

50-1 
53 

Montréal  et  Ottawa,  Ontario 

54-5 
57-8 
50-1 

Vallée  de  Cornwaîlis,   N.-E.. 

52 
52 

57-8 

-  Ottawa    et    Gatineau,    Québec. . . 
[Central,   N.-B 

51 
52 

53 

57-8 

53 

Montréal  et  Ouest,  Québec 

52 

Parry-Sound  et  de  Colonisation, Ont 
Shuswap  et  Okanagan,    C.-B 



57-8 
52 

54-5 
53 

55-6 
53 

V Vallée  de  la  Tobique,  N.-B 

Colombie  et  Kootenay,  C.-B 



53 

Jonction  de  Waterloo,   Ont .  . 
Montagne  d'Orford,   Québec 



53 

53 
55-6 

r  Saint-Laurent  et  Adirondack  Que . 

Embranchement  de  Chatham,  N.-B. 

Cie  de  ch.  de  fer,    de   houille   et  d^ 

fer,  New-Glasgow,  N.-E 

51 

55-6 

56 

57-8 

55-6 

j-  Comtés-Unis,    Québec 

Cie  de  ch.  de  fer  de  jonction  et  des 
carrières  de  Philipsburg,   Québec. 

Ottawa,    Arnprior  et  Parry-Sound, 
Ont 

55-6 

56 

Montfort  et  de  Colonisation, Québec 

55-6 

V  Lotbinière  et  Mégantic,  Québec. . . 

57-8 
56 

Grand -Tronc,    Baie-  Géorgienne    et 
Lac-Erié,  Ont 

55-6 

Canadien  du  Pacifique,    Revelstoke 

au  Lac-LaFlèche,  C.-B ! 

57-8 

Nakusp  et  Slocan,    C.-B   : 

55-7 

Dominion  Coal  Co.,  N.-E 

37 

Canada-Central 

208,000 


403,245 

2,171,249 

1,406,533 

46 
44 

0  f±,ozo,zou  uu 

1  25,000,000  00  | 
3\ 1.500.000  00 

Canadien  du  Pacifique,ligne  princip. 
Canadien  du  Pacifique,  prolongem. 
Comtés  de  l'Ouest 



47 

48-9 

08 

J    ' 

Ce  rapport  ne  comprend  pas  le  chemin  de  fer  Atlantique  et  Nord-Ouest. 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 

Ottawa,  1er  novembre  1895. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


fer  au  sujet  desquels  des  contrats  ont  été  passés,  etc. — Fin. 


Versements. 

Total 

au  30  juin 

1895. 

1887-88 

1888-89. 

1889-90. 

1890-91. 

1891-92. 

1892-93.       1893-94. 

1894-95. 

$       c. 

$        c. 
36,620  00 

$        c. 

16,190  00 
87,000  00 

49,960  00 

42,670  00 
87,582  00 
75,639  00 
76,143  00 

$        c. 

$      c. 

$        c. 

$         c. 

$          c. 
52,810  00 

70,075  00 

114,125  00 

271,200  0 

23,640  00 

73,600  00 

2,130  00 

38,790  00 

83,612  54 

32,253  00 
30,400  00 

162,260  00 

73,000  00 

88,800  00 
32,800  00 

44,800  00 

104,380  00 

53,376  00 

284,128  00 

159,251  54 

133,388  00 
28:820  00 

119,486  00 

361,270  00 

68,780  00 
300  00 

128,000  00 

640  00 
19,341  54 



163,200  00 

41,674  46 

134,016  00 

88,800  00 

32,800  00 

32,000  00 

24,448  00 

52,800  00 
297  60 

84,800  00 

40,256  00 
24,439  84 

65,001  60 

24,439  84 

32,945  84 

5,454  16 
88,973  00 

18,688  00 

101,120  00 
32,000  00 

35,200  00 

38,400  00 

42,728  15 

2,912  00 

249,280  00 
35,200  00 

38,400  00 

39,744  00 

28,000  00 

117,760  00 

32,000  00 

131,701  15 

21,600  00 

350,400  00 

67,200  00 

73,600  00 

39,744  00 

28,000  00 

117,760  00 

32,000  00 

1,027,04192 

846,721 83 

1,491,595  72 

1,079,105  87 

1,061,615  93 

624,794  07 

1,043,285  10 


1,123,949  10 


12,487,136  54 
1,525,250  00 

25,000,000  00 

1,500,000  00 

500,000  00 

41,012,386  54 

LEONAED  SÏÏANNOJST, 

Comptable. 


33 
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ANNEXE   N°  4. 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Ottawa,  30  septembre  1895. 
Monsieur, — J'ai    l'honneur    de   vous    soumettre    mon    rapport    annuel   pour 
l'exercice  terminé  le  30  juin  1895  ;  il  comprend  de  plus  les  travaux  exécutés  jusqu'à 
date.     Il  est  accompagné  des  documents  suivants  : — 

1.  Eapport  antael  du  gérant  générai  des  chemins  de  fer  du  gouvernement,  suivi 
des  rapports  de  l'ingénieur  en  chef  et  du  surintendant  du  service  des  machines  de  la 
division  de  l'Intercolonial,  et  de  celui  du  surintendant  de  la  division  de  l'Ile  du 
Prince-Edouard,  avec  les  états  des  comptes  prépar  es  par  les  comptables  de  ces 
lignes. 

2.  Eapports  annuels  des  ingénieurs  surintendants  des  divers  canaux,  et  de 
l'inspecteur  du  revenu  des  canaux. 

3.  Eelevé  de  l'état  actuel  des  subventions  accordées  aux  fins  d'aider  à  la  cons- 
truction de  chemins  de  fer,  ainsi  qu'une  liste  des  actes  des  subventions  aux  chemins 
de  fer. 

4.  Contrats  passés  dans  le  cours  de  l'année,  par  M.  Doull. 

5.  Pouvoirs  d'eau  et  autres  propriétés  publiques  loués  par  le  ministère  dans  le 
cours  de  l'année,  par  M.  Doull. 

6.  Propriétés  achetées  ou  endommagées  dans  le  cours  de  l'année,  par  M.   Doull. 

7.  Conventions  relatives  aux  subventions  accordées  pour  aider  à  la  construction 
de  chemins  de  fer,  faites  durant  l'année,  par  M.  Doull. 

8.  Statistiques  des  canaux  relatives  à  la  saison  de  navigation  de  1894,  com- 
pilées par  M.  Devlin. 

9.  Statistiques  des  chemins^  de  fer  pour  l'exercice  terminé  au  30  juin  18l->5, 
compilées  par  M.  Eidout,  d'après  les  rapports  préparés  par  les  compagnies  de  che- 
mins de  fer. 

10.  Mémoire  lu  par  l'honorable  sir  Charles  Tupper,  haut-commissaire  cana- 
dien, devant  le  Congrès  International  des  chemins  de  fer,  traitant  des  progrès  des 
voies  ferrées  en  Canada,  et  des  bénéfices  qui  en  ont  découlé  pour  le  développement 
économique  du  pays. 

Le  tableau  suivant  indique  la  longueur  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  à  la  date  du 
30  juin  1895  :— 

DIVISION  DE  L'INTEECOLONIAL. 

Miu-    S. 

Jonction  de  la  Chaudière  à  Halifax    ...678 

Moncton  à  Saint-Jean 89 

Truro  à  Sydney 217 

Jonction  d'Oxford  à  Pictou 70 

Jonction  de  la  Chaudière  à  Lévis 8 

Lévis  à  la  jonction  de  Saint-Charles  via  Harlaka 14 

Jonction  de  Dalhousie  à  Dalhousie 7 

Jonction  de  Derby  à  Indiantown 14 

Jonction  de  Painsec  àlndiantown 11 

Jonction  de  Pugwash  à  Pugwash ,.      5 

Jonction  de  Stellarton  à  Brown's-Point 12 

Jonction  de  Sydney-Nord  à  Sydney-Nord 5 

New-Glasgow  à  Pictou-Landing 7 

Embranchement  de  Dartmouth 5 

A  reporter , 1  142 
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EMBRANCHEMENTS,    SERVICE    DES   MARCHANDISES. 

Milles. 

Eeport 

Rivière-du-Loup,  embranchement  du  quai 4 


Rimouski 

do 

Newcastle 

do 

Dorchester 

do 

Baie-Co  urt  ney 

do 

Sackville 

do 

Stewiacke 

do 

Filature  de  coton,  Halifax,  do 


Total, 
milles. 

1,142 


12* 


Longueur  totale  du  chemin  de  fer  Intercolonial 1,154J 


EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 
Jonction  de  Windsor  à  Windsor 


32 


CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Souris  à  Tignish.., 168 

Mount-Stewart  à  Georgetown 24 

Charlottetown  à  Royalty-Junction 5 

Emerald-Junction  au  Cap-Traverse 13 

Alberton  au  quai  Cascumpec 1 


211 


Longueur  total  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 1,397J 


Le  résultat  des  opérations  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  pour  l'exercice  peut  se 
chiffrer  comme  suit  : — 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles 
en    exploi- 
tation. 



Montant . 

Profit. 

Pertes . 

142 

32 

211 

1,385 

$      c. 

2,940,717  95 
2,936,902  74 

$       c. 

3,815  21 
24,437  57 

$      c. 

Frais  d'exploitation 

g  des  recettes 

Entretien 

Embranchement  de  Windsor.. 

39,077  64 
14,640  07 

149,654  78 
232,905  19 

Recettes 

Frais  d'exploitation 

Profits  déduits  des  pertes . . 

83,250  41 

28,252  78 

83,250  41 
28,252  78 

Perte  nette 

54,997  63 

L'entretien  de  la  voie  et  du  matériel  roulant  a  été  l'objet  d'une  attention  dili- 
gente, et  tous  deux  sont  dans  une  bonne  condition.  L'exploitation  de  la  voie  a  été 
suivie  de  près,  ainsi  qu'il  est  facile  de  le  constater  par  les  résultats  de  l'année,  tels 
que  notés  ci-haut. 
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Les  recettes  brutes  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  pendant  les  deux  derniers  exer- 
cices se  comparent  comme  suit  : — 


1893-94. 

1894-95. 

Chemin  de  fer  Intercolonial , 

$       c. 

2,987,510  27 

32,975  47 

158,533  83 

$        c. 
2,940,717  95 

Embranchement  de  Windsor .    

39,077  64 

Chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard 

149,654  78 

Total 

3,179,019  57 

3,129,440  37 

Soit  une  diminution  dans  les  recettes  brutes  de  $49,579.20 

Les  dépenses  brutes  d'exploitation  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  pendant  les  deux 
derniers  exercices  se  comparent  comme  suit: — 


— 

1893-94. 

1894-95. 

Chemin  de  fer  Intercolonial 

$         c. 

2,981,671  98 

17,645  09 

226,891  06 

2,936,902  74 

14,640  07 

232,905  19 

Embranchement  de  Windsor ... 

Chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard 

Total 

3,226,208  13 

3,184,448  00 

Soit  une  réduction  dans  les  frais  d'exploitation  pour  l'exercice,  en  regard  de 
ceux  de  l'exercice  précédent,  de  $41,760.13/  Ces  dépenses  se  répartissent  comme 
suit  : — 


1893-94. 

1894-95. 

Différence. 

Augmenta- 
tion. 

Diminution. 

Traction , 

$           c. 

1,139,245  50 
710,681  32 
774,183  33 
395,972  08 
206,125  90 

$          c. 

1,108,697  53 
685,164  28 
795,707  76 
397,251  45 
197,636  98 

$       c 

$      c. 

30,547  97 
25,517  04 

Dépenses  pour  voitures 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art 

21,524  43 
1,279  37 

Dépenses  des  gares 

Frais  généraux    

8,488  92 

3,226,208  13 

3,184,448  00 

22,803  80 

64,553  93 
22,803  80 

Diminution  nette 

41  750  13 

CHEMIN  DE  FEE  INTEKCOLONIAL. 


Le  trafic  transatlantique  en  passagers  et  marchandises,  via  le  port  d'Halifax, 
indique  une  diminution  pour  la  saison  d'hiver  de  1894-95,  comparée  à  la  saison 
correspondante  précédente,  ainsi  qu'on  peut  le  voir  par  les  deux  tableaux 
suivants  : — 
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État  comparatif  des  passagers  océaniques  comptés  au  port  d'Halifax  pendant 

hivers  de  1893-94  et  1894-95. 


Nom  du  steamer. 


Carthagenian .  . 

Oregon 

Markomonia 

Numidian 

Stubbenkerk .    . 

Labrador 

Assyrian 

Gremin 

Mongolian 

Lake  Winnipeg 

Vancouver 

Corean 

Laurentian  . . . 
Lake  Ontario    . 
Lake  Superior . 
Lake  Nepigon  . 
Pomeranian . . . . 

Parisian ...... 

Sarnia 

Total 


1893-94. 
Nombre  de  passagers. 


Ire 

2e 

classe. 

classe. 

7 

273 

37 

273 

9 

41 

52 

436 

Nil. 

255 

65 

667 

7 

33 

Nil. 

225 

27 

290 

11 

334 

34 

342 

1 

42 

15 

240 

16 

144 

6 

132 

1 

43 

4 

55 

22 

423 

13 

420 

327 

4,668 

Total. 


280 
310 

50 
488 
255 
732 

40 
225 
317 
345 
376 

43 
255 
160 
138 

44 

59 
445 
433 


4,995 


Nom  du  steamer. 


Carthagenian 

Oregon   

Numidian. . . 
Labrador .... 

Assyrian 

Mongolian . . . 
Vancouver.  . . 
Corean ..... 
Laurentian .  . 
Pomeranian .  . 

Parisian 

Sarnia 


Total , 


1894-95. 
Nombre  de  passagers. 


Ire 

2e 

classe. 

classe. 

4 

45 

41 

327 

58 

457 

77 

344 

10 

210 

32 

168 

52 

458 

Nil. 

15 

25 

253 

3 

69 

12 

279 

18 

126 

332 

2,761 

Total. 


49 

378 
515 
421 
220 
200 
510 

15 
278 

72 
291 
144 


3,093 


Sur  les  4,495  passagers  de  1893-94,  3,303  sont  passés  via  Saint-Jean  par  le  chemin 
de  fer  du  Pacifique  Canadien,  et  1,692  via  Chaudière  par  le  Grand-Tronc. 

Sur  les  3,093  passagers  de  1894-95,  1,746  sont  passés  via  Saint-Jean  par  le  chemin 
de  fer  du  Pacifique  Canadien,  et  1,347  via  Chaudière  par  le  Grand-Tronc. 

Etat  comparatif  du  trafic  transatlantique  des  marchandises  pendant  les  hivers  de 

1893-94  et  1894-95. 


Noms  des  lignes  de 
steamers. 


Ligne  Allan,  de  Liver- 
pool 

Ligne  Canada  et  Terre- 
neuve,  de  LiverpooJ ... 

Ligne  Furness,  de  Lon- 
dres   

Ligne  Dominion,  de  Li- 
verpool  

Ligne  Donaldson,  de 
Glasgow 

Ligne    Hansa,,   dAnvers 
Ligne  Beaver,  de  Li ver- 
pool  

Total 


§>3 

ci  q 


2,280 

134 

1,183 

673 

10 

1 

101 

4,382 


er  de  1893-94. 

Poids. 

Total 
de  ton- 
neaux. 

1,536 

3,816 

360 

494 

817 

2,000 

133 

806 

213 

223 

Nil. 

1 

121 

222 

3,180 

7,562 

Nom  des  lignes  de 
steamers. 


Ligne  Allan,  de  Liver- 
pool.    ...        . 

Ligne  Dominion,  de  Li- 
verpool 

Ligne  Canada  et  Terre- 
neuve,  de  Liverpool .  . 

Ligne  Furness,  de  Lon- 
dres   

Ligne  Donaldson,  de 
Glasgow 

Ligne  Hansa,  d'Anvers. 

Ligne  Beaver,  de  Liver- 
pool      . . 

Société  Columba  Belge 
de  Navigation 

Total 


Hiver  de  1894-95. 


1,903 
547 

82 
1,022 
1,252 
Nil. 
Nil. 

12 


4,818 


Poids. 


1,997 
348 
223 
457 

1,836 

Nil. 

Nil. 
243 


5,104 


Total 
de  ton- 
neaux. 


3,900 

895 

305 

1,479 

3,088 

Nil. 

Nil. 

255 


9,922 
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Ce  tableau  montre  qu'il  y  a  eu  une  augmentation  de  2,360  tonnes  dans  le  trans- 
port du  fret  océanique  pour  l'hiver  de  1894-95  sur  l'hiver  de  1893-94.  Ce  résultat 
était  en  quelque  sorte  inattendu  par  suite  de  l'incendie  qui  a  détruit  les  quais  et  les 
entrepôts  au  terminus  en  eau  profonde  ainsi  qu'à  Kichmond  dans  la  cité  d'Halifax,  et 
qui  a  fait  penser  que  peut-être  le  trafic  se  dirigerait  vers  quelque  autre  port.  Toute- 
fois, l'honorable  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux  a  pourvu  à  des  arrangements 
temporaires  pour  le  service  du  fret  océanique  arrivant  au  port  d'Halifax,  ou  partant 
de  ce  port,  lesquels  ont  obvié  autant  que  possible  aux  inconvénients  causés  par 
l'incendie,  et  le  mouvement  du  trafic  s'est  fait  avec  une  célérité  raisonnable,  étant 
données  les  circonstances. 

La  propriété  du  chemin  de  fer  détruite  par  l'incendie  au  terminus  océanique  en 
eau  profonde,  à  Halifax,  le  27  février  1895,  comprenait  ce  qui  suit  : — 

Quai $72,000 

Entrepôt  du  fret  15,900 

Voie  sur  chevalets  pour  le  charbon 14,000 

Elévateur  à  grain , 85,000 

Sonnette 600 

Wagons  à  marchandises 5,600 

Voies 6,000 

Camions,  passerelles,  bureaux,  ete 1,000 

Dortoir  pour  les  immigrants 2,000 

Total $202,100 

La  propriété  du  chemin  de  fer  détruite  par  l'incendie  au  terminus  océanique  en 
eau  profonde  à  Eichmond,  Halifax,  le  19  mai  1895,  comprenait  ce  qui  suit  : — 

Quai $57,000 

Voie  sur  chevalets  pour  charbon  , 8,000 

Abri  des  bestiaux 8,000 

Entrepôt  du  fret 7,000 

Entrepôt  du  sucre 7,000 

36  wagons 5.900 

Total $92,900 

Le  tableau  suivant  donne  la  quantité  et  la  classification  du  matériel  roulant 
acheté  au  compte  du  capital,  jusqu'au  30  juin  1895  : — 


Voitures  à  voyageurs, 

"©  «T  ©"  © 


Total. 


,3  I 


204 


204 


O   tf    0> 


§_! 


O  O        tf 


92 


92 


©  © 

S  W 

II 

O  '=3 
«3   © 


24 
39 


94 


63 


99 


99 


1--8 

8>£ 

c3,û 


2,071 
103 

2,174 


2,209 


2,209 


CD     S? 


<«     £ 
X    © 


O 


999 

418 

768 

2,185 


441     10 


44      101     21       2 


21        2 
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Le  tableau  suivant  indique  la  quantité  et  la  classification  Ji  matériel  roulant 
reconstruit  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895,  aux  frais  du  revenu,  pour 
maintenir  le  matériel  en  bon  état  : — 


Voitures  à  voyageurs. 


o  o 


4  . 


fi    . 

O     02 

O  -^ 


«2  2 
si 


42 


1  <u 

& 

3^ 

cS 

r2   fin 

g  £ 

85 

0 

A% 

bo 

hc 

,<S    g 

0) 

0) 

03    0 

fi 

fi    > 

02 

ce 

83 
ho 

u 

U 

N 

78 

8 

Le  tableau  suivant  indique  les  frais  d'exploitation,  les  recettes  brutes,  le  nombre 
de  tonnes  de  marchandises  et  de  voyageurs  transportés  pendant  chaque  exercice, 
depuis  le  1er  juillet  1876,  date  de  l'ouverture  de  ce  chemin  au  trafic  comme  ligne 
directe  vers  l'ouest. 


Exercice. 


1876-77. 
1877-78. 
1878-79. 
1879-80 
1880-81. 
1881-82. 
1882-83. 
1883-84 . 
1884-85. 
1885-86.. 
1886-87. 
1887-88. 
1888-89 
1889-90. 
1890-91. 
1891-92. 
1892-93. 
1893-94 
1894-95. 


0>  c 

T3  fi  o 

fl  £  «s 

fi  ®  -^ 


714 

714 

714 

829 

840 

840 

840 

887 

941 

946 

966 

971 

971 

971 

1,094 

1,142 

1,142 

1,142 

1,142 


Frais 

d'exploitation . 

$       c. 

1,661,673  55 

1,816,273  56 

2,010,183  22 

1,603,429  71 

1,759,851  27 

2,069,657  48 

2,360,373  27 

2,377,433  62 

2,519,751  56 

2,583,999  67 

2,922,369  62 

3,366,781  74 

3,244,647  73 

3,560,575  74 

3,662,341  94 

3,439,377  00 

3,045,317  50 

2,981,671  98 

2,936,902  74 

Recettes 
brutes. 


1,154,445  33 
1,378,946  78 
1,294,009  69 
1,506,298  48 
1,760,393  92 
2,079,262  66 
2,370,910  10 
2,384,414  92 
2,441,203  66 
2,450,093  88 
2,660,116  93 
2,983,336  05 
2,967,801  00 
3,012,739  87 
2,977,395  38 
2,945,441  97 
3,065,499  09 
2,987,510  27 
2,940,717  95 


Profits. 


542  65 

9,605  18 

10,547  83 

6,981  30 


20,181  59 
5,838  29 
3,815  21 


Pertes. 


Tonnes 
de  marchan 
dises  trans- 
portées. 


507,228  22 

432,326  78 

716,083  53 

97,131  23 


78,547  90 
133,905  79 
262,252  69 
383,445  69 
276,846  73 
547,835  87 
684,946  56 
493,935  03 


421,327 

522,710 

510,861 

561,924 

725,777 

838,956 

970,961 

1,009,237 

989,936 

1,023,788 

1,143,020 

1,288,823 

1,218,877 

1,368,819 

1,304,534 

1,264,575 

1,388,080 

1,342,710 

1,267,816 


Nombre  de 
voyageurs 
transportés. 


613,420 

618,957 

640,101 

581,483 

631,245 

779,994 

878,600 

944,636 

957,228 

932,880 

942,784 

1,040,163 

1,136,272 

1,219,233 

1,298,304 

1,297,732 

1,292,878 

1,301,062 

1,352,667 
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Le  tableau  suivant  indique  le  nombre  de  tonnes  de  houille  transporté  des  houil- 
lères de  la  Nouvelle-Ecosse,  sur  l'intercolonial,  à  la  Jonction  de  la  Chaudière  et  à 
Saint- Jean,  pour  l'ouest  ainsi  qu'aux  différentes  stations  sur  la  voie,  pendant  chaque 
exercice  depuis  l'ouverture  du  trafic  en  1878-79  : — 


Pour  l'ouest. 

Aux  stations 
locales. 

Exercice. 

Via 

Chaudière. 

Via 
Saint-Jean. 

Total. 

1876-77 

103,420 

97,043 

112,232 

135,369 

174,483 
218,364 
227,380 
252,014 
213,791 
215,272 
233,178 
309,727 
338.538 

103,420 

1877-78 

97,043 

1878-79 

1879-80 

300 

1,097 

6,102 

18,015 

12,837 

22,014 

"4,022 
11,779 
22,206 
19.534 

112,532 
136,466 

1880-81 

184,607 

1881-82 

248,158 

1882-83...                                        

262,423 

1883-84 

293,562 

1884-85. .. 

133,440                1.773 

349,004 

1885-86 

171,170 
192,871 
183,704 
160,026 
164,453 
113,996 

35,447 
136,868 
102,273 

67,082 

21,150 
27,536 
36,228 
27,923 

407,592 

1886-87 

453,585 

1887-88 . . 

529,659 

1888-89...                                                     

526,487 

1889-90  

25, 121  i            366.967 

556,546 

1890-91 

39,213 
5,918 
3,775 
8,028 
7,865 

344,829 
392,441 
402,653 
367,390 
310,253 

498,038 

1891-92  

433,806 

1892-93 

543,296 

1893-94 

478,691 

1894-95 ....                                                        

385,200 

C'est  donc  pendant  l'exercice  1886-87  que  ce  chemin  a  transporté  à  l'ouest  la 
plus  grande  quantité  de  houille,  soit  220,407  tonnes;  depuis  lors,  le  trafic  direct  de 
houille  pour  les  endroits  situés  à  l'ouest  du  chemin  de  fer  Intercolonial  a  diminué. 

Tableau  indiquant  le  nombre  de  boisseaux  de  grain  transporté  pour  expédition  à 
Halifax,  pendant  chaque  exercice,  depuis  l'ouverture  du  chemin  comme  ligne 
directe  vers  l'ouest  :  — 


Boisseaux. 

Total. 

Exercice. 

Boisseaux. 

Exercice. 

Via 
Chaudière. 

Via 
St-Jean. 

Via 

Chaudière. 

Via 
St-Jean. 

Total. 

Report 

1886-87 

1887-88 

1888-89 

1889-90 

1890-91 

1891-92 

1892-93 

1893-94 

1894-95 

Total 

794,423 

575,880 

69,021 

129,725 

502,012 

148,803 

745,997 

155,306 

Nil. 

Nil. 

794,423 

575,880 

69,021 

129,725 

1876-77 

1877-78 . . . 

1878-79.    . 

1879-80 

502,012 

218,337 

1,265,497 

1880-81 

69,534 

519,500 

197,669 

8,026 

Nil. 

1881-82 

'31,01l' 

73,389 

300,901 

389,122 

1882-83 

31,011 

73,389 

300,901 

389,122 

352,975 
8,026 

1883-84 

1884-85 

Nil. 

1885  86 

3,121,167 

794,729 

3,915,896 

A  reporter 

794,423 

794,423 
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Tableau   indiquant  le   nombre   de   barils   de   fleur   transportés,   pendant   chaque 
exercice,  depuis  l'ouverture  du  chemin  comme  ligne  directe  vers  l'ouest.  : — 


Exercice. 

Barils. 

Exercice. 

Barils. 

1876-77 

254,710 

657,778 
630,329 
533,248 
672,310 
692,095 
983,916 
817,134 
935,977 
761,127 

1886-87 

763,894 

1877-78 

1887-88 

1888-89 

1889-90 

1890-91 

871,838 

1878-79 

948,514 

1879-80 

1,116,050 

1880-81 

1,013,129 

1881-82 

1891-92 

1892-93 

1893  94 

1894-95., 

954,015 

1882-83 

856,913 

1883-84 

944,967 
938,351 

1884-85...    . 

1885-86 

Tableau  indiquant  le  nombre  de  boisseaux  de  grain   transporté,  pendant  chaque 
exercice,  depuis  l'ouverture  du  chemin  comme  ligne  directe  vers  l'ouest: — 


Exercice. 

Boisseaux. 

Exercice. 

Boisseaux. 

1876-77 

292,852 
331,170 
302,921 
534,021 
565,678 
560,253 
1,195,601 
654,673 
734,902 
849,800 

1886-87 

1887-88.. 

1,018,395 

1877-78 

1,219,035 

1,526,158 

1878-79 

1888-89.. . 

1879-80 

1889-90 

2,610,202 

1880-81 , , 

1890-91..   .                          

2,890,921 

1881-82 

1891-92....                          

3,776,677 

1882-83 

1892-93.. 

1,514,619 
1,304,684 
1,036,384 

1883-84 

1884-85 

1893-94 

1894  95 

1885-86 

Tableau  indiquant  le  nombre  de  pieds  de  bois  de  sciage  transporté,  pendant  chaque 
exercice,  par  ce  chemin,  depuis  son  ouverture  au  trafic  comme  ligne  directe  vers 
l'ouest  : — 


Exercice. 

Pieds. 

Exercice. 

Pieds. 

1876-77 

58,096,474 

56,626,547 

55,626,696 

55,462,654 

72,841,388 

78,356,418 

104,633,417 

131,120,948 

138,493,675 

117,186,512 

1886-  87 

161,801,763 

1877-78 ..    ►.... 

1887-88   

197,755,272 

1878-79 

1879-80 

1888-89.... , 

1889-90  

1890-91 

1891-92..., 

1892-93 . . 

199,507,777 
210,886,071 

1880-81 

1881-82 

184,188,324 
175,474,340 

1882-83 

181,211,013 

1883-84 

1893-94                                        

200,507,949 

1884-85 

1894-95   . 

202,247,269 

1885-86 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  bestiaux  transportés,  pendant  chaque  exercice,  sur 
le  chemin  depuis  son  ouverture  au  trafic  comme  ligne  directe  vers  l'ouest: — 


Exercice. 

Nombre. 

Exercice. 

Nombre. 

1876  77 

1877-  78 .    . 

34,414 
46,498 

47,584     | 

70,990     , 

61,574 

73.479 

68,338 

60,090 

70,785 

74,498 

1886-87 

1887-88  

1888-89 ...               

82,896 
98,302 

1878-79  .. 

85,960 
86,771 

1879-  80   

1889-90...                 

1880-81   

1890-91 

95,529 

1881-82   

1882-83  

1891-92 

1892-93.. 

87,889 
93,369 
79,203 
72,106 

1883-84 

1884-85 

1885-86 

1893-94 

1894-95 

Tableau  indiquant  le  nombre  de  tonnes  de  marchandises  venues  d'Europe  ou  en 
destination  d'Europe,  transportées  via  le  port  d'Halifax,  sur  le  chemin,  pendant 
chaque  exercice,  depuis  son  ouverture  au  trafic  comme  ligne  directe  : — 


Exercice. 

Via 

Chaudière 

pour  l'ouest 

ou  venant  de 

l'ouest. 

Via 

Saint-Jean 
pour  l'ouest 

ou  venant 
de   l'ouest. 

Pour 

stations 

locales  ou 

venant 

d'icelles. 

Total. 

1876-77  

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

1877-78  

1878-79  

.... 

14,949 

21,628 

21,073 

15,454 

21,607 

24,875 

19,696 

22,787 

13,464 

16,923 

41,864 

17,340 

9,895 

9,923 

9,719 

7,295 

3,023 

6,749 

3,405 

2,643 

4,952 

3,334 

4,168 

7,911 

6,533 

8,405 

8,216 

9,811 

8,878 

11,481 

11,730 

10,764 

23,835 

12,319 

13,455 

10,399 

18,354 
24,271 

1879-80  

26,025 

1880-81 

18,788 

1881-82  

25,775 

1882-83 

32,786 
26,229 
31,192 
21,680 
26,734 
50,742 

1883-84  

1884-85  

1885-86  

1886-87  

1887-88  

17' 
100 
204 
213 

1888-89 

1889-90  

28,821 
21,625 
20,687 

1890-91 , 

1891-92  

33,571 

1892-93  

19,714 
16,682 
17,361 

1893-94 

1894-95    

42 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


Tableau  indiquant  le  nombre  de  tonnes  de  sucre  brnt  et  raffiné  transporté  pendant 
chaque  exercice,  par  ce  chemin,  depuis  son  ouverture  comme  ligne  directe  : 


Sucre  brut. 

Sucre 

raffiné. 

Exercice. 

A  la 

Chaudière 

pour 

l'ouest. 

A 

St-Jean 

poiir 

l'ouest. 

Aux 
stations 
locales. 

Total. 

A  la 

Chaudière 

pour 

l'ouest. 

A 

St-Jean 

pour 
l'ouest. 

Aux 
stations 
locales. 

Total. 

1876-77... 

Tonnes. 

340 

186 

1,041 

12,220 

13,872 

14,256 

9*465 

13,778 

10,381 

4,394 

20,450 

14,320 

24,358 

7,390 

5,088 

7,142 

Nil. 

Nil. 

Nil. 

Tonnes. 

Tonnes . 

Tonnes. 
340 

|  Tonnes. 
1 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

1877-78 . . 

186 

1,041 

12.220 

1878-79.. . 

1879-80.    . 

1880-81 

13*872 

4,022 

7,146 
11,126 
14,543 
18,024 

7,660 
15,044 
21,641 
12,955 

6,778 
10,130 
12,633 

8,327 
17,729 
13,351 

2,902 
3,607 
5,497 
7,265 
8,445 
5,858 
8,395 
7,133 

11,120 
6,125 
5,996 

12,414 
7,840 
8,885 
4,695 

6,924 

1881-82 

1,290 
508 
3,068 
3,661 
3,998 
8,500 

14,085 
7,160 
8,913 
8,215 

10,535 

10,137 
6,775 

10,342 

15,546 

9,973 

16,846 

14,042 

8,392 

28,950 

28,405 

31,518 

16,303 

17,973 

21,637 

10,137 

6,775 

10,342 

10,753 

1882-83 

16,633 

1883-84 

21,808 

1884-85 

4,é7Ô" 

3,960 

Nil. 

Nil. 

Nil. 

26,469 

1885-86 

13,518 

1886-87 

23,439 

1887-88 

28,774 

1888-89 

24,075 

1889-90 

12,903 

1890-91 

468 

7,674 

6,456 

6,967 

15,819 

16,594 

1891-92 

1892-93 

1893-94 

32,721 
22,623 
33,581 

1894-95 

33,865 

Tableau  indiquant  le  nombre  de  tonnes  de  poisson  frais  et  salé  transporté,  pendant 
chaque  exercice,  par  ce  chemin,  depuis  son  ouverture  comme  ligne  directe  : 


Poisson   frais. 

Poisson  salé. 

Exercice. 

A  la 

Chaudière 

pour 

l'ouest. 

A 

St-Jean 

pour 
l'ouest. 

Aux 
stations 
locales. 

Total. 

A  la 

Chaudière 

pour 

l'ouest. 

A 

St-Jean 
pour 

l'ouest. 

Aux 
stations 
locales. 

Total. 

1876-77 

Tonnes. 

530 

596 

471 

519 

498 

475 

542 

838 

1,062 

1,669 

1,278 

1,533 

2,474 

2,235 

2,029 

1,367 

1,683 

1,959 

2,006 

Tonnes. 

921 
1,015 
1,336 
1,362 
1,879 
1,619 

384 
1,682 
1,885 
1,645 
1,572 
1,477 
2,000 
1,787 
2,788 
1,746 
1,875 
2,192 
3,726 

Tonnes. 

527 

474 

817 

453 

920 

957 

393 

412 

484 

902 

2,008 

1,031 

1,870 

2,111 

1,848 

547 

3,340 

2,224 

1,160 

Tonnes. 

1,978 
2,085 
2,624 
2,334 
3,297 
3,051 
1,319 
2,932 
3,431 
4,216 
4,858 
4,041 
6,344 
6,223 
6,665 
3,660 
6,898 
6,375 
6,892 

Tonnes. 

551 
898 
988 
1,612 
2,418 
4,031 
3,299 
1,322 
3,563 
1,680 
3,236 
2,617 
3,070 
2,449 
1,953 
1,946 
>     3,262 
2,921 
2,075 

Tonnes. 

1,848 
1,644 
1,038 
2,238 

937 
1,066 

759 
1,143 
3,600 
2,047 

569 

476 
7,746 

847 
1,917 

928 
1,811 
1,814 
1,849 

Tonnes. 

802 
805 
1,048 
959 
1,051 
2,487 
1,354 
1,224 
1,596 
3,376 
1,747 
1,099 
2,994 
3,288 
3,236 
1,889 
2,176 
2,962 
5,285 

Tonnes. 
3,201 

1877-78 

1878-79 

3,347 
2,974 

1879-80 

1880  -81 

4,809 
4,406 

1881-82 

7,584 

1882-83.... 

5,412 

1883-84 

3,689 

1884-85 

8,759 

1885-86 

1886-87 

1887-88 

7,103 

5,552 
4,193 

1888-89 

13,810 

1889  90 

6,584 

1890-91 

1891-92 

1892-93 

1893-94 

1894-95 

7,106 
4,763 
7,249 

7,697 
10,209 

L'on  a  enlevé  les  rails  en  acier  de  56  livres  sur  un  parcours  de  vingt-cinq  milles 
pour  les  remplacer,  aux  frais  du  revenu,  par  2,632  tonnes  de  rails  d'acier  de  67  livres  ; 
l'on  a  également  renouvelé  261,424  traverses. 
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Compte  du  Capital. 
Coût  total  du  chemin  et  du  matériel,  au  30  juin  1895: — 

Chemin,  etc $47,210,331  59 

Matériel  roulant 7,797,607  81 

Total $55,007,939  40 


La  section  de  l'embranchement  de  Dartmouth,  entre  l'Anse  de  Tufts,  traversant 
le  détroit  dans  le  havre  d'Halifax,  a  été  abandonnée,  et  l'on  prolonge  l'embranche- 
ment afin  de  le  relier  à  la  ligne-mère  à  la  Jonction  de  Windsor,  distance  de  11  \ 
milles. 

Comme  la  cour  du  fret  et  les  facilités  d'entrepôt  à  Halifax  ne  suffisent  pas  pour 
le  trafic  local,  sans  compter  leur  distance  consiaérable  du  centre  de  la  cité,  on  aug- 
mente l'espace  destiné  aux  fourgons  de  fret  et  aux  entrepôts  sur  le  côté  est  de  la  rue 
Water,  au  terminus  en  eau  profonde.  L'accroissement  du  compte  du  capital,  durant 
l'année,  est  dû  à  ces  deux  améliorations. 

On  a  maintenu  à  un  haut  degré  d'efficacité  tant  le  chemin  lui-même  que  le  maté- 
riel roulant. 

EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR 

La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Dominion-Atlantic,  autrefois  la  Compagnie  de 
chemin  de  fer  Windsor  et  Annapolis,  continue  l'exploitation  de  cet  embranchement. 
La  compagnie  reçoit  les  deux  tiers  des  recettes  brutes  pour  se  charger  du  trafic,  et 
le  gouvernement  un  tiers  des  recettes  brutes  pour  l'entretien  du  chemin  et  des 
travaux. 

On  a  enlevé  les  vieux  rails  en  fer  sur  un  parcours  de  trois  milles  pour  les  rem- 
placer par  des  rails  d'acier  de  56  livres  à  la  verge  ;  et  Ton  croit  qu'après  le  renou- 
vellement des  rails  en  1895-96,  il  n'y  aura  pas  besoin  de  faire  au  chemin  d'autres 
renouvellements  durant  l'année  suivante. 


Tableau  indiquant  les  recettes  et  leur  division  entre  l'embranchement  de  Windsor 
et  la  ligne  principale  du  chemin  de  fer  Intercolonial  entre  Windsor  et  Halifax,  et 
les  frais  d'entretien  et  les  recettes  nettes  de  l'embranchement  de  Windsor  pendant 
chaque  exercice  depuis  1880. 


Exercice . 

Milles 

en 
exploi- 
tation. 

s  des  recettes 
brutes. 

Prop.  du  g  des 
recettes  brutes 
créditée  à  la 
ligne  de  la 
Jonct.  W.  jus- 
qu'à Halifax. 

Prop.  du  g  des 

recettes 
brutes  créditée 
à  l'embran- 
chement de 
Windsor. 

Coût  de 
l'entretien. 

Profits. 

Pertes. 

1880-81.. 
1881-82.. 
1882-83.. 

32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 

$      c. 

28,434  29 
28,461  07 
32,199  77 
30,428  39 
32,246  30 
31,185  63 
33,564  58 
32,242  85 
37,313  43 
39,544  19 
39,519  56 
42,891  23 
43,901  28 
41,834  70 
50,703  84 

%      c. 

7,217  76 
7,407  88 
8,085  88 
7,409  46 
7,794  95 
7,527  52 
8,237  00 
7,689  30 
8,941  32 

9.381  73 
9,284  43 

9.382  38 
9,585  17 
8,859  23 

11,626  20 

%      c. 

21,216  53 
21,053  19 
24,113  89 
23,018  93 
24,451  35 
23,658  11 
25,327  58 
24,553  55 
28,372  11 
30,162  46 
30,235  13 
33,508  85 
34,316  11 
32,975  47 
39,077  64 

%      c. 

20,502  26 
13,099  55 
23,103  93 
22,140  86 
18,751  96 
19,229  49 
26,042  33 
24,040  33 
20,856  50 
18,982  82 
28,931  71 
19,514  37 
16,889  95 
17,645  09 
14,640  07 

$      c. 

714  27 
7,953  64 
1,009  96 

878  07 
5,699  39 
4,428  62 

"  5i322" 
7,515  61 
11,379  64 
1,303  42 
13,994  48 
17,426  16 
15,330  38 
24,437  57 

S      c. 

1883-84.. 

1884-85.. 



1885-86.. 
1886-87.. 
1887-88.. 
1888-89  . 

714  75" 

1889-90.. 
1890-91.. 

1891-92.. 

1892-93.. 

1893-94.. 

1894-95.. 
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CHEMIN  DE  FEE  DE  L'ILE  DU  PEINCE-ÉDOUAED. 
Compte  du  capital. 
Coût  total  du  chemin  et  du  matériel  roulant  au  30  juin  1895  : — 

Chemin,  etc  $3,291,836  38 

Matériel  roulant 458,729  00 

Total $3,750,565  38 


Le 

matériel  roulant  porté 

au  compte  du  c 

apital  se 

sompose  comme  suit:- 

Voitures  à  voyageurs. 

os"    . 

0)    g 

<B 

a5 

o 

S 

o 

o 

o 

m 
m 

rH 

03 

O 

Wagons 
bagage 
fumoirs 

<3   O 

£8 

H 

5^ 
S  o 

rv     O 

| 

PI 

21 

17 

16 

3 

1 

175 

125 

3 

1 

8 

7 

Durant  l'exercice,  on  a  reconstruit  pour  le  matériel  roulant — 3  trucks,  1  wagon  à 
bagage. 

Le  tableau  suivant  indique  les  frais  d'exploitation,  les  recettes  brutes  et  les 
recettes  nettes,  le  tonnage  du  fret  et  le  nombre  de  voyageurs  transportés  pendant 
chaque  exercice  depuis  le  30  juin  1875,  date  à  laquelle  ie  chemin  a  été  ouvert  au 
trafic. 


Exercice. 


1875-76 
1876-77 
1877-78 
1878-79 
1879-80 
1880-81 
1881-82 
1882-83, 
1883-84 
1884-85. 
1885-86, 
1886-87 
1887-88. 
1888-89 
1889-90 
1890-91 
1891-92 
1892-93 
1893-94 
1894-95 


Milles  en 
exploitation. 


199 
199 
199 
199 
199 
199 
199 
199 
199 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 


Frais 
d'exploita- 
tion. 


%  c. 
214,930  43 
228.595  25 
221,599  49 
223,313  12 
164,640  55 
203,122  88 
228,259  97 
252,808  41 
236,428  13 
211,207  01 
216,744  34 
204,237  37 
229,639  95 
247,559  44 
266,485  85 
257,990  08 
289,706  38 
226,422  17 
226,891  06 
232,905  19 


Recettes 
brutes. 


•f  c. 
118,060  96 
130,664  92 
135,899  60 
125,855  99 
113,851  11 
131,131  43 
137,267  54 
146,170  42 
144,504  12 
158,588  06 
155,584  36 
155,303  37 
158,363  62 
171,369  56 
1 60,971  78 
174,258  05 
157,442  69 
162,690  42 
158,533  83 
149,654  71 


Pertes. 


96,869  47 
97,930  33 
85,699  89 
97,457  21 
50,789  44 
71,991  45 
90,922  43 

106,637  99 
91,924  01 
52,618  95 
61,159  98 
48,934  00 
71,276  33 
76,189  89 

105,514  07 
83,732  03 

132,263  69 
63,731  75 
68,357  23 
83,250  41 


Tonnes  de 
marchand 's 
transportées 


Nombre  de 

voyageurs 

transportés. 


28,358 
41,039 
38,923 
38,668 
37,208 
45,336 
48,315 
51,920 
51,841 
57,346 
57,913 
53,589 
59,603 
55,682 
51,604 
59,511 
51,065 
56,718 
53,577 
48,325 


93,964 
93,478 
111,428 
105,046 
90,533 
102,937 
118,436 
117,162 
118,988 
130,423 
120,374 
103,067 
131,246 
152,780 
133,099 
145,508 
139,389 
132,  m 
123,727 
125,089 


On  a,  sur  un  parcours  de  douze  milles  et  trois  quarts,  remplacé  les  anciens  rails 
en  fer  par  des  rails  d'acier  de  50  livres  à  la  verge,  de  sorte  que  la  voie  est  maintenant 
dans  l'état  qui  suit  : — 

Milles. 

Eails  d'acier  (50  liv.  à  la  verge) 113f 

Eails  en  fer  (40  liv.  à  la  verge) 7 97J 

Longueur  totale  du  chemin 211 

On  a  livré  mille  tonnes  de  rails  d'acier  (50  liv.  à  la  verge)  pour  le  renouvelle- 
ment de  la  voie  en  1895-96. 

Le  chemin  et  le  matériel  roulant  sont  en  bon  état  d'exploitation. 
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COMPTE  DU  CAPITAL. 

Chemin  de  ter  Canadien  du  Pacifique. 

J'ai  récemment  fait  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  le  voyage  entre 
Ottawa  et  Vancouver,  examinant  les  travaux  exécutés  et  ceux  que  l'on  fait  actuelle- 
ment en  vertu  de  la  sentence  arbitrale. 

Sur  la  division  qui  s'étend  du  Passage  de  Savon  a  à  Emory's  Bar,  les  travaux 
progressent  très  lentement,  mais  on  y  remarque  de  notables  améliorations  au  point  de 
vue  de  la  durabilité  des  travaux.  Sur  la  section  qui  s'étend  entre  Lytton  et  le  Pont 
de  Spence,  on  a  de  beaucoup  amélioré  l'alignement  de  la  voie,  et  l'on  a  disposé  des 
sommes  accordées  honnêtement  et  d'une  manière  profitable. 

La  somme  totale  adjugée  par  les  arbitres  en  faveur  de  la  Com- 
pagnie du  Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  était  de  $579,255.20 

Le  relevé  suivant  fait  voir  le  progrès  des  travaux  de  temps  à 
autre  : 

Valeur  des  travaux  exécutés  avant  la  date 

de  la  sentence  arbitrale,  juillet  1891 $202,675  20 

Travaux  exécutés  depuis  lors  : 

De  juillet  1891  à  février  1892 11,966  69 

En  février  1892 188  15 

mars  "     , 9,160  77 

avril  " 16,674  16 

mai  "     16,010  86 

juin  "     21,696  89 

juillet  "     21,907  10 

août  "     19,477  77 

septembre  "     21,182  75 

octobre  "     ..... 22,278  71 

novembre  "     , 12,349  29 

décembre  "      4,772  04 

janvier  1893 6,183  40 

février  "     3,873  20 

mars  "     4,014  85 

avril  "     10,815  33 

mai  "     10,445  76 

juin  "     8,329  18 

juillet  •'     6,269  49 

août  " 7,889  02 

septembre  " 11,954  28 

octobre  " 9,398  85 

novembre  " 1,920  40 

décembre  " Nil 

janvier  1894 Nil 

février  " 84  37 

mars  "      2,026  64 

avril  "      6,108  73 

mai  "     8,455  57 

juin  "     615  20 

juillet  "     4,702  91 

août  " 8,919  75 

septembre  "     6,352  62 

octobre  "     4,932  97 

novembre  "     282  18 

décembre  "      212  06 

A  reporter 504,127  29     579,255  20 

46 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


Report $1,504,127 

Janvier   1895 

Février      " 

Mars  "     

Avril  "     

Mai  "     

Juin  " 

Juillet       « .. 

Août         " 

Sept'bre    " 


>04,127  29 

$579,255  20 

Nil 

Nil 

Nil 

390  56 

1,387  77 

4,357  23 

4,689  27 

7,615  10 

8,885  20 

531,452  42 

Yaleur  des  travaux  qui  restent  à  faire $  47,802  78 

A  part  la  dépense  mentionnée,  j'ai  remarqué  sur  le  parcours  delà  ligne  des 
améliorations  continues  apportées  parla  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique,  et  qui  donnent  à  la  voie  un  caractère  de  solidité  et  de  permanence. 

On  a  réparé  les  dommages  causés  à  la  voie  par  la  crue  des  rivières  Fraser  et 
Thompson  au  printemps  de  1894,  et  le  chemin  est  partout  en  excellent  état  d'exploi- 
tation. 

En  tenant  compte  des  abondantes  moissons  dans  la  région  nord-ouest  du  pays, 
de  l'augmentation  considérable  dans  l'élevage  du  bétail  destiné  à  l'exportation,  du 
développement  rapide  des  mines  dans  la  Colombie  anglaise,  et  du  relèvement  visible 
du  commerce,  je  suis  porté  à  croire  que  les  recettes  futures  de  ce  chemin  de  fer  vont 
dépasser  de  beaucoup  celles  des  années  précédentes. 


47 


59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


© 

T3 


©  00 

K  '- 
©    g 

c   © 
§2 

5& 

^S 

+a     © 
C    c3 

73    _■ 

C  =s 

©  "O 
^© 

2<o 

&° 

"S  *3 

C3  '•_, 

°<§. 
•S  = 

T3  .r-s 
C   ^ 

.2  5 

"1 
c  o 

q3 
:  "® 

q    c3 


M» 

O 

CD 
© 

> 

S 

"© 


o      o              o 

O       t~       i 

1 

©" 

çj        O        O                    «5 

Ci        © 

©      m 

Ci 

ce       O                   t- 

t-     ©             «c 

cm"     ©" 

Ci        (N 
00         t^ 

© 

i    m 

»    S    8          8Î 

ef     ce 

C» 

03 

«»        <N                    O 

r-l 

."73 

t>T        rH                       ÎO 

s 

rH          T-l                        €© 

io      ce        i       <M 

©      o 

© 

1    ^ 

6      °      c 
00       oc 
Ci        c 
o      oc 

>                       © 
)                      © 

ce      o 

S"  s 

l-H          © 

© 

© 

*  fe  s 

?         2 

ce"     ■*" 

00 

C0              Tj 

<          © 

T— ( 

Ci      e- 

i          © 

S 

i-i      i- 

i            m 

co      c- 

1                             Tf 

00         00 

eq 

00 

c5     »     t- 

I                            ÎO 

©       -* 
o      ce 

ce 

Ci 

o" 

1 

o      oc 
co      ir 

5                     t^ 

o"     ©" 
ce      co 
ce_     cn^ 

1    m 

^       Ci        «C 

r         cT 

ce"     Th" 

00 

t-        « 

'                     i-H 

1— 1 

1 

o"     ©> 

(M        i- 

J         Ê 

t-      oc 

3                     Ci 

Tt<            lO 

ce 

6      ^      o- 

J                     00 

co      »o 

Ci 

S5 

O      o 

3                       t^ 

1                     Ci 

©"     oo 

l-H         o 

i— i 

Ci 

1    b" 

■•     g     q 

r          te 

ce"     •* 

00 

t-     ^ 

ce 

1—1 

r£ 

o"     ©> 

r          oo" 

3 

<M        r- 

<          #§* 

-*         C 

3              |            l-H 

tp      ce 

t>l 

n      o      ir 

3                     )0 

t^      i-t 

ce 

o 

t^     i-i 

l-H 
© 

o 

3                    © 

i-T     io" 

iO 

1—1             T- 

i                     O 

os      œ 

o 

Ci 

1     no 

-2 

r     I     •*" 

3              ce 

<m"     ce" 

s 

CD         i? 

00 

S 

m 

<N         1T 

)        I       o- 

ce      oo 

L-         CD 

co' 

d        CD         Tt 

1      - 

Ci 

JO        CC 
00       ce 

Ci        r- 

00^ 

>o      ©" 

S    8 

Ci 

§8 

oc" 

l-H 

<n"     ce" 

1— 1 

?3 

o"       c 

co" 

s 

1-1 

ê^ 

i— i       te 

ce 

CO         i-H 

cT 

o      °°      c 

t^ 

©         <M 

ce      i-H 

^ 

i-l       e. 
o      c? 

© 

Ci 

tC      o"  » 

io      ce 

■^     ©^ 

00 
00 

1 

»  s   & 

"                    Ci" 

1—1 

<n"     cm" 

00 

•o      c 

©. 

1-1 

.T3 

ce      a 

-* 

S 

i—i 

m 

i-H          J> 

i      ■* 

i-O         t>~ 

oo" 
oc 

co 

CD 

O       c 

©         V 

© 

ce 

ce      o 
i-      © 

IC3"        i-h" 

ce      cn 

■-i      ce 

00 

«r 

•'  s  3 

o" 

ef     <m" 

00 

t-       c 

co 

1-1 

^ 

<N        C 

ce" 

g 

i— i 

m 

oo      ec 

<M 

ÎO        Ci 

1 

«      ©      «- 

00 

** 

o 

<m      ce 

fc 

00 

o 

Ci"      oo" 

op 

rf 

<N         C 

<N 

Tt<           l-H 

©      1-1 

CO 

- 

^^     o      c 

CD         CN 

i-T     cn" 

s 

03 

ce^ 

1—1 

S 

©"       O 

r             ce" 

3 

i—l 

m 

2       d. 

S            M 

F*        fi 

*-        * 

-1-3               f^ 

x        -^ 

c 

ë     ^ 

03           fi 

SP   | 

>    1 

43 

■i                       03 

œ    s 

x 

C 

^           03 

y 

4 

œ   œ"C 

a 

-^ 
a 
c 

«3 

03 

> 

£-03    05 

S  2  S 

i 

i: 

"S 

o«c 

PC 

P6 

« 

^     H 

48 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Le  chemin,  administré  d'une  manière  ferme,  est  devenu  un  facteur  important 
dans  la  prospérité  du  pays.  Avec  ses  embranchements  qui  se  dirigent  vers  le  nord,  le 
sud,  l'est  et  l'ouest,  il  contribue  au  développement  de  parties  du  pays  qui,  pendant 
de  longues  années  encore,  n'auraient  pas  joui  des  facilités  modernes  do  communica- 
tion, n'eût  été  l'esprit  d'entreprise  de  la  compagnie. 

COMPTE  DU  CAPITAL— CANAUX. 

CANAL    DU    SAUT-SAINTE-MARrE. 

Construction. 

La  partie  de  ce  canal  comprenant  l'écluse  et  lé  prisme  a  été  terminée  et  se  trou- 
vait prête  à  être  livrée  au  trafic  le  30  juin  1895,  mais  les  sections  de  chacune  des 
extrémités  du  canal  comprenant  les  deux  chenaux  d'approche  n'étaient  pas  encore 
totalement  parachevés  en  ce  moment  par  suite  de  certaines  obstructions  qui  s'y 
trouvent. 

Cependant  le  9  septembre  dernier,  ces  deux  chenaux  étaient  débarrassés  d'obs- 
tructions jusqu'à  une  profondeur  de  17  pieds,  ce  qui  a  permis  de  livrer  le  canal  au 
trafic  à  cette  date.  Depuis,  le  trafic  a  été  satisfaisant.  414  vaisseaux  ont  passé  par 
le  canal.     Ces  vaisseaux  représentaient  un  tonnage  de  316,132  tonneaux. 

La  machinerie  électrique  dont  on  se  sert  pour  ouvrir  et  fermer  les  portes 
d'écluse  et  pour  emplir  et  vider  cette  dernière  a  bien  fonctionné  et  avec  célérité.  On 
remplit  l'écluse  en  7  minutes  et  on  la  vide  en  6  minutes  ;  il  faut  moins  d'une  minute 
pour  ouvrir  les  portes  d'écluse;  par  conséquent  les  vaisseaux  qui  passent  parle 
canal  sont  à  peine  retardés. 

.Récemment  on  a  passé  contrat  avec  MM.  Miller  Fj  ères  pour  l'érection  des  bu- 
reaux généraux  et  d'un  atelier.  Actuellement  ils  font  les  excavations  destinées  à 
recevoir  les  fondations,  et  transportent  les  matériaux  sur  les  lieux. 

Les  ingénieurs  s'occupent  encore  à  mettre  la  dernière  main  aux  estimés  défini- 
tifs de  l'écluse  et  du  prisme,  ainsi   que  des  deux  chenaux   d'approche,  ouvrage  qui 
exige  beaucoup  de  temps  à  cause  de  la  multiplicité  des  détails. 
On  a  calculé  tout  d'abord  que  le  coût  probable   du 

canal  et  des  approches  se  monterait  à $4,000,000  00 

Jusqu'au  30  juin  1895  on  avait  payé.$3,256,510  21 
Payé  depuis  le  30  juin   jusqu'au    1er 

octobre  1895 ô9,916  14       3,296,126  35 


Balance $    703,873  65 

Joint  à  ce  rapport  se  trouve  celui  de  M.  William  Crawford,  l'ingénieur  surin- 
tendant. Ce  dernier  rapport  contient  tous  les  renseignements  voulus  relativement 
aux  travaux. 

CANAL  DE  SOULANGES. 

L'ouvrage  n'a  avancé  que  lentement  dans  le  cours  de  l'exercice,  et  l'on  n'a  pas 
encore  construit  la  maçonnerie  si  ce  n'est  sur  les  sections  n°  10  et  13.  On  a  terminé 
le  conduit  souterrain  à  quatre  cylindres  en  fer  de  10  pieds  destiné  au  passage  de  la 
rivière  Rouge  sous  le  canal  sur  la  section  n°  10.  On  a  rais  en  place  et  recouvert  de 
béton  le  conduit  souterrain  à  double  cylindre  en  fer  de  10  pieds,  destiné  au  passage 
de  la  rivière  Delisle  sous  le  canal  sur  la  section  n°  11  ;  il  en  est  de  même  pour  le  con- 
duit souterrain  cylindrique  en  fer  de  10  pieds,  à  une  seule  voie,  destiné  au  passage 
de  la  rivière  la  Graisse,  sous  le  canal,  sur  la  section  n°  8.  L'hiver  dernier  il  est  arrivé 
un  accident  à  ce  dernier  conduit.  Un  certain  nombre  de  cylindres  ont  été  défon- 
cés, mais  l'entrepreneur  les  a  réparés  à  ses  propres  frais. 

Les  seuls  autres  travaux  mécaniques  importants  exécutés  jusqu'à  cette  date 
sont  la  construction  et  la  pose  de  la  superstructure  en  acier  du  pont  destiné  au  pas- 
sage du  chemin  de  fer  Canada-Atlantique  au-dessus  du  canal,  sur  la  section  n°  13,  la 
construction  des  piles  en  pierre  et  des  culées  de  ce  pont,  celle  des  murs  en  maçon- 
nerie et  les  revêtements  en  béton  ainsi  que  le  coffrage  à  l'entrée  supérieure,  et  les 
jetées  en  coffrage  à  l'entrée  inférieure  (contrats  nos  1  et  2). 
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Le  relevé  suivant  donne  une  idée  générale  du  progrès  dos  travaux  jusqu'au  1er 
septembre  1895  : — 

Sections  nos  1  et  2. — Archibald  Stewart,  entrepreneur. 

Valeur  approximative  des  travaux  donnés  à  l'entre- 
prise   $818,400  00 

Montant  des  estimés  partiels  jusqu'au  1er  sept.  1895.     340,615  00 

Balance $477,785  00 


Section  n°  3. — O'Leary  Frères,  entrepreneurs. 

Valeur  approximative  des  travaux  donnés  à  l'entre- 
prise   $191,51)0  00 

Montant  des  estimés  partiels  jusqu'au  1er  sept.  1895.  .      130,510  00 

Balance $  60,990  00 


Sections  nos  4,  5,  6  et  7. — George  Goodwin,  entrepreneur. 
Valeur  approximative  des  travaux  donnés  à  l'entre- 
prise   $848,000  00 

Montant  des  estimés  partiels  jusqu'au  1er  sept.  1895.  .     287,005  00 

Balance $560,995  00 


Section  nQ  8. — Charles  Eaynor,  entrepreneur. 

Valeur  approximative  des  travaux  donnés  à  l'entre- 
prise  , $240,000  00 

Montant  des  estimés  partiels  jusqu'au  1er  sept.  1895.  .      158,203  00 

Balance ,  $  81,797  00 


Section  n°  9. — Eandolph  McDonald,  entrepreneur. 

Valeur  approximative  des  travaux  donnés  à  l'entre- 
prise.   $130,000  00 

Montant  des  estimés  partiels  jusqu'au  1er  sept.  1895.  .       85,033  00 


Balance , $     44,967  00 


Section  n°  10. — MM.  Eogers  et  Taylor,  entrepreneurs. 
Valeur  approximative  des  travaux  donnés  à  l'entre- 
prise   $210,500  00 

Montant  des  estimés  partiels  jusqu'au  1er  sept.  1895.  .      160,306  00 


Balance., $     50,194  00 


Section  n°  11. — MM.  Poupore,  Fraser  et  Cie.,  entrepreneurs. 
Valeur  approximative  des  travaux  donnés  à   l'entre- 
prise   $255,000  00 

Montant  des  estimés  partiels  jusqu'au  ier  sept.  1895..      176,442  00 


Balance $  78,558  00 


Section  n°  12.> — George  Goodwin,  entrepreneur. 

Valeur  approximative  des  travaux  donnés  à  l'entre- 
prise   $229,000  00 

Montant  des  estimés  partiels  jusqu'au  lar  sept.  1895.  .       36,617  00 


lance $192,383  00 
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Section  n°  13. — Kandolph  McDonald,  entrepreneur. 

Valeur  approximative  des  travaux  donnés  à  l'entre 

prise $480,000  00 

Montant  des  estimés  partiels  jusqu'au  1er  sept..  1895..     271,221  00 

Balance $208,779  00 

Pont  sur  le  canal — Dominion  Bridge  Company,  entrepreneurs. 

Valeur  de  l'ouvrage,  chiffre  d'adjudication $  10,267  00 

Estimé  final 10,267  00 

Balance Nil. 

Ciment — C.  J.  De  Sola  et  Francis  Hyde,  fournisseurs. 

Valeur  du  ciment,  chiffre  d'adjudication $  39,655  55 

Certificat  final 39,655  55 

Balance , Nil. 

Ciment — Bellhouse,  Dillon  et  Cie,  fournisseurs. 

Valeur  du  ciment,  chiffre  d'adjudication $  49,750  00 

Montant  des  estimés  partiels  jusqu'au  1er  septem- 
bre 1895 * 9,627  00 

Balance $  40,123  00 

Résumé. 

Valeur  approximative  de  l'ouvrage  donné  à  l'entre- 
prise   $  3,502,072  00 

Montant  des  certificats  d'ouvrage  exécuté  jus- 
qu'au Ie1  septembre  1895 1,705,501  00 

Balance $  1,796,571  00 

Calculé  d'après  le  prix  des  entreprises  susmen- 
tionnées, le  coût  du  canal,  y  compris  l'achat 
des  terrains  et  les  dommages,  peut  être  porté  à  $  4,750,000  00 

Total  des  sommes  payées,  au  Ie1  octobre  1895 1,899,535  16 

Balance $  2,850,464  84 

A  l'entrée  inférieure  du  canal  sur  les  sections  nos  1  et  2,  le  projet  était  de  cons- 
truire quatre  écluses,  dont  chacune  aurait  une  élévation  de  17'  6".  Toutefois  l'ingé- 
nieur surintendant  suggéra  d'y  substituer  un  système  de  tiois  écluses,  dont  chacune 
aurait  une  élévation  de  2i'  4",  système  préférable  au  premier  projet  sous  le  rapport 
de  la  construction,  de  l'entretien  et  de  l'opération,  point  de  vue  admis  par  l'ingénieur 
en  chef. 

On  demanda  l'avis  des  ingénieurs  consultants,  MM.  Walter  Shanley  et  Thos.  C. 
Keefer.  Après  avoir  examiné  la  question  avec  soin,  ces  ingénieurs  se  déclarèrent 
très  fortement  en  faveur  du  système  de  trois  écluses  de  préférence  à  celui  de  quatre 
écluses;  alors,  on  a  passé  un  arrêté  du  conseil  autorisant  le  changement,  lequel  sera 
fait  sans  qu'il  y  ait  augmentation  du  coût. 

Il  est  probable  que  le  canal  ne  sera  pas  complété  et  prêt  pour  le  trafic  avant 
trois  ans,  parce  que  la  construction  de  ces  trois  écluses  est  le  point  culminant  de 
l'entreprise,  car  leur  construction  prendra  plus  de  temps  que  l'achèvement  d'aucune 
autre  partie  des  travaux  qui  restent  encore  à  faire  sur  le  canal. 
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CANAL  LACHrNE. 

CONSTRUCTION    ET   AGRANDISSEMENT. 

Voici  les  travaux  que  l'on  exécute  sous  ce  chapitre  : — 

1.  Dragage  entre  l'entrée  inférieure  du  canal  Lachine  et  le  bassin  Saint-Gabriel 
pour  obtenir  une  profondeur  de  22  pieds  d'eau. 

2.  Le  creusement  du  prisme  du  canal  entre  Saint-G-abriel  et  Lachine,  jusqu'à 
une  profondeur  de  16  pieds. 

3.  L'élargissement  du  canal  sur  le  côté  sud  et  la  construction  d'un  mur  d'appui 
en  coffrage  à  un  point  situé  entre  le  pont  de  la  rue  Wellington  et  Saint-G-abriel. 

Le  dragage  entre  l'entrée  inférieure  et  Saint-Gabriel  se  fait  à  la  journée  par  le 
dragueur  du  gouvernement  n°  2,  et  l'ouvrage  avance  bien,  mais  il  ne  pourra  être 
terminé  avant  deux  saisons  à  moins  que  l'on  y  ajoute  plus  de  matériel  de 
dragage. 

Le  creusement  du  prisme  du  canal  entre  Saint-Gabriel  et  Lachine  a  été  donné  à 
l'entreprise  à  MM.  McNamee  et  Mann.  Ils  travaillent  jour  et  nuit,  et  l'ouvrage 
progresse  bien. 

L'élargissement  du  canal  Lachine  sur  le  côté  sud  entre  le  pont  Wellington  et 
Saint-Gabriel  se  fait  par  le  dragueur  du  gouvernement,  et  le  coffrage  s'exécute  à 
l'entreprise  par  MM.  Gaherty  et  Shearer.  Le  dragage  est  presque  complété,  et  100 
pieds  de  coffrage  sont  prêts  à  être  calés. 

Je  vous  renvoie  au  rapport  de  l'ingénieur  surintendant  pour  les  détails  complets 
des  opérations  jusqu'au  30  juin  1895. 

LAC  SAINT-LOUIS. 

La  coupe  d'un  chenal  en  droite  ligne  ayant  300  pieds  de  largeur  et  16  pieds  de 
profondeur  sur  un  parcours  d'environ  4  milles  se  fait  à  l'entreprise  par  la  Compa- 
gnie de  dragage  Weddell.  Elle  a  sur  les  lieux  deux  dragueurs,  dont  l'un  est  une 
machine  perfectionnée  et  puissante  qui  enlève  le  roc  sans  qu'il  soit  nécessaire  de- 
recourir  à  la  poudre  et  avec  peu  de  difficulté.  L'autre  travaille  dans  l'argile  et  t'ait 
bon  service.  Les  entrepreneurs  avaient  exécuté  de  l'ouvrage  au  montant  de  $16,818.83 
le  1er  septembre  1895.  Cet  ouvrage  ne  sera  pas  achevé  avant  au  moins  deux 
autres  saisons. 

CANAL  DE  LA  VALLÉE  DE  LA  TRENT. 

CONSTRUCTION. 

MM.  Brown,  Love  et  Aylmer  ont  à  l'entreprise  les  travaux  de  la  première  partie 
de  6J  milles  de  la  division  de  Peterborough-Lakefield,  qui  s'étend  de  Laketield  vers 
Peterborough.  Ils  ont  commencé  leurs  travaux  les  premiers  jours  de  septembre 
dernier  et  l'ouvrage  marche  bien.  Il  n'y  a  pas  eu  encore  de  certificat  partiel  accordé 
en  leur  faveur. 

Le  coût  probable  de  cette  partie  est  de  $420,000. 

On  a  terminé  les  tracés  et  les  plans  de  la  seconde  section,  qui  s'étend  de 
l'extrémité  des  travaux  confiés  à  l'entreprise  à  MM.  Brown,  Love  et  Aylmer  à 
Peterborough.  Les  estimateurs  officiels  des  terres  doivent  commencer  sous  peu  leur 
évaluation. 

On  a  adjugé  à  M.  Andrew  Onderdonk  l'entreprise  des  travaux  à  faire  sur  la 
première  section  de  6J  milles  de  la  division  Balsam-Simcoe,  laquelle  s'étend  du  lac 
Balsam  vers  le  lac  Simcoe,  et  dont  le  coût  probable  sera  de  $600,000.  Toutes  les 
terres  ont  été  évaluées  et  l'ouvrage  avance  rapidement.  Des  certificats  partiels  ont 
été  donnés  jusqu'au  1er  septembre  1895  pour  une  somme  totale  de  $36,874.94. 

Les  tracés  et  les  plans  relatifs  à  la  balance  delà  division,  environ  13^  milles, 
seront  bientôt  terminés.  Comprise  dans  l'entreprise  de  M.  Andrew  Onderdonk  se 
trouve  une  écluse  d'ascension  d'environ  60  pieds;  ces  travaux  se  feront  au  moyen 
d'un  bélier  hydraulique. 

Les  dimensions  des  écluses  de  ce  canal  sont  de  134  pieds  de  longueur,  33  pieds 
de  largeur,  avec  5  pieds  d'eau  sur  les  buses.  Le  prisme  du  canal  aura  50  pieds  de 
largeur  au  fond,  et  53  pieds  au  niveau  de  l'eau. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaox- 
CANAL  MUERAY. 

ÉQUIPEMENT. 

Il  n'y  a  encore  eu  rien  de  fait  pour  la  construction  des  maisons  des  éclusiers,  du 
magasin  ou  du  quai,  etc.,  pour  lesquels  le  parlement  a  voté  des  crédits. 

CANAL  DE  CORNWALL. 

CONSTRUCTION    ET    AGRANDISSEMENT. 

Ces  travaux,  à  l'exception  du  déversoir  au  barrage  de  l'île  de  Sheik,  seront 
bientôt  terminés.  Ils  sont  même  assez  avancés  que  la  section  du  canal  au  barrage  de 
l'île  de  Sheik  pourra  être  utilisée  pour  le  trafic  au  printemps  prochain. 

Coût  estimatif  de  l'agrandissement $  4,000,000 

Montant  payé  au  1er  octobre  1895 3,522,571 

Balance $      477,429 

Lus  entrepreneurs  avaient  reçu  les  sommes  suivantes  au  1er  octobre  1895  : — 
Section  2,  Wm  Davis  et  Fils $      732,280 

3  " ...        432,265 

4  "  482,943 

5,  B.  Gilbert  et  Fils 104,219 

Barrage  de  l'île  de  Sheik,  Wm  Davis  et  Fils 269,200 

Section  6,  B.  Gilbert  et  Fils 47,721 

7  "                H6,832 

8  " 184,736 

"      10,  Jocks,  DeLorimier  et  Cie 428,210 

Total $2,778,406 

CANAL  DE  LA  POINTE  FARRAN. 

CONSTRUCTION. 

Les  travaux  de  l'agrandissement  de  ce  canal  n'ont  pas  encore  été  donnés  à  l'en- 
reprise,  mais  les  tracés  sont  terminés  et  les  plans  préparés. 

CANAL  DU  RAPIDE  PLAT. 

AGRANDISSEMENT. 

Les  travaux  de  la  section  n°  1  de  ce  canal  ont  bien  marché,  les  murs  en  maçon- 
nerie de  l'écluse  de  Morrisburg  seront  terminés  prochainement,  car  les  entrepre- 
neurs se  sont  rendus  maîtres  des  difficultés  qu'ils  ont  eu  à  rencontrer  et  que  j'ai 
mentionnées  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière.  Le  travail  de  l'élargissement  et 
du  creusement  du  canal  sur  les  sections  1  et  3  avance  rapidement.  L'ouvrage  confié 
à  l'entrenprise  à  la  Compagnie  de  dragage  Weddell,  sur  la  section  n°  2,  est 
terminé. 

Coût  estimatif  de  l'agrandissement $  1,600,000 

Montant  payé  au  1er  octobre  1895 „     1,298,789 

Balance $      301.211 

Suit  la  liste  des  entrepreneurs  avec  indication  des  montants  qui  leur  avaient  été 
payés  au  1er  octobre  1895  :  — 

Section  1,  Poupore,  Fraser  et  Cie $      509,450 

u       2,  Cie  de  draçage  Weddell 198,534 

"       3,  Poupore,  Fraser  et  Cie 180,150 

"       4,  Wm  Broder 271,141 

Total .$  1,159,275 
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CANAL  DES  GALOPS. 

AGRANDISSEMENT. 

Actuellement,  les  seuls  entrepreneurs  exécutant  des  travaux  en  rapport  avec 
l'agrandissement  de  ce  canal  sont  MM.  Murray  et  Cleveland,  à  qui  a  été  adjugé  l'entre- 
prise des  travaux  à  faire  sur  le  premier  mille  et  demi  à  l'entrée  supérieure  du  canal, 
et  qui  comprennent  la  construction  de  deux  écluses,  d'un  déversoir,  et  le  creuse- 
ment et  l'élargissement  du  prisme. 

L'ouvrage  compris  dans  cette  entreprise  devra  être  terminé  durant  la  saison  de 
1896.  L'écluse  d'ascension  et  l'écluse  d'entrée  sont  terminées,  et  le  déversoir  est 
presque  fini,  mais  il  y  a  encore  du  dragage  à  faire  durant  environ  une  saison. 

Afin  de  faciliter  la  navigation  dans  cette  partie  du  fleuve  Saint- Laurent,  l'hono- 
rable ministre  a  donné  ordre  d'enlever  immédiatement  le  seuil  de  l'ancienne  écluse 
d'entrée,  et  de  draguer  aux  endroits  nécessaires  afin  de  permettre  aux  vaisseaux  de 
se  servir  de  la  nouvelle  écluse. 

Coût  approximatif  de  cette  section  de  l'agrandissement.. $  1,500,000 
Montant  payé,  1er  octobre  1895 1,302,424 

Différence $      197,576 

Suivent  les  noms  des  entrepreneurs  et  les  montants  qui  leur  avaient  été  payés  au 
1er  octobre  1895:— 

William  Allan $      193,652 

Murray  et  Cleveland 1,025,670 

Total .$  1,219,322 

AMÉLIORATIONS  AU  KAPIDE  DES  GALOPS. 

Depuis  mon  rapport  de  l'année  dernière  il  n'y  a  eu  rien  de  fait  en  rapport  avec 
ces  travaux. 

Noms  des  entrepreneurs  qui  y  ont  travaillé  et  montants  payés  au  lel  octobre 
1895:-  F  .      *      J  V* 

Wm  Davis  et  Fils $        22,000 

E.  Gilbert  et  Fils , 607,629 

Total $      649,629 

Il  y  a  encore  dans  le  chenal  de  2,000  à  3,000  verges  cubes  de  roche  à  enlever 
pour  donner  une  navigation  libre  de  14  pieds  de  tirant  d'eau,  ou  17  pieds  d'eau. 

CHENAUX  DU  NOKD  ET  DU  SUD. 
Il  n'a  encore  été  rien  fait  pour  redresser  et  approfondir  ces  chenaux. 

CANAL  SAINT-PIEKRE. 

Aucun  travail  imputable  au  capital  n'a  été  fait  sur  ce  canal  durant  l'exercice 
terminé  le  30  juin  1895. 

CANAUX. 

SERVICE  ET  ENTRETIEN — EN    GÉNÉRAL. 

Les  canaux  ont  été  tenus  en  activité  pendant  l'année  sans  aucun  retard  sérieux 
dans  le  trafic,  et  les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  pour  les  maintenir  en  bon 
état  de  fonctionnement. 
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Tableau  indiquant  les  dates  de  fermeture  et  de  réouverture  des  canaux. 


Lachine 

Beauharnois 

Cornwall   

Williamsburg 

Welland 

Cbambly 

Saint-Ours 

Sain  te- Anne 

Carillon  et ,  Grenville . . 

Rideau   M  S- 

Trent  " 


TSur  le  bief  central. 


inférieur. 


Fermés . 


30  novembre  1894 . 

30  novembre  1894. 

8  décembre  1894. 

10  décembre  1894. 

11  décembre  1894 . 
30  novembre  1894. 
26  novembre  1894 . 

25  novembre  1894 . 
30  novembre  1894. 
19  novembre  1894. 

26  novembre  1894. 

23  novembre  1894. 

24  novembre  1894 . 


Murray '30  novembre  1894 . 

Saint-Pierre 15  décembre  1894 . 


Ouverts. 


30  avril  1895. 
1er  mai  1895. 
29  avril  1895. 
23  avril  1895. 

20  avril  1895. 
1er  mai  1895. 
15  avril  1895. 
27  avril  1895. 

29  avril  1895. 

30  avril  1895. 
27  avril  1895. 
26  avril  1895. 

21  avril  1895. 
19  avril  1895. 
Non  ouvert  à 

ce  rapport. 


la  date  de 


Tableau  indiquant  les  dimensions  des  écluses  des  canaux. 


Ecluses  actuelles. 

En  construction. 

Nom  du  canal. 

O 

ù 

1 

S 

8? 

Profondeur     de 
l'eau    sur    les 
buses. 

73 

w 

13 

a 

o 

Longueur. 

Profondeur     de 
l'eau    sur    les 
buses. 

Lachine 

5 
9 
9 

1 

1 

7 

2 
13 
49 

2 
Pa 

3 

3 

6 

26 

T24 

tï 

{i 

2 
1 
1 

pds. 

270 

2U0 

118  à  125 

200 
200 
200 
200 
134 
134 
134 

pds  pcs. 

45 
45 

22    6 
to24 
45 
45 
45 
45 
33 
33 
32 

pds  pcs. 

14 

9 

7 

7 

9 

9 

5 

5 

5 

5    6 
11 

9 
14 

9 
14 

10    3 
10    3 
10    3 

9 

9 

9 

11 
20    3 

pds. 

pds  pcs. 

pds  pcs. 

Beauharnois 

Chambly 

Saint-Ours 

Sainte- Anne  (nouveau) 

Carillon  et  Grenville 

Culbute 

Vallée  de  la  Trent 

Rideau     

do    embranchement  de  Perth . . 

Murray 

Cornwall  (ancien) 

do       (nouveau) 

200 
270 
200 
270 
150 
200 
230 
150 
200 
150 
185 
900 

55 

45 

45 

45 

45 

45 

45 

26    6 

45 

26    6 

45 

60 

6 

270 

45 

14 

Williamsburg 

6 

270 

45 

14 

Welland  (nouveau) 

Welland  (ancien) 

Rigole  d'alimentation  de  Welland 

Welland,  (branche  de  Pt  Robinson) 

do       embranch.  de  (Maitland. 

Sault  Sainte-Marie 

Soulanges 

4 

270 

45 

14 

Saint-Pierre „ 

1 

200 

48 

18 

00 
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CANAL  LACHINE. 

SERVICE. 

Le  trafic  sur  ce  canal  s'est  fait  d'une  manière  satisfaisante  durant  l'année,  et 
sans  interruption. 

ENTRETIEN. 

Quant  aux  détails  des  réparations  durant  l'année,  je  dois  vous  renvoyer  au 
rapport  de  l'ingénieur  surintendant. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  1894-95,  le  coût  de  ces  réparations  a  été  comme  suit  : 

Réparations  ordinaires  portées  au  chapitre  "  personnel 

et  réparations  " $25,891  45 

Réparations  spéciales  imputables  au  revenu  : — 
Construction      d'ateliers,       hangars,      etc., 

Montréal $10,139  84 

Agrandissement  des  dépôts  de  la    lumière 

électrique,  Montréal 1,983  84 

Compensation  pour   dommages  causés   aux 

terres  par  suite  de  filtrations 13,189  50 

Réparations  au  brise-lames 528  72 

25,842  00 

Total $51,773  45 


CANAL  BEAUHARNOIS. 

SERVICE. 

Il  n'y  apas  eu  d'accident  sur  ce  canal  dans  le  cours  de  l'année,  et  le    trafic  a  été 
ininterrompu. 

ENTRETIEN. 

On  a  fait  dans  ie  cours  de  l'année  les  réparations  nécessaires.  En  voici  le  résumé  : 
Le  coût  des  réparations  pour  l'exercice  1894-95  a  été  comme  suit  : — 

Réparations   ordinaires   sous   le   chef  "  personnel  et 

réparations" $12,299  49 

Réparations  spéciales  imputables  au  revenu  : — 
Construction  d'un  pont  en  acier,  d'un  batar- 

deau,  et  réparation  des  buses  et  de   la 

plate-forme  à  l'écluse  14,  Valleyfield....  $10,658  91 
Renouvellement    des     fondations   du   pont 

tournant  et  de  l'écluse  d'entrée 1,333  75 

Construction  d'un  drain  à  la  Grande-Ile 10,200  00 

Renouvellement  de  la  maçonnerie   de   neuf 

écluses , 1,552  15 

Reconstruction  du  pont  du  Chenal  Perdu, 

Saint-Timothée 4,091  62 

Dommages  causés  par  le  débordement 55  00 

27,891  43 

Total ,  $40,184  92 
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CANAL  CHAMBLY. 

SERVICE. 


Le  10  septembre  1894,  la  navigation  a  été  interrompue  pendant  quatorze  heures 
par  suite  de  ce  que  la  porte  inférieure  de  l'entrée  inférieure  a  cédé  ;  à  part  cet  acci- 
dent le  service  du  trafic  s'est  fait  d'une  manière  satisfaisante  pendant  l'année. 

ENTRETIEN. 

Les  diverses  parties  du  canal  ont  reçu  durant  l'année  l'attentiou  voulue  pour 
l'entretien.  / 

Le  coût  des  réparations  pour  l'exercice  1894-95  a  été^  comme  suit  : — 
Réparations  ordinaires  sous  le  chef  "  personnel  et  répa- 
rations " $11,779  12 

Réparations  spéciales  imputables  au  revenu:  — 

Construction  de  clôtures  sur  les  terres  le 

long  du  canal $       745  33 

Construction  de  maçonnerie  en  moellons 

le  long  de  la  chaussée. 2,499  42 

Réparations  aux  murs  d'écluse 5  45 

Payé  à  Hurteau  et  Frère  pour  bois 1,937  15 

Payé  à  A.  Yale  et  A.  F.  Riddell  pour  ter- 
rain   960  48 

$  6,147  63 

Total $17,926  75 

ECLUSE  DE  SAINT-OURS. 

SERVICE. 

Il  n'y  a  eu  durant  l'année  ni  dommage  à  l'écluse,  ni  délai  dans  la  navigation. 

ENTRETIEN. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires.  Le  coût  de  l'entretien  durant  l'année  a 
été  comme  suit  : — 

Réparations  ordinaires  sous  le  chef  "  personnel  et  réparations  ".  $915.50. 
11  n'a  pas  été  pourvu  aux  réparations  spéciales  dans  les  crédits  budgétaires. 

ECLUSE  DE  SAINTE-ANNE. 

SERVICE. 

La  navigation  n'a  subi  aucune  interruption  dans  le  cours  de  l'aunée. 

ENTRETIEN. 

L'écluse  a  été  maintenue  en  bon  état  d'exploitation. 
Le  coût  de  l'entretien  pendant  l'année  a  été  comme  suit  : — 
Réparations   ordinaires    sous    le   chef    "  personnel   et 

réparations" $3,025  91 

Réparations  spéciales  imputables  au  revenu  : — 

Réparations  aux  jetées  du  chenal  sud $2,499  65 

Construction  d'une  paire  de  portes  d'écluse...     1,044  69 

Réparation  d'une  écluse 149  99 

3,694  33 

Total $6,720  24 
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CANAUX  DE  CARILLON  ET  GRENVILLE. 

SERVICE. 

La  navigation  n'a  subi  aucune  interruption  dans  le  cours  de  l'année,  et  on  a  fait 
aux  travaux  des  canaux  les  réparations  nécessaires. 

ENTRETIEN. 

Les  réparations  faites  durant  l'année  ont  été  comme  suit: — 
Coût  des  réparations  ordinaires  sous   le  chef  "  person- 
nel et  réparations  " $12,203  25 

Coût  des  réparations  spéciales  imputables  au  revenu: — 

Réparations  aux  berges  du  canal $1,495  23 

Reconstruction  de  la   culée    nord  du    pont 

tournant  à  l'écluse  d'entrée  à  Grenville.     4,468  53 

5,963  76 

Total $18,267  01 

CANAL  DE  LA  CUTLUTE. 

SERVICE. 

Ce  canal  n'a  été  mis  en  opération  que  pendant  la  saison  de  navigation  de  1894 — 
il  a  été  fermé  le  2  novembre  1894,  et  les  Bmployés  ont  été  congédiés;  on  a  enlevé  en 
partie  le  barrage  du  Grand  Calumet  afin  de  donner  à  l'eau  un  cours  plus  libre. 

Les  dépenses  encourues  sur  ce  canal  durant  l'année  ont  été  comme  suit  : — 

Personnel  et  réparations $     434  28 

Réparations  spéciales  imputables  au  revenu  : — 

Enlèvement  d'obstacles  et  dommages  aux  terres 1,475  26 

Total $1,909  54 

CANAL  DE  LA  VALLÉE  DE  LA  TRENT. 

SERVICE. 

Durant  l'année  il  y  a  eu  3,670  passages  par  les  écluses,  et  la  navigation  n'a  pas 
subi  d'interruption.     Les  travaux  du  canal  ont  été  bien  entrenus. 

ENTRETIEN. 

Le  coût  des  réparations  pendant  l'année  a  été  comme  suit  : — 
Réparations  ordinaires  sous  le  chef  "  personnel  et  répa- 
rations " $3,374  49 

Travaux  spéciaux  imputables  au  revenu  : 

Dragage,  etc $8,301  83 

Tranchée  à  l'embouchure  de  la  rivière  Scugog        476  40 

Pont  tournant  à  TrentNarrows ...      8,500  00 

Reconstruction  du  pont  Rosa  sur  la  rivière 

Otonabi 2,500  00 

Pertuis  dans  le  barrage  Healy 1,169  20 

Passe-migratoire  à  Bobcaygeon 195  98 

$21,143  41 

Total $24,517  90 
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CANAL  EIDEAU. 

SERVICE. 

Par  suite  de  la  très  faible  profondeur  d'eau,  la  navigation  sur  ce  canal  a  été 
quelque  peu  difficile,  vu  que  dans  certaines  parties  il  n'y  a  que  4'  4"  d'eau.  La 
navigation  a  été  arrêtée  sur  la  section  de  Perth  du  9  au  30  juillet  189  î,  par  suite  de  ce 
que  le  vapeui*  Rideau  Belle  a  frappé  et  endommagé  les  pertes  d'amont  de  l'écluse 
inférieure. 

ENTRETIEN. 

Le  canal  a  été  maintenu  en  bon  état. 

Le  coût  des  réparations  a  été  comme  suit  : 

Eéparations     ordinaires  sous  le  chef    "  personnel  et 

réparations" ... »..  $19,897  32 

Eéparations  spéciales  imputables  au  revenu: — 
Pose  de  palplanches  sur  l'un  des  côtés  à  la 

Grande-Tranchée   (Deep  Cut) $9,998  20 

Construction  d'un  brise-glace  à  Hog's-Back...        560  33 

Eeconstruction  du  pont  Lorne 5,560  52 

du  mur  de  l'écluse  n°  4 1,997  90 

"  du  pont  à  Green  Bay  Eoad..        591  30 

"  du   pont  tournant  à  l'écluse 

de  Jones,  Smith's-Falls. ...     2,851  23 

Payé  pour  dommages  aux  terres  10,000  00 

31,559  48 

Total $51,559  48 


CANAL  MUEEAY. 

SERVICE. 

La  navigation  sur  ce  canal  n'a  subi  aucune  interruption  durant  l'année,  et  673 
vaisseaux  se  sont  servis  de  cette  route. 

ENTRETIEN. 

On  a  maintenu  les  travaux  du  canal  en  bon  état  d'exploitation. 
Le  coût  des  réparations  a  été  comme  suit: — 

Eéparations    ordinaires    sous    le    chef  "  personnel    et 

réparations" $5,063  49 

Eéparations  spéciales  imputables  au  revenu Nil. 

Total $5,063  49 

CANAL  DE  COENWALL. 

SERVICE. 

La  navigation  s'est  maintenue  d'une  manière  assez  satisfaisante,  si  l'on  tient 
compte  des  difficultés  causées  par  les  travaux  d'agrandisssement;  toutefois,  il  y  a  eu 
un  retard  sérieux  causé  au  trafic  par  suite  de  ce  que  le  vapeur  Océan  a  brisé  les 
portes  de  l'écluse  n°  17.  Cet  accident,  arrivé  le  19  juin  1895,  a  interrompu  la  navi- 
gation pendant  quatre  jours  et  a  causé  au  canal  des  dommages  qui  se  sont  élevés  à 
environ  $5,000. 
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ENTRETIEN. 

On  a  donné  l'attention  voulue  aux  réparations  nécessaires  aux  travaux  du  canal. 
Le  coût  des  réparations  durant  l'année  a  été  comme  suit  : 

Réparations    ordinaires    sous  le  chef  "  personnel  et 

réparations  ". , $13,053  55 

Réparations  spéciales  imputables  au  revenu: — 

Construction  du  canal  d'égout  de  Cornwall.  $14,000  00 

Ligne  de  téléphone 2.450  00 

Réparations  des  anciennes  écluses  nos  15  et 

17 4,667  74 

21,097  74 

Total , $34,151  29 


CANAUX  DE  WILLIAMSBURG. 

SERVICE. 


Durant  l'année  il  n'y  a  eu  ni  accident  sérieux  ni  interruption  spécialode  la  navi- 
gation sur  ces  canaux  (Galops,  Jonction  des  Iroquois,  Rapide  Plat  et  Pointe 
Farran),  et  le  mouvement  du  trafic  s'est  fait  d'une  manière  assez  satisfaisante,  si  l'on 
considère  le  peu  de  profondeur  d'eau  dans  la  rivière  et  les  travaux  en  marche  pour 
l'agrandissement  des  canaux. 

ENTRETIEN. 

Les  canaux  ont  été  maintenus  en  bon  état  de  réparation,  et  le  coût  des  répara- 
tions pendant  l'année  s'est  élevé  aux  chiffres  suivants: — 

Réparations    ordinaires  sous    le    chef    "  personnel    et 

réparations" $7,371  37 

Réparations  spéciales  imputables  au  revenu  : 

Jetées  de  la  Pointe  Farran $7,060  36 

Portes  d'aval  à  l'écluse  22  ..     3,160  00 

Renouvellement    de     la    superstructure    de 

l'écluse  n°  26 3,500  00 

13,720  36 

Total $21,091  73 


CANAL  WELLAND. 

SERVICE. 

Le  seul  accident  sérieux  arrivé  dans  le  cours  de  l'année  a  été  le  bris,  par  le 
vapeur  Jack,  de  quatre  portes  de  l'écluse  22  et  l'une  des  portes  de  l'écluse  n°  21,  le  9 
mai  1895,  accident  qui  a  causé  un  délai  de  4J  jours  au  trafic.  Le  montant  probable 
du  dommage  sera  de  $5,000.  On  a  pu  faire  fonctionner  le  canal  dans  le  cours  de 
l'année  d'une  manière  satisfaisante  même  avec  un  personnel  plus  restreint. 
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ENTRETIEN. 

Les  ouvrages  ont  été  mrintenus  on  bon  état  de  réparation. 

Le  coût  des  réparations  de  l'année  a  atteint  les  chiffres  suivants: — 

Dépenses  ordinaires  sous  le  chef  "  per- 
sonnel et  réparations" ..,.,.  $48,270  94 

Eéparations  spéciales  imputables  au  revenu  :-- 

Eeconstruction  en  béton  de  la  superstruc- 
ture du  quai  Dalhousie $13,869  14 

Nettoiement  et  creusement  du  fossé  laté- 
ral du  côté  sud  de  la  rigole  d'alimen- 
tation          2,321  43 

Percée  pratiquée  pour  le  drainage  à  la  jonc- 
lion  de  la  rigole  d'alimentation 1,160  30 

Démolition  et  reconstruction    du  ponceau 

Hoover 1  37 

Démolition   et  reconstruction   du   mur  de 

l'écluse  coursière  n°  25 1,962  50 

Nettoiement  et  creusement  du  fossé  laté- 


ral  du    côté    nord    de    la  rigole  d' 


mentation 1,751  21 

Drain  sur  la  propriété  de  John  Charleston.  26  75 

Eéclamation  du    canton    de   Cayuga-nord 
pour  dommages  causés  aux  chaus-écs 

par  l'eau 567  00 

21,659  70' 

Total $ii9,930  64 


CANAL  SArNTPIERRE. 

SERVICE. 

Sur  ce  canal,  la  navigation  a  été  ininterrompue  depuis  le  30  juin  jusqu'au  15* 
décembre  1894;  depuis  cette  date,  il  est  demeuré  fermé  pour  renouveler  les  portes  et 
reconstruire  le  radier. 

ENTRETIEN. 

Sur  ce  canal,  les  réparations  ont  été  considérables  et  dispendieuses,  car  par  suite 
des  ravages  du  taret,  il  est  devenu  nécessaire  de  renouveler  les  planchers  et  les 
portes  d'écluse,  ce  qui  a  nécessité  la  construction  d'un  batardeau  à  chaque  extrémité 
du  canal.  Les  travaux  avaient  été  confiés  à  l'entreprise  à  M.  Sylvester  O'Donaghue, 
mais  à  cause  de  la  difficulté  imprévue  qui  s'est  présentée  lorsqu'on  a  voulu  enlever 
l'eau  du  canal,  l'entrepreneur  a  fait  connaître  qu'il  lui  était  impossible  de  mener 
son  entreprise  à  bonne  fin,  et  les  travaux  sont  faits  maintenant  par  le  gouverne- 
ment. 

Le  coût  des  réparations  de  l'année  a  été  comme  suit  :  — 
Eéparations  ordinaires   sous  le  chef  "per- 
sonnel et  réparations" $       353  55 

Eéparations  spéciales  imputables  au  revenu  : — 

Eeconstruction  du  mur  de  l'ouest 10  86 

Eenouvellement  des   buses,  du   plancher  et 

des  portes  d'écluse 26,092  18 

26,102  86 

Total $26,456  41 
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Généralement,  c'est  après  compétition  publique  et  en  vertu  de  contrats  que  l'on 
a  acheté  les  matériaux,  et  ceux-ci  n6  sont  livrés  que  sur  la  réquisition  de  l'officier 
autorisé;  l'on  tient  des  livres  où  sont  écrites  les  entrées  et  les  livraisons  d'effets, 
et  l'on  prend  un  bien  meilleur  soin  qu'antérieurement  des  articles  qui  se  trouvent 
dans  l'entrepôt. 

Coût  de  l'entretien  du  système  des  canaux  en  1894-95..  $506,280  31 
Kecette  nette  des  canaux,  déduction   faite  des  rem- 
boursements      339,890  49 


Découvert $166,389  82 


SUBVENTIONS  AUX  CHEMINS  DE  FEE. 

Je  soumets  ci-joint  un  état  indiquant  le  montant  des  subventions  pécuniaires  à 
tant  par  mille  accordées,  et  le  montant  payé  au  30  juin  1895  ;  aussi  le  nombre  de 
milles  des  chemins  de  fer  auxquels  des  (subventions  à  tant  par  mille  avaient  été 
accordées  au  1er  juillet  1895,  et  le  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  construits  au 
30  juin  1895  et  pour  lesquels  il  avait  été  accordé  des  >ubventions  pécuniaires  à  tant 
du  mille.  On  trouvera  aussi  le  montant  des  subventions  payées  au  31  octobre  1895. 
11  y  a  aussi  un  état  indiquant  les  subventions  pécuniaires  annuelles  accordées,  et 
le  montant  payé  sous  ce  chef  au  30  juin  18'.'5,  avec  le  nombre  de  milles  construits, 
ainsi  qu'un  état  indiquant  les  chemins  de  fer  subventionnés  en  terres. 
Total  des  subventions  en  argent  à  tant  par  mille 

disponibles  au  30  juin  1895 $  8,486,636  53 

Total   des  subventions  en  argent  à  tant  par  mille 

payées  au  30  juin  1895 13,584,831  34 

Total  disponible  et  payé $22,071,467  87 

Nombre  do  milles  de  chemins  de  fer  pour  lesquels 

il  y  avait  au  30  juin  1895  des  subventions  en 

argent  à  tant  par  mille  disponibles 2,003 

Nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  pour  lesquels  il 

avait  été  payé  au  30  juin  1895  des  subventions 

en  argent  à  tant  par  mille  3,071 

Total  de  subventions  payées  au  31  octobre  1895 $13,645,823  34 

Subvention  annuelle  en  argent  disponible  au  30  juin 

1895 $      363,474  00 

Subventions  annuelles  en  argent  payées  au  30  juin 

1895 $   1,119,600  00 

Nombre  de  milles  construits  annuellement  sur  les 

chemins    subventionnés  en  argent,  jusqu'au  30 

juin   1895 252 

Nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  subventionnés 

en  terres 4,453 

Nombre  d'acres  de  terres  accordées  comme  aide  à 

la  construction  de  chemins  de  ter 32,257,200 

Les  états  qui  précèdent  ne  comprennent  pas  les  subventions  en  argent  et  en 
terres  accordées  aux  chemins  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  Canada-Central  et 
Esquimalt  et  Nanaïmo. 

Ces  voies  ferrées  ont  reçu  : — 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique $5,000,000 

do  Canada-Central 1,525,250 

do  Esquimalt  et  Nanaïmo 750,000 

$27,275,250 
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L'état  qui  précède  ne  comprend  pas  les  subventions  en  terres  accordées  aux 
chemins  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  et  EsquimaltetNanaïmo. 
Ces  voies  ferrées  ont  reçu  : 

Acres. 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 25,000,000 

do  EsquimaltetNanaïmo 1,900,000 

Total 26,900,000 


STATISTIQUE  DES  CANAUX. 

Le  relevé  suivant  a  été  préparé  par  M.  R.  Devlin,  commis  surnuméraire  pré- 
posé à  cette  branche  ;  il  se  rapporte  à  la  saison  de  navigation  de  1894  et  contient  les 
renseignements  ordinaires  intéressants. 

Tableau  montrant  le  nombre  de  tonnes  de  marchandises  qui  ont  passé  par  chaque 
canal,  les  péages  perçus,  et  le  nombre  de  voyages  des  navires  ou  bateaux  ayant 
passé  par  chaque  canal,  pour  l'année  expirée  le  31  décembre  1895. 


Nom  du  canal. 


Canaux  du  Saint-Laurent . 


Lachine 

Beauharnois . 
Cornwall .... 
Williamsburg. . 

Welland 

Chambly 

Sainte- Anne  ^ 

Carillon j- Canaux  de  l'Ottawa 

Gren ville.  . .  J 

Rideau , 

Murray 

Trent.. 

Saint-Pierre 


Tonnes  de 

marchandises 

passées  par 

chaque    canal. 


L,  008, 221 

277,608 

562,010 

94,479 
21,888 
36,271 
55,460 


Péages  perçus. 


63,005  43 

159,694  19 
21,149  65 

34,042  78 

5,836  39 

756  20 

1,009  23 

2,637  14 


Nombre  de  voyages 

des  navires  ou 

bateaux  ayant  passé 

par    chaque 

canal. 


8,545 

2,412 

2,492 

2,197 

3,490 

690 

1,810 

1,522 


STATISTIQUE  DES  CHEMINS  DE  FER. 

Le  désir  et  l'espérance  que  j'ai  exprimés  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière, 
à  savoir  :  que  les  compagnies  de  chemins  de  fer  enverraient  à  l'avenir  leurs  rapports 
de  statistique  le  1er  octobre  ou  avant  le  1er  octobre,  chaque  année — ne  se  sont  pas 
réalisés.  Bien  que  les  lignes  les  plus  importantes  et  plusieurs  autres  aient  mis  une 
diligence  louable  dans  l'expédition  de  leurs  rapports,  il  en  est  un  grand  nombre  qui 
font  défaut  sous  ce  rapport,  et  c'est  à  cause  du  retard  de  ces  dernières  que  mon  rap- 
port annuel  porte  la  date  du  30  septembre  1895.  Actuellement,  11  octobre,  je 
retarde  de  mettre  la  dernière  main  à  ce  rapport,  dans  l'espérance  que  les  compagnies 
en  défaut  rempliront  leur  devoir  à  cet  éi^ard  sans  autre  délai  aussitôt  que  mon 
secrétaire,  M.  L.  K.  Jones,  leur  aura  rendu  visite. 
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Tableau  montrant  l'accroissement  des   chemins  de   fer,  d'année   en   année,   depuis 
l'ouverture  de  la  première  ligne  en  1837. 


o 

0 

«   eS 

<u  ce 

Année. 

BB.-S 

as  o 

Année. 

a»  .12 

<v  o 

TZ   ÇU 

rs  a 

Sï 

S  ai 

1836.. 

0 

1866 , 

2,1.50 

2,258 

1837 

16 

1867 

1838 

16 
16 

1868 

1869 

2,269 
2,497 

1839 

1840 

16 

1870 

2,497 

1841 

16 

1871 

2,497 

1842 

16 

1872 

2,508 

1843 

16 

1873 

2,638 

1844 

16 

1874 

2,642 

1845..                               

1875 

4,826 
5,157 

1846... 

1876 

1847 

59 

1877 

5,574 

1848 

59 

1878 

6,143 

1849 , 

59 

1879 

6,484 

1850 

71 

1880 

6,891 

1851 

93 

1881 

7,260 

1852..                        

212 
423 

1882 

1883 

7  530 

1853 

8.086 

1854 

657 

1884 

9,576 

1855 

855 

1885 

10,149 

1856..    .                    

1,296 

1886 

10,697 
11,691 

1857 

1,428 

1887 

1858 

1,654 

1888 

12,162 

1859 

1,997 

1889 

12,628 

1860 

2,087 

1890 

13,256 

1861 

2,087 

1891 

14,009 

1862 

2,110 

1892 

14,588 

1863..                         

2,110 

1893 

15,020 

1864 

2,145 

1894 

15,627 

1865 

2,145 

1895 

15,977 

Pertes  de  vie  arrivées  pendant  l'exercice  clos  le  30  juin  1955. 


II 
> 

r. 

Autres  per- 
sonnes 
tuées. 

des 
sonnes 

Total 
per 
tiié 

Tués  en  tombant  de  wagons  ou  de  locomotives 

Tués  en  montant  sur  des  trains  en  mouvement  ou  en  en  descendant .  . . 
Tués  en  travaillant  à  former  des  trains 

i 

7 

17 
1 
3 
9 
5 

7 
12 

"i" 

85 

25 

20 

3 

i" 

9 
6 

1 

Tués  en  marchant  ou  se  tenant  sur  la  voie 

6 

91 

Tués  par  explosions 

10 

22 

32 

Total 

9 

51 

127 

187 
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Sommaire  des  tableaux  pour  les  exercices  respectivement  terminés  le  30  juin 
1894  et  le  30  juin  1895. 


Milles  de  chemins  de  fer  achevés  (rails  posés) 

do        voies  de  service  ou  de  garage    

do        rails  de  fer  dans  la  ligne-mère 

do        rails  d'acier  do 

do  do  do  double  voie. 

Capital  versé  (les  quatre  item  suivants  compris) 

Subventions  de  l'Etat  payées    

Prêts  do      versés 

Souscriptions  d'actions  de  l'Etat  acquittées 

Subventions  municipales  payées 

Milles  en  exploitation 

Recettes 

Frais  d'exploitation , 

Recettes  nettes 

Voyageurs  transportés 

Marchandises  transportées  (tonnes) 

Nombre  de  milles  parcourus  par  les  convois 

do      de  voyageurs  tués 

do      d'élévateurs 

de  passages  à  niveau  gardés 

do  non  gardés 

de  viaducs  au-dessus  des  rails 

de  passages   à  niveau  d'autres  chemins  de  fer 

de  raccordements  avec  do  

do  des  embranchements 

de  locomotives  possédées  en  propre 

do         louées 

de  wagons-lits  et  wagons-salons  possédés  en  propre 

do  do  loués 

de  voitures  de  Ire  classe  possédées  en  propre 

do  louées 

de  voitures  de  2e  classe  et  d'immigration  possédées  en  propre 

do  do  do  louées     

de  wag.  à  bagage,  wag. -poste  et  w.-messag.  possédés  en  propre 

do  do  do  loués 

de  wagons  à  bestiaux  et  fourg.  à  marchandises  possédés  en  propre. . 

do  do  loués 

de  trucks  possédés  en  propre 

do    loués 

de  wagons  à  houille  et  wagons  basculants  possédés  en  propre      .... 
do  do  loués 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Etat  comparatif. 

30  juin  1894. 

30  juin  1895. 

15,768 

16,091 

2,017 

2,054 

400 

346 

15,368 

15,745 

526 

533 

887,975,020 

894,640,559 

156,716,638 

158,621,646 

21,569,149 

21,569,149 

300,000 

300,000 

14,153,611 

14,180,686 

15,627 

15,977 

49,552,528 

46,785,487 

35,218,433 

32,749,669 

14,334,095 

14,035,818 

14,462,498 

13,987,580 

20,721,116 

21,521,421 

43,770,029 

40,661,890 

12 

9 

59 

53 

135 

151 

9,869 

10,430 

406 

398 

212 

218 

313 

316 

215 

232 

1,965 

1,948 

37 

75 

154 

156 

45 

60 

961 

1,011 

31 

65 

665 

694 

0 

8 

626 

1,129 

10 

25 

32,758 

33,577 

3,094 

2,783 

14,589 

15,441 

315 

317 

4,685 

4,841 

14 

4 

J'ai  joint,  sous  forme  d'annexé  à  ce  rapport,  uu  mémoire  sur  le  progrès  des 
chemins  de  fer  dans  le  Dominion,  et  sur  ses  bons  effets  pour  le  développement  écono- 
mique du  pays,  etc.  Ce  mémoire  est  écrit  par  l'honorable  sir  Charles  Tupper, 
bart.,  C.C.M.G-.,  C.B.,  haut-commissaire  pour  le  Canada,  à  Londres  ;  il  me  semble 
contenir  plusieurs  renseignements  utiles  qui  seront  d'un  grand  intérêt  pour  le  public. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

COLLINGWOOI)  SCHREIBER, 

Ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  et  canaux. 

M.  J.  H.  Balderson, 

Secrétaire  du  ministère  des  chem  us  de  fer  et  canaux, 
Ottawa. 
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ANNEXE  N°5- 

Chemin  de  fer  Intercolonial, 

Bureau  du  gérant  général, 

Moncton,  N.-B.,  12  septembre  1895. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  le  rapport  suivant  sur  le  fonctionne- 
ment du  chemin  de  fer  Intercolonial  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1895. 

Je  joins  à  ce  rapport  ceux  de  l'ingénieur  en  chef  et  du  directeur  du  service  des 
machines,  et  les  relevés  ci-dessous  préparés  par  le  comptable  et  trésorier  en  chef, 
savoir  :  — 

N°  1.  Compte  du  capital. 

2.  Compte  du  revenu. 

3.  Frais  de  traction. 

4.  Dépenses  pour  wagons. 

5.  Entretien  de  la  voie  et  des  travaux. 

6.  Dépenses  pour  les  gares. 

7.  Frais  généraux. 

8.  Compte  du  matériel  général. 

9.  Bilan  général. 

10.  Etat  comparatif  des  moyennes. 

11.  Crédits  spéciaux. 

Le  nombre  de  milles  de  chemin  de  fer  exploités  pendant  l'année  est  le  même  que 
celui  mentionné  dans  le  rapport  de  l'an  dernier,  savoir  :   1,142. 

COMPTE   DU   CAPITAL. 

Le  coût  total  du  chemin  avec  son  matériel,  d'après 

le  dernier  rapport,  était,  au  30  juin  1894,  de..    $54,680,904  89 

Les  additions  de  l'année  ont  été  les  suivantes  : — 

Agrandissement  à  Halifax $122,708  28 

do  à  Moncton 7,494  17 

do  à  la  jonc.  Ferrona...  1,981  57 

Construction 1,920  17 

Embranchement  de  St-Charles. 890  b'5 

do  d'Indian-Town 1,291  07 

do  de  Dartmouth 118,153  94 

Matériel  roulant 9,984  24 

Chemins    de    fer   Oxford    et    New- 
Glasgow  et  du  Cap-Breton 62,610  41 

327,034  51 

Ce  qui,  au  30  juin  1895,  porte  le  coût  total  à...  $55,007,939  40 

Agrandissements  à  Halifax. — Ceci  comprend  principalement  le  coût  des  terrains 
achetés  dans  le  but  d'agrandir  l'espace  destiné  au  mouvement  des  marchandises  à 
Halifax.  On  a  commencé  la  construction  d'un  mur  de  soutènement  ainsi  que  les 
fondations  d'un  hangar  aux  marchandises.  On  a  aussi  fait  du  nivellement  et  posé  de 
nouveaux  rails. 

Agrandissements  à  Moncton. — Machines  supplémentaires  pour  les  ateliers. 

Agrandissements  à  la  jonction  de  Ferrona. — Ceci  comprend  l'agrandissement  des 
terrains  et  l'augmentation  des  voies  d'évitement. 

Construction. — Cette  dépense  a  été  faite  en  règlement  de  petites  réclamations  pour 
terrains,  en  rapport  avec  les  commencements  de  la  construction  de  chemin  de  fer. 
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Embranchement  de  Saint-Charles. — Dépense  faite  pour  le  paiement  d'intérêt  sur 
une  réclamation  pour  terrain  et  pour  frais  de  cour. 

Embranchement  d1  Indian-Town. — Dépense  en  rapport  avec  la  réclamation  d'un 
entrepreneur  au  sujet  de  la  construction  de  cet  embranchement. 

Embranchement  Dartmouth. — Dépense  occasionnée  par  la  construction  d'une 
ligne  d'embranchement  de  la  jonction  Windsor  à  Dartmouth.  La  longueur  de  la 
voie  ferrée  à  construire  est  de  onze  milles.  Pour  en  faciliter  la  construction  on  l'a 
divisé  en  deux  parties,  dont  Thomas  Cooke,  de  New-Glasgow,  a  eu  l'entreprise  de  la 
première,  et  D.  McGregor  et  Fils,  de  New-Glasgow,  la  seconde.  Les  travaux  sont 
commencés  en  janvier  1895  et  ont  été  vigoureusement  poursuivis  depuis. 

Matériel  roulant. — Dépense  pour  l'achat  de  freins  à  air  comprimé  automatiques 
Westinghouse  pour  wagons  à  marchandises.  Le  nombre  total  des  wagons  à  mar- 
chandises munis  de  cet  appareil  est  maintenant  de  neuf  cent  soixante  et  onze. 

Chemins  de  fer  Oxford  et  New-Glasgow  et  du  Cap-Breton. — Paiements  de  récla- 
mations et  de  frais  légaux  en  rapport  avec  la  construction  de  ces  lignes  de  chemin 
de  fer. 

COMPTE    DU   REVENU. 

Les  recettes  brutes  et  les  frais  d'exploitation  de  l'année  sont  comme  suit  : — 

Eecettes  brutes $2,940,717  95 

Frais  d'exploitation... 2,936,902  74 

$      3,815,21 

Durant  sa  session  de  1894,  le  parlement  a  accordé  un  octroi  de  secours  au  mon 
tant  de  $12,000  aux  victimes  de  l'accident  qui  est  arrivé  à  Saint-Joseph,  près  Lévis 
en  1890.  $11,898.17  de  ce  montant  et  $1.500.00  accordés  par  le  parlement  à  M. 
Martin  en  compensation  de  blessures  reçues  il  y  a  quelques  années,  ont  été  payés 
durant  l'exercice  courant.  Ces  deux  montants,  formant  la  somme  de  $13,398,17,  ont 
été  portés  au  débit  du  compte  du  revenu  et  ont  ainsi  accru  la  dépense  au  chiffre  de 
$2,900,500.91. 

Comparaison  des  recettes  brutes  de  l'année  courante  avec  celles  de  Tannée 
précédente  : — 

Pour  1893-94 $2,987,510  27 

Pour  1894-95 2,940,717  95 

$      46,792  32 

Les  recettes  provenant  du  service  des  voyageurs  se  chiffrent  comme  suit  : — 

En  1894-95, $     963,914  44 

En  1893-94 o 958,915  13 


$         4,999  31 

Les  recettes  provenant  du  transport  des  marchandises  sont  len  suivantes: — 

Pour  1893-94 $1,834,126  34 

Pour  1894-95.. .., 1,782,608  54 

$      51,517  80 

Les  recettes  provenant  du  transport  des  malles  et  des  trains  de  marchandises 
rapides  sont  les  suivantes  : 

Pour  1893-94 $    194,468  80 

Pour  1894-95 194,194  97 

$  273  83 
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Les  recettes  par  mille  de  voie  ferrée  sont  comme  suit  :— 

En  1893-94 $        2,616  03 

En  1894-95 2,575  06 

Les  recettes  par  mille  de  parcours  se  comparent  comme  suit  : — 

Centins. 

En  1894-95 73-53 

En  1893-94., 71*08 

L'on  remarque  une  diminution  dans  les  recettes  provenant  du  transport  des  mar- 
chandises et  une  légère  augmentation  dans  celles  provenant  du  service  des  voyageurs. 

Le  nombre  des  voyageurs  transportés  est  comme  suit  : — 

Pour  1894-95 1,352,667 

Pour  1893-94 1,301,062 

51,605 


Le  nombre  des  voyageurs  locaux  s'est  augmenté  de  56,257  ;  celui  des  voyageurs 
d'entiers  parcours  a  diminué  de  4,652. 


Le  poids  dos  colis  transportés  est  comme  suit  : — 


Pour  1893-94, 
Pour  1894-95. 


Tonnes. 

1,342,710 
1,267,816 


74,894 


Cette  diminution  s'applique  et  au  trafic  local  et  à  celui  d'entier  parcours;  le 
premier  pour  64,740  tonnes  et  le  second  pour  10,154. 

Le  tableau  suivant  est  un  état  comparatif  de  quelques-uns  des  principaux  articles 
de  marchandises,  indiquant  la  quantité  transportée  cette  année  et  l'année  dernière  : 


Articles. 


Barils  de  farine 

Boisseaux  de  grain .... 

Bois  de  construction,  en  pieds  carrés 

Têtes  de  bétail  vivant 

Charbon  à  la  tonne 

Marchandises  manufacturées  à  la  tonne. 
Autres  articles  en  tonnes 


1893-1894. 


914,967 
1,304,684 

200,507,949 

79,203 

478,691 

331,635 

146,168 


1894-95. 


938,351 

1,036,384 

202,247,269 

72,10(5 
385,200 
350,056 
155,477 


Augmenta- 
tion. 


1,739,320 


Diminution. 


18,421 

9,309 


6,616 
268,300 

7,097 
93,491 


Frais  d'exploitation. 

Les  frais  d'exploitation  comparés  à  ceux  do  l'année  dernière  sont  les  suivants: 

Pour  1893-94 ■ $2,981,671  98 

Pour  1894-95, 2,936,902  74 


$     44,769  24 
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Les  moyennes  se  comparent  comme  suit  avec  celles  de  l'an  dernier  : — 

Centins. 

Pour  1894-95.  60-16 

Pour  1893-94 57-99 

Par  mille  parcouru  par  les  convois — 

Pour  1894-95 73-43 

Pour  1893-94 70-94 

Par  mille  de  chemin  de  fer — 

Pour  1893-94 $2,610  94 

Pour  1894-95 2,571  71 


On  a  fait  toutes  les  réparations  néeessaires  à  la  superstructure  et  aux  autres  tra- 
vaux du  chemin  de  fer,  et  le  tout  a  été  tenu  en  bon  ordre  et  propre  au  service. 

L'on  a  renouvelé  261,520  traverses  et  reballasté  cent  quarante-sept  milles  de  voie. 
On  a  enlevé  vingt-cinq  milles  de  rails,  que  l'on  a  remplacés  par  de  nouveaux  d'acier 
plus  forts,  pesant  67  livres  à  la  verge,  et  l'on  a  construit  deux  milles  et  un  quart  de 
nouvelles  voies  d'évitement  à  différents  endroits. 

L'on  a  examiné  avec  soin  tous  les  ponts  placés  sur  le  parcours  de  la  voie  ;  ils  ont 
été  réparés.  On  a  placé  sur  la  ligne  entre  New-Glasgow  et  Mulgrave  deux  ponts  d'acier 
de  quatre-vingts  pieds  d'ouverture  chacun,  et  un  autre  de  cent  pieds  d'ouverture  pour 
en  remplacer  d'autres  de  bois.  On  a  de  plus  construit,  à  Union,  un  pont  en  acier  de 
quarante  pieds  d'ouverture  et  des  culées  en  maçonnerie. 

Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  aux  clôtures,  et  l'on  en  a  construit 
encore  une  longueur  de  quarante-sept  milles. 

Les  abris  contre  la  neige  et  les  clôtures  paraneige  ont  subi  des  réparations  et  l'on 
a  construit  11,396  pieds  linéaires  de  clôtures  paraneige. 

Sur  toute  la  ligne  les  bâtiments  ont  été  réparés,  et  l'on  a  reconstruit  le  hangar 
aux  locomotives  de  la  Rivière-du-Loup,  détruit  par  le  feu  le  20  octobre  1894. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  qnais  de  différents  endroits,  et  l'on  a 
partiellement  reconstruit  les  quais  d'Halifax,  détruits  par  l'incendie  du  27  févrie  1895. 

L'on  a  érigé  vingt-cinq  sémaphores  à  différentes  gares. 

L'on  a  fait  au  matériel  roulant  les  réparations  nécessaires,  et  il  est  en  bon  état. 

On  a  acheté  deux  grosses  locomotives  pour  le  service  des  marchandises  et  les 
deux  plus  petites  et  plus  légères  qu'elles  ont  remplacé  ont  été  retirées  du  service. 
L'on  a  complètement  reconstruit  quatre  locomotives. 

On  a  acheté  cinq  voitures  de  première  classe  pour  voyageurs,  quatre  fourgons 
à  bagages,  quarante  trucks  et  un  chasse-neige  ;  l'on  a  reconstrnit  à  l'atelier  deux 
trucks,  onze  grands  wagons  à  charbon,  soixante-sept  wagons  à  bascule  ainsi  que  deux 
chasse-neige. 

Le  service  de  l'eau  a  été  maintenu  dans  un  bon  état  et  on  a  procuré  un  nouveau 
réservoir  et  le  service  d'eau  au  Petit-Métis. 

MATÉRIEL. 

Valeur  du  matériel  acheté. , $    963,407  28 

Valeur  du  matériel  utilisé 1,230,723  79 

Valeur  du  vieux  matériel  vendu. 90,122  34 

Valeur  du  matériel  en  mains  à  la  fin  de  Tannée  : — 

Matériel  ordinaire,  y  compris  le  combustible ..$   357.497  54 

Rails  de  fer  et  d'acier  et  attaches 260,491  22 

Vieux  matériel  à  vendre 73,358  54 

Total , $   691,347  30 
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OBSERVATIONS    GÉNÉRALES. 

L'hiver  de  1894-95,  comme  celui  de  l'exercice  précédent,  a  été  rigoureux,  et  le 
coût  de  l'enlèvement  de  la  neige  et  de  la  glace  a  été  considérable;  il  se  chiffre  par 
$64,000. 

Le  chemin  de  fer  a  subi  plusieurs  pertes  par  suite  d'incendies  durant  l'année  : — 

Le  20  octobre  1894,  à  la  Eivière-du-Loup,  le  hangar  aux  locomotives,  une 
immense  construction  en  brique  avec  une  table  tournante  au  centre,  a  pris  feu  acci- 
dentellement et  a  été  détruit.  Il  y  avait  alors  dans  l'édifice  onze  locomotives,  dont 
on  a  pu  faire  sortir  trois  sans  qu'elles  aient  subi  aucun  dommage;  les  huit  autres 
ont  brûlé  dans  l'édifice.  Le  coût  de  la  reconstruction  de  l'édifice  a  été  de  $6,363.18, 
et  l'on  a  réparé  les  locomotives  au  prix  de  $10,981.11. 

A  Halifax,  le  27  février  1895,  le  feu  s'est  déclaré  dans  le  hangar  aux  marchan- 
dises sur  le  quai  du  commerce  européen  et  a  consumé  le  quai  et  le  hangar,  ainsi 
qu'une  voie  sur  chevalets  servant  à  l'expédition  du  charbon  et  vingt-sept  fourgons. 
Le  feu  s'est  aussi  communiqué  à  l'élévateur  à  grain  situé  à  quelque  distance  et  le 
consuma.     La  propriété  détruite  coûtait  plus  de  $200,000. 

A  Eichmond,  Halifax,  le  19  mai  1895,  le  feu  s'est  déclaré  sur  l'un  des  quais  dans 
un  hangar  aux  marchandises  où  l'on  avait  remisé  quelques  bestiaux.  Ce  feu  dé- 
truisit le  quai,  deux  hangars  aux  marchandises,  une  voie  sur  chevalets  servant  à 
l'expédition  du  charbon  et  trente-huit  fourgons.  La  propriété  consumée  coûtait 
environ  $100,000. 

On  reconstruit  actuellement  la  propriété  détruite. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  POTTINGER, 
Gérant  général  des  chemins  de  fer  de  VEtat. 

M.  COLLINGWOOD    SCHREIBER,  C.M.Gr., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Chemins  de  fer  et  canaux. 
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N°  2.— CHEMIN  DE  FER  INTEECOLONIAL. 
Dt.  Compte  du  revenu  pour  l'exercice  finissant  le  30  juin  1895.  Av. 


Exercice 

précédent. 


1,081,787  76 

672,852  09 

656,758  04 

369,839  69 

195,602  65 

4,831  75 


2,981,671  98 
5,838  29 


2,987,510  27 


Dépenses. 


Traction,  relevé  ny  1 

Voitures,  "        2 

Entretien  d.  trav.  et  voie,  rel.  3. 

G^ares,  relevé  nc4 

Frais  généraux,  relevé  nc  5 

Circulation  en  milles 

Total  des  frais  d'exploitation 
Balance 

Crédits  spéciaux,  relevé  nc  6. . . . 


Exercice 
finissant  le 
30  juin  1895. 

S         c. 

1,043,656  57 
651,031  19 
679,468  39 
370,702  74 
188,488  43 
3,555  42 

2,936,902  74 
3,815  21 

2,940,717  95 

13,398  17 

Exercice 
précédent. 


Compte  du  revenu. 


958,915  13  Voyageurs  trafic. 

1,834,126  34  Marchandises 

194,468  80  Malles  et  divers. . 


2,987,510  Z 


Exercice 
finissant  le 
30  juin  1895. 


963,914  44 

1,782,608  54 

194,194  97 


2,940,717  05 


E.  ET  O.E. 


Moncton,  N.-B.,  30  juin  1895. 


T.  WILLIAMS, 

Comptable  en  chef  et  trésorier. 


N°  3.— CHEMIN  DE  FEE  INTEECOLONIAL. 
Traction— (Eelevé  n°  1.) 


Exercice 
précédent. 


12,248  75 
273,316  77 
444,477  33 

34,590  72 
257,793  04 

36,960  95 

22,400  20 

1,081,787  76 


•  ircice 
finissant  le 
30  juin  1895. 


Appoint,  de  l'ing.  mécan.  en  chef  et  des  commis,  fr.  de  bur.  et  de  voyage 

Gages  des  conducteurs  de  locomotives,  chauffeurs  et  nettoyeu  s 

Combustible 

Huile,  suif,  chiffons  et  menus  articles 

Réparations  aux  locomotives,  aux  tenders  et  à  l'outillage 

Eau,  y  compris  les  réparations  aux  pompes  et  aux  réservoirs 

Divers 


S          c. 

11,692  18 
266,207  80 
427,404  50 

31,216  63 
250,521  48 

37,458  65 

19,155  33 

1,043,656  57 

E.  et  O.E. 

Moncton,  N.-B.,  30  juin  1895. 


T.  WILLIAMS, 

Comptable  en  chef  et  trésorier. 
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N°  4.— CHEMIN  DE  FEE  INTERCOLONIAL. 
Dépenses  pour  wagons — (Relevé  n°  2). 


Exercice 
précédent. 


$        c. 

66,132  15 

18,136  48 

217,010  47 

7,554  89 

255,853  06 

18,409  63 

59,154  87 

30,600  54 

672,852  09 


Réparations  aux  voitures  à  voyageurs 

do  \vagons-posv,e,  à  messageries  et  à  bagage 

do              wagons  à  marchandises  et  aux  fourgons  de  conducteurs 
do  chasse-neige  et  fiangers 

Salaires  des  conducteurs,  des  préposés  au  bagage  et  des  serre-freins 

Huile  et  chiffons  pour  garniture 

Menus  approvisionnements  et  combustible 

Divers . . 


Exercice 

finissant  le 

30  juin  1895. 


%       c. 

68,610  40 
22,743  41 

183,153  70 
8,923  27 

253,802  78 
18,883  41 
64,333  06 
30,581  16 


651,031  19 


E.  et  O.  E. 

Moncton,  N.-B.,  30  juin  1895. 


T.  WILLIAMS.. 

Comptable  en  chef  et  trésorier. 


ÏÏ°  5.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Entretien  de  la  voie  et  des  travaux — (Relevé  n°  3). 


Exercice 
précédent. 


6,874  19 

334,455  51 

30,001  77 
57,754  23 
67,997  62 

11,188  78 
65,223  34 

9,195  57 

68,413  18 

5,653  85 


656,758  04 


Appoint,  de  l'ingénieur  en  chef  et  des  ingénieurs,  des  commis  et  frais  de 
bureau  et  de  voyage   

Gages,  réparations  à  la  voie,  aux  clôtures  et  aux  sémaphores,  y  compris  les 
nouvelles  voies  d'éviteinent  construites 

Rails  et  attaches,  y  compris  les  nouvelles  voies  de  garage  construites 

Traverses 

Bois  de  charpente,  de  construction,  etc.,  pour  réparer  les  ponts,  les  fosses- 
bestiaux,  les  paraneiges,  etc 

Réparations  aux  quais 

Réparations  aux  bâtiments  et  quais  de  gare,  annexes  et  rallonges  com- 
prises  

Réparations  à  l'outillage   

Pour  enlever  la  g  ace  et  le  neige , 

Divers 


Exercice 

finissant  le 
30  juin  1895. 


6,193  93 

339,826  48 
46,868  81 

38.815  90 

102,834  65 

7,824  78 

62.816  50 
8,343  53 

64,122  81 
1,821  00 


679,468  39 


E.  et  O.  E. 

Moncton,  N.-B.,  30  juin  1895. 


T.  WILLIAMS, 

Comptable  en  chef  et  trésorier. 
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N°  6.— CHEMIN  DE  FER  INTEECOLONIAL. 
Dépenses  des  gares — (Eeievé   n°  i.) 


A.  1896 


Exercice 

Exercice 

finissant  le 

30  juin  1895. 

précédent. 

288,114  33 

Salaires  et  gages  des  chefs  de  gares,  agents,  commis,  télégraphistes,  préposés 

$         c. 

292,104  34 
78,598  40 

81,725  36 

Combustible,  huile,  éclairage,  papeterie,  billets,  et  autres  faux  frais 

369,839  69 

370,702  74 

E.  et  O.  E. 

Moncton,  N.-B.,  30  juin  1895. 


T.  WILLIAMS, 
Comptable  en  chef  et  trésorier. 


N°  7.— CHEMIN  DE  FEE  INTERCOLONIAL. 
Dépenses  générales — (Eeievé  n°  5.)        • 


Exercice 
précédent. 


«  c. 

79,024  31 

27,273  74 

7,278  31 
33,893  05 

1,077  35 
29,020  59 
18,035  30 


Appoint,  du  gérant  général  et  des  inspecteurs  de  district,  des  expéditeurs  des 
convois,  de  l'agent  général  du  transport  des  marchandises,  de  l'agent 
général  des  voyageurs,  des  commis,  frais  debureau  et  dépenses  de  voyage 

Appoint,  du  comptable  en  chef  et  trésorier,  de  l'auditeur  du  trafic,  du  payeur 
et  du  caissier,  des  commis,  et  frais  de  bureau  et  dépenses  de  voyage 

Dommages-intérêts — personnes,  animaux  et  marchandises 

Passages  d'eau 

Dépenses  pour  lignes  télégraphique  (non  compris  le  salaire  des  télégraphistes 

Divers — Impressions,  publicité,  etc 

Frais  d'agences 


195,602  65 


Exercice 

finissant  le 

30  juin  1895. 


78,022  30 

26,985  66 
5,909  58 

35,236  97 
1,475  23 

24,561  66 

16,297  03 


188,488  43 


E.  et  O.  E. 

Moncton,  N.-B.,  30  juin  1895. 


T.  WILLIAMS, 

Comptable  en  chef  et  trésorier. 
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Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


N°  10.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Etat  comparatif  des  moyennes,  exercice  clos  le  30  juin  1895. 


Longueur  de  la  voie 

Nombre  de  milles  parcourus  par  les  locomotives 

do  do  convois 

do  do  wagons 


Recettes  par  mille  pour  chaque  locomotive Centins . 

do  do        de  chemin  de  fer Dollars . 


Rapport  centésimal  des  recettes  proven.  des  voyageurs  aux  recettes  brutes . 

do  do  fret 

do  des  autres  recettes   


Dépenses  par  mille  parcouru  par  les  locomotives  : — 
Salaire  des  conducteurs,  chauffeurs  et  nettoyeurs. 

Combustible 

Huile,  suif,  coton  et  menus  articles 

Réparation  des  locomotives . 

Eau  et  réparation  des  réservoirs 

Divers 


Centins . 


Total 


Appoint,  de  l'ingénieur-mécanicien  en  chef  et  dépenses  debur.  et  de  voyage 
Total 


Traction — par  mille  parcouru  par  les  locomotives Centins . 

Dépenses  des  wagons  do 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux — par  mille  parcouru  par  les  locomotives 

Dépenses  des  gares  do 

Erais  généraux  do 

Parcours  des  wagons  do 


Total  par  mille  parcouru  par  les  locomotives. 


Traction—  par  mille  parcouru  par  les  convois Centins. 

Dépenses  des  wagons  do  

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux— par  mille  parcouru  par  les  locomotives 
Dépenses  des  gares  do 

Dépenses  générales  .  do 

Parcours  des  wagons  do 

Total  par  mille  parcouru  par  les  convois 

Frais  d'exploitation  par  mille  de  chemin  de  fer Dollars . 


1895. 


1,142 

4.879,981 

3,999,242 

45,277,909 


60'24 

2,575-06 


32  77 

60  63 

6  60 


21 


21 


CD 


73 


2,571 


39 


16 


1894. 


1,142 

5,140,867 

4,202,740 

47,367,234 


58  11 
2,616  03 


32  10 

6139 

651 


20 


32 

■65 
67 
01 

72 

43 

80 

24 


21 


04 


99 


70 


94 


2,610 


92 


E.  et  O.  E. 

Moncton,  N.-B.,  30  juin  1895. 


T.  WILLIAMS, 

Comptable  en  chef  et  trésorier. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

N°  11.— CHEMIN  DE  FEE  INTERCOLONIAL. 
Crédits  spéciaux — (relevé  n°  6). 


Année  termi- 
née le  30  juin 
1895. 


Octroi  de  secours  aux  victimes  de  l'accident  de  Lé  vis  (crédit,  $12,000) 
Compensation  à  M.  Martin  pour  blessures  reçues  (crédit,  $1,500). .  . . 


$       c. 
11,898  17 

1,500  00 


13,398  17 


B.  et  O.  E.  T.  WILLIAMS, 

Comptable  en  chef  et  trésorier. 

Moncton,  N.-B.,  30  juin  1895. 


Chemin  de  fer  Intercolonial, 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Moncton,  N.-B.,  10  septembre  1895. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  mon  rapport  pour  l'exercice  expiré  le 
30  juin  1895. 

VOIE. 

Dans  le  cours  de  l'année  les  vieux  rails  d'acier  ont  été  remplacés,  sur  un  par- 
cours de  27  milles,  par  des  rails  neufs  de  4£  pouces,  du  poids  de  67  livres  à  la  verge. 

TRAVERSES. 

261,424  traverses  ordinaires  et  96  assortiments  de  traverses  d'aiguillage  ont  été 
renouvelés  dans  le  cours  de  l'année. 

BALLASTAGE. 

On  a  posé  du  ballast  dans  chaque  division.  Cent  quarante-sept  milles  en  tout 
du  chemin  de  fer  ont  reçu  un  lit  de  quatre  à  quinze  pouces  d'épaisseur,  de  bon  gra- 
vier bien  net,  et  l'on  a  ainsi  employé  environ  100,000  verges  cubes  de  matériel. 

SÉMAPHORES. 

L'on  a  érigé  des  sémaphores  du  nouveau  modèle  aux  endroits  suivants:  Bedford, 
Alton,  Eiversdale,  Hopewell,  Valley  Steliarton,  Londonderry,  Wentworth,  Maccan, 
Grenville,  Rivière-Philippe,  Evans,  Dorchester,  Memramcook,  Moncton,  Suseex, 
Eothesay  Bloomfield,  Berry's-Mills,  Bartibogue,  Assametquaghan.  On  a  érigé  des 
sémaphores  électriques  à  Truro  (2),  à  Springhill  et  à  la  Jonction  Painsec.  Les 
réparations  nécessaires  ont  été  apportées  à  tous  les  autres  signaux  d'un  bout  à  l'autre 
de  la  ligne.     On  a  aussi  repeinturé  aux  endroits  nécessaires. 

voies  d'évitement. 

Pendant  l'année  on  a  construit  deux  milles  et  quart  de  nouvelles  voies  de 
service. 
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CLÔTURES. 

Dans  le  cours  de  l'année  on  a  construit  quarante-sept  milles  de  clôtures  neuves 
en  fil  métallique  barbelé  et  en  treillis  métallique,  à  la  place  de  clôtures  de  perches 
ou  de  planches,  aussi  bien  qu'à  des  endroits  où  il  n'avait  pas  encore  été  construit  de 
clôtures. 

PARANEIGES. 

On  a  construit  durant  l'année  11,396  pieds  de  clôtures  paraneige  sur  les  divi- 
sions nord  et  du  Cap-Breton,  et  on  a  fait  aux  clôtures  et  aux  abris  les  réparations 
nécessaires  partout  où  il  y  a  eu  lieu. 

QUAIS   ET   CHEVALETS. 

A  Halifax,  une  équipe  de  charpentiers  a  été  employée  à  faire  les  réparations  et 
reconstructions  nécessaires  aux  quais,  aux  hangars  et  aux  tréteaux  au  charbon  du  17 
octobre  1894  au  27  février,  jour  où  toutes  ces  constructions,  y  compris  l'élévateur  à 
grain,  ont  été  incendiés. 

Le  quai  au  charbon,  le  "  Long  quai  "  comme  on  l'appelle,  échappa  seul  à  l'incendie. 
On  commença  tout  de  suite  la  reconstruction  des  quais  et  des  entrepôts  détruits.  Le 
quai  et  les  chevalets  conduisant  au  hangar  à  charbon  avaient  été  reconstruits  le  6 
du  mois  suivant.  On  a  différé  la  construction  du  quai  des  vapeurs  océaniques  vu 
le  retard  dans  la  livraison  des  pilots  créosotes  et  du  pin  résineux,  mais  Ton  fait  dili- 
gence en  ce  moment  et  l'on  s'attend  à  ce  que  le  quai  et  l'entrepôt  soient  terminés  le 
15  décembre  prochain. 

L'on  a  fait  des  réparations  nécessaires  aux  quais  et  aux  tréteaux  à  charbon 
de  -Richmond.  Les  tréteaux  du  quai  extérieur  ont  été  exhaussés  de  deux  pieds  pour 
faciliter  l'embarquement  du  charbon  d'une  certaine  classe  de  vapeurb  qui  font  main- 
tenant escale  à  Halifax. 

Le  19  mai,  un  incendie  a  entièrement  détruit  le  quai  extérieur,  qui  mesurait  700 
pieds  de  longueur  et  120  pieds  de  largeur,  ainsi  que  la  voie  sur  chevalets  destinée 
au  charbon,  les  abris  à  bestiaux  et  les  entrepôts  aux  sucres.  On  a  commandé  les 
matériaux  nécessaires  au  renouvellement,  et  l'ouvrage  de  reconstruction  est  mainte- 
nant en  marche. 

Au  débarcadère  de  Pictou  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai  et  l'on  a 
renouvelé  sur  le  côté  est  une  plate-forme  surélevée  à  partir  de  la  ligne  de  deux  pieds 
au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute.  Cette  plate-forme  est  destinée  à  faciliter  le  char- 
gement et  mesure  125  x  14  pieds. 

A  Pugwash  on  a  fait  au  quai  les  réparations  nécessaires  et  l'on  y  a  établi  un 
plan  incliné  pour  le  chargement  du  charbon. 

A  Mulgrave  on  a  exhaussé  d'environ  trois  pieds  l'extrémité  extérieure  du  quai 
principal  ;  on  a  muni  de  défenses  les  coins  circulaires  du  quai  et  l'on  a  donné  à  celui- 
ci,  généralement,  un  niveau  uniforme.  On  a  placé  dans  le  quai  environ  300  tonnes 
de  ballast  de  pierre.  On  a  également  ajouté  à  la  face  extérieure  du  quai  un  blindage 
de  bouleau  de  neuf  pouces  d'épaisseur,  pour  le  protéger  contre  la  glace.  On  a  placé 
des  garde-fous  de  chaque  côté  de  la  passerelle  afin  de  faciliter  l'accostage  au  quai  de 
la  barge  de  transfert.  On  a  posé  du  bordage  sur  le  côté  du  quai  de  Mulgrave  qui 
fait  face  au  rivage. 

A  la  Pointe-Tupper  on  a  examiné  le  quai,  qui  a  subi  les  réparations  néces- 
saires. 

On  a  renouvelé  un  certain  nombre  des  pièces  inférieures  et  supérieures  de  la 
voie  sur  chevalets  servant  au  charbon  à  Springhill. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  quais  et  chevalets  de  Sackville  et 
Dorchester. 

On  a  renouvelé  le  plancher  du  quai  de  Moncton. 

A  Shédiac  on  a  renouvelé  1,100  pieds  par  18  pieds  de  la  plate-forme  du  quai 
ainsi  que  quelques  pièces  de  charpente. 

On  a  renouvelé  le  mur  d'appui  qui  longe  le  prolongement  de  la  baie  Courtenay 
à  Saint-Jean  sur  une  étendue  d'environ  250  pieds.  On  a  muni  de  supports  les 
points  de  raccordement  et  les  culées  du  pont  tournant  du  prolongement  du  havre. 
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On  a  renouvelé,  à  Dalhousie,  le  plancher  du  quai. 

A  Saint-Charles  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  voie  sur  chevalets 
pour  charbon. 

A  Lévis  on  a  renouvelé  une  partie  du  plancher  de  la  jetée  de  la  Princesse,  et 
posé  de  nouvelles  poutres  et  longrines  ainsi  que  de  nouvelles  défenses  d'orme  aux 
points  nécessaires. 

ÉDIFICES  ET  PLATES-FORMES. 

A  Halifax,  on  a  adjugé  à  M.  Théophile  Leblanc  l'entreprise  de  la  fondation  en 
pierre  destinée  à  porter  un  nouveau  hangar  aux  marchandises  mesurant  759  par  60 
pieds,  situé  au  terminus  en  eau  profonde,  sur  la  propriété  récemment  achetée  à  cette 
tin.  Ces  travaux,  adjugés  au  mois  d'avril  dernier,  sont  maintenant  terminés.  A 
MM.  E.  C.  Donald  et  Cie  ont  été  confiés  les  murs  et  le  toit  du  même  édifice.  Ces 
travaux  avancent  bien. 

Depuis  le  mois  d'avril  dernier,  on  a  commencé  une  jetée  qui  traverse  l'entrée  du 
terminus  en  eau  profonde,  laquelle  s'étendra  du  quai  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 
au  quai  Cunard  ;  les  trois  quarts  à  peu  près  en  sont  terminés.  Ces  travaux  en 
sont  rendus  environ  15  pieds  hors  de  l'eau,  et  quand  le  remplissage  en  dedans  de 
cette  jetée  sera  terminée,  l'étendue  de  garage  sera  considérablement  agrandie. 

On  a  l'ait  les  réparations  nécessaires  aux  édifices  et  aux  quais  appartenant  à  ce 
ministère,  lesquels  ont  été  loués  par  le  ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries.  L'un 
de  ces  quais  a  été  en  partie  renouvelé. 

On  a  construit  à  l'extrémité  de  l'est  du  hangar  aux  convois  de  la  rue  North  une 
plate-forme  mesurant  120  pieds  de  longueur  par  4  pieds  de  largeur,  en  vue  d'acco- 
moder  les  vendeurs  de  lait. 

On  a  pratiqué  une  nouvelle  porte  dans  le  mur  de  brique  qui  se  trouve  à  l'extré- 
mité de  l'est  du  hangar  aux  convois  et  construit  une  plate-forme  pour  rendre  plus 
facile  le  maniement  du  bagage  des  trains  mixtes. 

On  a  réparé  avec  soin  la  toiture  de  ce  hangar,  et  renouvelé  en  verre  ridé  épais 
quarante  des  carreaux  de  fenêtre. 

A  Sichmond,  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  ateliers  des  wagons,  des 
machines  et  à  la  remise  aux  locomotives.  On  a  renouvelé  huit  des  cheminées  au- 
dessus  de  cette  dernière. 

On  a  peinturé  toute  la  boiserie  de  trois  des  bureaux. 

A  Bedford,  on  a  placé  de  nouvelles  soles  sous  le  hangar  aux  marchandises,  ainsi 
qu'un  nouveau  plancher.     On  a  renouvelé  la  plate-forme  de  chargement. 

A  la  Jonction  Windsor  on  a  réparé  avec  soin  et  peinturé  les  murs  extérieurs 
ainsi  que  la  toiture  de  la  gare.  On  a  aussi  peinturé  le  bureau  de  l'agent,  la  salle 
d'attente  et  la  cuisine. 

A  Wellington,  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  toiture  de  la  gare. 

A  Enfield,  on  a  réparé  avec  soin  et  peinturé  les  murs  extérieurs  et  la  toiture  de 
la  gare.  On  a  également  peinturé  le  bureau  do  l'agent  et  la  salle  d'attente,  et  pro- 
longé le  trottoir  de  50  pieds. 

A  Elmsdale,  on  a  examiné,  réparé  et  peinturé  les  murs  extérieurs  de  la  gare. 
La  toiture  de  la  gare  a  aussi  reçu  une  couche  de  peinture. 

A  Milford,  on  a  examiné,  réparé  et  peinturé  la  gare,  y  compris  la  toiture. 

A  Shubenacadie,  on  a  examiné,  réparé  et  peinturé  les  murs  extérieurs  et  la  toi- 
ture du  hangars  aux  marchandises.  La  toiture  en  fer  de  la  gare  a  aussi  reçu  une 
couche  de  peinture.  On  a  fait  quelques  réparations  au  bureau  et  au  logement  de 
l'agent  de  gare. 

A  Stewiacke,  on  a  peinturé  la  boiserie  à  l'intérieur  de  la  gare,  posé  un  nouveau 
plancher  dans  la  cuisine,  et  fait  les  réparations  nécessaires  à  l'enclos  aux  bestiaux. 

A  Truro,  on  a  examiné,  réparé  et  peinturé  les  murs  extérieurs  de  la  gare,  donné 
deux  couches  de  peinture  aux  bureaux  du  surintendant  et  do  l'expéditeur  des 
trains. 

On  a  recouvert  en  bardeau  et  peinturé  une  partie  du  toit,  et  peinturé  celui  du 
hangar  aux  marchandises.  On  a  fait  des  changements  aux  fenêtres  du  bureau  de 
télégraphe  Western  Union.    On  a  renouvelé  les  longrines  dans  deux  des  cendriers  de 
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la  remise  aux  locomotives.     On  a  augmenté  les  dimensions  de  la  cloison  du  com- 
partiment des  marchandises  entreposées,  dans  le  hangar  destiné  à  celles-ci. 

A  West  River,  on  a  placé  de  nouvelles  sablières  sous  l'édifice  de  la  gare,  et  recou- 
vert en  bardeaux  le  côté  ouest  du  toit.  On  a  posé  un  lambris  à  l'intérieur  du  bureau 
de  l'agent,  ainsi  qu'un  plancher  en  bois  franc  dans  la  salle  d'attente. 

A  Stellarton,  le  toit  de  la  remise  aux  locomotives  a  été  recouvert  en  matériaux 
Sparham,  et  on  a  renouvelé  six  cheminées.  On  a  fait  les  réparations  nécessaires 
aux  portes  de  la  remise,  et  une  partie  de  la  toiture  du  hangar  aux  marchandises.  On 
a  peinturé  ce  dernier,  le  hangar  au  charbon  et  le  bureau  de  l'inspecteur. 

A  New-Glasgow;  on  a  peinturé  le  toit  de  la  verandah  de  la  gare. 

A  Merigomish-ouest,  on  a  renouvelé  le  bardeau  sur  les  côtés  et  les  pignons  de  la 
gare  et  peinturé  celle-ci. 

Aux  gares  de  Barney's-River,  Marshy-Hope,  et  Jaraes-Eiver,  on  a  fait  les  répa- 
rations nécessaires  aux  portes  et  aux  fenêtres. 

A  Brierly-Brook,  on  a  posé  une  nouvelle  porte  à  la  station  à  siguaux. 

A  Antigonish,  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  portes  et  fenêtres  des 
logements  de  la  gare.  On  a  examiné,  réparé  et  peinturé  le  hangar  aux  marchan- 
dises et  la  chambre  au  bagage. 

A  South-River,  on  a  examiné  et  réparé  la  gare  et  son  quai. 

Au  Havre-au-Bouche,  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  gare. 

A  Grosvernor,  un  millo  à  l'est  de  la  station  à  signaux  de  Linwood,  on  a  construit 
un  nouveau  trottoir  de  75  pieds  de  longueur. 

A  Barachois,  on  a  construit  un  petit  hangar  aux  marchandises  et  un  trottoir. 
La  plate-forme  de  chargement  a  été  transportée  sur  un  nouvel  emplacement  et 
reconstruite. 

On  a  fait  d'autres  réparations  nécessaires  à  toutes  les  gares  et  trottoirs  de  la 
division  du  Cap-Breton. 

A  Pictou,  on  a  examiné,  réparé  et  peinturé  la  gare. 

On  a  faitèla  même  chose  pour  les  gares,  les  hangars  aux  marchandises  et  au 
charbon  des  endroits  suivants:  Sylvester,  Scotch-Hill,  Scotsburn,  Meadowville,  Den- 
mark,  Wallace,  Jouction  Pugwash  et  Conn's-Mills. 

A  Pugwash,  on  a  examiné,  réparé  et  peinturé  la  remise  aux  locomotives  et  les 
hangars  aux  marchandises  et  au  charbon.  Le  hangar  aux  marchandises  sur  le  quai 
de  Pugwash  a  aussi  reçu  une  couche  de  peinture. 

A  Debert  et  Londonderry,  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  dépendances 
de  la  gare. 

A  Oxford,  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  remise  aux  locomotives. 

A  Sait  Springs,  on  a  examiné  et  réparé  la  gare  et  le  hangar  aux  marchandises. 

A  Amherst,  on  a  renouvelé  180  pieds  du  trottoir. 

ASackviîle,  on  a  renouvelé  les  bardeaux  sur  l'un  des  côtés  du  toit,  sur  la  veran- 
dah et  le  dessus  de  la  fenêtre  en  saillie,  et  réparé  une  plate-forme  de  chargement  me- 
surant 180  pieds  de  longueur  par  18  de  largeur. 

A  Calhouns,  on  a  posé  un  nouveau  plancher  à  la  station  à  signaux. 

A  la  Jonction  de  Pain&ec,  on  a  recouvert  en  bardeau  la  toiture  de  la  gare,  et 
renouvelé  les  quais  de  la  gare  et  du  hangar  aux  marchandises. 

On  a  examiné  et  réparé  les  trottoirs  aux  gares  suivantes  :  Débert,  Thomson, 
Jonction  d'Oxford,  Springhill,  Athol,  Maccan,  Sackville,  Dorchester,  Collège-Bridge 
et  Memramcook. 

On  a  placé  à  Wentwork,  Aulac  et  Dorchester  des  vieux  fourgons  pour  ser- 
vir de  dépôts  pour  les  outils  des  cantonniers. 

A  Shédiac,  on  a  recouvert  en  bardeaux  le  toit  de  la  gare. 

A  Moncton,  on  a  ajouté  une  annexe  de  11  par  20  pieds  à  la  station  de  la  lumière 
électrique,  et  on  a  posé  un  nouveau  plancher  dans  cette  construction.  On  a  renou- 
velé le  bardeau  de  l'un  des  côtés  de  la  gare  et  du  toit  de  l'atelier  des  chaudières.  On 
a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  demeures  d'ouvriers  appartenant  au  gouverne- 
ment. 

A  Boundary  Creek,  on  a  renouvelé  le  dessus  du  trottoir. 

A  Salisbury,  on  a  examiné,  réparé  et  peinturé  le  hangar  aux  marchandises. 
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A  Sussex,  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  remise  aux  locomotives,  et- 
renouvelé  le  bardeau  du  toit  de  la  gare. 

A  Hampton,  Quispamsis  et  Rothesay,  on  a  examiné  et  réparé  les  gares. 

On  a  renouvelé  les  plates-formes  de  chargement  aux  endroits  suivants,  Monc- 
ton,  Pollett-Eiver,  Dorchester-Road  et  Bloomfield. 

A  Harcourt,  on  a  renouvelé  le  quai  des  voyageurs,  mesurant  150  pieds  par  4 
pieds,  et  réparé  le  hangar  au  charbon. 

A  Barnaby-River,  on  a  fait,  là  où  le  feu  avait  causé  des  dommages,  des  répara- 
tions nécessaires  au  toit  de  la  gare. 

A  Newcastle,  on  a  renouvelé  le  bardeau  d'une  partie  du  toit,  posé  des  planchers 
en  bois  franc  dans  la  salle  d'attente  des  dames,  les  cuisines  de  l'agent  de  gare  et  le 
logement  du  chef  de  section.  On  a  examiné  et  réparé  trois  des  cendriers  de  la  remise 
aux  locomotives  ainsi  que  le  plancher.  On  a  renouvelé  le  bardeau  du  toit  de  l'atelier 
des  charpentiers.  On  a  posé  quelques  nouvelles  soles  sous  la  gare  ainsi  que  des 
latrines  brevetées  dans  la  gare. 

On  a  examiné  et  réparé  les  gares  suivantes  entre  Moncton  et  Newcastle, 
savoir  :  Canaan,  Milierton,  Jonction  Derby,  Indiantown  et  Newcastle. 

A  Beaver-Brook,  on  a  examiné,  réparé  et  peinturé  le  hangar  au  charbon  et  le 
château  d'eau. 

A  Bartibogue,  on  a  examiné,  réparé  et  peinturé  la  gare  et  le  hangar  au  charbon. 

A  Red-Pine,  on  a  boisé  et  peinturé  la  salle  d'attente  et  le  bureau. 

A  la  Jonction  Grloucester,  on  a  examiné,  réparé  et  peinturé  la  gare  et  le  loge- 
ment y  attenant. 

A  Bathurst,  on  a  muni  le  logement  de  double-châssis,  ménagé  un  entrepôt  à 
l'intérieur  du  hangar  aux  marchandises,  et  réparé  le  toit  de  l'édifice. 

A  Petit-Rocher,  on  a  examiné,  réparé  et  peinturé  la  gare  et  le  hangar  aux  mar- 
chandises. 

A  Belledune,  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  gare  et  au  hangar  au  mar- 
chandises. 

A  Nash's-Creek,  on  a  boisé  les  murs  et  les  plafonds  de  la  salle  d'attente,  et  pein- 
turé l'intérieur  de  la  gare. 

A  Jacquet-River,  on  a  renouvelé  le  bardeau  du  toit  du  hangar  aux  marchandises, 
et  peinturé  l'intérieur  du  logement  dans  la  gare. 

A  New-Mills,  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  au  toit  du  hangar  au\-  mar- 
chandises. 

A  Oharlo,  on  a  examiné,  réparé  et  peinturé  la  gare. 

A  la  Jonction  Dalhousie,  on  a  réparé  le  plancher  du  hangar  aux  marchandises, 
et  renouvelé  le  bardeau  du  toit. 

A  Campbellton,  on  a  examiné,  réparé  et  peinturé  la  demeure  du  surintendant, 
réparé  la  gare  et  peinturé  l'extérieur.  On  a  posé  deux  nouveaux  planchers  en  bois 
franc  dans  la  gare,  renouvelé  le  bardeau  du  toit  du  hangar  au  combustible,  placé 
une  nouvelle  fondation  sous  le  hangar  au  charbon,  fait  les  réparations  nécessaires  au 
plancher  de  la  remise  aux  locomotives,  examiné,  réparé  et  peinturé  le  hangar  au 
combustible  et  l'atelier  des  charpentiers.  On  a  renouvelé  le  quai  de  la  gare  et  réparé 
le  trottoir  du  hangar  aux  marchandises. 

A.  M.offat,  on  a  installé  un  bureau  dans  la  salle  d'attente,  et  fait  des  réparations 
générales  à  l'édifice. 

A  Métapédia,  on  a  installé  un  service  d'eau  dans  la  gare  et  le  logement  qui  en 
fait  partie.     On  a  aussi  examiné  et  réparé  la  gare. 

A  Millstream,  on  a  examiné  et  peinturé  la  gare,  et  renouvelé  le  quai. 

A  Assametquaghan,  on  a  placé  une  nouvelle  fondation  sous  la  gare  et  renouvelé 
le  quai.     On  a  examiné,  réparé  et  peinturé  les  demeures  des  cantonniers. 

A  Pleasant  Beach,  on  a  fait  une  passerelle  pour  le  chargement  des   bestiaux. 

A  Causapscal,  on  a  fait  un  enclos  pour  les  bestiaux  et  réparé  le  quai  de  la  gare. 

A  Amqui,  on  a  renouvelé  au  complet  quinze  fenêtres,  avec  double-châssis.  Le 
hangar  aux  marchandises  a  été  agrandi. 

A  Cedar-Hall,  on  a  réparé  le  hangar  aux  marchandises  et  renouvelé  le  trottoir 
qui  se  trouve  en  arrière. 
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A  Sayabec,  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  au  hangar  aux  marchandises, 
et  on  y  a  ajouté  une  porto. 

A  Kempt,  ou  a  construit  une  plate  forme  de  chargement,  mesurant  150  pieds 
de  longueur,  et  l'on  a  peinturé  la  station  à  signaux. 

A  Petit-Métis,  on  a  examiné  et  réparé  la  gare.  On  a  recouvert  en  bardeau  les 
toits  des  châteaux  d'eau  suivants:  Métapédia,  Âssametquaghan,  Pleasant-Beach,  Lac- 
au-Saumon  et  Kempt.  On  a  peinturé  le  château  d'eau  à  Assametquaghan.  On  a 
examiné,  réparé  et  peinturé  les  stations  à  signaux  de  Moffat,  Fiat-Lands,  Pleasant- 
Beach  et  Lac  au-Saumon. 

A  Sainte-Luce,  on  a  renouvelé  le  bardeau  du  toit  de  la  gare. 

A  Rimouski,  on  a  construit  une  nouvelle  galerie. 

A  Saint-Fabien,  on  a  posé  dans  la  gare  un  plancher  en  bois  franc. 

Il  en  a  été  de  même  à  Saint-Simon. 

A  Trois-Pistoles,  on  a  renouvelé  le  bardeau  du  toit  du  restaurant. 

A  Saint-Eloi,  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  au  trottoir. 

A  la  Rivière-du-Loup,  le  20  octobre  1894,  un  incendie  ayant  détruit  la  remise 
aux  locomotives,  on  en  a  immédiatement  commencé  une  autre  et  l'ouvrage  était 
terminé  avant  la  fin  de  l'année  civile.   Coût  des  travaux,  $6,363.18. 

A  Sainte-Hélène  et  à  la  Rivière-Ouelle,  on  a  posé  dans  les  gares  de  nouveaux 
planchers  en  bois  franc. 

A  Saint-Pierre,  on  a  examiné  et  réparé  la  gare. 

A  la  Jonction  do  la  Chaudière,  on  a  fait  un  nouvel  enclos  pour  les  bestiaux, 
et  les  réparations  nécessaires  au  bureau  des  marchandises  et  à  doux  demeures. 

A  Hadlovv,  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  quatre  des  maisons  qui  se 
trouvent  sur  la  propriété  Chapman. 

PONTS,   PONCEAUX,  ETC. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  fosses-bestiaux  en  pierre  aux  endroits 
suivants  entre  Halifax  et  Truro  :  Richmond,  Fairview,  Traverse  do  Johnston,  celle 
de  Scott  et  celle  de  Brenton. 

On  a  construit  une  allonge  requérant  environ  60  verges  de  maçonnerie  à  un 
ponceau  à  la  Jonction  de  Ferrona. 

On  a  examiné  et  léparé  un  ponceau  en  bois  à  un  demi-mille  à  l'ouest  de  la  gare 
de  Brookfield. 

On  a  examiné,  réparé  et  jointoyé  la  maçonnerie  des  murs  de  fondation  de  la 
gare  de  West-River. 

A  Union,  on  a  construit  une  nouvelle  ferme  en  acier  de  40  pieds  d'ouverture,  et 
des  culées  en  maçonnerie  de  première  classe  à  chaque  extrémité. 

Les  fosses-bestiaux  en  pierre,  à  ia  Traverse  de  Ross,  près  de  Lansdowne,  et  la 
traverse  près  de  Glengarry,  ont  été  examinées,  réparées  et  jointoyées. 

A  Merigomish  et  à  la  Rivière-James,  les  vieux  ponts  du  modèle  Howe,  de  80  pieds 
d'ouverture,  ont  été  remplacés  par  des  fermes  d'acier  solides,  même  ouverture, 
terminées  par  des  planchers  en  pin  dur  avec  garde-fous  solides. 

A  Black-River,  près  de  la  gare  de  Tracadie,  les  vieilles  armatures  Howe, 
de  100  pieds  d'ouverture,  ont  été  remplacées  par  un  pont  avec  travées  de  moindre 
dimension,  en  acier,  couvrant  la  même  ouverture,  avec  tablier  en  pin  dur  et  les 
garde-fous  voulus. 

A  Murphy,  on  a  muni  le  pont  à  armature  Howe  qui  s'y  trouve  de  quelques  nou- 
veaux tirants  et  moises. 

A  South-River  et  Monastery,  les  vieux  ponts  à  armature  Howe  ont  été  examinés 
et  rendus  plus  forts  aux  points  nécessaires. 

A  Pictou,  le  pont  de* la  Pointe  de  Brown  a  été  examiné  et  réparé;  on  y  a  placé 
170  nouvelles  traverses. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  un  petit  tunnel  près  d'Onslow. 

On  a  examiné  et  réparé  les  tunnels  à  Caldwell's  Brook  et  Greenville. 

On  a  posé  un  nouveau  tablier  sur  le  viaduc  à  Humphrey,  près  de  Sackville. 
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La  pile  de  l'ouest  du  pont  de  la  rivière  Sackville  a  reçu  un  entourage  en  pal- 
planches  remplies  de  pierres  à  l'intérieur. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  un  grand  nombre  de  ponceaux  ouverts  et 
couverts  entre  Truro  et  Moncton. 

Les  poutres  en  bois  du  pont  du  réservoir  de  Darling  ont  été  enlevées  et  rem- 
placées par  des  rails  surmontés  d'un  tablier  nouveau  modèle. 

On  a  posé  un  nouveau  tablier  sur  le  viaduc  de  Mountain-Road,  à  Moncton. 

On  a  placé  quatre  nouvelles  semelles  en  pin  dur  sous  les  poutres  du  pont  nord- 
ouest  de  la  rivière  Miramichi. 

On  a  examiné  et  mis  en  bon  état  trois  ponceaux  ouverts  entre  Moncton  et 
Newcastle. 

On  a  posé  un  nouveau  tablier  sur  le  viaduc  de  Tête-àGauche. 

On  a  fait  les  réparations  voulues  aux  tabliers  des  viaducs  de  la  rivière  du  Milieu 
et  de  la  Petite-Rivière. 

On  a  placé  de  nouvelles  longrines  en  pin  dur  sur  plusieurs  ponceaux  entre 
Newcastle  et  Campbcllton. 

Entre  la  Rivière-du-Loup  et  la  Jonction  de  la  Chaudière,  on  a  examiné  et  réparé 
avec  soin  la  maçonnerie  de  plusieurs  ponceaux  ouverts  et  couverts. 

On  a  examiné  et  jointoyé  les  culées  du  pont  Boyer. 

On  a  examiné,  raclé  et  peinturé  les  ponts  suivants  :  — 

Entre  Lévis  et  Campbellton. 

Pont  à  un  demi-mille  à  l'est  de  LTslet, 1  travée  de  100  pieds. 

Pont  à  un  mille  à  l'est  de  L'Islet 1  "             45       " 

Pont  de  la  Rivière  Ferre 2  "             45       " 

Pont  de  Sayabec 1  ;'             35       " 

Pont  de  Causapscal 3  "           100       " 

Entre  Saint- Jean  et  Halifax. 

Pont  de  la  rivière  au  Saumon 2    travées  de  100  pieds. 

Pont  de  l'étang  Palmer 2  "  80  •« 

PontdeSodome 1  "  50  " 

Pont  de  la  rivière  Folleigh  3  "  100  " 

Pont  de  la  rivière  Débert 2  "  100 

Pont  du  ruisseau  des  Lépreux ...   1  "  40  ' 

Pont  de  la  rue  North  (Halifax) 1  "  30  {t 

Dans  le  Cap-Breton,  on  a  examiné,  raclé  et  peinturé  le  pont  de  Grand-Narrows, 
trois  travées  de  250  pieds  chacune. 

Au  pont  du  ruisseau  des  Lépreux,  près  de  Truro,  on  a  prolongé  le  pilier  et  les 
culées  pour  recevoir  la  nouvelle  voie.  On  a  enlevé  à  la  traverse  inférieure  de  Maccan 
une  ancienne  longrine  que  l'on  a  allongé  et  posé  à  ce  dernier  endroit. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

P.  S.  ARCHIBALD. 

Ingénieur  en  chef. 

M.  D.    POTTINGER, 

Gérant  général,  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
Moncton,  N.-B. 
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Chemin  de  Fer  Intercolonial, 

Bureau  de  l'inspecteur  de  la  division  mécanique, 

Moncton,  N.  B.,  19  août  1895. 

Monsieur, — Je  désire  vous  soumettre  les  relevés  suivants  : — 

A. — Nombre  de  locomotives  et  de  wagons  de  diverses  classes. 

B. — Nombre  de  milles  parcourus  par  les  locomotives  et  les  wagons,  et  nombre 
de  wagons  à  voyageurs  et  à  marchandises  par  mille  traînés  par  les  locomotives. 

C. — Eelevé  du  service  des  locomotives. 

D. — Etat  des  frais  de  traction  pour  chaque  mois  pendant  l'exercice. 

B. — Etat  général  de  la  dépense  de  la  division  mécanique,  pour  l'année. 

On  a  acheté  deux  locomotives  à  cylindre  de  18  x  24  pouces  pour  remplacer  celles 
à  cylindres  de  16  x  22  pouces  que  l'on  a  retirées  du  service.  On  a  aussi  reconstruit 
quatre  locomotives  complètes. 

On  a  retiré  du  service  cinq  des  anciens  wagons  de  première  classe  et  quatre  des 
wagons  express  et  à  marchandises;  on  les  a  remplacés  par  un  même  nombre  de 
wagons  neufs  du  genre  le  plus  nouveau  et  le  mieux  perfectionné.  On  a  retiré  du 
service  quarante-deux  trucks,  soixante-sept  wagons  à  bascule,  onze  wagons  à  charbon 
de  grande  dimension  et  huit  chasse-neige  ;  on  les  a  tous  remplacés  par  un  nombre 
égal  de  wagons  neufs. 

Yoici  un  résumé  des  principaux  travaux  terminés  : — 

BUREAU   DES    DESSINATEURS. 

On  a  préparé  les  plans  d'une  nouvelle  chaudière  de  plus  forte  dimension,  de  deux 
nouveaux  cylindres  avec  leurs  coussinets,  de  nouvelles  têtes  de  pistons  solides,  têtes 
croisées,  fortes  plaques  d'appui,  et  de  changements  de  châssis  destinés  à  la  reconstrnc- 
tion  des  locomotives,  classe  B  6,  9,  11,  14. 

On  a  préparé  des  plans  généraux  pour  des  locomotives  à  dix  roues  destinées  à 
des  rapides  à  voyageurs,  classe  A  1,  et  pour  des  locomotives  à  huit  roues  destinés  à 
des  rapides  à  voyageurs,  classe  B  4,  ainsi  que  des  feuilles  de  modèles  de  locomotives 
types. 

On  a  préparé  des  dessins  parcellaires  destinés  à  la  reconstruction  de  locomotives 
appartenant  aux  classes  B  7  et  8. 

On  a  préparé  de  nouveaux  devis  et  plans  d'essieux  de  locomotives  et  de  wagons 
à  voyageurs,  de  bandages  de  roues,  roues,  bielles,  ressorts,  plaques  de  chaudières, 
tubes,  etc. 

Plans  pour  charpente  de  mouton  à  vapeur  avec  machinerie  perfectionnée. 

Plans  pour  réparations  du  vapeur  Mulgrave,  lesquels  ont  été  faits  sous  une 
surveillance  diligente. 

Autres  dessins  parcellaires  pour  la  construction  de  wagons. 

On  a  tenu  des  registres  des  réparations  faites  aux  locomotives  et  du  service 
d'eau.  On  a  mis  à  l'essai  et  fait  rapport  au  sujet  de  nouveaux  matériaux  fournis 
sur  demande  spéciale. 

ATELIER  DES  LOCOMOTIVES  À  MONCTON. 

On  a  reconstruit  quatre  locomotives,  avec  de  nouvelles  chaudières  complètes  du 
modèle  "  Belpaire."  Coût  de  ces  travaux,  $8,000  par  locomotive.  Toutes  les  pièces 
d'appui  des  chaudières  et  les  injecteurs  sont  neufs.  On  a  consolidé  l'assemblage,  posé 
de  nouveaux  cylindres,  de  nouvelles  têtes  de  piston  et  tiroirs,  de  nouvelles  roues 
conductrices,  bandages  de  roues,  essieux,  boutons  de  manivelle,  boîtes  d'essieu, 
de  nouveaux  grands  ressorts  inférieurs  et  coussinets,  de  nouvelles  bielles  pen- 
dantes du  grand  piston  à  cannelures,  de  nouvelles  chambres  de  mécaniciens,  de 
nouveaux  marchepieds  forts  et  de  nouvelles  galeries,  ainsi  qu'un  nouveau  chariot 
d'avant-train  au  complet,  et  un  nouvel  appaieil  à  serre-frein  à  air,  de  "Westing- 
house,"  complet.  On  a  reconstruit  quatre  locomotives  de  17"  x  24",  en  utilisant  de 
grandes  chaudières  de  seconde  main  bien  réparées.  Le  coût  en  a  été  de  $4.500  pour 
chaque  locomotive.  Autres  réparations  :  nouveaux  tubes  de  chaudière  ;  châssis 
modifiés,  allongés  et  solidifiés;  nouveaux  injecteurs;    nouveaux   essieux   de   roues 
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motrice  et  bandages  de  roues  ;  nouveaux  excentriques,  avec  étriers  ;  nouvelles  arma- 
tures d'équilibre  avec  boîtes  ;  nouvelles  bielles  du  grand  piston  et  boutons  de  mani- 
velle ;  nouvelles  cabines  de  mécanicien  ;  nouvel  appareil  complet  pour  service  des 
freins. 

On  a  aussi  réparé  d'une  manière  générale  soixante-dix,  et  faits  des  réparations 
spéciales  à  quarante-neuf  iocomotives.  On  a  fourni  les  pièces  nouvelles  suivantes  : — 
7  nouvelles  boîtes  à  fumée  avec  rallonges,  1  nouveau  ciel  de  foyer,  4,997  nou- 
veaux tubes,  23  nouvelles  cheminées,  22  nouveaux  cylindres,  16  nouvelles  roues 
motrices.  90  nouveaux  bandages  de  roues,  18  nouveaux  essieux  de  roues  motrices, 
18  nouveaux  essieux  de  chariots  d'avant-train,  15  nouvelles  tiges  principales, 
62  nouvelles  bielles  pendantes  de  grand  piston,  à  cannelures,  2  nouvelles  bielles  pen- 
dantes de  grand  piston,  à  »  arois  unies,  143  nouveaux  boutons  de  manivelles,  22 
nouvelles  cabines,  13  nouveaux  sifflets,  34  paires  de  fortes  nouvelles  galeries,  24  nou- 
veaux marchepieds  solides.  12  nouveaux  chariots  de  tender  complets. 

On  a  mis  à  l'épreuve  la  force  des  chaudières  de  soixante  dix-huit  locomotives, 
réparé  41  foyers,  et  posé  5,456  tubes. 

On  a  muni  onze  locomotives  de  freins  perfectionnés  pour  les  roues  motrices,  et 
dix-sept  de  chauffoirs  à  vapeur. 

On  a  tourné  cent  cinquante-six  paires  de  bandes  de  roues  motrices,  et  l'on  a 
ajusté  et  mis  en  place  338  roues  en  fonte  et  76  bandages  de  roues  de  chariots. 

On  a  peinturé  à  neuf  et  verni  soixante-trois  locomotives  et  tenders  ;  on  a  aussi 
renouvelé  et  verni  dix  locomotives  et  tenders. 

On  a  reconstruit  dans  la  cour  une  grue  en  lui  donnant  une  nouvelle  colonne  en 
fonte  et  une  nouvelle  fondation. 

On  a  construit  un  nouveau  réservoir  pour  le  service  d'eau. 

On  a  forgé  178,681,  et  fileté  180,190  boulons,  ainsi  que  8,218  noix. 

On  a  taraudé  79,378  livres  d'écrous. 

On  a  mis  une  porte  hermétique  à  la  cloison  de  la  chambre  des  machines  du 
vapeur  Mulgrave,  posé  de  nouvelles  bagues  métalliques  à  un  piston,  rendu  plus  fortes 
des  colonnes  de  locomotive,  et  augmenté  la  surface  des  coussinets. 

FONDERIE    DE    LAITON   DE   MONCTON. 

60,799  livres  de  cuivres. 

134,055  livres  de  coussinets. 

» 

ATELIER    DE    WAGONS    À   MONCTON. 

Eeconstruction  de  soixante-trois  fourgons  à  marchandises,  et  de  7  chasse-neige. 

Grosses  réparations  à  13  wagons-lits  5  wagons-salons,  2  wagons-lits  de 
seconde  classe,  41  wagons  de  première  et  39  de  seconde  classe,  11  wagons-poste, 
14  fourgons  à  bagage,  22  fourgons  de  conducteurs,  639  fourgons  à  marchandises, 
1  chasse-neige. 

Légères  réparations  : — 7  wagons-lits,  2  wagons-salons,  12  wagons-lits  de  seconde 
classe,  45  wagons  de  première  et  37  de  seconde  classe  ;  24  wagons-poste,  42  four- 
gons  à  bagage,  10  chasse-neige,  1  flanger,   4,237   fourgons  à  marchandises. 

On  a  repeinturé  et  verni  5  wagons-lits  2  wagons-salons,  2  wagons-lits  de  seconde 
classe,  24  wagons  de  première  et  32  de  seconde  classe,  5  wagons-poste,  12  fourgons 
à  bagage  et  1  fourgon  de  conducteur. 

On  a  repeinturé  et  verni  5  wagons-lits,  2  wagons-salons,  13  wagons  de  première 
et  8  de  seconde  classe,  5  wagons-poste  et  3  fourgons  à  bagage. 

On  a  repeinturé  418  fourgons  à  marchandises,  24  fourgons  de  conducteurs  et  8 
chasse-neige. 

On  a  aussi  fait  les  travaux  spéciaux  suivants  : 

Wagon-lit  Montmorenci. — On  a  converti  en  fumoir  une  partie  du  dortoir, 
avec  porte  de  côté.  On  a  changé  les  arrangements  pour  la  toilette  des  messieurs  et 
pour  les  latrines. 

Wagon-lit  Halifax.—  On  a  muni  tous  les  sièges  de  hauts  dossiers,  et  on  les  a 
recouverts  de  peluche  neuve.  On  a  replaqué  toutes  les  lampes  et  garnitures  méta- 
lliques. 

87 


59  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  10.)  A.  1896 

Wagons-lits  St.  John,  Mar garée,  Eustico,  JSaguenay  et  Baddeck.  On  a  recou- 
vert tous  les  sièges  de  nouvelle  peluche,  et  ajouté  des  latrines  brevetées  et  un  lavabo 
avec  un  bassin  en  métal  blanc  Ajax  et  les  garnitures  voulues.  On  a  replaqué  toutes 
les  lampes  et  les  garnitures  métalliques,  muni  tous  les  châssis  de  nouveaux  rideaux 
11  acme  ".     Le  Saguenay  a  aussi  été  muni  de  hauts  dossiers. 

On  a  enlevé  la  boiserie  à  l'intérieur  de  deux  wagons  de  première  classe  pour  la 
remplacer  par  une  nouvelle  boiserie  en  frêne,  et  les  plafonds  ont  reçu  des  ornements 
en  pin,  faits  sur  un  nouveau  modèle.  On  les  a  également  munis  de  nouveaux  cadres 
pour  les  nouveaux  sièges  en  fil  de  fer,  ainsi  que  de  nouvelles  lampes. 

On  a  regarni  les  sièges  de  trois  wagons  de  première  classe  en  nouveau  velours 
à  côtes,  et  pour  un  autre  wagon  de  première  on  s'est  servi  de  nouvelle  peluche  écarlate. 

On  a  aussi  muni  six  wagons  de  première  classe  de  paniers  continus. 

On  a  construit  six  nouveaux  chariots  de  tender,  et  deux  cent  quatre-vingts 
nouveaux  chariots  destinés  au  roulage  de  fourgons  à  marchandises. 

On  a  monté  sur  essieux  deux  mille  neuf  cent  soixante-douze  roues  en  fonte,  et 
tourné  330  paires  de  roues  à  bandages  d'acier  ainsi  que  174  essieux. 

On  a  muni  douze  fourgons  à  marchandises  de  freins  à  air  Westinghouse,  ainsi 
que  cinq  wagons  de  première  classe  et  un  fourgon  à  bagage.  On  a  aussi  adapté  à 
trois  fourgons  à  marchandises  un  appareil  pour  chauffage  à  la  vapeur. 

Il  a  été  fait  beaucoup  d'ouvrage  sous  le  rapport  de  chariots  destinés  au  roulage 
de  fourgons  à  marchandises  et  à  bagage,  de  chaises,  de  coffres-forts,  de  casiers  à 
billets,  de  marchepieds  et  d'autres  articles  pour  le  service  des  gares. 

ATELIERS   DE    LA   RIVIÈRE-DU-LOUP. 

On  a  fait  des  réparations  générales  à  vingt-trois  locomotives  et  des  réparations 
spéciales  à  vingt;  les  nouveaux  articles  suivants  ont  été  fournis  : 

Quatre  roues  motrices,  2t  bandages  de  roues  motrices,  16  boutons  de  manivelle, 
2  paires  de  bielles  pendantes  de  grand  piston  à  surface  unie,  1  paire  de  bielles  pen- 
dantes à  cannelures,  1  support  de  cylindre,  25  emboîtures  d'essieux  de  roues  motrices, 
9  cheminées,  1,273  tubes  de  chaudière,  6  marchepieds  très  forts,  en  fonte,  7  jeux  de 
galeries  très  fortes,  en  fonte,  1  grande  lanterne,  1  graisseur  en  verre,  2  cabines,  6 
chasse-pierres,  et  1  chariot  de  tender. 

On  a  muni  cinq  locomotives  de  freins  Westinghouse  complets,  remplacé  et  per- 
fectionné les  freins  de  leurs  roues  motrices,  et  muni  trois  locomotives  d'un  nouvel 
appareil  de  chauffage  à  vapeur. 

On  a  mis  à  l'épreuve  la  force  des  chaudières  de  vingt-cinq  locomotives,  réparé 
huit  foyers  et  onze  réservoirs  de  tender,  reconstruit  deux  paires  de  chariots  de  tender, 
et  tourné  39  paires  de  bandages  de  roues  motrices. 

On  a  repeinturé  et  verni  vingt-trois  locomotives  et  tenders,  et  renouvelé  et  verni 
une  autre. 

On  a  reconstruit  les  deux  chariots  du  chasse-neige  n°  2  et  repeinturé  la  machine  ; 
on  a  aussi  renforcé  deux  chasse-neige. 

On  a  forgé  et  fileté  pour  locomotives  15,750  livres  de  boulons;  on  a  fait  de  même 
pour  4,570  livres  de  boulons  destinés  à  des  wagons. 

On  a  fileté  1,858  noix  et  taraudé  300  livres  d'écrous. 

ATELIER   DE    RICHMOND. 

On  a  fait  des  réparations  générales  à  seize  et  des  réparations  spéciales  à  vingt- 
six  locomotives.  On  a  aussi  fourni  les  nouveaux  articles  suivants  :  12  bandages  de 
roues  motrices,  2  boutons  de  manivelle,  15  emboîtures  d'essieux  de  roues  motrices, 
7  cheminées,  59  tubes  de  chaudière,  2  forts  marchepieds  en  fonte,  3  jeux  de  fortes 
galeries  en  fonte,  1  cibine,  4  nouveaux  ailots,  2  chariots  de  tender,  1  chariot  pour  le 
roulage  d'un  tender,  6  jeux  de  grilles,  5  pistons,  5  ressorts  de  traction,  1  jeu  de  pièces 
àfaire  machine  en  arrière,  1  robinet  d'induction  et  levier,  3  soupapes  à  clapet,  1  sifflet, 
1  jeu  de  ressorts  de  tender. 

On  a  changé  et  perfectionné  les  freins  des  roues  motrices  de  sept  locomotives. 

On  a  mis  à  l'épreuve  la  force  des  chaudières  de  V&  locomotives,  réparé  dix  foyers, 
augmenté  la  capacité  d'un  réservoir  de  tender,  réparé  quatre  réservoirs  de  tender,  et 
tourné  26  paires  de  bandages  de  roues  motrices. 

88 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

On  a  repeinturé  et  verni  quatorze  locomotives  et  tenders,  renouvelé  et  verni  une 
locomotive,  forgé  13,666  boulons,  fileté  51,577  boulons,  et  taraudé  1,697  tenons. 

NOUVEL    OUTILLAGE    ET   NOUVELLE    MACHINERIE. 

Un  mouton  à  vapeur  à  un  seul  montant,  pesant  12  quintaux,  de  36  pouces 
de  jeu. 

Un  assortiment  d'outils  à  courber  les  plaques  de  chaudière  de  10  pieds,  modèle 
Bernent,  avec  rouleaux  cylindriques  et  arbres  en  acier.     Cylindre  d'acier. 

Un  poinçon  à  plaques  de  chaudière,  gorge  de  40  pouces,  avec  grue  au-dessus  et 
monte-charges  Harrington. 

Un  poinçon  à  plaques  de  chaudière,  gorge  de  24  pouces,  avec  grue  au-dessus  et 
monte-charges  Harrington. 

Une  machine  double  pour  la  compression  de  l'air,  10  x  10J  x  12  pouces. 

Une  raboteuse,  en  fer,  automatique,  avec  action  sur  une  superficie  de  3  x  3  x 
9  pieds. 

Une  machine  double  à  couper  les  boulons  de  1 J  pouce. 

Un  monte-charges  pour  tours  de  roues  motrices,  fait  dans  l'atelier  de  Moncton. 

Une  machine  à  couper  et  fileter  les  tubes,  capacité  de  J  pouce  à  2  pouces  de  dia- 
mètre, munie  d'un  mandrin  universel  et  filières  complètes. 

Un  foret  à  air,  modèle  Moffet,  fonctionnant  au  moyen  de  l'air  comprimé. 

Outils  de  ferblantier. 

Machine  à  frapper  des  cannelures  de  Stows  n°  1,  montée  en  laiton. 

Une  plieuse  de  tôle  n°  10,  perfectionnée. 

Une  machine  à  poser  du  fil  métallique  Niagara,  avec  sa  boîte  et  son  support. 

Une  petite  machine  à  tourner  avec  ses  pièces  de  rechange  et  ses  supports. 

Une  petite  machine  à  river  avec  ses  pièces  accessoires  et  ses  supports.  Une 
machine  à  faire  les  doubles  joints,  n°  1,  avec  pièces  accessoires. 

Une  machine  à  faire  les  baguettes  n°  1,13  ponces,  avec  3  rouleaux  et  table  tour- 
nante. 

Une  machine  Niagara  n°  2,  pour  couper  des  cercles. 

Une  machine  n°  16,  pour  faire  des  tubes,  avec  marteau. 

Une  paire  de  cisailles  Niagara  n°  20.     Capacité,  22  pouces. 

Deux  paires  de  cisailles  n°  6h. 

Deux  pièces  creuses  n°  00,  pour  tour  à  mandrin. 

RÉPARATIONS    DE    PLATES-FORMES    TOURNANTES. 

Antigonish. — Chariot  en  fer  forgé  réparé. 

Hadlow. — Huit  nouvelles  chevilles  ouvrières  If  pouce. 

Moncton. — Alésé  deux  roues.     Nouveau  plancher. 

Mivière-du-Loup. — Reconstruction  d'un  chariot.  Réparation  des  leviers  et  des 
pièces  de  centre  en  fonte.  • 

Saint-Jean. — Séparation  d'une  poutre.     Polir  et  tourner  un  cône. 

Sainte- Flavie. — Réparation  de  deux  leviers.  Trois  nouvelles  roues  de  chariot. 
Nouvelle  pièce  de  centre  en  fonte.     Réparation  d'une  poutre. 

Richmond. — Nouvelle  pièce  de  centre  en  fonte. 

service  d'eau. 

Petit-Métis. — Nouveau  château  d'eau  de  17,000  gallons  avec  fondation  complète. 
Construction  d'un  nouveau  réservoir.  Posé  1,100  pieds  de  tuyau  de  3  pouces,  en 
tôle  galvanisée,  et  1,000  pieds  de  tuyau  de  2J-  pouces  en  tôle  galvanisée.  Réparé  la 
pompe  à  vapeur. 

Canaan. — Nouveaux  chevalets  de  réservoir  au  complet.  Cercles  coupés  et 
resoudés.  Réservoir  réparé  et  peinturé.  Nouveaux  conduits  de  fumée  et  tuyaux  de 
réservoir.     Nouvelles  lampes.     Pompe  à  vapeur  réparée. 

Amherst. — Tuyau  de  conduite  d'eau  réparé.     Réservoir  nettoyé. 

Assametquaghan. — Réservoir  nettoyé. 

Bathurst. — Pompe  à  vapeur  et  réservoir  réparés.     Réservoir  netto}Té. 

Belledune. — Réservoir  nettoyé. 


59  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  10.)  A.  1896 

Campbellton. — Nouveaux  chevalets  du  réservoir  complétée.  Cercles  coupés  et 
resoudés.  Eéservoir  réparé  et  peiDturé.  Nouveau  tuyau  central  eu  foute.  Réser- 
voir  et  ruisseau  nettoyés.     Tuyaux  à  Peau  réparés. 

Charlo. — Nouveaux  conduits  de  la  fumée  et  tuyaux  de  réservoir. 

Chaudière. — Pompe  du  moulin  à  vent  et  tuyaux  réparés. 

Causapscol. — Eéservoir  nettoyé. 

Jonction  Dalhousie. — Réservoir  réparé  et  nettoyé.     Un  nouveau  poêle. 

Elmsdale. — Pompe  à  vapeur  réparée. 

Folleigh. — Chaudière  réparée. 

Hampton. — Décharge  du  lac  creusée. 

Harcourt. — Nouveaux  chevalets  du  réservoir  réparés.  Cercles  coupés  et  resou- 
dés.    Réservoir  réparé  et  peinturé.     Nouveau  tuyau  pour  la  fumée. 

Rivière- Jacquet. — Réservoir  nettoyé. 

Londonderry. — Un  nouveau  cercle  pour  le  réservoir, 

Millstream. —  Réservoir  nettoyé  et  réparé. 

Métipédia. — Nouveau  tuyau  de  réservoir.     Réservoir  nettoyé. 

Mulgrave. — Réservoir  réparé  et  nettoyé. 

Havre  McKinnon. — Nouveau  tuyau  de  réservoir. 

New-Glasgow. — Tuyau  de  service  et  tuyau  de  réservoir  réparés. 

Jonction  d'Oxford. — Un  nouveau  poteau  de  centre  et  trois  entraits.  Un  nouveau 
poêle  et  son  tuyau.    Nouvelle  soupape  sphérique. 

Pointe  Tupper. — Pompe  du  moulin  à  vent  réparée. 

Pugwash. — Pose  de  235  pieds  de  tuyau  de  3  pouces  en  tôle  galvauisée.  Pose 
d'une  pompe  à  vapeur  avec  chaudière. 

L'Jslet. — Nouveaux  chevalets  du  réservoir  complétés.  Cercles  coupés  et  resoudés. 
Réservoir  réparé  et  peinturé.  Un  nouveau  poêle.  Pompe  à  vapeur  et  tuyaux  réparés. 

Rogersville. — Pompe  à  vapeur  et  tuyaux  du  réservoir  léparés. 

Rivière  John. — Moulin  à  vent  et  pompe  réparés. 

Rivière-du-Loup. — Pompe  à  vapeur  réparée.  Tuyaux  à  l'eau  dans  la  cour  réparés. 

Sacré-Cœur. — Réservoir  réparé. 

Saint-Moïse. — Nouveaux  tubes  dans  la  chaudière.  Une  nouvelle  soupape  de 
sûreté.  Pompe  à  vapeur  réparée.  Nouveaux  tuyaux  pour  la  fumée  et  pour  le 
réservoir  complétés.     Cercles  coupés  et  resoudés.     Réservoir  peiDturé. 

Saint-Fabien. — Soupape  du  réservoir  et  pompe  à  vapeur  réparées. 

Saint-  Valier. — Chaudière  et  pompe  à  vapeur  repaies. 

Saiute-Luce. — Moulin  à  vent  et  tuyaux  réparés. 

Saint-Pierre. — Pompe  à  vapeur  et  tuyau  du  réservoir  réparés. 

Saint e-Flavie. — Réservoir  reconstruit.  Tuyau  d'alimentation  de  la  chaudière  et 
manomètre  réparés.     Un  nouveau  poêle,  et  nouveau  tuyau  pour  la  fumée. 

Sainte- Anne. — Chaudière  réparée. 

Saint-Pascal. — Tuyau  de  service  réparé. 

Stellarton. — Nouveaux  chevalets  du  réservoir  complétés.  Cercles  coupés  et 
resoudés.     Réservoir  repaie  et  peinturé.     Indicateur  de  l'eau  et  tuyaux  réparés. 

Springhill. — Nouveaux  chevalets  du  réservoir  complétés.  Cercles  coupés  et 
resoudés.     Réservoir  repeinturé.     Pompe  à  vapeur  réparée. 

Trois- Pistoîes. — Nouveau  réservoir  construit.  Pose  de  1,500  pieds  de  tuyau  de 
6  pouces,  en  fonte,  et  900  pieds  de  tuyau  de  4  pouces.  Raccordement  des  tuyaux 
avec  le  réservoir. 

Thomson. — Nouveaux  chevalets  du  réservoir  complétés.  Cercles  coupés  et  resoudés. 
Réservoir  réparé  et  peinturé.   Un  nouveau  poêle.    Nouveau  tuyau  pour  la  fumée. 

Truro. — Six  nouveaux  poteaux  pour  le  réservoir. 

Westcock. — Nouveaux  tuyaux  de  centre  en  fonte. 

Jonction  de  Windsor. — Nouveaux  tubes  dans  la  chaudière.  Réparations  à  la 
pompe  à  vapeur  et  au  plancher  du  réservoir. 

Je  certifie  par  les  présentes  que  le  matériel  roulant  est  en  bon  état. 
J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur,  votre  obéissant  serviteur, 

FRANCIS  R.  F.  BROWN, 
M.  D.  Pottingbr,  Surintendant  de  la  division  mécanique. 

Gérant  général,  chemins  de  fer  de  l'Etat,  Moncton,  N.-B. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


E.— CHEMIN  DE  FER  1NTEEC0L0NIAL. 

État  général  des  dépenses  de  la  division  mécanique,  pour  l'année  terminée 

le   30  juin  1395. 


Nombre  de  milles  parcourus  par  les  trains 

do  do  locomotives, 

do  do  Avagons   .... 

do  do  chasse-neige 


Frais  de  traction , 


Coût  des  réparations  aux  wagons  : 

Réparations  aux  voitures  à  voyageurs 

do  wagons-poste,  wagons  des  messageries  et  à  bagage. 

do  wagons  à  marchandises  et  fourgons 

do  chasse-neige  et  flangers 

Huile  et  chiffons 

Total 


Frais  de  traction  par  100  milles  parcourus  par  les  trains 

do  do  do  locomotives, 

do  do  do  wagons  .... 


Coût  des  réparations  aux  wagons  et  chasse-neige  par  100  milles  parcourus  par  les  trains 

do  do  do  do  locomotives, 

do  do  do  do  wagons  et  chasse-neige, 


Coût  de  l'huile  et  des  chiffons  par  100  milles  parcourus  par  les  trains 

do  do  do  locomotives 

do  do  do  wagons  et  chasse-neige. 

Coût  des  réparations  aux  wagons  par  100  milles  parcourus  par  eux  : — 

Wagons  à  voyageurs 

do        poste,  à  messageries  et  à  bagage 

do        à  marchandises  et  fourgons 

Chasse-neige  et  flangers 


3,999,242 

4,879,981 
45,277,909 

83,282 


«         c. 
1,043,656  57 


$         c. 

68,610  40 

22,743  41 

183,153  70 

8,923  27 

18,883  41 

302,314  19 


c. 

26  09 

21  38 
2  30 


c. 

7  09 

5  81 
0  62 


c. 
0  47 

0  39 

0  04 


c. 

1  22 

0  76 

0  49 

10  71 


Moncton,  N.-B.,  30  juin  1895. 


JOHN  SUTTON, 
Comptable  de  la  division  mécanique. 
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A.  1896 


CHEMIN  DE  FER 
Tableau  des  accidents  arrivés  au  Canada  sur  la  ligne  de  chemin 


Date. 


1894. 

2  juillet. 
6    do    . 


13  do    . 

17  do    . 

18  do    . 

23  do    . 

24  do    . 

28  do    . 

30  do    . 

24  do    . 

31  do  . 
31  do  . 
1er  août. 

10  do    . 

11  do    . 

15  do    . 

16  do    . 

17  do    . 

18  do    . 

31  do    . 

6  sept . 

7  do    . 

11  do    . 

13  do    . 

14  do    . 

18  do    . 

20  do    . 

24  do    . 

29  do    . 

8  oct . . 
2  nov. . 
5  do  . 

5  do  . 


Heure 

Numéro 

Nature 

du 

du 

du 

jour. 

convoi. 

convoi. 

5.20 
18.00 


13.50 
23.15 
10.00 

9.00 

18.20 
13.47 

8.25 

9.35 

14.30 
19.30 
17.30 
5 .  45 
17.40 

24.50 

12.30 
15.00 

10.40 

18.47 
20.05 

8.45 

9.30 
10.30 
11.30 

14.10 

14.05 
14.00 
24.40 

11.15 

7.50 

17.00 


13.45 


74 

Spécial 

do   . 


Spécial 

do  . 
5 

Spécial 
46 


Spécial , 
42 
1G 

Spécial . 


do  .. 


46 

86 
Spécial.. 

do 


16 
Spécial. 
16 

Spécial. 
15 


34 

u 


Spécial.. 


Mixte. 
Equipe 


Marchandises 
Express 


Nom  du  conducteur. 


W.J.Ross.. 

Geo.  Lamkie. 


P.  Carie 

J.  H.  Sproull 


Marchandises . 


Voyageurs 

Marchandises. 


Equipe . 


Express . 


Garage 

Marchandises E.  Herritt. 

do  T.  A.  Bernier 

do  G.  C.Keys  . 

Voyageurs W.  L.  Broad . 


J.  B.  Poil,  .ck . 

W.  L.  Broad.. 
Pt.  A.  Rainnie. 


J.  Henderson. 


B.Walker. 


Marchandises IF.  Brown   

Mixte Jas.  McDonald. 


Voyageurs . 


Express 

Marchandises 

Equipe    


Marchandises 
do 
do 

do 
do 


Express . 


Québec-Central. 
Mixte 


Marchandises 


B.Walker. 


J.  Craigie 

James  Baxter . 


C.  A.  Atkinson 

E.  Thompson.. 

E.  Herritt 

J.  J.  Daley 


A.  Gamache  . 
J.  J.  Daley... 


M.  Letarte 


J.  Guay 
F.  A.  Da 


W.  W.  Gordon. 
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Nom  du  mécanicien . 


John  G  rat  ton. 
F.  Probert 


R.  Kennedy. 
R.  McDonald. 


W.  White. 


J.  Stewart,  jr. 
G.  Milne , 


F.  Probert. 


C.  Sawyer  .    . 

John  Phinney. 

D.  Duncan. . . . 
T.  Matheson. . 

D.Yould 

W.  F.  Hicks.. 


W.  White 

Inlm  McDonald. 


Sawyer . 


A.  McLeod 
D.  Duncan. 


W.  F.  Smallwood . 

F.  H.  Moore 

J.  Dunbar 

'xeo.  Feetham 


T.  Henry 

(xeo.  Feetham 
W.Bastien '.".'. 


M.  A.  Varney. 
El.  McDonald.. 


D.  Duncan 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


INTERCOLONIAL. 

chemin  de  fer  Intercolonial  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


Lieu 
de  l'accident. 

Nom 

de  la  personne 

victime. 

Voyageur 

ou 

employé. 

Circonstances  de  l'accident. 

Résultat 
de  l'accident. 

Verdict  du 

jury 
du  coroner. 

Jonct.  Pugwash. 
Emb.  de  houille.. 

Sandy-Cove 

Truro 

Chas.  Teed 

Allen  Mahaney 

R.  Kennedy 

John  Christie.  . . 
John  Wright .  . . 

James  Weir 

Harry  H  un  ter .  . 
A.  Lockhart .... 

M'yfi'ldGoddard 

Wm.  Collins.... 

Ed.  Hennesey. . 

Jas.  Gillis 

A.  Roussell 

J.  A.  McDonald. 
Dan'l.  Gillis .... 

Albert  Mcinnis. 

Wm.  Hyatt 

M.  McDonald. . . 

A.  Robichaud . . . 
(Agé  de  2^  ans) . 

Jolm  Day 

Chas.  Whooten.. 

A.  Legouff 

E.  Thompson  . . . 

L.  Douglass  .... 

N.  Hopper 

A.  Deschamplain 

R.  F.  Page 

Jacob  Belyea.. .  . 

B.  M.  Lanagan.. 

Wm.  Simpson. . . 

E.  Crowe 

Byron  Wood .... 

Mme  Albert 

Randall. 
Mme  Ambrose 

Randall. 

Ni  l'un  ni  l'a. 
Employé. . . . 

do 

Ni  l'un  ni  l'a. 
Escam.  1  pas. 
Employé. . .  . 

do       .... 

Voyageur. . . 
Employé  . .  . 

do       .... 

do       .... 
Pullman  Co'. 
Employé  . . . 
Ni  l'un  ni  l'a. 
Employé  . . . 

do       

Voyageur. . . 

Employé  . . . 

do       .... 
do       .... 

Ni    l'un    ni 
l'autre. 
do        .. 
Employé  . . . 

do 

do 

do 

do 

do 

Ni  TunniTa. 
Employé  . . . 
Voyageur. .  . 

Ni  l'un  ni  l'a. 

Employé. . . . 

do' 

Ni     l'un     ni 
l'autre, 
do     .   ... 

Marchant  sur  la  voie 

Frappé   par  une  partie  de 
grue  brisée  par  deux  sec- 
tions de  train  en  collision 

Faux  pas  ;   passe  le  bras  à 
travers  le  châssis  du  wag. 

Tombé  d'un  convoi  en  mar- 
che. 

En    faisant    mouvoir     une 
grue,  un  des  bras  le  frap- 
pa à  la  tête. 

Glisse  et  tombe  en  montant 
sur  un  convoi  en  marche . 

Tombe  hors  d'un  conv.en  m. 

En  appliquant  les  freins,  la 
roue  dentée  casse. 

Glisse  et  tombe  en  voulant 
monter  sur  un  convoi  en 
marche. 

Essaie    de    monter  sur  un 
convoi  en  marche. 

En  accouplant  des  wagons 

Trav.  la  voie  avec  attelage . 

Déchargeant  des  march. 

En  accouplant  des  wagons . 

Tombe  au  moment  où  il  es- 
saie  de    monter    sur  un 
convoi  en  marche. 

Tombe  à    l'extrémité   d'un 
fourgon  en  marche. 

En  accouplant  des  wagons . 

Tombe  en  bas  d'un  fourgon 
à  la  réparation  duquel  il 
travaille. 

I 

Décès 

Accident. 

Jambe  broyée. . . 

Blessure  au  bras, 
do      à  la  tête . 
do          graves . 

Blessure      grave 

au  genou. 
Bl. à  la  tête  et  m. 
Bless.  à  la  main . 

Bless.  à  la  jambe 
et  au  côté . 

Bless.  légère     . 
Bless.  au  côté  et 

dans  le  dos. 
Décès 

Truro  

Rivière- Philippe 

Moncton 

Brookville 

Anagance 

Truro 

New-Glasgow  ... 
Amqui 

Accident 

Blessure  au  doigt 

do    à  la  main. 

Main  coupée .... 

Décès 

Epaule  cassée . . . 
Jambe  cassée. . . . 

Décès 

Décès 

Salt-Spring 

Pte-du -Chêne.  . . 

Milford 

Accident. 

Jonction  Oxford. 
Moncton 

Près  Sydney-N.. 
Voie    de  garage 

d'Albion. 
Bartibogue 

Truro  

Mulgrave  

Jonction    Wind- 
sor. 

Amqui 

Près  Bedford  .  . . 

Saint- Jean 

Campbellton .... 

Marchant  le  long  de  la  voie 
En  accouplant  des  wagons . 

Assis  sans  précaution  entre 
deux  trucks  en  marche. 

Tombe  hors   la   porte  d'un 
fourg.  de  cond.  en  march. 

Fait  un  faux  pas   et  tombe 
pendant  un  mouv.de  gar. 

En  chargeant  des  march., un 
morceau     de     fonte    lui 
tombe  sur  le  pied. 

Se  frappe  contre   le  châssis 
d'un   wagon  au   moment 
où  il  serre  les  freins. 

Marchant  sur  la  voie 

En  charg.des  pièces  de  fonte 

Tombe  hors  de  la  plate-for- 
me d'un  convoi  en  marche 

Accident. 

Blessure  au  pied 
et  à  la  jambe. 

Blessure  au   dos 
et  à  la  jambe. 

Blessure  grave.. 

Jambe  cassée.. . . 
Bless.  au  pied . . . 

Bless.  à  la  main . 

Décès 

Bless.  au  pied. . . 
Pieds  coupés 

Décès 

Bless.  légères.. . . 
Bless. dans  le  dos 

Bless.  à  la  tête  et 

au  genou. 
Bless.  légère .... 

Accident. 

Halifax 

Saint- Jean 

Bayfield-Road  { 

{ 

Tombe  hors  d'un  fourgon.  . 
En    chargeant   un  bloc  de 

granit. 
En  traversant  la  voie 

do 
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Date. 


1894. 
7  nov. 
12    do 

14  do 
21  do 
1er  déc. 

21    do 


24  do 

25  do 
-  •  1895. 
17  janv. 

17    do 

28    do 
28    do 

30    do 

3  fév. 

4  do 

9    do 


11  do 

14  do 

15  do 
21  do 

21    do 

23    do 
25    do 

4  mars 

14  3  do 

20  do 

27    do 

29  do 

30  do 

1er  "avril 

1er    do 

1er    do 
1er  mai 

4    do 
7    do 

25    do 

15  juin 

21  do 


CHEMIN  DE  FER 
Relevé  des  accidents  arrivés  au  Canada  sur  la  ligne 


15-00 
15  40 

12  30 
7  30 

22  40 

G'50 


20  00 
3  30 

19  35 

2130 

9  35 

16  45 


227 


37 


Spécial. 
4 


45 


Spécial. 


34 


Nature  du  convoi. 


Garage . 


Marchandises. 

Garage 

Marchandises. 


Grand-Tronc. 


Garage . 
Mixte .  . 


Garage . 


Marchandises. 
Garage 


Nom  du   conducteur.       Nom  du  mécanicien 


J.  W.  Henderson 


J.  Buchanan . 

—  Dussault .  . 


R.  W.  Orchard. 


F.  Beaulieu 


Express Thos.  Corbett. 


9  30    Spécial..  Marchandises A.  McLeod . 


15 '50       do 

I 


7 

1400 

14  •  10 

8  00 

11  00 

Spécial.. 
Spécial. . 

22  00 

40 

11-00 
715 

Spécial.. 

13  00 

do 
Québec-Central. 


J.  Pollock. 


1140 
11  00 


Garage 

Equipe 

Garage 

Equipe 


Marchandises. 


25 


Spécial. 


15  "00  j  Spécial.. 


115 
23  00 
13  30 

15  20 

2130 
13  40 

8-20 
15  45 


8  45 

700 
2130 


Spécial. 
do  . 
do  . 
do     . 


do 
do 


Garage  

Marchandises. 


Garage . 
Express . 


Marchandises.. 


Garage 

Marchandises. 
Garage 


do 


Marchandises 
do 
do 
do 


do 


Equipe . 
Garage. 


J.  A.  White... 
J!  A'/White!!! 
J.  A.  Davidson. 


T.  R.  Fisher. 


W.  Kelly. 


T.  Coffey 


W.  Bovard 


P.  Fogai  ty . 


E.  S.  White.. 

W.  Boyd  

■T.  McLennan. 


Linahan . 


W.  Lovett . . 
D.  C.  Gallon. 


H.  McDonald. 


J.  O.  Lebel.  . 
H.  McAuley. 


!  '.   Atkinson.  . 

A.'Sutherland 
J.  Clarke 


R.  Kennedy . . 

S.  A.  Watson, 
J.  McDowell. 
S.  A.  Watson' 


T.   Williamson. 


Jas.  McDermott. 
P.  Peterson 


J.  W.  Boyd 
S.  Trider... 


N.  Sinclair. 


M.  White... 

S.  W.  Carson, 
J.  Stockall.... 


J.  McDowell 


J.  R.  Fisher L.  Starratt  . 

Jas.  Swetnam j  W.  C.   Hunter. 

J.  Buchanan P.  Peterson . . . 

Ls.  Bélanger T.  Matheson  . . 


G.  W.  Hoppsr L.  King 


B.  McLennan. 


Jno.  G.  McDonald. 
J.  Phinney 
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INTERCOLONIAL. 

du  chemin  de  fer  Intercolonial,  etc. — Fin. 


Lieu  de 
l'accident. 

Nom  de 

la  personne 

victime. 

Voyageur 

ou 
employé. 

Détails 
sur  l'accident. 

Résultat 
de  l'accident. 

Verdict  du 
jury  du 
coroner. 

Saint- Jean 

Moncton ........ 

Jun.  de  Chatham 
Truro  ....      .    . 

Près  de  Johnston 

Lévis 

D.  McCarthy... 
—  Rouff 

E.  McAnn 

Thos.  Lester .... 
Jas.  W.  Doyle.. 

Etienne  Guay. . . 

Ed.  O'Grady ... 
W.  Keith 

J.  D.  McDonald. 

Jos.  Michaud . . . 
Jno.   Glenfield . . 
W.  Atkinson  . . . 

f  C.   Atkinson. . 
\  A.  J.  Russell. . 

YuillRoss 

A.  Hayman 

Louis  Proulx. . . . 

Chas.  Brunt .... 
Rich'd  Cullens. . 
J.  D.  McDonald. 

Jas.  Steadman . . 
Jere.  Murphy. . . 

David  Gibson. . . 
Neil  McDougall. 

Thos.'  Lester 

Jno.  McCracken 

Employé 

Ni    l'un     ni 

l'autre.  . . . 
Employé .... 

do       

Ni     l'un     ni 

l'autre. . . . 
Ni     l'un    ni 

l'autre. . . . 

Employé 

do 

do 

do 
do 
do 

do 
do 
do 
do 

do 
(C.def.Qué. 

Cent.) 
Employé  . . . 

do 

do 

do 
Ni     l'un    ni 
l'autre .... 
Employé  . . . 

do 

do 
do 

En  chargeant  du  poisson., 

Marchant  sur  la  voie   

Accouplant  des  wagons 

do              do        

Couché  le  long  de  la  voie . . . 

En  essayant  de  monter  sur 

un  convoi  en  marche. 
En  accouplant  des  wagons. 
En  descendant  du  tender. . 

Glisse  en   voulant    monter 
sur  une  locom.  en  marche 

Choc  de  la  loc.  et  des  wag. 

En  accouplant  des  wagons . 

En      descendant     l'échelle 
d'un  sémaphore. 

Convoi  n°  34  hors  contrôle . 
do                     do 

En  accouplant 

En  poussant  un  fourgon  hors 
la  voie  de  garage. 

Frappé  par  une  pièce   au- 
dessus  de  la  tête. 

En  accouplant 

Tombe  hors  du  convoi  en  m. 
En  garage 

Blessé  au  poignet 

Blessé  légèrem. . 
Blessé  à  la  main. 
Blessé  au  pouce . 

Blessé  au  talon . . 

Jambe  cassée. . . . 

Blessé  à  la  jambe 

do 
et  au  bras. 
Blessé  au  pied . . 

Blessé  légèrem. . 
Blessé  à  la  main. 
Blessé  grièvem. . 

Blessé  légèrem . . 

do 
Blessé  à  la  main. 
Blessé  au  pied , . 

Décès 

Halifax 

Sainte-Flavie 

Truro 

Rimouski 

Truro 

Amherst 

Rivière- Jacquet . 

Mulgrave 

Jonc.  Windsor. . 

Bennett'sCross'g 
Truro 

Accident. 

Blessé  à  la  main. 
Poignet  cassé.. . . 
Blessé  à  la  main. 

Blessé        griève- 
ment. 

Moncton 

Truro 

1    mille    0.    de 

Moncton 

Nash's-Creek .  . 

Tombé  hors  d'un  convoi  en 

marche. 
Couché  sur  la  voie 

Moncton 

Riversdale 

Truro 

Tombé  hors  d'un  fourgon. . 
Pris  par  le  pied  par  les  rails 

en  voie  de  garage . 
Pris  par  le  pied  par  les  rails 

en  voie  de  garage . 
Tombe  hors  d'un  convoi  en 

marche. 
Frappé  par    une    pièce  de 

bois  déchargée  d'un  vais- 

Blessé  au  pied. . . 
Décès    ...    .... 

Cheville  foulée . . 

Epaule  disloquée 

Accident. 

Amherst 

Saint- Jean 

J.  E.  Vincent. . . 

do 

Blessé  à  la  tête . . 

Memramcook . . . 
Truro 

Jno.  McKelvie. . 

Hy.  Fraser 

I).  Armstrong.  . 
Jno.   Glenfield . . 

Ni     l'un    ni 

l'autre .... 

Employé. . . . 

do 

do 

Travers,  la  voie  en  voiture . 

En  accouplant 

do 

Décès 

Blessé  au  doigt . 

do           do 
Bras  ébouillanté 

Accident. 

Adamsville 

Truro 

En    maniant  un    tuyau    à 

do     

Jno.  Finlayson. . 

J.   Weir 

E.  Thomson..  .. 

S.  Thomas 

Louis    Chasse, 
(sourd  et  muet). 

C.  Brunt 

Ed.  Weeden. .  . . 

Hy.    Grant 

(nègre). 

do 

do 
do 
do 

Ni     l'un    ni 
l'autre  . . . 

Employé  . . . 
do 

Ni    l'un     ni 
l'autre. 

vapeur . 
Frappé  par  une  locomotive 
lorsque  sur  la  voie. 

Blessé  à  la  tête 

et  à  la  jambe. 

Blessé  à  la  main. 

do 
Blessé  au  doigt . . 

Décès 

Elmsdale 

Jonction-Derby. 
Riversdale 

do             

do             

2h  milles   E.    de 
Sayabec. 

En  essayant  de  trav.  la  voie 

En  accouplant 

En  déchargeant  du  sable . . 
Tombé  en  descendant  d'un 
wagon  en  marche . 

Accident. 

Garage  Atkinson 
Jonct.  Windsor.. 
Truro 

Blessé  à  la  main. 

Jambe  cassée 

Décès 

Accident. 
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EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 

Bureau  du  gérant  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 

Moncton,  N.-B.,  y  septembre  1895. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  les  tableaux  suivants  qui  indi- 
quent le  résultat  de  l'exploitation  de  l'Embranchement  de  Windsor  pour  l'exercice 
terminé  le  30  juin  1895: — 

N°  1.  Compte  du  revenu. 

2.  Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art. 
H.  Bilan  général. 
4.  Etat  des  recettes. 

Je  vous  transmets  aussi  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  sur  la  condition  de  la 
voie  et  des  travaux  d'art. 

Cette  ligne,  de  trente-deux  milles  de  longueur,  a  été  exploitée  pendant  l'année 
par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Windsor  et  Annapolis,  maintenant  appelée  la 
Compagnie  du  chemin  de  fer  ''Dominion  Atlantic",  aux  mêmes  conditions  que 
l'année  dernière,  c'est-à-dire  de  garder  pour  elle  les  deux  tiers  de»  recettes  brutes  et 
de  donner  l'autre  tiers  à  l'Etat,  les  frais  d'entretien  étant  à  la  charge  de  ce  dernier. 

Les  recettes  brutes  indiquent  une  augmentation  dans  la  part  qui  revient  à 
l'Etat,  comparées  à  celles  de  l'an  dernier  : — 

En  1894-95 a $39,077  64 

En  1893-94 32,975  47 


$  6,102  17 


Les  dépenses  d'entretien  ont  subi  une  diminution  : — 

En  1893-94 $17,645  09 

En  1894-95 14,640  07 


$  3,005  02 


Les  recettes  et  les  dépenses  se  comparent  comme  suit  : — 

Recettes $39,077  64 

Dépenses 14,640  07 


$24,437  57 


Les  réparations  et  renouvellements  nécessaires  ont  été  faits,   et  la  voie  et  les 
constructions  sont  en  bon  état. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  POTTINGER, 

Gérant  général  des  chemins  de  fer  de  VEtat. 

M.  COLLINGWOOD  ScHREIBER,  C.M.G., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Ottawa. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


N°  1.— EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 
Compte  du  revenu,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


Exercice 
précédent. 

Dépenses. 

Exercice 
terminé  le 
30  juin  '95. 

1 

Exercice 
précédent. 

Recettes. 

Exercice 
terminé  le 
30  juin  '95. 

$     c. 
17.645  09 

Entretien  de  la  voie  et  des 

travaux  d'art,  relevé  n°  1 . 

Solde 

S     c. 
14,640  07 

24,437  57 

39,077  64 

$     c. 

12,483  64 

19,339  99 

1,151  84 

Voyageurs 

$     c. 
13,581  18 

24,348  30 
1,148  16 

15,330  38 

Malles   

32,975  47 

32,975  47 

39,077  64 

E.  et  O.  E. 

Moncton,  N.-B.,  30  juin  1895. 


T.  WILLIAMS, 

Comptable-chef  et  trésorier. 


N°  2.— EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 
Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art. — (Relevé  n°  1). 


Exercice 
précédent. 


9,783  98 

2,836  16 

1,378  97 

773  86 

39  90 


347  68 
2S0  66 

51  40 

411  07 

145  26 

418  20 

1,142  08 

35  87 


Détails. 


17,645  09 


Réparations  à  la  voie 

Rails  et  attaches  

Traverses 

Ponts 

Signaux 

Cadenas  d'aiguilles 

Ponceaux  et  fosses- bestiaux 

Quai  à  Windsor 

Bâtiments  et  plates-formes 

Wagonets  de  tournée  et  wagonets  à  bras . 

Chasse-neige  et  flangers 

Outillage  et  réparations 

Clôturage 

Bureau  du  comptable  et  dépenses 

Divers 


Exercice 

terminé  le 

30  juin  1895. 


$     c. 

7,823  83 

1,139  28 

2,848  80 

64  46 

79  83 

1  20 

35  40 

35  50 

640  60 

72  46 

439  66 

212  37 

320  76 

912  41 

13  51 

14,640  07 


E.  et  O.  E. 

Moncton,  N.-B.,  30  juin  1895. 


T.  WILLIAMS, 

Comptable-chef  et  trésorier. 
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Dt. 


N°  3.— EMBKANCHEMENT  DE  WINDSOR 
Bilan  général,  exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


Av. 


1895. 
30  juin.... 


Compte  des  vieux  rails 

Ch.  de  fer  Dominion  Atlantic. . . 
Compte  des  approvisionnements. 


8,100  00 
3,381  78 
5,960  65 


17,442  43 


1895. 
30  juin.. 


Compte  fédéral 


17,442  43 


17,442  43 


E.  et  O.  E. 

Moncton,  N.-B.,  30  juin  1895. 


T.  WILLIAMS, 

Comptable-chef  et  trésorier. 


N°  4.— EMBEANCHEMKNT  DE  WINDSOE. 
Etat  mensuel  des  recettes — Un  tiers. 


Mois. 

Voyageurs. 

Malles. 

Marchandises. 

Totaux. 

1894— Juillet 

s            C. 

1.710  67 
2,432  94 
1,941  62 
1,063  88 

833  29 
ssi  71 
c,'.!!)  07 
506  65 
(ils  25 
817  26 
899  87 
1,17:.  97 

c. 

95  es 
99  36 

92  00 

96  91 

96  91 
96  90 
94  46 
94  45 

94  4.-) 

95  68 
95  68 
95  68 

s         c. 

1,559  2:5 
1,408  03 
2,644  48 
3,350  83 
2,729  89 
2,328  75 
1,983  54 
1.799  34 
1,752  24 
1,57S  77 
1,743  59 
1,46!)  61 

c. 

65  58 
3,940  33 
4,678  10 
4,511  62 
3,660  09 
3^307  36 

Août 

Septembre 

Octobre ...    .           

Novembre   

Décembre 

2,777  07 
2,400  44 
2,464  94 

Février 

Mars 

Avril 

2,491  71 

Mai 

2,739  14 

Juin 

2,741  26 

13,581  18 

1,148  16 

24,348  30 

39,077  64 

E.  etO.  E.^ 

Moncton,  N.-B.,  30  juin  1895. 


T.  WILLIAMS, 

Comptable- chef  et  trésorier. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 
Chemin  de  fer  Intercolonial 


Bureau  de  l'ingénieur  en  chef 


Moncton,  N.-B.,  7  septembre  1895. 

Mon  ieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  concernant  l'entre- 
tien de  l'Embranchement  de  Windsor,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


VOIE. 


On  a  enlevé  sur  une  distance  de  trois  milles  les  anciens  rails  de  fer  pour  les 
remplacer  par  des  rails  d'acier  de  4J  et  pesant  56  livres  à  la  verge.  On  a  utilisé 
quatre  mille  pieds  d'anciens  rails  pour  les  fins  du  renouvellement  et  des  réparations 
des  voies  d'évitement. 


TRAVERSES. 


Dans  le  cours  de  l'année,  on  a  renouvelé  4,589  traverses  ordinaires  et  cinq 
groupes  de  traverses  de  croisement. 

BALLAST. 

On  a  posé  une  couche  de  ballast  sur  un  parcours  d'environ  sept  milles  de  l'em- 
branchement, ce  qui  a  nécessité  le  transport  de  3,550  verges  cubes  de  ballast  que 
l'on  a  dû  aller  chercher  à  Truro,  comme  il  n'y  en  avait  pas  d'utilisable  sur  l'embran- 
chement lui-même. 

voies  d'évitement. 

A  Sainte-Croix,  on  a  mis  de  nouveau  en  activité  la  voie  d'évitement,  en  chômage 
depuis  quelques  années,  et  ce  dans  le  but  d'aider  à  l'exploitation  du  nouveau 
moulin  que  M.  T.  G.  McMullen,  de  Truro,  a  érigé  à  ce  point. 

Sur  l'embranchement,  on  a  renouvelé  six  groupew  de  voies  de  croisement  ainsi 
que  six  appareils  à  faire  mouvoir  les  aiguilles. 

CLÔTURES. 

On  a  remplacé,  sur  un  parcours  de  trois  cent  quatre-vingt-dix  perches,  une  vieille 
clôture  en  bois  par  une  clôture  en  fil  de  fer  barbelé. 

A  la  voie  d'évitement  de  Hibbet,  on  a  reconstruit  550  pieds  de  clôtures  paraneige. 

PONTS  ET  PONCEAUX. 

A  deux  milles  et  demi  à  l'ouest  de  Beaver-Bank,  on  a  construit  un  nouveau  pon- 
ceau  en  pierre  de  3  par  4. 

A  Newport  et  à  la  Traverse  de  Smith,  deux  paires  de  fosses-bestiaux  construites 
en  épinette  blanche  et  été  renouvelées  en  bois  de  cèdre. 

BATIMENTS  ET  PLATES-FORMES. 

A  Windsor,  on  a  examiné  en  détail,  réparé  et  peinturé  la  gare  et  le  hangar  au 
marchandises. 

A  Newport,  on  a  recouvert  en  bardeaux  et  peinturé  le  toit  de  la  gare,  on  en  a 
aussi  examiné  en  détail,  réparé  et  peinturé  l'intérieur. 

A  Mount-Uniacke,  on  a  renouvelé  les  bardeaux  en  cèdre  et  peinturé  le  toit  de  la 
gare. 

A  Beaver-Bank,  on  a  peinturé  les  côtés  et  le  toit  de  la  gare,  blanchi  à  la  chaux 
les  plafonds  et  peinturé  les  murs  à  l'intérieur. 

A  Ellershouse  et  Three-mile  Plains,  on  a  renouvelé  les  trottoirs,  et  l'on  a 
remplacé  par  des  soles  en  cèdre  et  en  pin  celles  qui  s'y  trouvaient  avant  et  qui 
étaient  d'épinette  et  de  pruche. 
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GÉNÉRALEMENT. 

Dans  toute  cette  division,  on  a  examiné  avec  soin,  réparé  et  blanchi  à  la  chaux 
les  hangars  aux  marchandises,  les  hangars  aux  outils,  les  enclos  à  bestiaux  et  les 
approches  des  traverses  publiques. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  la  gare  de  Windsor  et  on  y  a  établi, 
aux  frais  des  expéditeurs,  une  voie  de  chargement  pour  le  trafic  du  plâtre. 

On  a  maintenant  terminé  l'enlèvement  de  tous  les  anciens  rails  en  fer,  et  la  voie 
est  dans  une  excellente  condition  sur  tout  le  parcours  de  l'embranchement;  de  toute 
l'année,  il  n'y  a  pas  eu  une  roue  de  wagon,  etc.,  qui  ait  quitté  les  rails. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

P.  S.  ARCHIBALD, 

Ingénieur  en  chef. 

M.  D.    POTTINGER, 

Gérant  général,  chemins  de  fer  de  l'Etat. 
Moncton. 


CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Bureau    du   gérant   général   des   chemins   de   fer  de   l'État. 

Moncton,  N.-B.,  11  septembre  1895. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  présenter  le  rapport  suivant  sur  l'exploitation  du 
chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  pour  l'exercice  qui  s'est  terminé  le  30 
juin  1895. 

Je  joins  à  ce  rapport  celui  du  surintendant  et  des  relevés  de  divers  comptes. 

La  longueur  de  la  ligne  est  la  même  que  l'an  dernier,  210  milles. 

Il  n'y  a  pas  eu  de  dépenses  pour  le  compte  du  capital,  le  coût  total  du  chemin  de 
fer  le  30  juin  1895  étant  de  $3,750,565.38. 

Le  frais  d'exploitation  pendant  l'année  ont  été $232,905  19 

Les  recettes  brutes  de 149,654  78 


$     83,250  41 


Comparés  à  l'exercice  précédent,  il  y  a  diminution  dans  les  recettes  brutes  de 
$8,879.05,  et  dans  les  frais  d'exploitation  une  augmentation  de  $6,014.13. 

La  diminution  dans  les  recettes  a  surtout  dépendu  du  transport  des  marchandises, 
lequel  a  diminué  de  $6,881.72. 

On  a  fait  les  renouvellements  et  réparations  nécessaires,  et  le  chemin  de  fer  de 
même  que  le  matériel  roulant  Kont  en  bon  état. 

On  a  continué  le  renouvellement  de  la  voie  en  rails  d'acier,  et  douze  milles  et 
trois  quarts  en  ont  ainsi  reçu  de  nouveaux.  Ceux  de  fer  pesaient  quarante 
livres  à  la  verge;  ils  ont  été  remplacés  par  des  rails  d'acier  pesant  cinquante 
livres  à  la  verge.  L'année  dernière,  on  avait  renouvelé  ainsi  neuf  milles  de  voie.  Le 
surplus  de  dépense  causé  par  ces  travaux,  ainsi  que  les  frais  d'exploitation  plus  consi- 
dérables qu'il  a  fallu  encourir  par  suite  d'un  hiver  très  rigoureux,  ont  été  la  cause  de 
l'excédent  des  dépenses  de  cette  année  sur  celles  de  l'année  dernière. 
J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  POTTINGER, 
Gérant  général,  chemins  de  fer  de  VEtat. 

M.  COLLINGWOOD  ScHREIBER,  C.M.G., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Chemins  de  fer  et  canaux. 
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3.) 

( 
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4.) 

( 

do 

5.) 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard, 

Bureau  du  surintendant, 
Charlottetown,  I.P.-E.,  10  septembre  1895. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  le  rapport  sur  l'exploitation  du 
chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 
Je  joins  au  présent  les  états  suivant-*  préparés  par  le  comptable  et  l'auditeur  : 

1.  Compte  du  capital. 

2.  Compte  du  revenu. 

3.  Frais  de  traction.  (Relevé  n°  1.) 

4.  Dépenses  des  wagons. 

5.  Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art. 

6.  Dépenses  des  gares. 

7.  Frais  généraux. 

8.  Compte  général  du  matériel. 

9.  Bilan  général. 

10.  Etat  comparatif  des  moyennes. 

A.  Relevé  mensuel  du  coût  des  frais  de  traction. 

B.  Relevé  de  l'ouvrage  accompli  par  les  locomotives  et  ce  qu'il  en  coûte. 

C.  Relevé  mensuel  du  nombre  de  milles  parcourus. 

D.  Relevé  indiquant  le  nombre  des  locomotives,  wagons,  chasse-neige  et  flangers- 

E.  Elat  comparatif  des  dépenses  de  la  division  mécanique  pour  l'exercice  ter- 
minée le  30  juin  1895. 

La  longueur  du  chemin  en  exploitation  durant  l'exercice  a  été  la  même  que 
l'année  dernière,  savoir,  210  milles. 


COMPTE  DU  CAPITAL. 

Les  déboursés  à  compte  du  capital  s'élevaient,   le  30 

juinl894,à $3,750,565  38 

Aucune  addition  n'ayant  été  faite  durant  l'année,  les 
déboursés,  le  30  juin  1895,  restent  au  même 
chiffre  que  pendant  l'exercice  précédent 3,750,565  38 


COMPTE  DU  REVENU. 

Durant  l'année  le  trafic  n'a  pas  été  considérable  par  suite  des  pauvres  moissons 
et  du  manque  d'activité  commerciale.  La  récolte  des  pommes  de  terre  et  d'avoine 
— les  deux  principaux  articles  d'exportation — a  été  de  beaucoup  au-dessous  de  la 
moyenne,  et  comme  les  prix  offerts  pour  ces  articles  sur  les  marchés  étaient  bas,  il 
n'y  a  pas  eu  d'activité  dans  le  commerce  d'exportation  de  la  province.  De  plus,  la 
concurrence  par  voie  d'eau  pendant  la  durée  de  la  navigation  libre  devient  plus  vive 
d'année  en  année  ;  il  y  a  maintenant  des  lignes  régulières  de  steamers  entre  les  prin- 
cipaux ports  de  l'île  et  Boston,  Halifax  et  Montréal.  Le  transport  des  voyageurs  s'est 
aussi  ressenti  durant  l'année  écoulée  du  manque  d'activité  causée  par  de  faibles 
récoltes  et  de  l'état  peu  avantageux  des  marchés  ;  il  en  a  été  aussi  de  même  à  cause 
des  obstacles  apportés  par  les  tempêtes  de  l'hiver. 

Comparaison  des  dépenses   et  des  recettes  pour  l'exercice  : — 

Dépeses $232,905  19 

Recettes 149,654  78 


$83,250  41 
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Comparaison  des  recettes  brutes  des  deux  derniers  exercices  : — 

En  1894-95 $149,654  78 

En  1893-94 158,533  83 

$     8,879  05 

Comparaison  des  recettes  du  service  des  voyageurs  : — 

En  1894-95 , $  62,239  37 

En  1893-94 64,159  60 

$     1,920  23 

Comparaison  des  recettes  du  service  des  marchandises: — 

En  1894-95 $  68,061  11 

En  1893-94 , 74,942  83 

$     6,881  72 

Comparaison  des  recettes  du  service  des  malles  et  d'autres  sources  : — 

En  1894-95 $  19,354  30 

En  1893-94 19,431  40 

$         77   10 

Comparaison  du  nombre  des  voyageurs  transportés: — 

En  1894-95 125,089 

En  1893-94 123,727 

1,362 

Comparaison  du  fardeau  de  marchandises  transportées  :  — 

Tonnes. 

En  1894-95 ,  ..  48,325 

En  1894-95 53,577 


5,252 


TRAIS    D  EXPLOITATION. 


Les  frais  d'exploitation  ont  atteint  une  somme  de  $6,014.13  plus  élevée  que  ceux 
de  l'année  précédente.  Il  y  a  eu  une  augmentation  de  $4,598.22  pour  combustible, 
imputable  à  la  division  des  locomotives,  de  $3,873.73  pour  le  compte  de  l'enlèvement 
delà  glace  et  de  la  neige,  et  de  $4,115.20  pour  renouvellement  de  rails  ;  ces  trois  item 
ont  atteint  un  total  de  $12,587.15. 

A  cause  des  chutes  de  neige  fréquentes  et  considérables,  accompagnées  de 
violents  coups  de  vent,  au  cours  de  l'hiver,  on  a  éprouvé  beaucoup  de  difficulté  à 
tenir  la  ligne  ouverte.  Cet  hiver  a  été  de  beaucoup  le  pire  qu'il  y  ait  eu  dans  cette 
province,  depuis  1882,  au  point  de  vue  du  service  de  la  voie  ferrée.  Cependant  on  a 
fait  tout  ce  qui  pouvait  être  raisonnablement  tenté  afin  de  maintenir  la  circulation 
des  convois.  Pour  déblayer  la  voie  de  glace  et  de  neige,  la  dépense  s'est  élevée  à 
une  forte  somme,  $13,568.67,  et  la  nécessité  d'attacher  deux  locomotives  aux  convois 
durant  une  lorte  partie  de  cette  période  a  contribué  pour  beaucoup  aux  dépenses 
imputables  à  la  division  des  locomotives. 

Comparaison  des  frais  d'exploitation  des  deux  derniers  exercices  : — 

En  1894-95 $232,905  19 

En  1893-94 - 229,891  06 


$     6,014  13 
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Comparaisons  des  moyennes  avec  l'exercice  précédent  : 
Par  mille  parcouru  par  les  locomotives — 

Centins. 

En  1894-95 70-43 

En  1893-94 73-94 

Par  mille  parcouru  par  les  trains — 

En  1894-95  95-35 

En  1893-94 95-92 

i 
Par  mille  de  chemin  de  fer — 

En  1894-95 $1,109  07 

En  1893-94 1.080  73 


VOIE. 

Dans  le  cours  de  l'année,  on  a  remplacé  les  rails  en  fer  sur  un  parcours  de  12f 
milles  par  1,000  tonnes  de  rails  d'acier  avec  leurs  attaches.  Ces  derniers  pèsent 
50  livres  à  la  verge,  et  les  premiers  40  livres.  On  a  posé  ces  nouveaux  rails  entre 
Tracadie  et  Mount-Stewart,  quatre  milles,  et  entre  Ellerslîe  et  Coleman,  8f  milles.  A 
la  fin  de  l'année  on  avait  posé  des  rails  d'acier  sur  un  parcours  de  113f  milles,  ce  qui 
laisse  encore  96J  millles  de  rails  en  fer  à  être  remplacés.  Il  y  a  donc  maintenant  des 
rails  d'acier  de  Charlottetown  en  allant  à  l'ouest  jusqu'à  Coleman,  et  depuis  Royalty 
Junction  Est  jusqu'à  près  de  Mouiit-Stewart. 

TRAVERSES. 

Ou  a  renouvelé  au  cours  de  l'année  cinquante-cinq  mille  traverses  ordinaires,  et 
3,000  traverses  ont  été  posées  dans  les  cours  et  sur  les  voies  d'évitement;  33  groupes 
de  traverses  pour  aiguilles  et  25  blocs  d'arrêt  avec  charpente  ont  aussi  été  renou- 
velés. 

BALLAST. 

Dans  le  cours  de  l'année,  on  a  distribué  aux  endroits  qui  en  avaient  le  plus 
besoin  11,550  verges  cubes  de  ballast. 

voies  d'évitement. 

A  Kensington,  on  a  ajouté  cinq  cent  vingt-huit  pieds  aux  voies  de  garage,  et  à 
Summerside  on  a  posé  pour  M.  J.  E.  Leturgey  une  nouvelle  voie  de  service. 

CLÔTURES. 

Durant  l'année,  on  a  remplacé  de  vieilles  clôtures  détériorées  en  en  construisant 
de  nouvelles;  de  celles-ci  il  en  a  été  fait  21,748  pieds  en  treillis  de  fil  de  fer  et  52,172 
pieds  en  fil  de  fer  barbelé,  soit  un  total  de  14  milles. 

On  a  construit  sept  cent  pieds  de  nouvelles  clôtures  paraneige,  et  reconstruit 
9,890  pieds  d'anciennes. 

On  a  renouvelé  quatre-vingt-dix  barrières  pour  les  terres  des  cultivateurs,  et 
consacré  beaucoup  de  temps  à  la  réparation  d'anciennes  clôtures. 

PONTS  ET  PONCEAUX. 

On  a  construit  des  culées  en  cèdre  sous  les  travées  des  extrémités  du  pont 
Saint-Pierre. 

On  a  établi  une  courbe  en  pilotis  sous  l'ouverture  centrale  du  pont  Bradalbane, 
et  réparé  les  autres  ponts  aux  endroits  voulus. 

On  a  reconstruit  trente  fosses-bestiaux  et  cinq  ponceaux  en  bois. 

Deux  aqueducs  avec  tuyaux  de  grès  ont  été  munis  de  tubes  en  fer,  et  l'on  a  join- 
toyé au  ciment  la  maçonnerie  de  tous  les  ponts  et  ponceaux. 
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SERVICE    D'EAU. 

A  Summerside  on  a  placé  deux  nouveaux  réservoirs  Haggis,  et  renouvelé  les 
réservoirs  à  Ashton,  Mount-Stewart,  Tracadie,  Milton,  Elliott  et  Devon-Ouest. 

BATIMENTS  ET  TROTTOIRS. 

A  Dundee,  on  a  reconstruit  la  station  à  signaux  et  le  trottoir  et  peinturé  la 
gare. 

A  Frédéricton,  on  a  reconstruit  la  station  à  signaux  et  le  trottoir  et  peinturé 
la  gare. 

A  Piusville,  on  a  reconstruit  la  station  à  signaux  et  le  trottoir,  et  peinturé 
la  gare. 

A  DeBlois,  on  a  reconstruit  la  station  à  signaux  et  le  trottoir. 

A  Bear-Biver,  on  a  renouvelé  le  trottoir  de  la  gare. 

A  Saint-Pierre,  on  a  renouvelé  le  trottoir. 

A  Wiltshire-Nord,  on  a  renouvelé  le  trottoir. 

A  Freetown,  on  a  renouvelé  le  trottoir.  De  même  pour  Kensington  et 
Wellington. 

A  Port-Hill  on  a  exhaussé  la  gare  de  trois  pieds,  et  placé  dessous  de  nouvelles 
soles  et  une  fondation  en  bois.  On  a  construit  un  nouveau  toit  enduit  de  goudron  et 
gravier,  et  les  vieilles  cheminées  ont  été  enlevées  et  remplacées  par  une  nouvelle. 
On  a  peinturé  l'extérieur  de  la  gare,  la  salle  d'attente,  le  bureau  et  le  logement  ont 
été  blanchis  à  la  chaux.  I 

On  a  renouvelé  en  goudron  et  gravier  le  toit  de  la  gare  de  Kensington  et  fait 
les  autres  réparations  nécessaires. 

On  a  posé  un  nouveau  plancher  dans  la  salle  d'attente  de  la  gare  d'Alberta. 
La  gare  a  subi  d'autres  réparations.  On  a  placé  de  nouvelles  soles  sous  le  hangar 
aux  marchndises  au  même  endroit. 

On  a  posé  un  nouveau  plancher  dans  la  cuisine  du  logement  de  l'agent  àTignish. 

A  Conway  et  Dundee,  on   a  construit  de  nouveaux  hangars  pour  les  outils. 

On  a  en  partie  renouvelé  les  bardeaux  de  la  remise  aux  locomotives  et  du  han- 
gar aux  marchandises  à  Summerside. 

A  Charlottetovvn,  on  a  renouvelé  le  goudron  et  le  gravier  du  toit  de  la  rc  mise 
aux  locomotives  et  on  y  a  posé  quatre  nouvelles  lucarnes.  On  a  peinturé  et  en 
partie  recouvert  en  bardeaux  la  coupole  de  cette  remise. 

On  a  posé  soixante  mille  bardeaux  sur  le  toit  de  l'atelier  des  wagons. 

On  a  reconstruit  deux  fourneaux  dans  la  forge. 

QUAIS. 

Pour  les  réparations  nécessaires  au  quai  de  Summerside,  on  a  employé  les 
matériaux  suivants  : 

Cent  cinquante  tonnes  de  pierre  dure,  cent  quarante  tonnes  de  pruche,  10,000 
pieds  de  madriers  de  pruche,  10  pilots  de  bois  franc  de  40  pieds  de  longueur,  et  500 
pieds  cubes  de  ballast. 

Pour  les  réparations  du  quai  de  Charîottetown,  on  a  employé  cinquante  tonnes 
de  pruche  de  charpente,  8,000  pieds  de  madriers  de  pruche  et  150  pieds  cubes  de 
ballast. 

Pour  le  quai  de  Georgetown  on  a  employé  25  tonnes  de  pruche  de  charpente, 
500  pieds  de  madriers  de  pruche,  et  100  verges  cubes  de  ballast. 

On  a  muni  le  quai  de  Souris  de  vingt  défenses  ;  on  y  a  déposé  200  tonnes  de 
pierre  dure,  et  fait  d'autres  réparations  nécessaires. 

Pour  les  réparations  du  quai  d'Alberton,  on  a  employé  cinquante  tonnes  do 
pruche  de  charpente,  60  tonnes  de  piorre  dure,  et  posé  10  défenses. 

Il  est  très  dispendieux  de  tenir  en  bon  ordre  les  quais  aux  divers  points  de  la 
ligne,  surtout  celui  de  Summerside,  parce  que  le  trafic  y  est  considérable  et  que  le 
bois  y  est  sujet  à  être  détérioré  par  les  tarets. 
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MATÉRIEL    ROULANT. 

Voici  un  résumé  des  principaux  travaux  accomplis  : 
Réparations  aux  locomotives. 

On  a  fait  de  fortes  réparations  à  cinq  locomotives,  et  de  moindres  réparations  à 
six  autres  ;  on  a  examiné  la  force  de  18  chaudières,  réparé  4  foyers  et  joint  700 
tubes. 

On  a  fourni  les  nouvelles  pièces  suivantes  : — 

1  cylindre,  1  plaque  de  tête  pour  tubes  de  chaudière,  350  tubes,  20  bandages  de 
roues,  4  boutons  de  manivelle  ;  12  attaches  de  bielles  de  côté  et  principales  ;  3 
cabines,  6  chasse-pierres,   5  cheminées,  3  chariots  de  tender,  et   1  châssis  de  tender. 

On  a  peinturé  et  verni  treize  locomotives  et  tenders. 

On  a  repeinturé  et  verni  trois  locomotives  et  tenders. 

Réparations  aux  wagons  et  fourgons. 

Eeconstruits. — 1  fourgon  à  bagage,  3  trucks  et  1  chasse-neige 

Grosses  réparations. — 2  wagons  de  première  classe,  1  de  seconde,  2  de  seconde 
et  à  bagage,  1  fourgon  à  bagage,  1  wagon-poste,  2  fourgons  de  conducteur,  4  four- 
gons, 15  trucks,  2  chasse-neige  et  3  flangers. 

Eéparations  légères. — 6  wagons  de  première  classe,  4  de  seconde,  4  de  seconde 
et  à  baggage,  2  wagons-poste,  20  fourgons  et  20  trucks,  2  chasse-neige  et  1  flanger. 

Peinturés  et  vernis. — 2  wagons  de  première  classe,  5  de  seconde,  2  de  seconde  et 
à  bagage,  2  wagons-poste  et  1  fourgon  à  bagage. 

Eepeinturés  et  vernis. — 4  wagons  de  première  classe,  5  de  seconde  et  à  bagage 
et  1  wagon-poste  et  fumoir. 

MATÉRIEL. 

Au  30  juin  1895,  la  valeur  du  matériel  en  mains  était  comme  suit: 

Matériel  en  général , $     45,137  11 

Combustible 5,827  60 

Eails  et  attaches 52,407  36 

Vieux  matériel  serviable .., 3,376  50 

Total $  106,748  57 

Les  achats  de  matériel  dans  le  cours  de  l'année  se  sont  élevés  à  $84,387.46.  La 
plus  grande  partie  provient  du  magasin  général  du  chemin  de  fer  à  Moncton. 

accidents. 

Le  6  septembre  1894,  il  est  arrivé  un  pénible  accident  à  Kensington.  Pendant 
qu'il  essayait  à  monter  sur  un  convoi  en  mouvement,  M.  Chas.  E.  Eobertson,  de 
Charlottown,[a  glissé  et  tomba  sur  le  sol,  où  les  roues  de  derrière  d'un  wagon  à  voya- 
geurs lui  passa  sur  les  jambes  et  les  écrasa.  On  put  lui  procurer  immédiatement 
le  secours  d'un  médecin,  qui  lui  amputa  une  jambe  sans  délai.  Mais  la  secousse  avait 
été  si  forte  qu'il  mourut  dans  le  cours  d'une  heure  après  l'accident.  Il  n'y  avait  pas 
lieu  de  blâmer  le  personnel  du  convoi,  et  il  fut  décidé  qu'il  n'était  pas  nécessaire  de 
faire  une  enquête. 

CHANGEMENTS   DANS    LE   PERSONNEL. 

J'ai  pris  la  direction  locale  du  chemin  au  commencement  du  mois  de  septembre 
dernier,  comme  successeur  de  feu  M.  Unsworth,  dont  la  mort,  arrivée  au  milieu 
d'une  vie  utile,  a  laissé  des  regrets  universels.  Au  même  temps,  M.  H.  W.  Anderson 
est  devenu  contremaître  mécanicien,  et  M.  J.  J.  Chappell,  comptable  de  la  divi- 
sion mécanique  et  garde- magasin. 
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GÉNÉRALEMENT. 

On  a  tenté  tous  les  efforts  raisonnables  pour  maintenir  en  bon  état  la  voie  et 
l'équipement,  et  il  me  fait  plaisir  de  pouvoir  dire  que  la  voie,  le  matériel  roulant  et 
les  bâtiments  sont  dans  une  condition  satisfaisante. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obissant  serviteur, 

A.  McDONALD. 

Surintendant. 
M.  D.  Pottinger, 

Gérant  général,  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
Moncton,  N.-B. 


N°  1.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
Dt.  Compte  du  capital.  Av. 


1894. 
-30  juin. 

1895. 
-30  juin. 

Coût  du  chemin  et  équipe- 
ment jusqu'à  date 

Dépenses,    exercice  terminé 
le  30  juin  1895  

S             c. 
3,750,565  38 

1894. 
30  juin. 

1895. 
30  juin. 

Reçu  du  gouvern 
do 

fédéral . .  . 
do 

$           c 
3,750,565  38 

3,750,565  38 

3,750,565  38 

W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 


Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1895. 


N°  2.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-ÉDOUARD. 
Dt.  Compte  du  revenu  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1895.  Av. 


Exercice 
précédent. 

Dépenses. 

Exercice 

terminé  le  30 

juin  1895. 

Exercice 
précédent. 

Recettes. 

Exercice 

terminé  le  30 

juin  1895. 

8         c. 
57,457  74 

Frais  de  traction 

$        c. 

61,485  54 
34,133  09 

101,599  30 

26,548  71 

9,138  55 

232,905  19 

$       c. 

64,159  60 

74,942  83 
19,431  40 

Voyageurs  .... 

S       c. 

62,239  37 
68,061  11 
19,354  30 

32,997  48 
99,780  20 

Dépenses  des  wagons 

Entretien  de  la  voie  et  des 

travaux  d'art 

Dépenses  des  gares.      .... 
Frais,  généraux 

. , . .  Totaux 

Marchandises    

Malles  et  divers 

Total  des  recettes 

....Solde 

26,132  39 
10,523  25 

158,533  83 
68,357  23 

149,654  78 
83,250  41 

226,891  06 

226,891  06 

232,905  19 

Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1895. 
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N°  3.-CEEMIN  DE  FEE  DE  L'ILE  DU  PRINCE- EDOUARD. 
Traction — (Relevé  n°  1). 


Exercice 

précédent. 

$        c. 

896  96 

15,770  34 

13,099  55 

2,708  13 

22,286  14 

797  62 

1,899  00 

57,457  74 

Détails 


Appointements  du  mécanicien- chef,  des  commis,  frais  de  bureau  et  de  voyages 

Gages  des  mécaniciens,  chauffeurs  et  nettoyeurs 

Combustible 

Huile,  suif,  chiffons  et  menus  articles 

Réparations  aux  locomotives,  tenders  et  outils  pour  les  locomotives 

Eau,  y  compris  répai-ations  de  pompes  et  réservoirs   

Divers 


.  Totaux . 


Exercice 

terminé  le 

30  juin  1895. 

•S         c. 

845  63 

16,515  30 

17,697  77 

2,436  64 

21,442  08 

1,294  37 

1,253  75 

61,485  54 

W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 


Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1895. 


N*  4.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
Dépenses  des  voitures  et  wagons — (Relevé  u°  2). 


Exercice 
précédent. 


8,689  62 
1,149  75 
6,363  15 


13,277  36 

420  94 

2,313  30 

783  36 


32,997  48 


Détails. 


Réparations  aux  voitures  à  voyageurs 

do  wagons-poste  et  à  bagage 

do  wagons  à  marchandises  et  fourgons 

do  chasse-neige  et  flangers  

Gages  des  conducteurs,  préposés  aux  bagages  et  serre-freins. 

Huile  et  chiffons  pour  garniture 

Menus  articles  et  combustible 

Divers 


.  Totaux 


Exercice 

terminé  le  30 

juin  1895. 


6,959  55 

2,734  28 

4,841  80 

2,481  96 

13,419  46 

537  84 

2,409  21 

748  99 

34,133  09 

W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 


Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1895. 
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N°  5.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art — (Relevé  n°  3). 


Exercice 
précédent. 


8       c. 

482  40 

35,666  47 

13,966  82 

18,120  29 

10,438  72 

3,500  75 

0,240  05 

1,603  7<) 

9,094  94 

99,780  20 


Détails . 


Exercice 

terminé  le  30 

jiiin  1895. 


Appointements  de  l'ingénieur,  des  commis,  frais  de  bureau  et  de  voyages 

Gages  pour  réparations  de  la  voie,  des  clôtures  et  sémaphores 

Rails,  coussinets  et  carvelles   

Traverses   

Bois  de  constr.  et  de  service  p.  réparât,  aux  ponts,  fosses-bestiaux, clôtures, etc. 
Réparations  aux  quais 

do  bâtiments  et  aux  trottoirs 

do  outils 

Enlèvement  de  la  glace  et  de  la  neige 


.Totaux 


S      c. 

293  27 

30,843  ss 

19,353  64 

19,028  67 

7.217  67 

2,210  91 

8,199  10 

877  49 

13.508  07 

101,599  30 

W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 


Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1895. 


NQ  6.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
Dépenses  des  gares — (Relevé  n°  4). 


Exercice 
précédent. 

Détails. 

Exercice 

terminé  le  30 

juin  1895. 

$        c. 

19,523  06 

6,609  33 

Appointements  et  gages  des  chefs  de  gare,  commis,  télégraphistes,  préposés  au 

bagage,  gardiens  de  cour,  aiguilleurs,  gardiens  et  journaliers 

Combustible,  huile,  éclairage,  papeterie  et  autres  dépenses  imprévues 

Totaux 

.$        c. 

19,036  02 
6,912  69 

20,132  39 

26,548  71 

W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 


Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1895. 
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N°  7.— CHEMIN"  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
Frais  généraux — (Relevé  n°  5). 


Exercice 
précédent. 


$  c. 

3,807  07 

4,549  53 

543  85 

168  92 

684  14 

769  74 


10,523  25 


Détails. 


Exercice 

terminé  le  30 

juin  1895. 


Appointements  du  surintendant,  des  chefs  de  trains  et  des  commis,  frais  de 
bureau  et  de  voyage  

Appointements  du  comptable  et  de  l'auditeur,  des  payeurs,  des  caissiers  et  des 
commis,  frais  de  bureau  et  de  voyages 

Annonces 

Indemnités  (personnes,  animaux  et  marchandises) 

Télégraphie  (non  compris  les  appointements  des  télégraphistes) 

Divers 


.  Totaux . 


3,497  25 


4,553  49 

627  23 

71  23 

339  96 

49  39 

9,138  55 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 


Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1895. 


N°  8.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PKIJSCE-EDOUARD. 
Compte  du  matériel,  pour  l'exercice  terminée  le  30  juin  1895. 


1894. 
30  juin.... 

1895. 
30  juin.... 


1895. 
30  juin.. 


Dr. 


Report . 


Achats  durant  l'exercice  (rails  compris) . 

Frais  d'autres  services 

Bordereaux  de  paye 


Av. 


Distributions  durant  l'année. 


Matériel  ordinaire $45,137  11" 


Solde. 


Combustible. 


5,827  60 


|  Rails  et  attaches  disponibles 52,450  41 1 

l. Vieux  matériel,  pouvant  servir 3,376  50j 


84,430  51 

15,887  75 

1,569  45 


102,778  74 


101,887  71 


204,666  45 

97,874  83 

106,791  62 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 


Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1895. 
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N°  9.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PBINCE-ÉDOUABD. 
Dt.  Bilan  général.  Av. 


$       c. 

106,791  62 

1,643  51 

3,794  70 

1,073  77 

237  14 

46  43 

30  00 

25  00 

812  83 

Compte  fédéral 

$       c. 

109,236  15 

3,940  11 

1,274  74 

4  00 

Caisse 

Assurance  contre  les  accidents 

Gares 

Ministère  de  la  Milice . 

Cie  de  télégraphe  Anglo- Américaine. . . 
Juge  Weatherbie 

Chemin  de  fer  Intercolonial 

Total 

Prolong,  de  ch.  de  fer,  Charlottetown. . 

Total 

114,455  00 

114,455  00 

Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1895. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


N°  10.— CHEMIN  DE  FEE  DE  L'ILE  DU  PEINCE-ÉDOUAED. 
Etat  comparatif  des  moyennes,  pour  le9  exercices  terminés  le  30  juin  1894  et  1895. 


Détails. 

1895. 

1894. 

Longueur  de  la  ligne  en  exploitation 

210 

330,661 

244,249 

1,197,529 

210 

Milles  parcourus  par  les  locomotives 

306,853 
234,093 

1,237,083 

do             do        trains 

do             do        wagons 

Recettes  par  mille  parcouru  par  les  locomotives Centins 

do             de  voie Dollars 

45  26 
712  64 

5166 
754  92 

Recettes  provenant  des  voyageurs,  pour  100  des  recettes  brutes 

4159 
45  47 
12  94 

40  47 

47-27 
12  26 

do                    des  marchand isses                     do                    

do                    d'autres  sources                        do                    

Dépenses  par  mille  parcouru  par  les  locomotives — 

Gages  des  mécaniciens,  chauffeurs  et  nettoyeurs .... 

499 
536 
074 

6-48 
039 
037 

5  14 

Combustible 

427 

0"88 

Huile,  suif,  chiffons  et  menus  approvisionnements 

Réparations  aux  locomotives 

7-26 
0  26 

Eau  et  réparations  aux  réservoirs 

0  62 

Appointements  du  mécanicien- chef,  frais  de  voyage  et  de  bureau 

18  33 

26 

18-43 
029 

Total Centins 

18  59 

18-72 

Traction,  par  mille  parcouru  par  les  locomotives 

Dépenses  des  wagons,  par  mille  parcouru  par  les  locomotives 

18-59 

10  33 

30  72 

8-03 

276 

18-72 

10  75 

32  52 

8-52 

343 

Dépenses  des  gares,  par  mille  parcouru  par  les  locomotives 

Frais  généraux                                     do                                      

Total,  par  mille  parcouru  par  les  locomotives Centins 

70  43 

73-94 

Traction,  par  mille  parcouru  par  les  locomotives 

Dépenses  des  wagons,  par  mille  parcouru  par  les  locomotives 

Dépenses  des  gares,  par  mille  parcouru  par  les  locomotives 

25  17 
13  97 
4159 
10-87 
375 

24  54 
14  10 
4? -62 

11  16 

Frais  généraux,  par  mille  parcouru  par  les  locomotives 

4-50 

Total,  train-mille Centins 

95  35 

96-92 

Frais  d'exploitation  par  mille  de  la  voie Dollars 

1,109  07 

1,080  43 

Charlottetown,  I.P.E.,  30  juin  1895. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 


10-8£| 
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59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


A.— CHEMIN  DE  FEE  DE  L'ILE 

Division 
Eeleve  des  frais  de  traction 


Milles  par- 
courus par 
les  locomo- 
ves,  non 
compris  le 
ballastage. 

Dépenses  pour 

Mois. 

Gages  des 
mécaniciens. 

Combustible 

Huile,  suif, 
chiffons,  etc. 

Réparations 

Eau,  y  com- 
pris les 
réparations 

aux 
pompes  et 

aux 
réservoirs. 

1894— Juillet 

32,399 
31,078 
29,075 
30,209 
31,469 
27,244 
21,375 
24,490 
29,842 
24,719 
24,521 
24,240 

•S       c. 
1,415  20 
1,337  12 
1,325  72 
1,448  87 
1,406  04 
1,386  16 
1,268  87 
1,506  04 
1,887  78 
1,299  81 
1,080  41 
1,153  28 

$  c. 
1,109  02 

920  84 
1,187  96 
1,305  36 
1,518  16 
1,163  63 
1,119  52 
2,419  60 
3,646  00 
1,138  08 

966  68 
1,202  92 

$       c. 
226  74 
197  45 
223  61 
245  70 
212  70 
196  25 
170  17 
204  39 
255  72 
194  58 
121  64 
187  69 

S       c. 
2,214  28 
1,638  50 
1,332  45 
1,525  97 
1,660  80 
1,877  51 
2,083  11 
1,868  11 
1,777  24 
1,607  89 
1,930  22 
1,926  00 

$       c. 
65  70 

Août 

66  44 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

174  70 
251  96 
177  36 
348  36 

1895 — Janvier 

24  22 

21  19 

2  40 

Avril 

0  80 

Mai 

2  40 

Juin 

158  84 

Totaux 

330,661 

16,515  30 

17,697  77 

2,436  64 

21,442  08 

1,294  37 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
DU  PKINCE-ÉDOUAKD. 

DU    MATÉRIEL. 

pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


Coût  moyen  par  mille 

parcouru. 

Divers, 

y  compris  les 

dépenses 

•du  bureau  et  des 

remises 
uux  locomotives. 

Total. 

Con- 
ducteurs 

de 
locomoti- 
ves et 
chauffeurs 

Combus- 
tible. 

Huile, 
suif,   etc. 

Répara- 
tions. 

Eau. 

Divers. 

1 

Total. 

$      c. 

$      c. 

C. 

C. 

C. 

C. 

C. 

C. 

C. 

129  24 

5,160  18 

436 

3  42 

070 

6-83 

0  22 

039 

15  92 

131  26 

4,291  61 

430 

296 

063 

5-27 

0-21 

042 

13  80 

86  00 

4,330  44 

455 

4-08 

077 

458 

060 

029 

14  89 

162  51 

4,940  37 

479 

432 

081 

5  05 

0-83 

053 

16  35 

260  20 

5,235  26 

446 

4-82 

0-67 

5-27 

0  56 

0-82 

16  63 

169  19 

5,141  10 

508 

4  27 

072 

6-89 

1-27 

0'62 

18-87 

244  56 

4,910  45 

593 

5  23 

080 

974 

011 

114 

22-97 

178  60 

6,197  93 

6  14 

9-86 

0-83 

7-62 

009 

072 

25  30 

304  82 

7,873  96 

6  32 

12  21 

0-85 

595 

001 

102 

26-38 

119  04 

4,360  20 

525 

460 

079 

650 

001 

048 

17  63 

106  10 

4,207  45 

4  40 

394 

0  49 

7-87 

o-oi 

043 

17  15 

207  86 

4,836  59 

4-75 

496 

077 

794 

065 

0-85 

19-95 

2,099  38 

61,485  54 

500 

535 

073 

650 

039 

063 

18  60 

J.  J.  CH APPEL  L, 

Comptable,  division  du  matériel. 
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59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


B.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE 

DIVISION 

Relevé  du  service  et  de  la  consommation 


Mois. 


1894— Juillet 

Août 

Septembre.. 

Octobre 

Novembre . . 

Décembre . . 
1895— Janvier 

Février    . . . 

Mars 

Avril 

Mai 

Juin 

Totaux. 


3,742 
4,188 
3,756 
3,892 
3,635 
3,393 
2,658 
3,801 
4,841 
3,335 
3,455 
3,164 


43,860 


Parcours  des  trains. 


12,736 

12,375 

10,967 

11,204 

11,753 

9,396 

2,722 

1,971 

3,514 

2,255 

2,646 

4,440 


85,979 


<D 

oo 

la 

■se 

eô  oj 

S 

PQ 

11,791 

1,082 

11,421 

1,793 

10,782 

3,236 

11,830 

2,868 

11,603 

996 

11,304 

11,708 

10,893 

1 

13,143 

13,754 

110 

14,196 

3,238 

11,953 

1,161 

144,378 

14,484 

135 


507 

128 

404 

98 

604 

5,258 

5,707 

1,029 


22 


13,892 


Parcours  des  locomotives. 


'S 

a 

c 

Q 

"p 
> 

s 

> 
< 

Q 

Sans 

a 

25,744 

166 

7,681 

25,589 

220 

7,227 

25,492 

61 

7,008 

26,030 

506 

6,811 

24,756 

273 

7,611 

20,798 

84 

6,362 

15,034 

89 

6,252 

18,122 

284 

6,084 

22,364 

517 

6,961 

17,148 

182 

7,514 

20,080 

122 

8,169 

17,576 

86 

7,925 

258,733 

2,590 

85,605 

33,591 
33,036 
32,561 
33,347 
32,640 
27,244 
21,375 
24,490 
29,842 
24,844 
28,371 
25,587 

346,928 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
DU  PEINCE-ÉDOUARD. 

DU   MATÉRIEL. 

des  locomotives,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


Parcours  total. 

M 

Moyenne  de 
parcours. 

Consommation. 

Consommation  par  100  milles 

parcourus 

par  les  locomotives. 

l 

© 
& 

"8 
a 

i> 
ce 
eS 

M 
O 

Moyenne  des  wa 
mille  parcouru  a 
voi. 

£  . 

3   u 

0)  s 

cl  e? 
&> 
02  ce 

©  3 
S   O 

•  rH    OS 

Des  wagons  par 
mille  de  loco- 
motive. 

© 

s  g 

OS    O 

Chopines 
d'huile. 

ce 

© 

•o 

ce 
© 

> 

3 

ce 
a,  g 

ce  ï£ 

go 

3 

CD 

ce   3 
ce  o 

"S-e 

PQ 

■si 

O 

ce 
© 
ce 
> 

ce 
C 

o«2 

> 
3 

132,349 

5 

16 

8 

97 

3 

94 

10,446 

2,360 

380 

650 

31 

09 

7 

02 

113 

193 

129,336 

5 

05 

7 

88 

3 

91 

10,068 

2,072 

367 

614 

30 

47 

6 

27 

1-11 

185 

140,852 

5 

63 

8 

66 

4 

32 

11,516 

2,364 

394 

581 

35 

36 

7 

25 

121 

1-78 

143,291 

5 

53 

8 

56 

4 

29 

12,436 

3,012 

277 

681 

37 

29 

9 

03 

•83 

204 

134,288 

5 

51 

8 

97 

4 

11 

13,658 

2,442 

397 

589 

41 

84 

7 

54 

121 

180 

93,177 

4 

50 

8 

03 

3 

42 

9,936 

2,152 

348 

527 

36 

47 

7 

89 

127 

193 

77,924 

1,560 

5 

40 

8 

04 

3 

64 

9,376 

1,833 

204 

527 

43 

86 

8 

57 

■95 

246 

50,845 

N  9,554 

3 

95 

6 

44 

2 

07 

20,060 

2,529 

278 

442 

81 

91 

10 

32 

113 

180 

73,703 

9,382 

4 

42 

6 

16 

2 

47 

30,230 

2,912 

390 

591 

101 

30 

9 

75 

130 

198 

95,036 

662 

5 

89 

7 

46 

3 

82 

9,779 

2,232 

303 

519 

39 

36 

8 

98 

121 

2-08 

130,000 

6 

47 

8 

21 

4 

58 

11,082 

2,032 

370 

509 

39 

06 

7 

16 

130 

179 

102,078 

5 

81 

8 

08 

3 

98 

11,492 

2,392 

333 
4,041 

510 

44 

91 

9 

39 

130 

199 

1,302,879 

21,158 

5  32 

7-91 

375 

160,082 

28,332 

6-745 

46  14 

817 

116 

194 

J.  J.  CHAPPELL, 
Comptable,  division  du  matériel. 
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59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


C— CHEMIN  DE  FEE  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

DIVISION    DU   MATÉRIEL. 

Relevé  mensuel  du  service  des  wagons,  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1894. 


Mois. 

Voitures 
de  pre- 
mière 
classe. 

Voitures 
de  seconde 
classe  et  à 

bagage. 

Wagons- 
poste  et 
wagons- 
fumoirs. 

Fourgons . 

Trucks. 

Total. 

1894- Juillet .. 

Août 

29,994 
26,662 
25,791 
23,832 
21,620 
20,435 
13,910 
10,823 
14,257 
15,231 
16,787 
15,884 

18,488 
19,712 
20,821 
18,567 
20,970 
17,140 
14,034 
10,378 
13,718 
15,088 
16,241 
15,588 

26,296 
23,740 
23,507 
23,802 
19,177 
16,343 
12,811 
7,781 
11,799 
13,039 
20,030 
15,365 

33,217 
33,815 
39,199 
44,850 
57,640 
34,250 
24,176 
16,500 
21,067 
38,610 
45,609 
34,333 

24,354 
25,407 
31,534 
32,240 
14,881 

5,009 
12,993 

5,363 
12,862 
13,068 
31,333 
20,908 

132,349 

129,336 

140,852 

143,291 

134,288 

93,177 

77,924 

50,845 

73,703 

95,036 

130,000 

102,078 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

Décembre 

1895 — Janvier 

Février 

Mars 

Avril 

Mai 

Juin 

Totaux 

235,226 

200,745 

213,690 
14,455 

423,266 
1,220 

229,952 
89,675 

1,302,879 
105,350 

Moins — Ballast 

Balance 

235,226 

200,745 

199,235 

422,046 

140,277 

1,197,529 

J.  J.  CHAPPELL, 

Comptable,  division  du  matériel. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 

D.— CHEMIN  I>E  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Division  du  matériel. 

Etat  indiquant  le  nombre  de  locomotives*  et   les  diverses    classes  de    wagons  et 
autre  matériel  roulant  disponibles  le  30  juin  1895. 




ce 

© 
> 

O 

a 

o 
o 

© 

m 

ce 

o 

3 

o 
D 

15 

© 

O      . 
S-    © 

©   ce 

a* 

© 
© 

a 

© 

^   © 

4h 

© 

,e3 

© 

© 

ce 

■  © 

S  bc 

S   ce 

S. &c 

9 

* 

oc 

© 

'X 

ce 
1 

0 
P 

T3 

G 
O 
0 
© 

X 

O 

OC 
0 

3 

c3 
S   c* 

'C3   ce 

cl 

II 

175 

* 
.S 

ce 

.ce 

m 

a 

0 

CX 
h 

O 

O 
h 

H 

122 
3 

125 

'ce 
è 

336 
3 

339 

s 
_&c 

'S 
ç 

© 
•/. 

r. 

ce 

O 

8 

8 

QQ 

S 

ce 

5 
2 

7 

il 

3 

Çp  ce 

0 

En  main,  au  30  juin  1894,  pouvant  en- 
core servir  

20 
1 

21 

17 

13 

En  mains,  au  30  juin  1895,  condamnés. 
Total 

? 

17 

1 

15 
1 
1 
6 

1 

3 

1 

3 

175 

.... 

15 

Changés  comme  suit  : — 
De  première  classe  à  seconde 

De  seconde  classe,  à  1ère,  2nde  et  à 
bagage ., .... 

De  seconde  classe,  à  seconde  et  à  bag- 
gage 

1 

6 

De  seconde  classe,  à  bagage 

2 

De  seconde  classe,  à  wagons-poste  et  à 
bagage  

1 

2 

De  wagons-poste  et  fumoirs,  à  wagons- 
poste  et  à  bagage  

2 

De  fourgons  à  marchandises,  à  fourgons 
à  bestiaux 

10 
165 

10 
10 

Condamnés,  au  1er  juillet  1894 

21 

1 

16 

6 

1 

6 

1 

3 

2 

1 

3 

125 
3 

339 

3 

1 

4 
4 

8 

7 
2 

15 
2 

do         durant  l'exercice 

1 

1 

1 

1 

— 

— 

— 

— 

3 
3 

— 

2 

2 

Moins — Reconstruits   

Plus — Pouvant  encore  servir  et 

1 
20 

21 



— 

- 

— 

— 

— 

2 

5 

~7 

2 

16 
16 

6 
6 

1 
1 

6 
6 

1 

1 

3 
3 

2 

2 

1 
1 

3 

3 

165 
165 

10 
10 

125 
125 

339 
339 

8 

8 

13 

Total  dans  les  registres,  au  30  juin  1895 

15 

Déduisez  les  chiffres  en  italique. 


J.  J.  CHAPPELL, 

Comptable,  division  du  matériel. 
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59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A. 189G 


E.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Division  du  matériel. 

Etat  comparatif  des  dépenses  pour  les  exercices  terminés  le  30  juin  1894  et  1895 


Milles  parcourus  par  les  convois 

do  locomotives 

do  wagons 

do  chasse-neige 

Frais  de  traction 

Coût  des  réparations  aux  wagons 

do  do         à  voyageurs 

do  do         poste  et  wagons-fumoirs 

do                    aux  fourgons  à  marchandises  et  de  conducteurs 
Coût  de  la  main-d'œuvre-,  de  1  huile  et  des  chiffons  pour  garniture. . 
Coût  des  réparations  aux  chasse-neige  et  flangers 

Frais  de  traction,  par  100  milles  parcourus  par  les  convois 

do  do  do  locomotives 

do  do  do  wagons 


Coût  des  réparations  aux  wagons,  par  100  milles  parcourus  par  les  convois . . 
do  do  do  do  locomotives, 

do  do  do  do  wagons.   . . . 


Coût  delà  m.-d'œuvre,  de  l'huile  et  des  chiffons  pour  garniture,  par  100  milles 

parcourus  par  les  convois . . 
do  do  do  do  locomotives 
do  do  do  do  wagons 


Réparations  aux  voitures  à  voyageurs,  par  100  milles  parcourus  par  les  convois 

do  wagons-poste  et  wagons-fumoirs 

do  wagons  à  marchandises  et  fourgons 


1895. 


1894. 


244,249 

330,661 

1,197,529 

21,158 

234,093 

306,853 

1,237,083 

22,292 

$  cts. 

61,485  54 
14,535  63 
6,959  55 
2,734  28 
4,841  80 
266  41 
2,481  96 

$  cts. 

57,457  74 

16,202  52 

8,689  62 

1,149  75 

6,363  15 

420  94 

$  cts. 

25  17 

18  59 

5  13 

$  cts. 

24  54 

18  72 
4  64 

$  cts. 

5  95 
4  39 
1  21 

$  cts. 

6  92 
5  28 
1  31 

.$  cts. 

0  10 

0  08 
0  02 

$  cts. 

0  18 
0  13 
0  03 

$    cts. 

2  84 
1  11 
1  98 

$    cts. 

3  71 
0  49 
2  71 

J.  J.  CHAPPELL, 
Comptable,  division  du  matériel. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
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ANNEXE   N°6. 


North-Bend,  C.A..  5  octobre  1895. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  faire  rapport  sur  l'ouvrage  accompli  par  la 
Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique  Canadien,  entre  Emory  et  Savonas,  en 
conformité  de  la  décision  rendue  par  les  arbitres,  l'honorable  John  A.  Boyd,  Thos. 
C.  Keefer  et  Charles  C.  Gregory,  depuis  la  date  de  cette  décision,  le  6  juillet  1891, 
jusqu'au  1er  septembre  1895. 

Le  montant  fixé  par  les  arbitres  était  de  $579,255.20,  dont  $202,675.20  se  rap- 
portaient aux  travaux  exécutés  avant  la  date  de  cette  décision,  la  balance,  au  chiffre 
de  $376,580,  devant  être  appliquée  aux  ouvrages  non  encore  terminés  entre  Emory 
et  Savonas,  et  portée  aux  contrats  60,  61,  62  et  63. 

Le  relevé  suivant  indique  la  somme  dépensée  chaque  année  : — 


Somme 
adjugée. 

Somme  dépensée. 

Balance 

au 

1er  septembre 

1895. 

Contrat 

N° 

1891-92. 

1893. 

1894. 

1895, 

jusqu'au  1er 

septembre. 

Total. 

60 
61 
62 
63 

$.    c. 

39,389  00 

190,889  00 

94,331  00 

51,971  00 

$      c. 

35,122  93 

108,336  78 

32,047  92 

2,157  70 

$      c. 

1,539  97 
54,660  72 
22,356  84 

2,536  23 

$      c. 

977  02 

16,773  14 

20,962  09 

3,980  75 

$      c. 

244  85 

64  81 

5,507  72 

12,622  55 

$      c. 

37,884  77 

179,835  45 

80,874  57 

21,297  23 

$      c. 

1,504  23 
11,053  55 
13,456  43 
30,673  77 

Total. 

376,580  00 

177,665  33 

81,093  76 

42,693  00 

18,439  93 

319,892  02 

56,687  98 

L'ouvrage  exécuté  d'après  l'adjudication  comprend  surtout  l'amélioration  de  la  voie 
en  diminuant  les  pentes,  soit  en  enlevant  les  roches  et  autres  substances  à  la  main, 
soit  en  pratiquant,  au  moyen  d'une  pelle  à  vapeur,  une  coupe  au  pied  de  la  rampe,  et 
en  déposant  ce  qui  a  été  enlevé  dans  les  deux  cas  entre  les  chevalets  ou  sur  les  côtés 
des  remblais  afin  de  les  élargir,  etc.  On  a  aussi  construit  en  vertu  de  l'adjudication 
plusieurs  murs  de  soutènement,  et  à  plus  d'un  endroit  on  a  redressé  la  ligne,  en 
corrigeant  la  raideur  des  courbes  ou  en  remplaçant  celles-ci  par  des  tangentes. 

En  sus  de  la  somme  adjugée,  la  compagnie  a  dépensé  environ  $550,000  en  amé- 
liorations entre  Emory  et  Savonas,  depuis  1891.  Ce  montant  a  été  employé  aux  fins 
d'augmenter  les  sommes  adjugées  pour  divers  points  de  la  ligne,  de  construire  des 
aqueducs  à  mesure  que  l'on  remplissait  l'espace  entre  les  chevalets,  de  remplacer 
des  ponts  en  bois  par  d'autres  en  acier,  et  d'exécuter  d'autres  améliorations. 

Les  principales  améliorations  sont  les  suivantes  : — 

contrat  60. 

D'Emory  à  Boston-Bar,  28  milles. 

Ce  contrat  comprend  des  travaux  situés  le  long  de  l'estuaire  de  la  rivière 
Fraser  ;  les  rampes  sont  généralement  longues  et  rocheuses,  et  l'on  y  compte  de 
nombreux  caps.  La  partie  principale  des  travaux  sur  cette  section  consiste  à  amé- 
liorer les  pentes,  à  enlever  les  roches  dangereuses,  à  débarrasser  d'arbres  les  pentes  et 
les  caps,  et  à  enlever  des  coupes  dans  le  roc  et  des  caps  les  parties  de  sol  et  autres 
matières  qui  seraient  sujettes  à  s'en  détacher.  C'est  ce  qui  a  été  bien  fait  ;  en  con- 
séquence, il  y  a  maintenant  bien  peu  d'éboulis  de  roches  ou  de  pierres  détachées 
venant  encombrer  la  voie. 
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Sur  plusieurs  points  on  a  protégé  la  berge  de  la  rivière  par  des  murs  en  moellons 
ou  de  rocaille. 

On  a  pratiqué  sur  cette  section  sept  coupes  au  moyen  de  la  pelle  à  vapeur,  ce 
qui  a  permis  d'améliorer  les  pentes  à  ces  endroits  et  de  se  procurer  les  matériaux 
destinés  à  remplit-  l'espace  entre  les  chevalets.  A  chacune  de  ces  coupes  on  a  changé 
les  rails  de  position  et  redressé  la  ligne.  Sur  cette  section  également  on  a  fait  quelques 
antres  changements  à  la  direction  de  la  ligne. 

Dans  cette  section  il  y  avait  plusieurs  ponts  en  bois  sur  chevalets,  du  genre 
désigné  sous  le  nom  de  "  grasshopper",  dont  dix-sept  ont  été  remplacés  par  des  murs 
de  soutènement  en  maçonnerie  jusqu'au  niveau  des  rails.  De  plus,  on  a  remplacé 
quarante  ponts  sur  chevalets  par  dos  remblais  solides  en  terre. 

On  avait  rempli  l'espace  couvert  par  les  ponts  en  chevalets  nos  280,  285  et  325, 
mais  la  crue  des  eaux  de  l'année  dernière  a  enlevé  les  remblais,  et  sur  ces  points  la 
voie  repose  sur  les  chevalets.  A  l'ouvrage  325  on  avait  construit  une  muraille  de 
pierres  sèches  à  70  pieds  au-dessous  de  la  voie,  et  le  reste  du  remplissage  se  com- 
posait de  roches,  superposées  avec  soin,  mais  le  tout  fut  détruit  par  l'eau. 

Les  aqueducs  dans  les  nouveaux  remblais  sur  cette  section  se  composent  généra- 
lement de  tubes  en  fer  mesurant  de  18  à  36  pouces  de  diamètre,  posés  avec  joints 
cimentés.  Dans  quelques  cas  on  a  construit  des  aqueducs  carrés  en  pierre.  Il  y  a 
trois  ponceaux  arqués  en  pierre  :  un  au  creek  Gordon,  ayant  12  pieds  d'ouverture; 
un  au  creek  du  Moulin,  avec  14  pieds  d'ouverture,  et  un  au  creek  Chapman,  avec  8 
pieds  d'ouverture. 

A  la  rivière  Spuzzum  on  a  remplacé  le  vieux  pont  en  bois  par  un  pont  en 
acier  à  trois  arches  avec  piles  et  culées  en  maçonnerie.  L'arche  du  centre  est  de 
150  pieds  portée  par  une  travée  "Pratt",  les  deux  autres  sont  portées  par  des  fermes 
d'assemblage  de  40  pieds  de  longueur. 

Au  creek  Taie  le  pont  qu'on  a  bâti  se  compose  de  poutres  à  armature  en 
acier,  couvrant  une  ouverture  de  60  pieds  et  s'appuyant  sur  des  culées  en  maçon- 
nerie. 

Au  creek  de  White,  les  cinq  travées  Howe  au-dessus  de  l'ouverture  de  100 
pieds  ont  été  remplacées  par  cinq  travées  en  acier  rivées,  qui  s'appuient  sur  les 
vieilles  piles  en  bois,  dont  on  a  augmenté  la  solidité. 

A  l'ouvrage  330,  on  a  de  même  remplacé  la  vieille  travée  Howe  par  une  struc- 
ture en  acier,  couvrant  une  ouverture  de  100  pieds  et  reposant  sur  deux  piles  en 
maçonnerie. 

Au  creek  Skuzzy,  où  se  trouve  l'ouvrage  351,  on  a  construit  une  travée  en 
acier  avec  assemblage  à  boulons,  mesurant  125  pieds  et  s'appuyant  sur  deux  piles  en 
maçonnerie. 

Les  approches  des  trois  derniers  ponts  sont  encore  sur  les  anciens  chevalets. 

La  somme  adjugée  pour  ce  contrat  est  presque  épuisée.  Il  y  a  encore  quelques 
travaux  à  faire  à  l'ouvrage  340  et  quelques  talus  à  parfaire. 

CONTRAT  61. 

De  Boston-Bar  à  Lytton,  30  milles 

Dans  cette  section,  les  berges  sont  généralement  d'une  substance  bien  moins 
compacte  que  sur  la  section  précédente,  et  l'on  a  eu  généralement  recours  à  des 
coupes  à  la  pelle  à  vapeur  pour  effectuer  l'adoucissement  des  pentes. 

Dans  cette  section,  les  pelles  à  vapeur  ont  travaillé  à  vingt-sept  endroits  diffé- 
rents et  ont  enlevé  de  fortes  quantités  de  matériaux  dont  on  s'est  servi  pour  remplir 
l'espace  entre  les  chevalets. 

On  a  rempli  l'espace  entre  vingt-huit  chevalets  sur  cette  section;  treize  ont  été 
remplacés  par  des  murs  de  soutènement  destinés  à  retenir  le  remblai,  et  l'espace 
entre  six  autres  est  en  partie  rempli. 

A  la  rivière  au  Saumon,  ouvrage  n°  382,  on  a  construit  un  pont  en  acier  se 
composant  d'une  travée  à  arche  au-dessus  d'une  ouveture  de  275  pieds,  et  de  trois 
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travées,  mesurant  cinquante  pieds  chacune,  avec  piles  et  culées  en  forte  maçonnerie. 
Ce  pont  présente  une  très  belle  apparence. 

Au  creek  Skow  Wash  ou  a  construit  trois  travées  on  acier,  de  100  pieds 
chacuue,  avec  deux  piles  en  maçonnerie  de  vingt  pieds  de  hauteur  et  des  culées  sur 
pilotis. 

Dans  cette  section  il  y  a  encore  douze  ponts  sur  chevalets  à  remplir. 

Dans  ce  contrat,  la  plupart  des  ponts  sur  chevalets  sont  considérables,  et  on  a 
pourvu  au  passage  de  l'eau  au  moyen  d'aqueducs  en  maçonnerie  ou  de  tuyaux  en  fer.  A 
l'ouvrage  n°  372,  il  y  a  un  ponceau  à  arc  en  maçonnerie,  mesurant  douze  pieds,  et 
à  l'ouvrage  n°  374,  ur  ponceau  similaire,  mesurant  huit  pieds.  A  l'ouvrage  n°  405, 
creek  Quoi  Eek,  ou  travaille  à  la  construction  d'un  grand  ponceau  à  arc  mesu- 
rant vingt-cinq  pieds. 

On  a  considérablement  amélioré  les  pentes  le  long  de  cette  section;  on  a  enlevé 
les  roches  et  les  arbres,  et  adouci  les  pentes.  Sur  plusieurs  points,  on  a  changé 
quelque  peu  la  direction  de  la  ligne,  soit  pour  l'éloigner  du  pied  de  la  pente,  boit  pour 
diminuer  les  courbes. 

On  a  construit  un  certain  nombre  de  murailles  en  pierres  sèches  afin  de  pro- 
téger le  pied  de  la  berge  contre  les  dommages  que  pourrait  causer  la  rivière.  Le 
talus  de  ces  murailles  varie  de  six  à  douze  pouces  au  pied.  Elles  se  maintiennent 
bien  et  résistent  à  la  poussée  des  terres  sans  effort  apparent.  A  l'ouvrage  n°  417 
on  a  construit  l'une  de  cen  murailles  avec  un  fruit  de  8  pouces  au  pied  et  85  pieds  de 
hauteur  pour  appuyer  le  pied  du  remblai. 

On  a  repaie  l'année  dernière  le  pont  construit  sur  la  rivière  Fraser  à  Cisco,  rem- 
placé les  rivets  lâches,  etc.  De  plus,  on  a  peinturé  ce  pont  en  blanc,  ce  qui  est 
la  couleur  adoptée  pour  les  constructions  en  acier  qui  se  trouvent  dans  cette  divi- 
sion. 

11  reste  peu  d'ouvrage  à  faire  en  rapport  avec  ce  contrat.  Il  y  a  un  peu  de 
dernière  main  à  mettre  aux  talus  et  une  forte  coupe  à  faire  avec  la  pelle  dans  les 
pentes  sablonneuses  élevées  de  la   barre  de  Kanaka. 


contrat  62. 

De  Lytton  à  Junction  Fiat,  28  milles. 

Les  améliorations  les  plus  importantes  sur  cette  section  ont  été  les  changements 
apportés  à  la  direction  de  la  ligne.  Telle  que  construite  d'abord,  la  ligne  était  très 
courbée,  mais  elle  a  été  beaucoup  améliorée  et  les  courbes  de  beaucoup  diminuées. 

On  a  pratiqué  à  vingt-trois  différents  endroits  des  coupes  au  moyen  de  la  pelle  à 
vapeur.  A  chacune  de  ces  coupes  on  a  changé  la  ligne;  on  a  aussi  fait  des  change- 
ments à  plusieurs  autres  endroits. 

Les  principaux  de  ces  changements  sont  les  suivants: — 

A  un  mille  à  l'est  de  Lytton,  une  pelle  à  vapeur  a  fait  une  longue  coupe,  et  la 
ligne  a  été  redressée  sur  un  parcours  d'environ  1,800  pieds,  en  suivant  une  tangente 
de  cette  longueur  au  lieu  d'une  ligne  contenant  trois  courbes.  On  a  pu  ainsi  placer 
la  ligne  sur  un  terrain  solide  et  mettre  de  côté  plusieurs  chevalets,  des  ponts  et 
des  coffrages  en  bois. 

A  la  station  1378,  la  ligne  a  été  reculée  sur  un  terrain  solide  sur  un  parcours 
d'environ  1,000  pieds,  et  par  là  évite  deux  courbes. 

A  l'est  de  Gladwin,  par  suite  d'un  changement  opéré,  on  évitera  quatre  ou  cinq 
courbes. 

Entre  les  ouvrages  nos  535  et  542,  on  a  pratiqué  avec  la  pelle  à  vapeur  une 
coupe  considérable,  ce  qui  a  permis  de  diriger  la  voie  en  droite  ligne  sur  un  par- 
cours de  3,000  pieds  et  d'éviter  quatre  cour!  es  de  1,200  pieds  de  longueur. 

A  l'est  de  Drynoch,  l'alignement  a  été  changé  sur  un  parcours  d'environ  un  millle, 
mettant  par  là  de  côté  plusieurs  courbes  doubles. 

A  travers  la  Fondrièie  de  Drynoch,  on  a  pratiqué  avec  la  pelle  à  vapeur  une 
forte  coupe  et  changé  la  voie  sur  une  parcours   de    près  d'un  mille,  ce   qui    a   per- 
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mis  de  diminuer  la  plupart  des  courbes  et  d'en  éviter  une  de  8  degrés.  Là  où  il  y 
avait  un  éboulis  de  terre,  la  ligne  a  été  reculée  et  exhaussée,  afin  de  remédier  au 
tassement  qui  s'y  produit. 

A  plusieurs  autres  points  on  a  fait  d'autres  changements  moindres  dans  l'aligne- 
ment, eu  diminuant  les  courbes  ou  les  faisant  disparaître,  augmentant  la  longueur 
des  tangentes,  ou  plaçant  la  voie  en  position  plus  sûre.  On  s'est  appliqué  surtout  à 
faire  disparaître  autant  que  possible  les  courbes  double-*. 

Sur  cette  section,  on  a  rempli  100  chevalets,  et  en  partie  13  autres,  ce  qui  en 
laisse  43  à  remplir. 

On  a  pourvu  au  passage  de  l'eau  à  travers  les  nouveaux  remblais  au  moyen 
d'aqueducs  en  maçonnerie  ou  en  boîtes  de  cèdre,  ou  de  drains  en  moellons.  On  a 
construit  un  grand  nombre  de  ces  drains  dans  cette  section.  Ils  sont  bien  utiles  là 
où  une  faible  quantité  d'eau  doit  passer,  mais  ils  ne  sont  pas  efficaces  là  où  un  flot 
soudain  peut  se  produire.     Il  y  a  déjà  eu  plusieurs  affouillements. 

En  1891,  on  a  construit  sur  cette  section  plusieurs  murs  de  soutènement  en 
béton  pour  remplacer  des  cotfrages.  Ces  murs  ont  bien  rempli  leur  but,  mais  depuis 
lors  on  n'en  a  plus  construit,  vu  que  l'on  trouve  les  murs  en  maçonnerie  coûtent 
moins  cher. 

On  a  construit  sur  cette  section  plusieurs  murs  de  soutènement  en  maçonnerie. 
Quelques-uns  vont  jusqu'au  niveau  de  la  voie,  mais  la  plupart  ne  s'élèvent  pas 
jusqu'à  ce  point.  Ils  servent  à  donner  de  la  stabilité  à  la  partie  inférieure  du  remblai 
et  à  diminuer  la  quantité  du  remplissage  à  faire. 

Le  long  du  pied  du  remblai  à  l'est  du  creek  Nicomen,  on  a  construit  un  mur  en 
cailloux  qui  est  long  de  1,500  pieds.  A  un  endroit  il  a  été  affouillé,  et  l'on  y  a  cons- 
truit un  mur  en  maçonnerie,  mais  le  reste  a  bien  résisté. 

Le  long  de  cette  section  on  a  diminué  de  beaucoup  les  pentes,  mais  il  y  a  encore 
beaucoup  d'ouvrage  à  faire,  car  on  a  à  peine  touché  à  quelques-uns  des  travaux  men- 
tionnés dans  l'adjudication. 

Contrat  63. 

De  Junction  Fiat  à  Savonas,  40  milles. 

Il  a  été  fait  peu  d'ouvrage  sur  ce  contrat. 

On  a  pratiqué  trois  coupes  au  moyen  de  la  pelle  à  vapeur  ;  l'une  d'elles,  à  la 
station  1049,  a  été  très  forte  et  dans  une  haute  colline  de  glaise  et  de  gravier. 

On  a  rempli  cinq  ponts  sur  chevalets,  et  commencé  à  en  remplir  14  autres. 

A  la  colline  de  pierre  à  chaux,  stations  43  à  52,  on  a  enlevé  une  forte  quantité 
de  pierre  et  redressé  la  ligne. 

A  chaque  extrémité  de  cette  section,  on  a  fait  beaucoup  d'ouvrage  en  corrigeant 
et  réduisant  les  pentes,  mais  presque  rien  vers  le  milieu.  Le  gros  de  l'ouvrage  de  ce 
contrat  reste  à  faire. 

On  a  construit  un  certain  nombre  d'aqueducs  au  moyen  de  tuyaux  de  grès,  de 
24  pouces  de  diamètre,  avec  joints  cimentés  en  maçonnerie.  C'est  la  première  fois 
que  nous  essayons  ces  tuyaux,  sur  cette  section,  et  il  n'y  a  pas  assez  longtemps  qu'ils 
sont  posés  pour  se  former  une  idée  du  résultat  futur. 

A  l'oufst  du  contrat  60,  entre  Emory  et  Port-Moody,  il  y  a  eu  remplissage  en 
plusieurs  eudroits.  Les  deux  ponts  sur  le  creek  Kuby  et  la  rivière  Coquitlam 
ont  été  remplacés  par  des  constructions  en  acier  s'appuyant  sur  des  piles  et  des  culées 
en  maçonnerie,  et  à  la  rivière  Pitt  et  à  la  rivière  Harrison  on  a  érigé  des  travées  pivo- 
tantes, de  50  pieds. 

Il  est  résulté  pour  la  ligne  de  grandes  améliorations  par  suite  de  l'ouvrage 
exécuté  le  long  dos  sections  portées  à  l'adjudication.  Partout  l'ouvrage  est  bien  fait, 
et  l'on  exerce  beaucoup  de  tact  dans  le  choix  des  méthodes  qui  régissent  l'ouvrage. 

La  pierre  employée  dans  les  murs  de  soutènement,  les  piles  des  ponts,  les  pon- 
ceaux  arqués  ou  aqueducs,  est  de  la  sj-énite  grise,  très  dure  et  de  bon  clivage.  C'est 
une  excellente  pierre,  et  comme  on  l'emploie  généralement  en  blocs  de  fortes  dimen- 
sions, elle  produit  des  ouvrages  de  très  grande  solidité.     On  la  tire  des  carrières  de 
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la  montagne  de  l'Oiseau-de-Mer  et  du  camp  16.  Sur  le  contrat  62,  on  a  construit 
quelques  murs  en  basalte  rouge.  Toute  la  maçonnerie  se  fait  par  assises  irrégulières 
de  moellons  ;  il  y  a  bien  peu  de  taille. 

Le  ciment  dont  on  s'est  servi  jusqu'à  cette  année  était  le  ciment  anglais  de  Port- 
land.  Cette  année  la  compagnie  se  sert  d'un  ciment  fabriqué  à  leur  manufacture  à 
Vancouver,  lequel  durcit  bien  et  donne  satisfaction. 

Sur  le  contrat  60,  en  quelques  endroits,  le  roc  sur  lequel  repose  les  murs  semble 
se  désagréger  par  suite  des  effets  de  la  température.  En  ces  endroits  on  a  étayé  les 
murs  et  protégé  les  fondations. 

A  deux  ouvrages,  316  et  374,  le  îemplissage  s'est  fait  par  le  procédé  hydrau- 
lique. Par  ce  procédé,  les  matériaux  sont  maniés  à  peu  de  frais,  mais  les  précau- 
tions à  prendre  pour  retenir  les  matériaux  dans  le  remblai  sont  dispendieuses,  ce  qui 
augmente  de  beaucoup  le  coût  du  remplissage. 

Dans  l'énumération  des  chevalets  et  constructions  mentionnés  plus  haut,  je  n'ai 
pas  compris  les  petits  ponceaux,  lesquels  sont  tous  en    bois  et   très  nombreux. 

Par  suite  de  l'élévation  exceptionnelle  de  l'eau  l'année  dernière,  elle  a  passé 
par-dessus  les  ouvrages  en  pierre  destinés  à  protéger  le  remblai  et  causé  beaucoup  de 
dommage.  En  plusieurs  endroits  le  remblai  a  été  rompu  et  la  voie  entraînée,  ce  qui 
a  eu  lieu  surtout  le  long  de  la  rivière  Thompson,  sur  les  contrats  62  et  63.  On  a 
réparé  ces  dommages  en  construisant  des  coffrages  dans  la  rivière,  au  pied  de  la 
berge,  jusqu'à  la  marque  de  l'eau  haute,  avec  remplissage  en  arrière.  Il  y  a  de  ces 
coffrages  qui  sont  très  longs.  A  l'est  de  la  rivière  Nicola,  à  un  seul  endroit,  le  coffrage 
est  long  de  1,200  pieds,  celui  du  garage  Thompson  est  de  1,600  pieds,  et  à  la  borne 
milliaire  192,  il  est  de  1,200  pieds.  Ce  coffrage  est  fait  en  cèdre  rond,  chargé 
de  pierre,  et  offre  une  protection  à  la  fois  efficace  et  peu  dispendieuse  pour  la  voie. 

Depuis  le  garage  de  Basque  jusqu'au  tunnel,  une  distance  de  3  milles,  la  voie 
s'affaisse  sur  certains  points  et  se  rapproche  de  la  rivière,  et  on  e6t  obligé  de  la 
ramener  en  place  continuellement  soit  à  un  point  soit  à  un  autre.  A  l'ouest  du 
tunnel,  on  a  changé  l'alignement  sur  un  parcours  d'environ  1,800  pieds,  la  voie  ayant 
été  refaite  à  200  pieds  en  dedans  de  la  ligne  première. 

Les  ponts  en  bois  qui  existent  encore  ont  dû  presque  tous  être  supportés  par 
des  chevalets,  afin  de  diminuer  l'effet  de  la  pesanteur  sur  les  semelles.  On  a  renou- 
velé en  partie,  de  temps  à  autre,  les  anciens  chevalets,  afin  de  les  tenir  en  bon  ordre. 

La  somme  déterminée  par  l'adjudication  sera  pratiquement  épuisée  l'année 
prochaine.  Les  travaux  sont  tous  bien  avancés,  et  une  autre  saison  devrait  suffire 
pour  les  terminer. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

G.  J.  DESBARATS, 

Ingénieur-inspecteur. 

M.    COLLINGWOOD   SCREIBER,   C.M.G., 

Ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Ottawa. 
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ANNEXE   N°  7 

CANAL  DU  SAUT  SAINTE-MAKIE. 

Saut-Sainte-Marie,  Ont.,  5  octobre  1895. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  le  rapport  suivant  sur  les  tra- 
vaux de  construction  du  canal  du  Saut-Sainte-Marie  pendant  l'exercice  terminé  le 
30  juin  1895. 

A  la  fin  du  dernier  exercice  l'on  avait  construit  les  murailles  de  l'écluse,  pres- 
que terminé  les  ponçeaux  et  enlevé  la  principale  portion  de  l'excavation  pour  le 
canal  et  les  entrées,  mais  il  restait  encore  beaucoup  à  faire  pour  la  pose  du  mécanisme 
faisant  fonctionner  les  portes  d'écluse  et  les  vannes,  pour  exhausser  et  pendre  les 
portes,  creuser  les  grandes  digues  nécessaires  à  la  construction  de  l'écluse  et  du 
canal,  et  terminer  les  nombreux  détails  d'un  entreprise  de  cette  importance. 

Les  constructions  étant  à  la  veille  d'être  terminées  l'on  diminua  autant  que  pos- 
sible la  grandeur  des  barrages  pour  sauver  du  temps;  cependant  il  fallut  cesser 
cela  peu  aprè<,  car  il  y  avait  une  fissure  découverte  dans  cette  formation  de  rochers 
par  couches,  à  peu  près  à  40  pieds  en  amont  de  la  digue  d'en  haut,  et  une  grande 
quantité  d'eau  traversait  les  couches  de  roches  au-dessus  de  la  digue  et  se  répandait 
sur  les  constructions,  ce  qui  à  un  moment  a  causé  bien  des  embarras  et  de  l'anxiété. 

Le  24  septembre  lb94  l'eau  a  été  mise  dans  le  bief  inférieur,  et  les  portes 
d'écluses,  qu'on  avait  construites  sur  le  plancher  de  l'écluse,  ont  été  rapidement 
levées  et  pendues  au  moyen  d'un  ponton  flottant  préparé  pour  cette  fin.  Le  10  octobre 
les  portes  inférieures  étant  posées  l'eau  fut  lâchée  dans  le  bief  supérieur  et  les  deux 
barrages  furent  dragués  aussi  rapidement  que  possible,  mais  comme  la  partie  infé- 
rieure de  ces  digues  se  composait  de  rochers,  le  travail  s'en  est  trouvé  considérable- 
ment retardé.  C'est  une  chose  dont  on  doit  se  féliciter  que  pour  une  construction  de 
cette  importance,  faite  aussi  rapidement,  il  n'y  a  pas  eu  de  fuite  dont  il  vaille  la 
peine  de  parler  lorsque  l'eau  y  fut  mise,  et  les  entrepieneurs  méritent  de  grandes 
louanges  pour  les  matériaux  et  la  main-d'œuvre  qu'ils  ont  invariablement  employés. 

Il  a  été  posé  un  tuyau  de  6  pieds  8  pouces  (diamètre  à  l'intérieur)  pour  fournir 
la  force  motrice  au  mécanisme.  Ce  tuyau  se  trouve  en  arrière  du  mur  nord  de 
l'écluse  jusqu'en  deçà  de  70  pieds  à  peu  près  de  la  station  de  force 
motrice,  puis  se  divisant  en  deux  tuyaux  de  cinq  pieds,  se  rend  dans  la  station  de 
force  motrice  et  se  relie  aux  turbines,  qui  peuvent  fonctionner  séparément  ou 
ensemble,  selon  qu'on  le  désire.  Deux  tuyaux  de  décharge  de  cinq  pieds  transpor- 
tent l'eau  à  partir  de  la  station  de  force  motrice  jusqu'au  canal  situé  immédiatement 
en  aval  de  l'écluse. 

On  a  installé  un  outillage  à  l'électricité  pour  faire  fonctionner  les  portes  et 
vannes,  d'écluse,  afin  d'éviter  les  embarras  et  les  retards  de  la  force  motrice  hydrau- 
lique pendaut  les  froids  et  pour  éclairer  le  canal.  La  force  qui  meut  le  générateur 
s'obtient  au  moyen  de  deux  turbines  horizontales  de  45  pouces  et  de  la  force  de  150 
chevaux  que  l'on  emploie  aussi  afin  de  pomper  l'eau  de  l'écluse  au  besoin  en  les 
reliant  à  deux  pompes  centrifuges  de  20  pouces,  de  la  capacité  de  16,000  gallons  à  la 
minute  chacune,  et  qui  vident  l'écluse  dans  sept  heures  à  peu  près.  Une  troisième 
turbine  (horizontale,  de  13  pouces)  qui  peut  être  mue  par  l'un  ou  l'autre  des  tuyaux 
de  conduite  a  été  également  installée  et  elle  servira  à  faire  fonctionner  une  dynamo 
3  K.  W.  fournissant  la  lumière  dans  le  bâtiment. 

L'appareil  d'éclairage  posé  consiste  en  une  machine  à  arc  en  bois  de  40  lumières 
9J  ampères  qui  alimente  actuellement  33  lampes  à  arc  de  la  force  de  2,000  bougies 
chacune  placées  à  distance  le  long  des  deux  côtés  du  canal,  avec  réserves  pour  lumières 
additionnels  quand  les  jetées  de  l'entrée  seront  terminées  et  pour  les  feux  d'ali- 
gnement aux  deux  entrées. 

Trois  des  cinq  paires  de  portes  d'écluse  ainsi  que  deux  jeux  de  vannes  fonc- 
tionnent à  l'électricité  au  moyen  de  cinq  moteurs  de  la  force  de  25  chevaux  placés 
de  chaque  côté  de  l'écluse  avec  câbles  submergés  fortement  attachés   qui   conduisent 
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les  circuits  de  l'autre  côté  du  canal.  On  s'est  procuré  une  paire  de  ces  portes  pour 
le  cas  où  il  surviendrait  quelque  accident  aux  portes  principales  d'aval,  et  Ton  a  pris 
les  mêmes  précautions  pour  les  portes  principales  d'amont  en  accordant  un  contrat 
à  MM.  J.  et  E.  Miller  pour  la  construction  d'un  jeu  de  rechange,  lequel  sera  bientôt 
terminé.  Les  deux  autres  paires  de  portes  sont  des  portes  auxiliaires,  dont  on  se 
sert  seulement  quand  l'on  veut  pomper  l'eau  de  l'écluse,  et  elles  fonctionnent  au 
moyen  de  treuils  à  bras  qui  ont  été  fournis. 

Les  murs  du  prisme  dont  la  partie  inférieure  jusqu'à  six  pouces  au-dessous  de 
l'eau  basse  se  composait  d'un  coffrage  construit  en  hiver,  nous  ont  causé  beaucoup  d'em- 
barras, et  au  printemps,  quand  le  sol  a  dégelé,  les  murs  ont  tombé  à  certains  endroits 
à  cause  de  la  matière  molle  qu'il  y  avait  en-dessous.  L'on  y  a  construit  un  entre- 
toisement  et  l'espace  entre  celui-ci  et  le  rocher  a  été  rempli  de  béton,  ce  qui  a  arrêté 
tout  nouveau  mouvemeut,  ainsi  que  protégé  la  face  du  rocher,  lequel  se  compose 
d'un  grès  stratifié,  quelquefois  friable  et  pourri,  avec  lits  d'argile  de  plus  d'un  pied 
d'épaisseur  quelquefois  entre  les  strates,  et  souvent  les  couches  de  roc  sont  très 
minces,  de  sorte  que  l'eau  des  bateaux  traversant  l'écluse  aurait,  avec  le  temps, 
endommagé  les  fondations  du  mur.  Sur  le  sommet  de  ce  coffrage  on  a  construit  un 
mur  à  rangs  parallèles  très  solide,  composé  de  gros  blocs  de  pieries  noyés  dans  le 
ciment  naturel  et  jointoyés  au  moyen  de  ciment  de.  Portland,  assis  sur  un  plancher 
de  bois  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  afin  d'empêcher  tout  tassement  inégal,  et  le 
résultat  obtenu  a  été  très  satisfaisant. 

Les  jetées  en  coffrage  des  chenaux  d'entrée  sont  maintenant  pratiquement  ter- 
minés. La  longueur  do  celle  de  l'entrée  d'aval  est  de  1,260  pieds  du  côté  nord  et  de 
930  du  côté  sud,  et  de  celle  de  l'entrée  d'amont,  450  pieds  du  côté  nord  et  1,250  pieds 
du  côté  sud.  Nous  avons  ainsi  une  étendue  de  docks  raisonnable,  et  l'on  croit  que  cela 
suffira  pour  le  moment. 

On  a  continué  sans  interruption  le  dragage  et  le  nettoyage  des  abords  du  canal, 
et  ces  travaux  sont  maintenant  pratiquement  terminés,  sauf  qu'il  reste  à  retirer 
quelques  cailloux  qui  ne  nuisent  pas,  il  est  vrai,  à  la  navigation  actuelle  de  la  rivière 
Sainte-Marie,  mais  nuiront  plus  tard  quand  on  aura  terminé  le  dragage  poursuivi 
actuellement  au  campement  du  Marin  (Sailor's  encampment) ,  et  cela  forme  partie 
des  entreprises.  Ces  cailloux,  qui  sont  très  nombreux  et  souvent  de  très  forte  dimen- 
sion, ont  causé  beaucoup  d'embarras  et  de  retards;  il  faut  des  plongeurs  pour 
les  enlever,  et  quelquefois  il  est  nécessaire  de  les  faire  sauter  avec  ia  poudre.  Les 
deux  chenaux  d'entrée  ont  été  bien  marqués  au  moyen  de  longues  bouées-espars 
assujetties  par  de  pesantes  ancres  en  pierres. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

WILLIAM  CRAWFORD, 

Ingénieur  dirigeant. 

A  M.  COLLINGWOOD  SCHREIBER,  C.M.G., 

Ingénieur  en  chef,  département  des  chemins  de  fer  et  canaux, 

Ottawa. 


CANAL  DE  SOULANGES. 

Bureau  de  l'ingénieur, 

Coteau-Landing,  P.-Q.,  23  août  1895. 
Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  faire  le  rapport  suivant  : 
La  valeur  totale  de  la  construction  de  ce  canal  aux  prix  d'entreprise  est  d'envi- 
ron $3,500,000. 

La  liste  ci-jointe  donne  les  noms  des  entrepreneurs  et  les  dates  des  différents 
contrats. 

Sections   nos   1  et  2.  Archibaid  Stewart 24  sept.  1892 

do  3.  J.  et  M.  O'Leary 27  mars  1893 

do        4,  5,  b*  et  7.  G-eorge  Goodwin 9  mai  1893 

do  .8.  Charles  H.  Raynor 29  déc.  1892 
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Section  numéro     9.  KandolphMacdonald 30  janv.  1893 

do  10.  Eogers  et  Taylor 24  déc.  1892 

do  11.  Geo.  Goodwin, Thomas  Feeney 

Poupore  et  Fraser 11  mai  1892 

do  12.  O'Brien  et  Fils,  Geo.  Goodwin 9  mai  1893 

do  13.  Eandolph  Macdonald 24sept.  1892 

Ces  contrats  ne  comprennent  pas  le  coût  du  ciment,  la  superstructure  des  ponts, 
les  portes  d'écluses  et  leur  mécanisme,  ou  le  bâtiment  des  machines  et  l'appareil 
électrique  pour  l'exploitation  du  canal. 

(  Voir  pour  la  description  de  la  ligne  en  voie  de  construction  mes  rapports  en 
date  du  5  novembre  1892,  du  4  octobre  1893  et  du  18  août  1894.) 

L'état  actuel  des  constructions  peut  se  décrire  brièvement  comme  suit: — 

SECTIONS  Nos  1  ET  2. 

Le  travail  sur  ces  sections  a  commencé  en  1892.  Le  30  juin  dernier  Ton  avait 
enlevé  environ  200,000  verges  cubes  de  terre  et  35,000  de  rocher.  L'on  a  empilé  à 
la  carrière  de  Eockland  12,500  verges  cubes  de  pierre  taillée  et  25,000  verges  cubes 
de  blocaille.  On  n'a  cependant  pas  commencé  encore  à  livrer  ces  matériaux  sur  les 
sections,  où  il  faudra  construire  environ  100,000  verges  cubes  de  maçonnerie  de  tous 
genres.  J'ai  soumis  en  janvier  la  proposition  de  réduire  le  nombre  des  écluses  à 
l'extrémité  des  Cascades  de  quatre  à  trois:  les  chutes  devant  être  de  23J-  au  lieu  de 
17J  pieds  chacun.  Ce  changement  a  été  approuvé  et  sera  mis  à  exécution.  A  moins 
qu'on  ne  poursuive  activement  les  travaux  dans  cette  partie,  l'achèvement  du  canal 
en  sera  de  beaucoup  retardé. 

section  n°  3. 

Les  deux  tiers  environ  (400,000  verges  cubes;  de  l'excavation  de  cette  section 
sont  faits.  On  pourra  facilement  terminer  l'ouvrage,  y  compris  la  construction  du 
pont  du  chemin  de  Saint-Antoine,  en  1896. 

SECTIONS  Nos  4,  5,  6  ET  7. 

Ces  sections  ont  été  réunies  dans  une  seule  entreprise  pour  les  raisons  mention- 
nées dans  mon  dernier  rapport.  On  avait  enlevé  plus  d'un  million  de  verges  de 
terre  à  la  fin  de  1894.  Cela  comprenait  la  partie  de  surface  de  l'excavation,  et  cette 
terre  a  été  transportée  pour  former  les  berges  du  canal.  Le  million  de  verges  qui 
reste  se  compose  en  grande  partie  d'une  argile  blanche  qu'il  faudra  transporter  à  une 
grande  distance.  L'entrepreneur  a  pratiquement  abandonné  l'ouvrage  après  en 
avoir  fait  la  partie  la  plus  facile;  de  plus,  aucune  pierre  n'a  été  livrée  ni  préparée 
pour  la  section  n°  4,  où  il  y  aura  à  construire  une  écluse,  des  portes  auxiliaires,  un 
déversoir  régulateur,  etc.,  soit  en  tout  à  peu  près  40,000  verges  cubes  de  maçonnerie 

SECTION  N°  8. 

Le  travail  se  poursuit  activement  sur  cette  section,  dont  une  grande  partie  se 
compose  d'une  forte  argile  de  couleur  bleue.  La  quantité  de  terre  enlevée  le  30  juin 
était  de  433,174  verges  cubes.  Tous  les  dix  tuyaux  d'un  pied  de  l'aqueduc  à  la 
Graisse  avaient  été  posés  l'automne  dernier  et  en  partie  bétonnés.  Ces  tuyaux  ont 
été  endommagés  par  la  glace  pendant  l'hiver,  mais  on  les  a  depuis  raccordés  au 
moyen  de  cornières  et  de  boulons  afin  d'en  faire  un  ouvrage  solide  et  durable.  Le 
bétonnage  du  ponceau  est  à  se  faire  actuellement,  et  le  tout  sera  terminé  pendant  la 
saison  courante. 

SECTION  N°  9. 

L'excavation  se  continue  par  le  dragage  décrit  dans  mon  dernier  rapport.  A 
la  fin  de  l'exercice  on  avait  enlevé  338,000  verges  cubes. 

SECTION  n°  10. 

Le  ponceau  de  la  rivière  Eouge  est  terminé  et  l'on  est  à  former  au-dessus  les 
bords  du  canal.    La  construction  des  fondations  en  pierres  perdues  des  côtés  du  chenal 
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de  dérivation  avance.  L'enlèvement  de  la  terre  se  fait  lentement,  mais  tout  le  travail 
sur  cette  section  peut  être  terminé  dans  le  cours  de  la  prochaine  saison. 

SECTION  n°  11. 

L'ouvrage  sur  cette  section  avait  d'abord  été  donné  à  l'entreprise  à  M.  George 
Goodwin,  puis  transféré  à  Thomas  Feeney  ;  il  est  maintenant  confié  à  MM.  Poupore 
et  Fraser.  Les  tuyaux  du  ponceau  Delisle  ont  été  posés  et  bétonnés.  Cette  struc- 
ture, de  même  que  le  pont  à  l'extrémité  nord,  seront  probablement  terminés  cet 
automne,  mais  le  travail  en  général  sur  cette  section  n'avance  pas  d'une  manière 
satisfaisante. 

section  n°  12. 

Rien  n'a  été  fait  sur  cette  section  depuis  l'automne  de  1893,  quand  George  Good- 
win a  abandonné  le  travail. 

section  n°  13. 

Les  coffrages  du  côté  nord  de  l'entrée  au  lac  Saint-François  ont  tous  été  placés  et 
l'on  a  construit  une  partie  du  mur  en  béton.  Les  coffrages  ainsi  que  le  mur  du  côté 
sud  sont  en  voie  de  construction.  Le  pont  tournant  du  chemin  de  fer  Canada- 
Atlantique  sur  ce  canal  est  terminé  et  en  usage.  L'avancement  de  l'excavation  est 
lent,  mais  la  matière  à  enlever  est  dure. 

Sur  un  total  d'environ  6J  millions  de  verges  de  terre  il  en  avait  été  enlevé  à  peu 
près  3J-  millions  le  30  juin  dernier.  On  a  aussi  creusé  9,200  verges  cubes  de  roc. 
Quanta  la  maçonnerie  et  au  bétonnage,  s'élevant  à  environ  200,000  verges  cubes,  il 
en  avait  été  fait  11,250  verges  cubes.  Les  quantités  de  terre  et  de  roc  dans  chaque 
entreprise  sont  approximativement  comme  suit  :— 


Sections 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Verges  cubes. 

'  1  et  2,  au  30  juin  1895 236,700^) 

3,  au  30  juin  1895 401,000 

4,  5,  6  et  7,  au  30  juin  1895 1,059,713 

8,  au  30  juin  1895 433,174 

9  do  

10  do  

11  do  

12  do  

13  do  


Valeur  aux 
prix  d'entreprise. 


338,800 

321,350  |>  $967,712. 

264,084 

152,987 

466,025 


3,673,833  J 


Le  sommaire  des  estimations  mensuelles  sur  chaque  section  le  30  juin  1895  est 
le  suivant: — 


Ouvrage  fait. 

Matériaux 
livrés  ou 
préparés. 

Totaux. 

Xos         1   et    2        Archibald  Stewart 

$       c. 

123,723  35 

82,235  76 

27.S.384  35 

129,382  81 

66,704  50 

129,651  40 

152,581  75 

37,973  02 

180,055  50 

$        c 

185,697  00 

40,275  00 

1,368  00 
12,162  40 

8,412  50 

15,842  50 

10,549  00 

238  50 

54,347  50 

309,420  35 
122,510  76 
279,752  35 
141,545  21 

75,117  00 
145,493  90 
163,130  75 

38,211  52 
240,403  00 

do                     3. . . .  J.  et  M.  O'Leary   

do  4,   5,  6  et  7 George  Goodwin 

do                     8 Charles  H.  Raynor   

do                     9 Randolph  Macdonald 

do                   10   . . .  Rogers  et  Taylor 

do                   11 ... .  Poupore  et  Fraser 

do                   12 ... .  George  Goodwin 

do                   13 Randolph  Macdonald 

Totaux 

1,186,692  44 

328,892  40       1,515,584  84 

13. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Il  y  a  quelque  temps  l'on  a  établi  à  ce  bureau  un  système  pour  éprouver  rapide- 
ment le  ciment  et  on  ne  manque  pas  de  s'assurer  de  la  valeur  de  ce  matériel  avant 
d'en  permettre  l'emploi  dans  la  construction.  Les  résultats  ont  été  tout  à  fait  satis- 
faisante.    Les  contrats  donnés  à  l'entreprise  jusqu'à  présent  sont  les  suivants: — 

1.  Francis  Hyde  et  Cie,  Montréal,  5,092  barils. 

2.  C.  I.  de  Sola,  Montréal,  16,000  barils. 

3.  Belhouse,  Dillon  et  Cie,  Montréal,  25,000  barils. 

Les  marques  sont  "  White  Frères",  "  Josson",  et  "  Condor".  Les  deux  derniers 
sont  des  ciments  de  Belgique  de  qualité  excellente.  Le  30  juin  dernier  on  avait  livré 
un  total  de  21,309  barils — 11,466  avaient  été  employés  dans  la  construction — et  il  en 
restait  à  cette  date  9,843  barils.     La  livraison  se  continue. 

Le  brief  état  qui  précède  indique  qu'en  somme  la  construction  avance  lentement. 
Il  faudra  maintenant  faire  de  grands  efforts'  si  l'on  veut  ouvrir  le  canal  au  printemps 
de  1898.  'iEn  réalité  il  ne  se  fait  rien  sur  la  section  12,  où  il  y  aura  à  creuser  environ 
100,000  verges  cubes  de  roc.  Sur  les  sections  4,  5,  6  et  7  le  creusage  dans  la  terre 
est  pratiquement  arrêté,  tandis  que  sur  les  sections  nos  1,  2  et  4,  où  l'on  devra  cons- 
truire à  peu  près  140,000  verges  cubes  de  maçonnerie  de  tous  genres,  il  n'en  a  pas 
encore  été  fait  une  verge. 

Je  demeure,  monsieur,  votre  obéissant  serviteur, 

THOMAS  MONEO,  M.I.I.O., 

Ingénieur,  canal  de  Soulanges. 

A  M.    COLLINGWOOD  SCHREIBER,  C.M.Gr., 

Ingénieur  en  cbef  des  canaux,  Ottawa. 


Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 

Division  de  la  province  de  Québec, 

Bureau  de  l'ingénieur  surintendant, 

Montréal,  26  août  1895. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  ci-joint  mon  rapport  sur  les 
canaux  dont  j'ai  la  charge,  pour  l'exercice  expiré  au  30  juin  1895.  Les  opérations 
de  l'année  ont  été  très  satisfaisantes,  et  la  circulation  n'a  subi  que  quelques  retards 
insignifiants. 

Les  dates  de  clôture  et  d'ouverture  de  la  navigation  sont  données  au  tableau  qui 
suit: — 

clôture  et  ouverture  de  la  navigation. 

Clôture.  Ouverture. 

Canal  Lachine 30  nov.  1894.  30  avril,  1895 

Canal  de  Beauharnois 30         "  1er  mai     " 

Écluse  de  Sainte-Anne 25         "  2*7  avril     i: 

Canaux  deCarillon  et Grenville.  30         "  29  avril     ' 

Canal  Chambly 30         ':  1er  mai     " 

Écluse  de  Saint-Ours 26         "  15  avril     " 

Je  ne  parlerai  ici  que  des  plus  importants  travaux  de  réparation  exécutés  sur 
chacun  des  canaux  ci-dessus,  le  détail  des  réparations  courantes  n'ayant  aucun  intérêt 
pour  le  public. 
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CANAL   LACHINE. 

RÉPARATIONS. 

Parmi  les  réparations  les  plus  importantes  exécutées  au  cours  de  l'exercice,  on 
peut  mentionner  les  suivantes  : 

Le  canal  a  été  tenu  à  sec  du  13  au  30  avril.  Durant  cette  période,  on  a  réparé 
l'enseuillement  en  maçonnerie  do  l'ancienne  écluse  n°  3,  renouvelé  le  plancher  en 
chêne  du  déversoir  de  la  Côte  Saint-Paul,  reconstruit  les  murs  de  revêtement  sur 
divers  points  des  levées,  enlevé  un  bon  nombre  de  gros  cailloux  qui  gisaient  dans  le 
canal  entre  l'écluse  np  2  et  le  bassin  Wellington,  et  réuni  en  état  toutes  les  manœu- 
vres des  écluses,  etc. 

Au  commencement  de  l'été,  la  rue  des  Moulins  (MM  Street)  a  subi  des  répara- 
tions considérables:  la  chaussée  a  été  soigneusement  nettoyée  et  l'on  y  a  déposé  une 
forte  couche  de  scories  de  forge  qui  a  suffi  pour  le  reste  de  la  saison. 

On  a  aussi  réparé  une  portion  du  brise-glace  qui  forme  la  tête  de  la  jetée  de 
Lachine.  Les  planches  en  épinette  rouge  qui  protègent  le  coffrage  ont  été  changées 
de  bout  de  manière  à  amener  au-dessus  de  la  ligne  d'eau  la  partie  encore  saine,  et  le 
plancher  en  chêne  de  la  jetée  a  été  renouvelé  sur  une  certaine  distance.  On  a  égale- 
ment déposé  une  grande  quantité  de  pierre  et  de  terre  en  divers  poi  ^ts  de  la  jetée  où 
le  remplissage  s'était  affaissé.  Enfin  il  a  fallu  renouveler  l'un  des  jeux  de  poutrelles 
du  déversoir  d'alimentation  de  Lachine. 

REVENU. 

Sous  ce  titre  j'ai  a  consigner  certains  travaux  assez  importants,  savoir:  le  rema- 
niement du  moulin  en  pierre  acheté  de  MM.  TV.  et  G.-H.  Tate,  qu'il  s'agit  de  con- 
vertir en  une  station  électrique;  la  construction  de  nouveaux  magasins  et  ateliers  et 
le  nettoyage  de  la  cour  y  attenant,  où  l'on  avait  laissé  accumuler  depuis  des  années 
des  matériaux  et  des  rebuts  de  toute  nature. 

Les  travaux  à  faire  au  moulin  ont  été  commencés  au  printemps.  Ce  bâtiment  a 
60  x  50  pieds  et  deux  étages.  Sur  plusieurs  points  les  murs  étaient  près  de  crouler. 
On  les  a  remis  à  neuf  et  l'on  a  renouvelé  les  encadrements,  les  portes  et  les  croisées. 
A  l'intérieur  la  vieille  charpente  en  bois  a  été  remplacée  par  une  forte  charpente  en 
fer  pour  laquelle  on  a  utilisé  les  matériaux  tirés  de  l'ancien  pont  de  la  rue  Wellington. 
Les  murs  ont  été  revêtus  à  l'extérieur  d'une  couche  de  ciment  de  Portland  et  lavés  à 
la  chaux  à  l'intérieur,  après  avoir  été  soigneusement  rejointoyés. 

Au  moment  où  le  canal  était  à  sec  on  a  fait  l'examen  du  coursier  du  moulin.  Ce 
coursier  est  dans  un  état  dangereux  ;  on  l'a  réparé  tant  bien  que  mal,  mais  il  faudra 
le  reconstruire  au  printemps  prochain. 

On  a  conservé  le  moulin  à  scie  qui  occupe  l'extrémité  est  de  la  bâtisse.  On  le 
remet  en  état  à  l'heure  où  j'écris.     C'est  le  complément  indispensable  de  nos  ateliers. 

Dans  la  cour,  sur  la  rue  Mill,  on  a  construit  deux  hangars  de  80  x  32  pieds  des- 
tinés à  remiser  du  bois,  des  grues  volantes,  nos  machines  à  vapeur,  etc.  Les  maté- 
riaux provenant  de  la  démolition  des  vieilles  bâtisses  ont  été  utilisés  dans  la  construc- 
tion des  nouveaux  bâtiments.  Ces  hangars  sont  recouverts  en  tôle  sur  toutes  les  faces. 

Il  a  fallu  acheter  une  certaine  quantité  de  matériaux  divers  pour  parfaire  les 
autres  constructions,  à  savoir  :  trois  remises,  un  atelier  de  forge,  une  écurie  et  des 
magasins  pour  les  matériaux.  Ces  magasins,  au  nombre  de  trois,  sont  construits  en 
brique,  sur  fondations  en  pierre  et  ont  deux  étages.  Au-dessus  de  celui  du  milieu  est 
un  logement  pour  le  gardien. 

Une  double  rangée  de  tuyaux  en  terre  cuite  vitrifiée  pourvoit  à  l'écoulement  des 
eaux  dans  la  cour  des  ateliers  ;  cette  cour  elle-même  a  été  nivelée  et  le  terrain  recou- 
vert d'une  couche  de  cendre  qui  a  été  aplanie  à  l'aide  d'un  rouleau  très  pesant.  Les 
nouvelles  constructions  ont  été  disposées  de  telle  sorte  que,  en  cas  d'incendie  dans 
l'une  d'elles,  les  autres  peuvent  être  facilement  protégées.  Toutefois,  pour  plus  de 
sûreté,  il  serait  bon  d'établir  une  borne-fontaine  au  milieu  de  la  cour. 
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Les  ateliers  pour  la  charpente  et  pour  le  travail  du  fer  ont  été  remis  en  état  en 
attendant  d'être  reconstruits  sur  une  plus  grande  échelle  et  dans  un  endroit  plus 
propice  aux  besoins  du  canal. 

Capital. 


Dragage  à  2  pieds  entre  les  écluses  wos  2  et  3. 


Ce  travail  a  été  repris  au  commencement  de  la  saison  avec  les  deux  dragues  du 
canal  ;  mais  au  bout  d'un  mois  la  drague  n°  1,  qui  date  de  quarante  ans,  faisait 
tellement  d'eau  qu'il  a  fallu  la  mettre  de  côté  et  continuer  l'ouvrage  avec  une  seule. 

A  la  fin  de  la  saison  le  chenal  commencé  dans  le  bassin  n°  2  avait  été  notable- 
ment élargi,  et  l'on  avait  fait  une  coupe  de  45  pieds  de  large  allant  du  pont  Welling- 
ton à  la  rue  Montmorency,  soit  une  distance  de  1,200  pieds  environ. 

Le  cube  de  matériaux  de  dragage  ainsi  enlevés  se  chiffre  à  56,850  verges  cubes. 
La  plus  grande  partie  de  ces  matériaux  a  été  déposée  sur  la  jetée  que  les  commis- 
saires du  havre  construisent  dans  le  port  de  Montréal. 

Au  cours  de  l'hiver,  et  en  rapport  avec  le  travail  en  question,  on  a  construit 
trois  grands  chalans  et  une  quarantaine  de  caisses  en  chêne  pour  la  manipulation 
des  matériaux  de  dragage. 

Les  dépenses,  durant  l'exercice  écoulé,  y  compris  environ  $5,000  pour  les  cha- 
lans et  les  caisses,  se  sont  élevées  à  $21,160,  soit  une  moyenne  de  30  centins  par 
verge  cube  de  matériaux  enlevés. 

Ci-suit  un  tableau  du  travail  fait  par  la  drague  n°  2  durant  l'année. 

Jours  de  travail 163 

Perte  de  temps,  pluie heures  95 

"                  accidents  aux  machines "  19 

"  causée  par  le  remorqueur,  la  grue  à 

vapeur,  le  service  du  canal,  etc.      "  174 
Jours  durant  lesquels  la  drague  a  été  employée  à  d'au- 
tres travaux , 5 

Nombre  de  chalans  chargés. .... 1&95 

Cube  des  matériaux  enlevés,  verges  cubes 56,850 

Chenal  du  lac  Saint-Louis. 

Ce  chenal  aura  300  pieds  de  largeur  au  plafond  et  un  mouillage  de  16  pieds  aux 
basses  eaux. 

Le  contrat  de  ces  travaux  a  été  accordé  à  la  Weddell  Dredging  Co.,  qui  s'est 
mise  à  l'œuvre  le  10  juin  dernier. 

M.  L.  S.  Pariseau,  ingénieur  civil,  a  la  charge  de  ce  travail,  ainsi  que  du  dra- 
gage de  la  section  inférieure  du  canal. 

Creusage  du  canal  entre  Vécluse  n°  3  et  Vécluse  n°  5. 

Le  but  de  ces  travaux  est  d'assurer  un  mouillage  uniforme  de  15  pieds  dans  les 
divers  biefs,  suivant  le  projet  primitif.  Toutes  les  écluses,  les  piles  et  culées  des 
ponts  et  les  autres  travaux  d'art  ont  été  établis  en  prévision  de  ce  mouillage,  mais  la 
cuvette  n'avait  été  creusée  qu'à  13  pieds  au-dessous  du  plan  d'eau. 

MM.  McNamee  et  Mann  ont  signé,  le  22  septembre  1894,  le  contrat  pour  le 
creusage  à  15  pieds.     Ils  se  sont  mis  à  l'œuvre  le  10  mai  dernier. 

Les  matériaux  enlevés  sont  déposés  en  eau  profonde  dans  le  lac  Saint-Louis. 

Egout  de  Lachine. 

L'égout  de  Lachine,  entrepris  par  MM.  Heney  et  Borthwick  en  1891,  a  été 
terminé  au  cours  d'octobre  1894. 

Il  comprend  un  canal  à  ciel  ouvert  long  de  16,700  pieds,  continué  à  sa  partie 
supérieure  par  un  égout  en  brique  de  6,425  pieds  de  longueur. 
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Egout  de  la  côte  Saint- Paul. 

Au  sud  du  canal  Lachine  se  trouvent  un  certain  nombre  de  fermes  où  la  pente 
naturelle  du  sol  amenait  autrefois  les  eau*  à  la  rivière  Saint-Pierre.  Par  l'élargis- 
sement du  canal  cet  état  de  choses  se  trouve  changé  et  les  eaux  doivent  aujourd'hui, 
pour  arriver  à  ia  rivière  Saint-Pierre,  être  recueillies  dans  un  égout  communiquant 
avec  un  syphon  renversé  passant  sous  le  canal  et  qui  se  décharge  dans  le  cours 
d'eau. 

L'égout  en  question  a  été  fait  par  contrat  passé  avec  M.  Peter  Jackson  et  ter- 
miné en  août  1894. 

M.  L.  G.  Papineau,  ingénieur  civil,  a  surveillé  l'exécution  des  travaux  men- 
tionnés sous  les  trois  derniers  titres. 


CANAL  DE  BEAUHARNOIS. 

RÉPARATIONS. 

A  l'exception  des  ponts,  tous  les  travaux  d'art  de  ce  canal  sont  dans  un  état 
plus  ou  moins  dangereux.  Néanmoins,  à  force  de  soins,  on  y  a  passé  l'année  sans 
accident. 

On  a,  au  cours  de  l'année,  construit  une  porte  de  rechange  pour  l'écluse  n°  12, 
et  une  seconde  est  actuellement  sur  le  chantier.  La  grande  jetée  située  en  amont 
de  l'écluse  de  prise  d'eau  à  Vaileyfield  avait  considérablement  souffert  durant  l'hiver. 
Elle  était  en  partie  reparée  à  la  date  du  Pr  juillet. 

Deux  des  quais  d'amarrage  de  l'entrée  inférieure  ont  été  emportés  par  les  glaces 
au  commencement  de  mai.  On  les  reconstruira  durant  l'été.  En  démolissant  le 
barrage  établi  à  l'entrée  supérieure  l'hiver  dernier  pour  la  reconstruction  du  pont 
tournant  et  ia  réparation  de  l'écluse  de  prise  d'eau,  ou  a  mis  de  côté  une  grande 
quantité  de  pierre  qui  sera  utilisée  pour  l'empierrement  du  chemin  allant  de  Vailey- 
field à  Saint-Timothée,  côté  sud  du  canal. 

La  maison  du  percepteur  à  Vaileyfield  a  subi  des  réparations  considérables. 
Quant  aux  autres  bâtisses  elles  ont  été  tenues  en  bon  état,  ainsi  que  les  ponts,  le 
chemin  de  halage,  les  clôtures,  les  levées,  les  écluses,  etc. 

REVENU. 

Sous  ce  titre,  j'ai  à  enregistrer  la  reconstruction  du  pont  tournant  de  Vailey- 
field, les  réparations  faites  aux  fondations  de  l'écluse  do  prise  d'eau,  le  remplacement 
du  vieux  pont  de  bois  jeté  sur  le  Chenal-Perdu  à  Saint-Timothée  par  un  pont  d'acier 
avec  culées  en  maçonnerie,  l'achèvement  de  l'égout  de  Bellerive,  et  l'achat  de  quelque 
soixante-dix  verges  cubes  de  pierre  de  taille  destinée  à  réparer  les  écluses. 

Pont  tournant  de  Vaileyfield. 

Comme  on  avait  à  reconstruire  le  pilier  de  ce  pont,  il  fallait  d'abord  mettre  les 
vieux  ouvrages  à  sec.  A  cet  effet  on  établit  un  barrage  en  travers  do  l'entrée  du 
canal.  Ce  barrage,  long  de  150  pieds  sur  15  pieds  de  largeur  et  15  pieds  de  hau- 
teur, fut  fait  en  coffrage  revêtu  de  palplanches  de  3  pouces  d'épaisseur.  Pour  le 
rendre  étanche  sans  employer  une  trop  grande  quantité  de  terre,  on  tendit  sur  la 
face  d'amont  une  forte  toile  cousue  avec  soin.  Cette  toile,  longue  de  160  pieds  sur 
21  pieds  de  largeur,  a  coûté  $134.  On  l'étendit  aussi  bien  que  possible  au  plafond 
du  canal  et  l'on  y  déposa  une  couche  de  terre  de  4  pieds  6  pouces  de  hauteur  maxi- 
mum. Elle  eut  l'effet  désiré,  et  il  ne  se  produisit  pas  une  seule  voie  d'eau  durant 
tout  le  cours  des  opérations.  Sans  cette  toile  il  aurait  fallu,  au  bas  mot,  950  verges 
cubes  de  terre  pour  rendre  le  barrage  étanche,  au  lieu  de  100  verges  cubes  qu'on  a 
employées.  Prenant  cette  terre  à  50  centins  la  verge  cube,  c'est  donc  une  économie 
de  1300  environ  qu'on  a  réalisée. 
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Pilier. — Ce  pilier  est  en  maçonnerie  d'assises  régulières  ;  la  pierre  employée 
provient  du  canal  Lachine.  Il  a  la  forme  d'un  tronc  de  pyramide  de  22  pieds  de 
côté  à  la  base  et  de  20  -pieds  au  sommet,  et  d'une  hauteur  d'environ  20  pieds.  Le 
parement  est  en  pierre  bouchardée.  Il  a  été  réuni  au  mur  de  l'écluse  par  un  massif 
de  maçonnerie  de  18  pieds  de  longueur  et  de  construction  identique. 

Coffrage — La  volée  du  pont  vient  s'appuyer  sur  un  ancien  coffrage  de  60  pieds 
de  long  qu'on  a  dû  reconstruire  sur  une  hauteur  de  8  pieds  à  partir  du  sommet. 

Un  autre  cribwork,  long  de  38  pieds,  a  été  construit  à  l'entrée  du  coursier  du 
déversoir  qui  s'ouvre  à  l'amont  du  pont,  du  côté  sud  du  canal. 

Déversoir  aV alimentation. — On  a  démoli  et  reconstruit  sur  une  longueur  de  20 
pieds  les  deux  murs  formant  l'entrée  du  coursier  de  ce  déversoir.  De  petites  enclaves 
ont  été  ménagées  de  chaque  côté  de  façou  à  faciliter  l'établissement  d'un  barrage 
quand  on  voudra  mettre  le  déversoir  à  sec  pour  réparation. 

Superstructure. — Elle  est  en  acier  rivée,  d'une  longueur  de  90  pieds  et  large  de 
16  pieds  10  pouces,  avec  une  passerelle  extérieure  de  4  pieds  5  pouces  de  largeur. 
Elle  a  été  fournie  et  mise  en  place  au  prix  de  $2,000  par  MM.  A.  et  E.  Loignon, 
de  Montréal. 

Fondations  de  l'écluse  de  prise  d'eau. — Cette  écluse  n'avait  jamais  été  mise  à  sec 
depuis  1843,  date  de  sa  construction.  Aussi  ses  fondations  étaient-elles  en  fort  mau- 
vais état.  Le  plancher  était  criblé  de  trous,  et  le  corroi  autrefois  déposé  eous  les 
plate-formes  des  enclaves,  ainsi  que  sous  les  seuils,  avait  disparu  sur  une  profondeur 
de  4  pieds,  en  sorte  que  les  eaux  y  avaient  un  passage  libre  de  bout  en  bout.  Les 
seuils  étaient  tellement  endommagés  que  l'un  dût  être  renouvelé  entièrement  et 
l'autre  en  grande  partie.  Les  vides  sous  les  plate-formes  furent  remplis  de  corroi 
fait  avec  soin,  et  ceux  qui  se  trouvaient  sous  les  seuils  de  béton  composé  d'une  partie 
de  ciment  de  Portland,  de  2  parties  de  sable  et  de  3  parties  de  pierre  cassée. 

Le  plancher  des  deux  enclaves  et  la  plate-forme  d'aval  ont  été  reconstruits  à  l'aide 
de  deux  rangs  de  planches  do  pin  de  deux  pouces  d'épaisseur  et  à  joints  alternés. 
Pour  exécuter  ces  travaux  il  a  fallu  tenir  l'écluse  à  sec  durant  tout  le  mois  d'avril. 

A  cet  effet  on  avait  établi  à  l'aval  de  l'écluse  un  barrage  en  terre,  haut  de  six 
pieds  en  son  milieu.  L'épuisement  se  faisait  au  moyen  d'une  pompe  de  6  pouces  de 
diamètre  marchant  jour  et  nuit. 

Pont  du  Chenal-Perdu. 

Les  piles  massives  du  vieux  pont  de  bois  construit  en  cet  endroit  gênaient 
considérablement  les  eaux  venant  des  usines  de  Yalleytield.  En  hiver  les  glaces 
s'y  engorgeaient  fréquemment  et  bloquaient  le  chenal. 

Le  nouveau  pont  n'a  qu'une  travée.  Elle  est  en  acier,  longue  de  160  pieds,  et 
repose  sur  deux  culées  en  maçonnerie.  Ces  culées  ont  été  construites,  à  forfait, 
par  M.  J.-C.  Iiague.  Les  piles  du  vieux  pont  enlevées,  la  section  d'écoulement  s'est 
trouvée  élargie  de  104  pieds.  La  superstructure  en  acier  a  été  fournie  et  mise  en 
place  par  la  Dominian  Bridge  Co.,  Ltd.,  au  prix  de  $2,287. 

Egout  de  Bellerive. 

Le  31  août  1894,  M.  J.-W.  Grier  signait  un  contrat  pour  l'achèvement  de  cet 
égout.  Ii  se  mit  à  l'ouvrage  sans  retard  et  finissait  le  travail  à  la  fin  de  novembre 
de  la  même  année. 

Cet  égout  est  destiné  à  recueillir  les  eaux  de  pluie  de  la  municipalité  de  Bellerive 
et  d'une  partie  de  la  ville  de  Yalleyfield.  Il  est  formé  de  tuyaux  d'argile  vitrifiée, 
posés  à  une  profondeur  moyenne  de  9  pieds  au-dessous  de  la  chaussée.  Il  a  3,700 
pieds  de  longueur  et  part  de  l'extrémité  inférieure  de  la  levée  qui  protège  la  baie  de 
Valleyfield  pour  venir  tomber  dans  le  Chenal-Perdu. 

M.  L.-S.  Pariseau  a  eu  la  direction  des  travaux  ci-dessus. 

Piètre  pour  la  réparation  d'écluses. 

Le  contrat  pour  cette  pierre  a  été  donné  à  M.  James  Wright.  On  se  proposait 
de  la  mettre  en   œuvre  aux  cours  des  dimanches  durant  les  mois  de  mai  et  de  juin. 
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Mais  le  canal  n'ayant  été  fermé  que  de  6  heures  du  matin  à  9  heuresdu  soir  le  dimanche 
durant  toute  la  saison,  il  a  été  impossible  de  faire  le  travail  en  question  cette  année. 
Tout  ce  qu'on  a  pu  faire  a  été  de  mettre  en  place  quelques-unes  de  ces  pierres 
aux  endroits  où  le  besoin  s'en  faisait  le  plus  vivement  sentir.  Le  reste  sera  posé 
quand  le  canal  sera  mis  à  sec  le  printemps  prochain. 


ÉCLUSE  LE  SAINTE-ANNE. 

Le  travail  de  réparation  le  plus  important  qu'on  a  fait  ici  au  cours  de  l'exercice 
a  été  le  renouvellement  du  plancher  de  la  grande  jetée  d'amont  de  l'écluse.  On  y  a 
employé  environ  60,000  pieds  de  planche  de  3  pouces  d'épaisseur. 

A  part  cela  on  a  réparé  la  maison  du  percepteur. 

Les  murs,  les  portes  et  les  manœuvres  des  écluses,  les  bâtisses,  les  clôtures,  etc., 
ont  été  tenus  en  bon  état. 

REVENU. 

Les  $2,500  votées  de  ce  chef  par  le  Parlement  ont  été  employées  à  réparer  le 
coffrage  de  la  jetée  nord  du  chenal  du  sud,  de  la  ligne  d'eau  au  sommet,  sur  une 
longueur  de  900  pieds  environ.  Il  reste  encore  200  pieds  à  réparer,  mais  ce  travail 
pourra  être  fait  durant  l'année  courante  à  même  le  fonds  d'entretien. 


CANAUX  DE  CARILLON  ET  GRENVILLE. 

RÉPARATIONS. 

L'entretien  des  mure  et  des  portes  d'écluse,  des  ponts,  des  bâtisses,  des  murs  de 
soutènement,  des  levées  des  deux  canaux,  des  clôtures,  etc.,  a  coûté  à  peu  près  autant 
que  l'année  dernière. 

Trois  remises  destinées  à  abriter  les  portes  de  rechange  ont  été  construites, Tune 
à  CarilloD,  l'autre  à  Greece's-Point  et  la  troisième  à  Grenville.  Elles  ont  72  x  83 
pieds. 

Les  pompes  à  feu  achetées  l'année  dernière  ont  été  placées  dans  de  petites 
remises  construites  à  cet  effet,  la  première  à  Carillon,  l'autre  sur  le  quai  de  Grenville. 
Cette  dernière  a  déjà  servi,  au  mois  de  juin  dernier,  à  prévenir  de  sérieux  dommages 
au  quai. 

La  jetée  d'amarrage  formant  le  côté  sud  de  l'entrée  inférieure  du  canal  de 
Carillon  a  été  reconstruite  de  la  ligne  des  basses  eaux  au  sommet,  et  le  coffrage  a  été 
rempli  de  pierre  aux  endroits  où  le  remplissage  s'était  affaisé.  On  a  également  fait 
des  réparations  considérables  à  deux  massifs  de  cribwork  de  l'entrée  supérieure  du 
canal. 

Une  vieille  clôture  en  bois,  qui  longeait  le  canal  de  Grenville  à  peu  près  à  mi- 
chemin  entre  Grenville  et  Greece's-Point,  a  été  remplacée  par  une  clôture  en  fi!  de 
fer.     Cette  clôture  a  3J  milles  de  longueur. 

REVENU. 

Tranchée  remplie  de  corroi,  levée  sud  du  canal  de  Grenville. 

Ce  travail  avait  pour  but  de  rendre  étanche  une  portion  de  la  levée  du  canal  où 
il  se  produisait  continuellement  des  voies  d'eau  dangereuses. 

En  faisant  l'excavation,  on  constata  que  la  levée  n'était  faible  que  sur  G00  pieds 
de  longueur,  au  lieu  de  900  pieds  comme  on  le  croyait. 

Il  était  impossible  de  faire  l'excavation  au  moment  où  le  canal  était  plein.  Aussi 
on  se  mit  à  l'œuvre  dès  la  clôture  de  la  navigation,  et  la  tranchée  fut  remplie  à  la  fin 
d'avril. 

Les  terres  qu'on  trouve  dans  le  voisinage  étant  de  qualité  très  inférieure,  il  fallut 
garnir  les  deux  côtés  de  la  tranchée  de  planches  de  2  pouces  d'épai6seur  enfoncées  à 
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deux  pieds  en  contre-bas  du  plafond  du  canal;  puis  on  déposa  les  terres  en  couches 
de  peu  d'épaisseur;  on  arrosait  et  pilonnait  avec  soin. 

La  levée  est  maintenant  très  étanche  et  paraît  solide. 

Pilier  du  pont  tournant  de  V écluse  de  prise  d'eau — Grenville. 

Comme  je  le  disais  l'année  dernière,  ce  pilier,  qui  formait  partie  du  mur  de  l'an- 
cienne écluse  construite  il  y  a  plus  de  cinquante  ans,  menaçait  de  s'écrouler  et 
d'interrompre  la  circulation.  La  vieille  maçonnerie  a  été  démolie  et  les  fouilles 
nécessaires  ont  été  faites  au  cours  de  l'automne  par  l'équipe  ordinaire  du  canal  sous 
la  surveillance  de  M.  H.  G.  Stanton.  Pendant  l'hiver  on  demanda  des  soumissions 
pour  la  reconstruction  du  pilier,  le  département  s'engageant  à  fournir  la  pierre. 
Le  contrat  fut  accordé  à  MM.  Stewart  et  Nicholsou  le  14  janvier  1895,  et  les  travaux 
étaient  terminées  avant  l'ouverture  de  la  navigation. 

Une  partie  de  la  pierre  employée  provenait  du  canal  Lachine  et  a  été  créditée 
au  compte  du  pont  de  Wellington,  ayant  été  tirée  des  anciennes  culées  de  ce  pont. 
Le  reste  avait  été,  partie  tiré  du  pilier  qu'on  venait  de  démolir  et  partie  acheté 
l'année  dernière  en  vue  des  travaux  en  question. 

CANAL  DE  LA  CULBUTE. 

Suivant  les  instructions  que  vous  me  donniez  dans  votre  lettre  du  2  novembre 
1894,  ce  canal  a  été  définitivement  fermé  à  la  fin  du  même  mois. 

Le  maître-éclusier,  ainsi  que  le  gardien  du  pont  du  Chapeau,  ont  été  congédiés 
le  1er  décembre,  et  le  pont  roulant  du  Chapeau,  après  avoir  été  convenablement  réparé, 
a  été  transformé  en  pont  fixe. 

Au  cours  de  l'hiver  dernier,  M.  H.  G.  Stanton  a  exécuté  certains  relevés  relatifs 
aux  réclamations  pour  prétendus  dommages  causés  aux  propriétaires  riverains  par 
l'élévation  du  plan  d'eau  de  l'Ottawa  attribuable  aux  deux  barrages  du  Kocher-Fendu 
et  du  Grand-Calumet.  Je  vous  ai  adressé  deux  ou  trois  rapports  sur  ces  réclamations. 

Au  mois  de  février,  M.  H.  G.  Stanton  reçut  l'ordre  de  procéder  à  la  démolition 
des  barrages  en  question,  qui  ne  sont  plus  d'aucune  utilité.  Il  avait  à  peine  commencé 
ce  travail  que  je  reçus  instruction  de  l'arrêter;  ce  qui  fut  fait.  Il  avait  alors  fait 
sauter  à  la  mine,  sur  une  soixantaine  de  pieds  de  longueur,  l'extrémité  nord  du 
barrage  du  Grand-Calumet. 

Je  n'ai  pas  encore  pu  constater  l'effet  produit  par  cette  brèche  sur  le  reste  du 
barrage  ni  sur  le  niveau  des  eaux  à  l'amont. 


ECLUSE  DE  SAINT-OUES. 

RÉPARATIONS. 

A  part  l'entretien  ordinaire  de  l'écluse,  des  quais,  des  clôtures  et  des  terrains,  je 
n'ai  a  enregistrer  ici  rien  autre  chose  que  les  eftorts  faits  pour  protéger  la  côte  sud 
de  l'île  en  aval  du  barrage.  Les  courants  créés  par  ce  barrage  y  produisent  constam- 
ment des  affouillements  qu'il  s'agit  d'empêcher.  A  cet  effet  on  a  déposé  cette  année, 
aux  endroits  voulus,  environ  150  verges  cubes  de  petits  cailloux  qui  offrent  aux  terres 
une  protection  efficace. 

CANAL  CHAMBLY. 

Le  10  septembre  1894,  la  porte  d'aval  de  l'écluse  supérieure  du  canal  Chambly 
a  cédé  sous  la  pression  des  eaux  à  l'amont.  La  circulation  a  été  de  ce  fait  suspendue 
pendant  quatorze  heures.  La  porte  endommagée  a  été  remplacée  par  une  vieille 
porte  de  rechange.  On  construit  ici  petit  à  petit  des  portes  de  rechange  pour  toutes 
les  écluses,  afin  de  se  mettre  en  état  de  parer  à  des  accidents  de  cette  nature.  Toutes 
les  écluses,  sauf  trois,  en  sont  déjà  pourvues. 
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RÉPARATIONS. 
/ 

Comme  c'est  ici  l'habitude,  on  a  choisi  un  dimanche  du  mois  de  septembre  pour 
mettre  le  canal  à  sec,  faire  la  revue  de  tous  les  travaux  d'art,  et  exécuter  les  répara- 
tions nécessaires. 

Durant  l'hiver,  on  a  reconstruit  une  portion  du  mur  méridional  de  l'écluse  n°  2, 
et  le  déservoir  du  5e  mille  a  été  chargé  de  pierre  pour  le  garantir  des  effets  de  la 
gelée  et  des  hautes  eaux.  Ce  déversoir  est  dans  un  état  dangereux  et  devra  être 
reconstruit  dans  un  an  ou  deux. 

On  a  aussi  démoli  les  anciennes  culées  des  ponts  n°  3  et  n°  6  et  on  les  a  rétablies 
à  neuf  en  augmentant  l'espace  entre  elles  de  manière  à  rendre  l'écoulement  des  eaux 
plus  facile. 

Trois  ponts  construits  durant  l'hiver  ont  été  mis  en  place  au  printemps. 

Les  quatre  sypbons  renversés  établis  sous  le  canal  sont  en  mauvais  état  et 
réclament  une  surveillance  continuelle.  Tous  les  quatre  devront  être  reconstruits 
sous  peu.  A  l'exception  d'un  seul,  qui  est  peut-être  en  pierre,  ils  sont  bâtis  en  bois 
et  datent  de  60  ans  environ.  Quand  on  décidera  de  les  refaire,  il  serait  sage,  je 
pense,  de  remplacer  le  bois  par  des  tuyaux  en  fonte. 

La  drague  et  la  grue  à  vapeur  portées  par  une  même  coque  dont  je  parlais  dans 
mon  dernier  rapport  annuel  ont  été  construites  au  cours  de  l'année.  On  s'en  est 
servi  au  printemps  et  l'on  a  constaté  qu'elles  fonctionnent  très  bien.  Ce  double 
appareil  permettra  de  réaliser  une  notable  économie  dans  l'entretien  du  canal.  Les 
machines,  la  charpente  et  la  menuiserie,  tout  a  été  exécuté  à  nos  ateliers  de  Chambly. 

REVENU. 

Clôture  le  long  du  canal. — Cette  clôture  a  été  faite  au  mois  de  juin  dernier. 
Durant  l'hiver  on  avait  acheté  le  fil  de  fer  nécessaire  et  préparé  les  poteaux  aux 
ateliers.  Une  bande  de  terrain  d'une  largeur  moyenne  de  9  pieds  a  été  achetée  pour 
élargir  le  chemin  de  halage.  Dans  l'espace  ainsi  acquis  on  pourra  se  procurer  envi- 
ron 1,000  verges  cubes  de  bonne  terre  qui  servira  à  l'entretien  du  canal. 

Mur  de  soutènement. — On  a  construit  au  cours  de  l'année  5,550  pieds  courants  de 
ce  mur.  La  levée  méridionale,  sur  une  distance  de  près  de  10,000  pieds,  se  dégrade 
peu  à  peu,  faute  d'un  mur  de  soutènement.  A  la  fin  de  l'exercice  de  1895-96,  il  ne 
restera  plus  que  quelque  5,000  pieds  de  ce  mur  à  terminer. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

ERNEST  MARCEAU, 

Ingénieur  surintendant. 
Monsieur  Collingwood  Schreiber,  C.M.G. 

Ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  et  canaux. 
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Canal  Lachine. 

État  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  seuil  inférieur  de  l'ancienne  écluse  n°  1 
(entrée  inférieure),  et  sur  le  seuil  n°  5  (entrée  supérieure),  durant  l'exercice 
expiré  le  30  juin  1895. 


Mois. 

Ancienne  écluse  n°  1,  buse 
inférieur. 

Ancienne  écluse  n°  5,  buse 
supérieur. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

1894. 

pds    pces. 

20  2 
17  10 

16  5 

17  1 
17    5 
27    0 

31  10 
27    5 
24    2 
34    6 

21  7 
19    6 

pds    pces. 

pds    pces. 
12    8 

pds    pces. 

JuiHet 

17    9 
16    2 

15  10 

16  0 

16  2 
15  10 

26    7 
23    1 
22    0 
20    9 
19    3 

17  5 

11     2 

Août                         

11    2                     9  10 

10    4 
10    6 
10    9 

10  11 

11  10 

10  6 
9    6 

13    1 
13    0 

11  9 

9  10 

9  10 

9    6 

Décembre   . . 

1895. 

9    0 
9    6 

8    3 

Mars 

Avril 

Mai                       

7  10 

9    2 

11    5 

10    9 

Canal  Lachine. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  seuil  inférieur  de  la  nouvelle  écluse  n°  1 
(entrée  inférieure),  et  sur  le  6euil  n°  5  (entrée  supérieure),  durant  l'exercice 
expiré  le  30  juin  1895. 


Mois. 

Nouvelle  écluse  n°  1,  buse 
inférieur. 

Nouvelle  écluse  n°  5,  buse 
supérieur. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

1894. 
Juillet 

pds    pces. 

22  4 

20  0 

18  7 

19  3 
19    7 
29    2 

34    0 

29    7 
26    8 
36    8 

23  9 

21  8 

pds    pces. 

19  11 
18    4 
18    0 
18    2 
18    4 

18  0 

• 

27  11 

25    3 
24    2 
22  11 
21    5 

19  7 

pds    pces. 

16  10 

15  4 
14    6 

14    8 
14  11 
14    8 

16  0 

14  8 
13    8 

17  3 
17    2 

15  11 

pds    pces. 
15    4 

Août 

14    0 

Septembre 

October 

14    0 
14    1 

Novembre 

13    8 

Décembre 

13    2 

1895. 
Janvier 

13    8 

Février 

12    5 

Mars 

Avril 

Mai 

Juin 

12  0 

13  4 
15    7 

14  11 
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Canal  Beauharnois. 


État  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  seuil  inférieur  de  l'anciennes  écluse  n°  6 
(entrée  inférieure),  et  de  l'écluse  nQ  14  (entrée  supérieure),  durant  l'exercice 
expiré  le  30  juin  1895. 


Mois. 

Ecluse  nL'  6,  seuil  inférieur. 

Ecluse  n°  14,  seuil  supérieur. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Juillet 

1894. 

pds    pces. 

12  3 

10        4 
9        3 
9        4 

lï      l 

13  10 
22        o 
18        3 
13        7 
13        1 
12         (> 

pds    pces. 

10  4 
9        2 
9        1 
9         1 
9         3 
9        7 

11  9 

12  11 
11        0 
11         0 
11         9 
10        2 

pds    pces. 

12      <; 

11       10 
11       10 

11         10 

11  10 

12  0 

12         0 

11  11 
11 

12  5 
11 

11        0 

pds    pces. 

11        8 

Août 

11         4 

Septembre 

11        4 

Octobre 

10      10 

Novembre ...               

10      10 

Décembre  , .   . 
Janvier   

1895. 

10  2 

11  0 

Février 

9      10 

Mars 

10        1 

Avril 

11        (J 

Mai 

Juin 

11         2 
11        0 

Canal  Chambly. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  seuil  inférieur  de  l'ancienne  écluse  n°  9 
(entrée  inférieure),  et  la  nouvelle  écluse  n°  1  (entrée  supérieure),  durant  l'exer- 
cice expiré  le  30  juin  1895. 


Mois. 


Juillet 

Août 

Septembre . 
Octobre .  .  . 
Novembre . 
Décembre . 


Janvier . 
Février. , 
Mars .  .  . 
Avril... 

Mai 

Juin 


1894. 


1895. 


Ecluse  n°  9,  seuil  inférieur. 


Eaux  hautes       Eaux  basses 
extrêmes.  extrêmes. 


pds    pces. 


11 

3 

9 

4 

8 

3 

8 

7 

10 

0 

10 

0 

9 

10 
10 

17 

]', 
13 


pds    pces. 


Ecluse  n°  1,  seuil  supérieur. 


Eaux  hautes   |    Eaux  ! 
extrêmes.  extrêmes. 


pcls    pces. 

8 

8 


pds    pces. 
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Ecluse  de  Saint-Ours. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  d'aval  et  d'amont  de  l'écluse  de 
Saint-Ours  durant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1895. 


Mois. 


1894. 


Juillet. . . . 

Août 

Septembre . 
Octobre  . . 
Novembre . 
Décembre  . 


1895. 


Janvier. 
Février. 
Mars.. . . 
Avril.  . . 

Mai 

Juin   . 


Ecluse  n°  1,  base  inférieur. 


Eaux  hautes       Eaux  basses 
extrêmes.  extrêmes. 


pds    pcs. 


11 

2 

8 

10 

8 

1 

8 

ï) 

8 

10 

9 

6 

10  11 

9  4 

10  5 

18  6 

14  10 

12  4 


pds    pcs. 


8 

9 

8 

i) 

8 

6 

10 

8 

12 

0 

10 

0 

Eclusu  n°  1,  buse  supérieur. 


Eaux  hautes      Eaux  basses 
extrêmes.  extrêmes. 


pds    pes. 


8 

8 

8 

5 

8 

10 

14 

11 

12 

6 

11 

1 

pds  pcs. 

8  5 

7  10 

7  1 

7  8 

7  3 

7  11 


8  0 

7  6 

7  10 

8  11 
10  10 

9  6 


Canal  de  Carillon. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  d'aval  et  d'amont  de  l'écluse  de 
Carillon  durant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1895. 


Mois. 

Ecluse  n°  1,  buse  inférieur. 

Ecluse  n°  2,  buse  supérieur. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

1894. 

Juillet     

Août 

pds     pcs. 

15  7 

13      1 

11  8 
13      2 
13      8 
13      4 

13       4 
13      3 

12  5 

17  10 

18  8 

16  7 

pds     pcs. 

13      1 
11      4 
11      3 

11  8 

13  0 

12  9 

12    10 
12      4 
11      7 
11     10 
16      3 

14  10 

pds    pcs. 

16      2 
13      1 

11  10 

13  3 

14  0 

16  6 

17  0 
14      6 

12  3 

18  6 
20      0 
17      5 

pds     pcs. 

13      3 
12      0 

Septembre , 

11      0 

Octobre   

Novembre 

Décembre .    ,  

11      6 
13      2 
13      0 

1895. 
Janvier 

14       0 

Février 

12      3 

Mars 

11       8 

Avril   

Mai   

Juin 

12      0 

17      2 
15      0 
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Canal  de  Grenville. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  d'aval  et  d'amont  des  écluses 
nos  3  et  7  du  canal  Grenville  durant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1895. 


Juillet 

Août 

Septembre . 
Octobre . . . 
Novembre . 
Décembre . 


Mois. 


1894. 


1805. 


Janvier. 

Février., 
Mars..  . 
Avril  .. 
Mai 

Juin 


Ecluse  n°  3,  buse  inférieur. 

Eaux  hautes   [    Eaux  basses 
extrêmes.  extrêmes. 


pds  pes 


19 

4 

15 

8 

13 

9 

16 

1 

lii 

8 

18 

3 

20  8 

23  0 
22  6 
22  9 

24  0 

21  0 


pds  pcs. 

15  9 
13    9 

13  3 
13  10 
10  0 
15    0 


18 

o 

20 

s 

17 

0 

16 

H 

20 

8 

18 

0 

Ecluse  n°  7,  buse  supérieur. 

Eaux  hautes       Eaux  basses 
extrêmes.  extrêmes. 


pds  pcs. 

16  6 

12  9 
11  0 

13  7 

14  4 
13  3 


12    8 
11    9 


pds  pcs. 

12  10 

11  0 
10  2 
10  10 

13  4 

12  8 


11  11 
11     2 

10  11 

11  6 
17  3 
16    0 


Ecluse  le  Sainte-Anne. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  d'aval  et  d'amont  de   l'écluse  de 
Sainte-Anne  durant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1895. 


Mois. 


1894. 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

Décembre 

1805. 

Janvier 

Février 

Mars 

Avril 

Mai 

Juin 


Ecluse  n°  1,  buse  inférieur. 


Eaux  hautes      Eaux  basses 
extrêmes.  extrêmes. 


pds  pcs. 

14  3 
10  11 
10  0 
10    3 

10  7 

11  11 


11  11 
10  11 

10  0 
13  1 
13    1 

11  11 


pds  pcs. 
13    0 


9  10 


10  7 
9  4 
9  1 
9  10 

11  9 
10    9 


Ecluse    n°  1,  buse  supérieur. 


Eaux  hautes       Eaux  basses 
extrêmes.  extrêmes. 


pds  pds. 

17    6 

11  11 
10    7 

12  0 
12  5 
12    1 


11  11 
11  4 
10    8 

15  11 

16  7 
14  10 


pds  pcs. 

15  2 

10  7 

10  2 

10  6 

11  10 
11    0 


il 
10 
10 
10 
14 
13 
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CANAL  DE  LA  VALLÉE  DE  LA  TEENT. 

Bureau  de  l'ingénieur  surintendant, 

Peterborough,  15  août  1895. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  le  rapport  annuel  sur  les  travaux 
de  ma  circonscription  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1895. 

Ces  travaux  comprennent  le  maintien  des  ouvrages  actuellement  construits  le 
long  de  la  route  entre  Trenton  et  le  lac  Ealsam,  et  l'arpentage  et  la  construction  des 
divisions  Peterborough-Lakefield  et  Simcoe-Lac-Balsam. 

entretien. 

Sur  le  bief  supérieur,  la  navigation  a  été  arrêtée  le  23  novembre  1894  et 
rouverte  le  26  avril  1895.  Sur  le  bief  inférieur^  la  navigation  s'est  fermée  le  24 
novembre  et  rouverte  le  21  avril  1895.  Bien  n'a  arrêté  la  navigation  pendant  la 
saison.  Il  y  a  eu  assez  de  profondeur  d'eau  sur  tous  les  biefs  pendant  la  saison  ;  cette 
profondeur  a  été  de  cinq  à  sept  pieds.  On  pourrait  maintenir  cette  dernière  profon- 
deur au  moyen  de  très  peu  de  dragage  et  en  contrôlant  les  réservoirs  d'amont  pour 
le  plus  grand  avantage  de  la  navigation. 

Comme  la  construction  du  canal  se  poursuit,  il  sera  absolument  nécessaire  que 
ces  réservoirs  d'amont  tombent  sous  le  contrôle  du  gouvernement  du  Dominion. 
C'est  dans  ce  but  que  durant  l'hiver  on  a  fait  un  arpentage  de  tous  les  réservoirs  et 
barrages  de  la  région  septentrionale,  ouvrage  dont  nous  parlerons  plus  amplement 
plus  loin. 

Au  printemps  dernier  l'eau  a  à  peine  atteint  la  hauteur  moyenne  ordinaire  à 
cette  saison  de  l'année. 

Le  nombre  total  de  passages  par  les  écluses  a  été  de  3,670,  ce  qui  indique  une 
augmentation  graduelle  persistante  du  trafic.  Toutefois,  ce  nombie  ne  réprésente 
pas  exactement  le  trafic  total  du  canal,  car  sur  quelques-uns  des  biefs  plus  longs,  il 
est  des  vaisseaux  qui,  en  faisant  leur  trajet  régulier,  n'ont  à  passer  par  aucune  écluse, 
de  sorte  qu'il  n'en  est  pas  tenu  compte. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  le  nombre  des  vaisseaux  qui  naviguent  sur  ces 
eaux  s'est  augmenté  de  plusieurs.  Il  y  a  maintenant  vingt-cinq  vapeurs  naviguant 
sur  le  bief  supérieur,  et  sept  sur  le  bief  inférieur. 

Plus  la  navigation  augmente  d'importance,  plus  il  devient  difficile  d'empêcher 
que  les  marchands  de  bois  ne  la  gêne  par  le  flottage  dt?  leur  bois  en  grume.  Le 
ministre  des  travaux  publics  s'est  imposé  une  dépense  considérable  pour  faire  et 
entretenir  des  passages  distincts  pour  le  bois  afin  qu'ils  ne  gênent  par  la  navigation. 
Il  reste  encore  des  travaux  à  faire  dans  ce  but. 

On  éprouve  de  sérieux  embarras  par  suite  de  ce  que  les  marchands  de  bois  par 
le  flottage  de  leurs  produits  enlèvent  s:ms  gêne  les  bouées  placées  aux  fins  de  marquer 
les  chenaux.  11  faudra  faire  un  exemple  de  quelques-uns  de  ces  marchands  de  bois 
si  l'on  veut  mettre  fiu  à  cette  pratique  dangereuse. 

Ce  qui  suit  est  une  courte  description  des  divers  ouvrages  avec  le  travail 
accompli  et  les  réparations  faites. 

chisholms. 

A  ce  poste  il  y  a  une  écluse  de  premier  ordre  et  un  canal  de  2,970  pieds  taillé 
dans  le  roc.  Deux  ponts  fixes  qui  traversent  le  canal  empêchent  qu'on  utilise  cette 
écluse.  Quant  au  canal,  on  l'a  débarassé  des  pièces  de  bois  calées  au  iond  afin  que 
les  bateaux  puissent  entrer  dans  le  bief  supérieur. 

CHUTES  DE  HEELEY. 

A  ce  poste,  il  y  a  un  barrage  plat  de  567  pieds  avec  déversoir  et  glissoir.  On 
a  construit  un  nouveau  déversoir  afin  de  pouvoir  mieux  contrôler  l'eau  durant  la  crue 
du  printemps.  Ce  barrage  est  maintenant  en  excellent  ordre  et  maintient  l'eau  à 
une  profondeur  voulue  jusqu'à  Hastings,  distance  de  quinze  milles. 
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HASTINGS. 

A  cette  station,  les  ouvrages  comprennent  une  écluse,  un  barrage  et  un  pont 
volant.  On  a  fait  quelques  réparations  légères  à  l'écluse.  Les  travaux  sont  en  bon 
étal.  Le  barrage  contrôle  l'eau  à  la  profondeur  voulue  jusqu'à  l'écluse  de  Peter- 
borough,  distance  de  quarante  milles. 

PETERBOROUGH. 

Il  y  a  ici  une  écluse,  un  barrage  et  un  débarcadère.  L'écluse  est  en  bon  état, 
mais  le  barrage  est  vieux  et  devrait  être  rebâti.  Dans  le  cours  de  la  saison,  une  forte 
voie  d'eau  s'est  déclarée  au-dessous  de  la  plate-forme  de  l'un  des  empellements.  En 
retirant  l'eau,  ou  a  trouvé  qu'il  était  nécessaire  de  poser  six  nouveaux  seuils  de  fond, 
avec  un  bousillage  sur  le  côté  d'amont.  On  a  aussi  posé  un  nouveau  tablier  à  l'un  des 
empellements.  Les  estacades  de  dérivation  à  l'entrée  supérieure  de  l'écluse  ont  été 
rebâties.  Des  poteaux  d'amarrage  ont  été  placés  le  long  du  quai  de  débarquement 
au  sud  de  la  ville.  On  a  enlevé  un  certain  nombre  de  cailloux  sur  les  hauts-fonds  à 
"  Yankee  Bonnet"  et  à  Dangerfield. 

LAKEFIELD. 

Ici  se  trouvent  un  barrage  à  pertuis  long  de  263  pieds  et  une  jetée  de  412  pieds 
de  longueur.  Les  deux  sont  en  bon  état.  On  a  déposé  une  certaine  quantité  de 
gravier  dans  le  barrage.  Ce  barrage  sert  à  maintenir  l'eau  du  lac  Katchawannoe  à 
la  hauteur  voulue  pour  la  navigation  jusqu'à  la  pointe  de  Young. 

LAC   KATCHAWANNOE. 

Il  y  avait  toujours  eu  un  haut-fond  bien  dangereux  aux  "Trois-Iles  ".  On  y  a 
dragué  de  sorte  que  maintenant  il  y  a  huit  pieds  d'eau  sur  une  largeur  de  quatre- 
vingts  pieds. 

POINTE   DE    YOUNG. 

Il  y  a  ici  un  barrage  à  pertuis  de  256  pieds  de  longueur  qui  retient  l'eau  du  lac 
Clear  et  Stony.  Le  barrage  est  en  bon  état  à  l'exception  de  la  plate-forme  et  des 
treuils  des  aiguilles  pour  la  réparation  desquels  un  crédit  est  maintenant  voté. 
L'écluse  de  cette  station  a  été  construite  par  le  gouvernement  d'Ontario,  qui  en  con- 
trôle les  opérations. 

BURLE1GII. 

A  cette  station,  il  y  a  une  double  écluse  de  25  pieds  d'ascension,  trois  bar- 
rages à  pertuis,  un  barrage  plat  et  un  pont  tournant.  Les  travaux  sont  tous  en 
bon  état,  à  l'exception  d'une  fuite  d'eau  dans  le  barrage  principal  que  l'on  est  sur  le 
point  de  réparer.  On  a  fait  quelques  retouches  aux  vannes  et  tiges  de  vannes  des 
portes  d'en  haut  et  du  centre.  On  a  construit  des  piliers  et  des  estacades  de  déri- 
vation au  goulet  en  amont  de  l'écluse  afin  d'empêcher  les  bateaux  d'être  entraînés 
contre  le  cap  de  roches  sur  le  côté  sud.  Les  marins  ont  beaucoup  apprécié  cette 
amélioration. 

LOVESICK. 

Il  y  a  à  cette  station  une  écluse,  cinq  barrages  à  pertuis  et  un  barrage  plat. 
Tout  est  en  bon  état. 

buckhorn. 

Il  y  a  ici  un  barrage  de  450  pieds  do  longueur  (qui  comprend  quatre  pertuis  et 
186  pieds  de  barrage  plat),  ainsi  qu'une  écluse  et  660  pieds  de  canal,  plus  un  pont 
tournant.  Tout  est  en  bon  ordre  à  l'exception  du  barrage,  dans  lequel  une  fuite  d'eau 
s'est  déclarée,  mais  on  le  répare  dans  le  moment. 

146 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


BOBOAYGEON. 

A  celte  station  il  y  a  une  écluse,  1,400  pieds  de  canal  et  un  barrage  à  pertuis  de 
604  pieds  de  longueur.  A  partir  du  moment  de  sa  construction,  cette  écluse  a  donné 
du  trouble  par  suite  de  la  mauvaise  fondation  sur  laquelle  elle  repose.  Il  y  a  quel- 
ques années  on  a  fait  à  la  chambre  de  l'écluse  un  plafond  en  plaques  de  fer  à  chaudière, 
mais  comme  on  n'avait  pas  suffisamment  bien  chevillé  l'extrémité  antérieure,  le  fer 
s'est  détaché  sur  un  espace  de  quelques  pieds.  Ou  a  remédié  à  cet  inconvénient,  et 
maintenant  l'écluse  fonctionne  très  bien. 

On  a  établi  dans  le  barrage  une  passe-migratoire  du  modèle  Hockin  qui  a  très 
bien  fonctionné  et  a  été  construite  à  peu  de  frais. 

Les  murs  de  l'écluse  et  du  déversoir  ont  été  calfatés  et  jointoyés. 

RIVIÈRE    SCUGOG. 

On  a  complété  le  dragage  commencé  l'année  dernière  pour  pratiquer  une  coupe 
à  l'embouchure  de  la  rivière. 

CHUTES  FÉNELON. 

Il  y  a  ici  une  écluse  de  25  pieds  d'ascension,  1,060  pieds  de  canal,  un  pont  tournant, 
des  quais  de  débarquement,  et  un  barrage  qui  se  compose  de  115  pieds  de  barrage  plat 
et  cinq  ouvertures  à  aiguilles.  On  a  peinturé  et  réparé  aussi  sous  d'autres  rapports 
les  portes  d'écluse.  On  a  pratiqué  dans  le  barrage  un  autre  déversoir  afin  que  le 
surplus  de  l'eau  puisse  s'échapper  et  passer  par-dessus  les  chutes  au-dessous  et  par 
ce  moyen  amortir  le  courant,  au  lieu  de  faire  passer  ce  surplus  par  le  glissoir 
comme  avant.  Cet  ouvrage  a  été  d'un  grand  bénéfice  pour  la  navigation,  attendu 
qu'avant  la  construction  de  ce  déversoir  il  était  dangereux,  sinon  impossible,  excepté 
aux  eaux  basses,  de  traverser  le  courant  formé  par  l'eau  venant  du  glissoir. 
Maintenant,  à  cet  endroit,  il  n'y  a  pas  plus  de  courant  qu'à  aucun  autre  point  de  la 
rivière. 

De  légères  réparations  ont  été  faites  en  divers  autres  endroits. 

On  a  mis  en  place  vingt-cinq  nouvelles  bouées  pour  indiquer  le  chenal  navigable 
le  long  de  la  route. 

ARPENTAGES. 

Les  travaux  suivants  ont  été  exécutés  sous  ce  chapitre: — 

Arpentage  des  divisions  Peterborough-Lakefield  et  Simcoe-Lac-Balsam. 

Levée  des  plans  des  réservoirs  et  barrages  de  la  partie  supérieure. 

On  a  préparé  les  plans  pour  les  lots  à  louer  ainsi  que  des  terres  sur  lesquelles 
il  faudra  acquérir  droit  de  passage  pour  les  sections  nQ  1  des  deux  divisions  Peter- 
borough-Lakefield et  Simcoe-Lac-Balsam. 

Ou  a  nommé  des  estimateurs  en  vue  de  l'achat  des  terrains  nécessaires  pour  les 
fins  du  canal  dans  les  deux  sections  ci-dessus  mentionnées.  On  a  acheté  le  terrain 
nécessaire  dans  la  section  n°  1  de  la  division  Simcoe-Lac-Balsam.  Le  prix  d'achat 
a  été  soldé  sauf  là  où  les  titres  ne  paraissaient  pas  suffisamment  établis.  Des  arran- 
gements ont  été  faits  avec  tous  les  propriétaires  du  terrain  nécessaire  sur  la  section 
n°  1  de  la  division  Peterborough-Lakefield,  à  l'exception  de  ceux  au  sujet  desquels  il 
a  fallu  faire  rapport  aux  fins  d'instituer  des  procédures  en  expropriation. 

On  a  aussi  fait  les  arpentages  voulus  sur  les  sections  n°  2  dans  chacune  des  divi- 
sions susmentionnées,  et  préparé  les  plans  nécessaires  pour  l'acquisition  du  droit  de 
passage,  en  vue  de  les  avoir  prêts  pour  compétition. 

On  a  fait  un  relevé  des  réservoirs  et  des  barrages  dans  le  nord,  et  envoyé  au 
ministère  un  rapport  accompagné  d'un  plan  indiquant  les  nappes  et  cours  d'eau, 
ainsi  qu'un  plan  et  une  coupe  de  chacun  des  barrages,  avec  une  estimation  de  la 
valeur  de  chaque  barrage.     Il  est  absolument  nécessaire,   si   l'on  veut  exploiter  le 
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canal  d'une  manière  satisfaisante,  d'assumer  ie  contrôle  de  ces  réservoirs,  ce  qui  peut 
se  faire  maintenant  d'une  manière  moins  dispendieuse  que  lorsque  des  droits  acquis 
auront  été  établis. 

CONSTRUCTION. 

M.  Andrew  Onderdonk  a  commencé  le  22  avril  1895  les  travaux  sur  la  section 
n°  1,  division  Simcoe-Lac-Balsam.  Cette  section  a  un  parcours  d'environ  cinq  milles 
et  demi,  et  quand  elle  sera  terminée  se  trouvera  en  grande  partie  traverser  des 
terres  inondées.  L'excavation  constitue  la  plus  forte  partie  des  travaux  à  faire  sur 
cette  section.  Il  y  aura  aussi  à  construire  les  piles  nécessaires  pour  trois  ponts  de 
grand  chemin  et  un  pont  de  chemin  de  fer  ;  exhausser  le  remblai  du  chemin  de  fer 
sur  une  longueur  de  3,000  pieds ,  construire  une  digue,  une  levée  pour  conduire  l'aque- 
duc jusqu'à  l'écluse  d'ascension  hydraulique,  à  l'extrémité  des  travaux  du  contrat,  les 
jetées  d'entrée,  les  déversoirs,  les  portes  régulatrices  d'entrée. 

A  la  fin  de  l'année,  l'entrepreneur  avait  abattu  les  arbres  sur  la  plus  grande 
partie  de  la  section  et  essarté  sur  une  étendue  considérable.  On  avait  complètement 
débarrassé  des  fragments  la  coupe  dans  le  roc,  qui  se  trouve  à  l'extrémité  nord  de  la 
section.  On  avait  construit  de  bonnes  maisons  pour  la  pension  des  travailleurs,  sans 
compter  les  forges,  la  poudrière,  etc.  Vers  le  milieu  de  juin,  une  partie  des  machi- 
neries était  arrivée  et  l'on  en  assemblait  les  pièces. 

Sur  la  section  n°  1,  division  Peterboroug-Lakefield,  à  la  fin  de  l'exercice  les 
entrepreneurs  n'avaient  pas  encore  commencé  leurs  travaux.  Sur  cette  section, 
l'ouvrage  à  faire  comprend  l'excavation  de  cinq  canaux  peu  longs,  cinq  écluses, 
quatre  barrages  à  pertuis,  des  piles  pour  un  pont  de  grand  chemin,  des  jetées  d'entrée, 
portes  régulatrices,  et  l'exhaussement  du  remblai  d'un  chemin  de  fer  sur  un  parcours 
de  2,300  pieds,  etc. 

On  se  servira  pour  le  prisme  du  canal  de  tout  le  chenal  de  la  rivière  depuis 
Lakefield  jusqu'à  Nassau,  excepté  aux  coudes  de  la  rivière,  où  il  s'agit  de  couper  les 
courts  canaux,  ce  qui  remplit  le  double  but  de  redresser  la  course  et  de  fournir  les 
emplacements  où  doivent  se  trouver  les  différents  barrages  et  écluses.  Les  premiers 
relevés  et  plans  qui  ont  servi  de  base  alors  que  l'on  a  demandé  des  soumissions  pour 
les  travaux  à  faire  sur  cette  section  concordaient  avec  les  arpentages  antérieurs  et 
suivaient' l'intérieur  des  terres,  ce  qui  rendait  nécessaire  de  canaliser  d'une  manière 
continue  sur  toute  la  longueur  de  la  section.  Maintenant  qu'il  est  décidé  d'assumer 
le  contrôle  des  îéservoirs  de  la  partie  d'en  haut,  de  sorte  que  l'on  puisse  régulariser 
Je  flot  durant  la  crue  du  printemps,  il  est  préférable  de  se  servir  de  la  rivière  tant 
sous  le  rapport  du  bon  marché  de  la  construction  que  sous  celui  de  l'entretien  du 
canal.  En  même  temps,  il  sera  possible  de  construire  une  longueur  de  canal  double 
de  celle  du  premier  projet,  et  ce  à  bien  meilleur  marché. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

RICHD  E.  KOGERS, 

Ingénieur  surintendant. 

M.  COLLINGWOOD    ScHREIBER,  C.M.G., 

Ingénieur  en  chef,  miuistère  des  chemins  de  fer  et  canaux. 
Ottawa. 
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Etat  indiquant  le  niveau  maximum  et  minimum  de  l'eau  à  chacune  des  écluses  du 
canal  de  la  Vallée  de  la  Trent  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1895. 


Localité. 


Hastings 

Peterboi'ough 

Lakefield .... 

Pointe  de  Young 
Burleigh  Falls . . . 
Lovesick .... 
Buckhorn ....     . 

Bobcaygeon 

Chutes  Fénelon. 


1894. 


Juillet. 


sa 


m      0 


7  3 

5  9 

7  4 

5  9J 

6  5 
6  9 
6  7 
5  11 


a  a 
§1 


6  11 
6    3 


Août. 


Septembre. 


Il 


5  10 

6  7 
6  8 
6    1 


6  9 
6    6 

5  0 
5  10 
5    0 


SS 


7  1 
7  5 
6  0 
5  10 
5    5 


a  g 

Sa 


5  8 

6  6 

5  10 


Octobre . 


•*  S 

03   a 

sa 


T3  O 

7  2 

7  3 

5  11 

5  8 

5  6 

5  8 

5  8| 

6  4 
5  4 


a  a 

SI 


a-   a 

6  10 

6    9 

5 

5 

5 

5 

5 

6 

5 


Novembre. 


ss 


11 


Décembre. 


Sa 


Sa 


Localité. 


Hastings 

Peterborough 

Lakefield 

Pointe  de  Young 
Burleigh  Falls . . . 

Lovesick 

Buckhorn 

Bobcaygeon 

Chutes  Fénelon . . 


1895. 


Janvier. 


G  10 
6  6 
5    64 


s  a 
Sa 


4  11 

5  0 
5  6 
5    0 


Février. 


*  S 
S  a 


W  0 

6  9 

6  5 

5  6 


Sa 


4  11 

5  8 
5    3 


Mars. 


r  a 

es  a 

S  a 


02         QJ 


Il 

S  a 


,2  » 

6     4 


4  10 

4  5 

5  4 

5    2 


Avril. 


=2  a 
S  S 


8  9 

6  8i 

8  6 

6  0 
8  4 

7  7 
G  9 
6  7 


a  a 

£  a 


2*  2h 

6  11 

8  0 

6  1 

7  0 

5  10 
G  0 

6  0 
G  6 
5  4 


Mai. 


8  6 

6  5 

8  1 

6  0 

7  10 

7  le 

G  0 

6  2 


II 

Se 


T3  O 

7  4 

7  0 

5  n 

7  1 

5  10 

5  11 

6  1\ 
6  5 
5  6 


Juin. 


S  a 
es  a 


7  4 
7  9 
5  n* 
7  ir 

6    0 


Sa 


7  0 

G  3 
5  4 
7  G 
5    9 

5  11 

6  5 
6  6 
5    7 


KICHAKD  B.  KOGEBS, 

Ingénieur  surintendant. 
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CANAL  RIDEAU. 

Bureau  de  l'ingénieur  surintendant, 

Ottawa,  11  juillet  1895. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  le  rapport  annuel  des  travaux  exécutés 
sur  le  canal  Eideau  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 

La  navigation  s'est  fermée  à  Ottawa  le  26  novembre  1894. 

do  do       Kingston-JMills  le  19  novembre  1894. 

do  s'est  ouverte  à  Ottawa  le  27  avril  1895. 

do  do         Kingston-Mills  le  30  avril  1895. 

Sur  tous  les  biefs  montant  d'Ottawa  jusqu'au  bief  de  partage  (lac  Rideau  d'en 
haut)  l'eau  a  été  maintenue  sur  la  ligne  principale  de  la  navigation  de  manière  à 
donner  continuellement  la  profondeur  voulue  sur  les  seuils  des  buses,  pendant  toute 
la  durée  de  la  navigation. 

Dans  le  bief  de  partage,  toutefois,  à  cause  de  la  sécheresse  prolongée,  l'eau  est 
devenue  si  basse  que,  à  partir  du  mois  d'octobre  et  jusqu'à  la  tin  de  navigation,  la 
profondeur  de  l'eau,  dans  la  coupe  Newboro',  n'a  été  que  de  4  pieds  4  pouces,  et  en 
conséquence  les  plus  petits  bateaux  seuls  ont  pu  se  rendre  jusqu'à  Kingston. 

Sur  la  branche  de  Perth,  la  navigation  a  été  interrompue  depuis  le  19  juillet 
jusqu'au  30,  par  suite  de  ce  que  lo  vapeur  Rideau  Belle,  en  entrant  dans  l'écluse, 
est  venu  frapper  et  emporta  les  portes  supérieures  de  l'écluse  d'aval. 

Cette  année,  l'eau  des  crues  du  printemps  a  passé  par  les  déversoirs  et  les 
barrages  aux  diverses  stations  d'écluses  sans  causer  de  grave  dommago,  excepté  à 
la  station  du  Rapide  Noir,  où  une  fuite  d'eau  s'est  déclarée  dans  le  côté  inférieur  du 
barrage  ;  mais  on  a  réparé  le  dommage  avant  qu'il  devint  sérieux. 

Voici  les  principales  réparations  et  les  travaux  qui  ont  été  faits  aux  diverses 
stations  d'écluse  et  aux  ponts  le  long  de  la  ligne  du  canal  : — 

OTTAWA. 

On  a  démoli  et  rebâti  les  deux  piliers  en  pierre  de  taille  de  l'écluse  n°  4  ;  la  pierre 
a  été  fournie  en  vertu  d'un  contrat  par  MM.  C.  B.  Wright  et  Fils,  de  Hull,  mais 
taillée  et  posée  par  nos  propres  maçons.  Renouvelé  deux  paires  de  cadres  de 
ventelles  en  chêne.  Jointoyé  au  ciment  de  Portland  les  sas  des  écluses  3  et  4. 
Les  empellements  supérieurs,  à  l'écluse  8,  qui  consistaient  en  lames  à  charnières 
s'ouvrant  au  moyen  d'un  treuil  avec  chaîne,  ont  été  remplacés  par  des  pelles  à 
glissement  vertical  opérées  par  une  lige  et  une  roue  dentées,  et  retenues  dans  un 
cadre  d'acier.  Ce  changement  a  été  amené  par  suite  de  trouble  causé  chaque  année 
par  l'accumulation  de  débris  s'introduisant  entre  les  lames  et  en  arrêtant  le  fontion- 
nement,  ce  qui  avait  pour  effet  de  rendre  nécessaire  à  tout  instant  de  faire  descendre 
un  plongeur  pour  les  dégager.  Le  nouveau  système  a  donné  admirablement  le 
résultat  espéré.  On  a  réparé  le  quai  à  l'entrepôt  de  MM.  Harris  et  Cie,  dans  le  bassin 
de  l'est,  ainsi  que  celui  de  l'entrepôt  de  MM.  Hâte  et  Cie  sur  te  côté  ouest.  Le  côté 
est  de  la  Grande-Tranchée  (Deep  Cui),  depuis  le  haut  vers  le  nord  sur  un  parcours 
d'environ  1,200,  pieds  a  reçu  un  parement  de  palplanches  en  pin  de  10  x  10  pouces 
x  24  pieds,  ouvrage  semblable  à  celui  qui  a  été  fait  sur  le  côté  ouest  l'année  dernière  ; 
l'ouvrage  actuel  a  été  fait  en  vertu  d'un  contrat  passé  avec  Mr  J.  R.  Booth. 

hartwell's. 

Le  buse  supérieur  en  pierre  de  taille  de  l'écluse  inférieure  a  été  démoli  et  recons- 
truit par  nos  propres  maçons,  la  pierre  ayant  été  fournie  aux  termes  d'un  contrat 
l'année  dernière.  On  a  construit  environ  80  pieds  de  coffrage  sur  le  côté  nord  du 
canal  de  décharge  en  amont  du  radier  pour  retenir  les  berges  que  l'eau  minait.  On 
a  fait  une  petite  allonge  au  dépôt  pour  y  mettre  le  ciment. 

150 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


HOGSBACK. 

On  a  enlevé  les  fragments  de  roches,  etc.,  entraînés  par  les  fortes  eaux  du  prin- 
temps, dans  la  coupe  pratiquée  dans  le  roc  en  aval  du  nouveau  barrage.  On  a 
construit  un  nouveau  brise-glace  en  coffrage,  ayant  10  pieds  de  hauteur  et  mesurant  20 
pieds  carrés,  et  a  acheté  le  bois  nécessaire  pour  établir  une  estacade  entre  ce 
brise-glace  et  celui  qui  a  été  construit  l'année  dernière.  On  a  réparé  le  grand  radier 
en  aval  de  l'ancien  barrage,  vu  qu'il  avait  été  endommagé  par  la  glace  entraînée  par 
les  eaux  du  printemps.  On  a  ausi  posé  sur  le  coffrage  25,000  pieds  (mesure  de 
planche)  de  madriers  de  pin  de  trois  pouces. 

BLACK  RAPIDS. 

On  a  réparé  au  moyen  de  bois  et  de  pierre  une  petite  brèche  qui  s'était  déclarée 
dans  le  côté  d'aval  de  la  digue,  et  qui  avait  été  causée  par  un  contre-courant  produit 
par  le  fort  volume  d'eau  venant  de  l'un  des  déversoirs  lors  de  la  crue.  On  a  réparé 
les  deux  barrages  et  on  les  a  blindés  sur  le  côté  d'amont  do  billes  d'orme  fendues 
en  deux.  On  a  acheté  une  certaine  quantité  de  bois  équarri  destiné  à  réparer  le 
grand  barrage. 

ILE  LONGUE. 

On  a  déposé  une  forte  quantité  d'argile  devant  le  barrage  pour  boucher  une 
fuite  d'eau.  On  a  construit  un  nouvel  entrepôt.  M.  Eobt  Clarke,  de  Manotick,  a 
fait  l'ouvrage  aux  termes  d'un  contrat. 

PONT  WELLINGTON. 

Ce  pont  a  été  définitivement  transféré  du  comté  de  Carleton  au  ministère.  On 
en  a  reconstruit  les  piles  à  partir  de  la  marque  de  l'eau  basse  extrême,  et  une  nou- 
velle superstructure  a  été  faite  en  vertu  des  termes  d'un  contrat  par  la  compagnie 
dite  Canadian  Bridge  and  Iron  Co.,  de  Montréal.  Elle  se  compose  de  cinq  travées,  sans 
compter  la  travée  pivotante.  Des  entrepreneurs  de  l'endroit  en  ont  construit  les 
approches,  etc. 

BDRRITT'S  RAPIDS. 

On  a  mis  du  gravier  sur  le  barrage,  et  fait  quelques  menues  réparations  à  la 
station. 

RAPIDES  DE  NICHOLSON. 

On  a  fait  quelques  menues  réparations  à  la  station. 

CARRIÈRE  DE   CLOWE. 

On  a  renouvelé  le  bardeau  de  la  maison  et  de  la  cuisine  du  gardien  d'écluse.  Un 
plongeur  a  enlevé  l'accumulation  de  gravier,  etc.,  en  amont  des  portes  de  Técluee 
supérieure.     Le  dragueur  a  arrêté  les  fuites  d'eau  du  barrage. 

MERRICKVILLE. 

Le  tablier  du  pont  d'acier  qui  traverse  le  canal  de  décharge  a  été  replanchéié 
avec  des  madriers  de  pin  de  trois  pouces.  On  a  accordé  à  M1  M.  Eyan,  de  Suuth's- 
Falls,  le  contrat  de  la  construction  de  deux  murs  de  soutènement  en  maçonnerie  de 
moellons  à  assises  régulières,  avec  couronnement  en  pierre  de  taille  posée  avec  du 
ciment  de  Portland.  La  longueur  totale  de  ces  murs  est  de  324  pieds.  Ils  courent 
le  long  de  la  chaussée  sur  les  écluses  et  le  canal  de  décharge.  La  moitié  à  peu  près 
de  ces  travaux  sont  terminés.  On  a  arrêté  les  fuites  d'eau  du  barrage  au  moyen  du 
dragueur,  et  on  s'est  servi  d'un  plongeur  pour  enlever  les  roches  détachées  qui  se 
trouvaient  dans  la  coupe  supérieure, 
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RAPIDES  DE  MAITLAND. 

On  a  reconstruit  deux  paires  de  portes  d'écluse.  Deux  nouvelles  poutres  pour 
ouvrir  les  portes.  Six  poulies  de  chaîne  neuves.  Keconstruit  le  pont  en  bois  qui  tra- 
verse le  déversoir.  Petit  hangar  construit  près  de  l'écluse.  Deux  nouvelles  bouées 
placées  dans  le  chenal. 

edmond's  rapids. 
On  a  renouvelé  le  barrage  et  fait  quelques  menues  réparations  à  la  station. 

old  sly's. 

Le  chemin  qui  passe  sur  le  barrage  en  pierre  a  été  exhaussé  et  nivelé,  et  l'on  a 
construit  une  nouvelle  clôture  le  long  de  l'arête  du  barrage.  Quelques  menues  répa- 
rations à  la  station. 

smith's-falls,  écluses  accolées. 

On  a  mis  de  nouvelles  grilles  aux  portes  dçs  pertuis,  réparé  le  vieux  pont 
tournant,  et  fait  quelques  menues  réparations  à  la  station. 

smith's-falls,  écluse  détachée. 

On  a  construit  le  long  du  côté  nord  du  chemin  de  Lombardie  une  digue  de  720 
pieds  de  longueur  pour  protéger  le  chemin  contre  l'inondation  des  crues  du  prin- 
temps ;  l'entreprise  a  été  confiée  à  M.  Francis  Hourigan,  de  Smith's-Falls. 

C'est  le  même  entrepreneur  qui  a  eu  l'entreprise  de  la  construction  des  piliers 
en  pierre  de  taille  du  nouveau  pont  tournant  qui  traverse  la  coupe  au  pied  de  l'écluse. 
Le  contrat  de  l'ouvrage  en  acier  a  été  accordé  à  la  Compagnie  do  Ponts  de  Trenton, 
mais  le  pont  n'a  pas  encore  été  construit.  Le  long  de  la  berge,  on  a  placé  deux  nou- 
veaux poteaux  d'amarrage. 

POONAMALIE. 

On  a  renouvelé  une  paire  de  portes  d'écluse.  On  a  placé  sur  le  côté  nord  cent 
verges  cubes  de  gravier.     Quatre  nouvelles  poulies  à  chaîne. 

BRANCHE  DE  PERTH. 

On  a  renouvelé  une  paire  de  grandes  portes  d'écluse  et  une  poutre.  Cet 
ouvrage  a  été  rendu  nécessaire  par  suite  du  dommage  causé  par  le  vapeur  Rideau 
Belle  qui  avait  frappé  en  entrant  l'écluse  d'aval  le  19  juillet.  On  a  rendu  plus  fortes 
et  réparé  deux  autres  portes,  qui  avaient  été  trop  forcées  par  l'eau  à  la  suite  de 
l'accident  plus  haut  mentionné.  On  a  peinturé  et  recouvert  en  bardeaux  la  demeure 
de  l'éclusier.   Quatre  nouvelles  poulies  de  chaîne. 

BARRAGE  DE  BOB's  LAKE. 

Ce  barrage  est  situé  à  la  décharge  du  lac  Bob,  environ  22  milles  plus  haut 
que  Perth.  Il  retient  les  eaux  du  lac,  qui  sert  de  réservoir  destiné  à  alimenter  le  canal 
Tay.  Il  a  été  reconstruit,  en  vertu  d'un  contrat,  par  M.  John  Korry,  de  Bolingbroke. 

LES  "  NARROWS  ". 

On  a  mis  dans  le  barrage  cent  verges  cubes  de  pierre  et  une  égale  quantité  de 
gravier.  On  a  replanchéié  avec  du  madrier  de  pin  de  trois  pouces  le  pont  tournant 
qui  traverse  l'écluse. 

PONT  DE  LA  BAIE  VERTE. 

On  a  reconstruit  ce  pont,  qui  traverse  la  tête  de  la  baie  Yerte,  un  bras  du 
lac  au  Loup.  11  avait  été  endommagé  par  les  hautes  eaux  causées  par  l'un  de  nos 
barrages  de  réservoir  à  la  décharge  ;  le  conseil  du  canton  de  Bedford  a  exécuté 
l'ouvrage,  mais  le  coût  en  sera  défrayé  par  le  ministère  à  même  un  crédit  spécial 
voté  dans  ce  but  par  le  Parlement  à  sa  dernière  session. 
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NEWBOROUGH. 

On  a  peinturé  l'extérieur  do  la  demeure  de  l'éclusier.  On  a  replanchéié  le  pont  à 
niveau  élevé  et  fait  plusieurs  réparations  à  la  station. 

chaffey's. 

La  demeure  de  l'éclusier  a  été  rebâtie  par  M.  Graham,  de  Newborough,  d'après 
un  contrat.  On  a  replanchéié  en  madriers  de  pin  de  3  pouces  le  pont  tournant  qui 
traverse  l'écluse  et  le  pont  qui  traverse  le  canal  de  décharge.  Le  bac  passeur  que  l'on 
a  construit  l'année  dernière  a  été  remis  entre  les  mains  du  conseil  du  canton  de  Crosby- 
Sud,  et  placé  à  "  Little  Isthmus  "  afin  de  permettre  aux  personnes  d'aller  de  la  terre 
ferme  à  l'île.  Les  chaînes  dont  on  avait  muni  ce  chalan  s'étant  trouvées  insuffi- 
santes pour  le  faire  fonctionner,  on  a  acheté  un  câble  en  acier  qui  a  remplacé  les  dites 
chaînes. 

DAVIS. 

Renouvelé  une  paire  de  grandes  portes  d'écluse.  Deux  nouveaux  cadres  de 
pertuis  et  six  nouvelles  poulies  à  chaîne.  On  a  posé  sur  la  demeure  de  l'éclusier  une 
toiture  en  tôle  galvanisée. 

CHUTES    DE    JONES. 

On  a  posé  sur  la  demeute  de  l'éclusier  une  toiture  en  tôle  galvanisée.  Deux 
nouveaux  cadres  de  pertuis.  Réparations  aux  poulies  de  chaîne.  Réparations  au 
haut  barrage  en  pierre.     Redressement  et  réparations  au  barrage  Morton. 

PONT   DE    BRASS'S   POINT. 

Mr  F.  W.  Young,  de  la  Baie  de  Seeley,  a  peinturé  dans  son  entier  ce  pont,  d'après 
un  contrat.  On  a  exproprié  un  quart  d'acre  de  terrain  appartenant  à  M.  John 
Tierney,  sur  le  côté  de  Pittsburgh,  pour  établir  une  communication  avec  la  route  de 
concession  et  afin  d'empêcher  le  public  de  traverser  la  propriété  de  M.  Tierney. 

BREWER'S    UPPER   MILLS. 

Une  paire  de  poutres  pour  le  fonctionnement  des  portes  d'aval  et  quelques 
menues  réparations. 

BREWER'S    LOWER    MILLS. 

Cinquante  verges  cubes  de  gravier  posées  sur  les  murs  de  l'écluse  et  sur  le 
barrage,  et  quelques  menues  réparations. 

KINGSTON'S    MILLS. 

On  a  renouvelé  le  long  pont  sur  le  chemin  de  Phillipsville  et  qui  traverse  le 
canal  de  décharge.  Cent  verges  de  gravier  posées  sur  la  berge.  Réparations  et 
peinture  à  l'intérieur  du  bureau  du  percepteur. 

GÉNÉRALEMENT. 

Les  éclusiers  et  les  journaliers  d'écluse  ont  fait  les  réparations  ordinaires  du 
printemps,  comme  jointoyer  les  murs  d'écluse  et  peinturer  les  portes.  Mr  H.  Harris, 
d'Ottawa,  a  fourni,  d'après  les  termes  d'un  contrat,  la  quantité  voulue  de  chêne, 
savoir,  4,933  pieds  cubes.  On  a  acheté  de  M.  Platt,  de  Brighton,  et  de  MM.  Sullivan 
et  Champagne,  d'Ottawa,  dix-neuf  poutres  pour  le  fonctionnement  des  portes, 
mesurant  chacun  40  pieds  x  1*7  x  17  pouces.  On  a  acheté  de  M.  De  Sola,  de  Montréal, 
deux  cents  barils  de  ciment  de  Portland  "  Josson  ",  et  de  MM.  C.  B.  Wright  et  Fils, 
de  Hull,  Que.,  40  barils  de  ciment  de  Portland  canadien. 
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MATÉRIEL    DE    DRAGAGE. 

Le  dragueur  Rideau,  quand  on  l'a  préparé  pour  l'ouvrage  de  la  saison,  à  part  les 
réparations  ordinaires  à  sa  coque  et  à  ses  machineries,  a  reçu  de  nouveaux  bas 
pour  son  mât  et  sa  grue  ;  on  a  redistribué  les  tubes  de  la  chaudière  et  l'on  a  rebâti 
une  cuiller  en  acier. 

On  a  exhaussé  la  chaudière  du  remorqueur  Shanly  et  posé  une  nouvelle  boîte  à 
fumée  au  foyer.    Autres  réparations  ordinaires,  peinturage,  etc. 

On  a  employé  le  matériel  de  dragage  durant  la  saison  à  creuser  l'approche  du 
quai  dans  le  port  de  la  Baie-Seeley  ;  de  même  au  port  de  Westport.  Le  dragueur  a 
aussi  été  employé  à  retirer  de  dessous  l'eau  de  l'argile  et  en  charger  des  chalans 
aux  fins  de  boucher  des  fuites  d'eau  dans  les  barrages  de  Merrickville,  Nicholson  et 
Clowes.  Tout  ce  matériel,  qui  comprend  un  dragueur,  un  remorqueur,  quatre  cha- 
lans  à  clapets  latéraux  et  un  chalan  plat,  est  en  très  bon  état  de  fonctionnement. 

Je  joins  à  ce  rapport  un  tableau  indiquant  la  plus  grande  hauteur  et  le  point  le 
plus  bas  de  l'eau  durant  chaque  mois  de  l'année,  aux  stations  d'écluses  d'Ottawa  et 
de  Kingston-Mills. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ARTHUE  T.  PHILLIPS, 

Ingénieur  surintendant  intérimaire. 

M.   COLLINGWOOD   ScHKEIBER,  C.M.G., 

Ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  et  canaux,  Ottawa. 


CANAL    RIDEAU. 

Tableau  indiquant  la  hauteur  maxima  et  minima  de  l'eau  sur  les  seuils  des  écluses 
d'aval,  à  Ottawa  et  Kingston-Mills,  respectivement,  pour  chacun  des  mois  de 
l'exercice  clos  le  30  juin  1895. 


Ottawa. 

Kingston-Mills. 

Maxima. 

Minima. 

Maxima. 

Minima. 

1er  juillet 

1er  août 

1er  septembre. 
23  au  27  octob. 

11  novembre. . 
21  au  25  déce. 

1er  janvier 

1er  février 

25  au  31  mars . 
30  avril 

12  mai 

5  au  7  juin, . . . 

pds  pcs. 

14      7 
9      9 

7  5 

10  4 

11  9 
10    10 
10      9 

8  8 
7      8 

18      5 
20      7 
17      0 

31  juillet 

31  août 

12  au  16  sept. 
1er  au  3  octob. 
1er  au  30  nov. 
1er  décembre.. 

31  janvier 

26  au  28  février 
4  au  11  mars . . 

1er  avril 

31  mai 

30  juin 

pds  pcs. 

9    11 

7  7 
6      6 

6  6 
10      0 
10      0 

8  9 

7  6 
7      4 
7      8 

17      5 
13      5 

1er  au  31  juill. 

1er  août 

27  au  30  sept. 
1er  au  10  oct. 
1er  novembre. 
1er  et  2  décem. 
11  au  31  janv. 
1er  au  12  fév. 

31  mars 

14  au  30  avril.. 
21  au  31  mai . . 
1er  au  5  juin. . 

pds  pcs. 

9      1 

8      7 
7      9 
7      9 
7      7 
7      2 
6      8 

6  8 

7  0 
7      0 
7      2 
7      2 

20  au  31  juillet. 

31  août 

1er  au  8  sept. . 

21  au  31  octob. 

22  au  30  nov. 
27  au  31  décem. 
1er  au  10  janv. 
13  au  28  févri. 
1er  au  6  mars. 
1er  au  12  avril. 
1er  au  14  mai . 
26  au  30  juin. . 

pds  pcs. 

8      7 
7      6 
7      6 
7      7 
7      2 
6      7 
6      7 
6      7 
6      7 

6  11 

7  10 
6    [9 

A.  T.  PHILLIPS, 

Ingénieur  surintendant  intérimaire. 
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DIVISION  DU  SAINT-LAURENT. 

Bureau  de  l'ingénieur  surintendant. 

CORNWALL,  1er  juillet  1890. 

Monsieur — J'ai  l'honneur  de  soumettre  le  rapport  suivant,  pour  l'exercice  ter- 
miné le  30  juin  1895,  sur  l'entretien  des  canaux  dont  j'ai  la  charge, 

La  division  du  Saint-Laurent  s'étend  depuis  la  limite  provinciale — lac  Saint- 
François— jusqu'au  havre  de  Presqu'île,  sur  le  lac  Ontario,  et  comprend  les  canaux 
de  Cornwall,  de  Williamsburg  et  Murray,  aiusi  que  la  ligne  navigable  des  sections 
intermédiaires. 

CANAL  DE  CORNWALL. 

La  navigation  pour  la  saison  de  1894  s'est  fermée  le  8  décembre. 

Le  canal  fut  mis  à  sec  le  16  mars  1895,  afin  de  permettre  de  continuer  les  tra- 
vaux de  construction  et  de  faire  les  réparations  ordinaires  du  printemps  ;  il  a  été 
rouvert  le  29  avril  suivant. 

On  parvient  à  maintenir  la  navigation  d'une  manière  satisfaisante  malgré  les 
inconvénients  auxquels  sont  exposés  parfois  les  entrepreneurs  de  transport  et  les 
propriétaires  de  bateaux  par  suite  de  l'exécution  des  travaux  d'agrandissement  ou 
des  accidents  aux  portes  d'écluses  nécessitant  rabaissement  de  l'eau  dans  l'un  ou 
l'autre  des  bieis. 

Le  10  juillet  1894,  on  a  imposé  au  remorqueur  Boaver  une  amende  de  $10  pour 
avoir  endommagé  la  tige  de  la  vénielle,  à  l'écluse  n°  18.  Cette  amende  a  été  payée  le 
14  août  1894  au  percepteur,  M.  Flanagan. 

Le  19  juin  1895,  arriva  un  accident  sérieux.  Le  vapeur  Océan,  allant  à  l'ouest, 
frappa  les  portes  d'amont  de  l'écluse  n°  17,  les  arrachant  toutes  deux.  L'eau  en  se 
précipitant  entraîna  le  vapeur  en  arrière  et  il  alla  donner  contre  la  porte  inférieure 
de  la  même  écluse  au  côté  sud.  Cette  porte  fut  arrachée,  et  la  navigation  fut  inter- 
rompue pendant  quatre  jours. 

Le  dommage  résultant  de  cet  accident  s'élèvera  probablement  à  $5,000. 

Eègie  générale,  quand  il  a  été  nécessaire  de  mettre  le  canal  à  sec,  la  chose  n'a  été 
permise  que  durant  les  heures  non  ouvrières  du  dimanche,  savoir:  entre  6  a. m.  et 
9  p.m. 

Les  travaux  ordinaires  de  renouvellement  et  de  réparation  dans  les  ateliers  se 
sont  faits  pendant  l'hiver,  et  les  réparations  nécessaires  sur  le  terrain  même  ont  été 
faites  alors  que  le  canal  demeurait  à  sec. 

Des  travaux  importants  de  réparât  on  et  de  renouvellement,  auxquels  il  n'a  pas 
été  pourvu  dans  les  prévisions  budgétaires,  sont  nécessaires,  comme  suit  : 

Le  brise-glace  au  pied  du  canal. 

Supports  pour  les  pivots  de  toutes  les  portes  des  nouvelles  écluses  nos  15  et  17  ; 
ceci  nécessitera  la  mise  à  sec  des  écluses. 

Le  bureau  du  percepteur  et  les  maisons  des  éclusiers  à  l'entrée  inférieure 
exigent  des  réparations  considérables. 

La  superstructure  du  quai  à  l'entrée  supérieure,  y  compris  le  brise-glace, 
devraient  être  reconstruits  en  pierre,  en  profitant  du  peu  de  profondeur  d'eau  actuelle 
de  la  rivière. 

Je  soumets  à  votre  examen  la  question  de  construire  des  maisons  pour  les  éclu- 
siers et  les  gardiens  de  ponts  sur  les  nouveaux  travaux,  ainsi  que  celle  des  déversoirs 
pour  les  biefs  entre  les  écluses  nos  18  et  20. 

Personne  n'a  été  rais  à  la  retraite  cette  année. 

Immédiatement  après  la  fermeture  des  canaux,  le  8  décembre,  on  a  dégarni  les 
écluses  de  l'entrée  inférieure  et  on  les  a  d'ailleurs  préparées  pour  l'hiver.  Et  l'appareil 
pour   lever  les  portes,  les  chalans,  etc.,  mis  dans  le  basHin  de  Cornwall. 

L'eau  la  plus  haute  notée  au  cours  de  l'année  à  l'écluse  n°  15,  entrée  inférieure, 
a  été  de  22  pieds  4  pouces,  et  la  plus  basse,  9  pieds  et  J  pouce;  à  l'écluse  n°  21, 
l'écluse  de  garde,  la  plus  haute  a  été  de  10  pieds  10  pouces  et  la  plus  basse  de  5 
pieds  7  pouces. 

Les  niveaux  se  rapportent  aux  vieux  buses. 
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L'eau  dans  le  Saint-Lauréat  est  exceptionnellement  basse,  et  il  n'y  a  pas  d'appa- 
rence que  nous  ayons  la  crue  ordinaire  si  haute  qui  arrive  généralement  en  juin  ou 
juillet. 

Dans  le  cours  de  l'hiver  on  a  réparé  les  portes  et  fait  d'autres  travaux  néces- 
saires. 

Pendant  que  le  canal  était  à  sec,  entre  le  16  mars  et  le  27  avril,  on  a  placé  trois 
nouvelles  vannes  dans  le  déversoir  de  l'écluse  n°  17,  réparé  le  fond,  et  retouché  toutes 
les  écluses. 

Durant  la  saison  de  navigation  les  berges,  ponceaux  et  fossés  ont  été  bien 
entretenus,  ainsi  que  les  maisons  des  écluses  et  de  garde. 

On  a  placé  de  nouvelles  vaunes  dans  quatre  des  portes  pour  les  écluses  nos  15 
et  17. 

Par  suite  du  peu  de  profondeur  extraordinaire  de  l'eau  dans  la  rivière  qui  a 
prévalu  au  cours  de  l'année  dernière,  quelques  bateaux  ont  subi  des  délais  de 
quelques  heures  dans  le  long  bief  qui  s'étend  entre  les  écluses  nos  20  et  21,  à  des  points 
où  l'on  n'avait  pas  dragué. 

CANAUX  DE  WILLIAMSBURG. 

Dang  les  diverses  divisions  de  ces  canaux,  savoir  :  Pointe  Farran,  Rapide  Plat 
et  la  Pointe  aux  Iroquois,  Jouction  et  Galops,  la  navigation  s'est  fermée  le  10 
décembre  1891,  et  s'est  rouverte  le  23  avril  pour  la  saison  de  1895. 

Le  service  des  bouées  entre  Prescott  et  Dickinson's  Landing  a  été  accompli 
bientôt  après  l'ouverture  de  la  navigation.  On  a  substitué  vingt  et  une  nouvelles 
bouées  à  celles  que  l'on  a  trouvées  impropres  au  service,  et  peinturé  et  remis  en  place 
trois  des  anciennes  ;  en  sus,  on  a  placé  dans  le  chenal  du  Rapide  Platt,  des  bouées 
destinées  à  guider  la  marche  des  bateaux  remontant  le  fleuve.  On  a  dû  agir  ainsi 
à  cause  du  manque  d'eau  qui  a  prévalu  dans  le  canal  du  Rapide  Plat,  qui  est  à  deux 
pieds  au-dessous  du  niveau  normal. 

La  navigation  s'est  maintenue  d'une  manière  satisfaisante  durant  l'année,  en 
dépit  de  la  poursuite  des  travaux  considérables  d'agrandissement. 

Il  n'y  a  pas  eu  d'accidents  durant  l'année,  ni  d'interruption  inaccoutumée  du 
trafic,  malgré  le  peu  de  profondeur  extraordinaire  dans  le  fleuve,  ce  qui  a  rendu 
difficile  la  navigation  de  ces  canaux. 

Le  personnel  a  fait  des  réparations  générales. 

Canal  de  la  Pointe  Farran,  écluses  n°  22. 

Le  pont  qui  traverse  le  coursier  a  été  reconstruit  et  considérablement  renouvelé. 

On  a  fait  plusieurs  menues  réparations  à  l'écluse  et  aux  berges  de  ce  canal  et 
posé  quelques  poteaux  d'amarrage. 

On  a  donné  à  l'entreprise  la  construction  de  nouvelles  portes  pour  le  radier 
inférieur. 

Canal  du  Eapide  Plat,  écluse  n°  23. 
On  a  préparé  et  mis  en  place  une  nouvelle  paire  de  portes  à  la  partie  supérieure. 

Ecluse  n°  24. 

On  a  fait  de  menues  réparations  aux  portes  et  engrenages  ;  on  a  aussi  peinturé 
les  portes,  les  ponts  et  le  déversoir. 

Canal  des  Galops,  écluse  n°  25. 

Pour  remplacer  le  vieux  pont  qui  n'était  plus  sûr,  on  en  a  construit  un  nouveau 
à  la  traverse  du  coursier. 

A  cette  station,  on  a  fait  plusieurs  réparations  aux  portes,  aux  ponts  et  au 
quai  ;  dans  la  section  de  la  Pointe  aux  Iroquois  on  a  considérablement  renouvelé 
les  estacades. 

Ecluse  n°  26. 

Cette  écluse  a  subi  bon  nombre  de  menues  réparations  dans  le  cours  do  l'année, 
et  on  a  dû  fréquemment  la  curer. 
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De  bonne  heure  en  février  dernier,  un  pont  de  glace  s'est  formé  à  la  Pointe  Far- 
ran  des  deux  côtés  de  l'île,  et  la  rivière  devint  couverte  de  glace  flottante  sur  une 
étendue  d'environ  cinq  milles,  mais  aucun  dommage  ne  fut  causé. 

Ce  pont  était  le  résultat  de  causes  naturelles  et  se  brisa  au   dégel  du  printemps. 

On  imposa  les  amendes  suivantes  aux  vaisseaux  suivants  pour  manque  de  pré- 
cautions et  mépris  des  règlements,  savoir  : 

Barge  à  vapeur  John  F.  Hall,  24  septembre  1894 $5  00 

Propulseur  Melbourne,  30  mai  1895 5  00 

Barge  Roberval,  26  juin  1895 40  00 

Ces  amendes  ont  été  payées  au  percepteur  à  Cardinal,  à  l'exception  de  celle  du 
Melbourne,  qui  n'est  pas  encore  soldée. 

La  plus  grande  hauteur  de  l'eau  sur  le  seuil  de  l'écluse  n°  23,  point  de  repère 
pour  ces  canaux,  a  été  de  14  pieds  5  pouces,  et  la  plus  basse  4  pieds  3  pouces. 

La  plus  haute  eau  sur  le  seuil  de  l'écluse  n°  27  a  été  de  10  pieds  9  pouces,  et  la 
plus  basse  6  pieds  9  pouces. 

CANAL  MUEEAY. 

La  navigation  s'est  fermée  le  30  novembre  1894  et  s'est  ouverte  de  nouveau 
pour  laisser  passer  un  vaisseau  montant  le  22  décembre,  et  s'est  rouverte  au  prin- 
temps le  19  avril  lb95. 

Le  nombre  de  vaisseaux  qui  sont  passés  par  le  canal  durant  l'année  a  été  de  673. 

Il  n'y  a  pas  eu  d'accidents  ni  imposition  d'amendes  durant  l'année. 

Là  où  c'était  le  plus  nécessaire  on  a  placé  de  nouveaux  poteaux  d'amarrage. 

Les  ponts  tournants  ont  été  très  bien  entretenus,  et  l'on  a  placé  de  nouveaux 
madriers  sur  les  tabliers  de  ces  ponts  aux  endroits  nécessaires. 

Généralement  les  berges  ont  été  tenues  en  bon  état,  les  fossés  tenus  libres  et  les 
murs  de  rocaille  servant  de  protection  réparés. 

On  a  rejointoyé  aux  points  nécessaires  les  piles  et  les  culées  des  ponts. 

Sur  les  ponts  de  la  voie  publique  à  Trenton  et  Brighton  on  a  placé  des  séma- 
phores Piper  dont  on  est  bien  satisfait. 

On  a  amélioré  au  moyen  de  gravier,  sur  un  parcours  de  1,400  pieds,  le  chemin 
de  halage  fait  de  sable  à  l'est  du  pont  du  chemin  de  Smithfield. 

L'eau  est  maintenant  si  basse  qu'à  certain»  points  le  mur  de  protection  en 
rocaille  se  trouve  complètement  hors  de  l'eau;  à  ces  endroits  on  fait  une  nouvelle 
tranchée  et  l'on  reprend  en  sous-œuvre  la  base  du  mur. 

11  s'est  fait  un  grand  nombre  de  plaintes  par  les  vapeurs  et  autres  vaisseaux, 
qui  sont  obligés  de  s'arrêter  à  Bridge  Pit  pour  payer  les  droits,  et  qu'attendu  que 
l'espace  à  cet  endroit  est  si  limité  qu'ils  ne  peuvent  passer  l'un  à  côté  de  l'autre  il 
en  résulte  souvent  du  délai.  Ce  fait  attire  l'attention  sur  la  nécessité  d'un  quai  pour 
cette  fin,  en  même  temps  que  pour  la  commodité  du  chargement,  vu  qu'annuelle- 
ment l'on  expédie  des  bords  du  canal  une  quantité  considérable  de  fruits. 

On  attire  aussi  l'attention  sur  la  question  d'ériger  des  demeures  pour  les  fins 
desquelles  il  reste  une  balance  disponible  à  même  le  compte  du  capital. 

Les  phares  sur  les  quais  d'entrée  ne  sont  pas  assez  puissants  et  l'on  devrait  les 
remplacer  par  des  tours. 

Durant  l'année  l'eau  la  plus  haute  notée  a  été  de  14  pieds  et  la  plus  basse  de  11 
pieds  6  pouces. 

Je  joins  à  mon  rapport  un  tableau  qui  indique  la  hauteur  maxima  et  minima 
de  l'eau  enregistrée  durant  l'année  dernière  pour  chacun  des  canaux  de  cette  divi- 
sion. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

TOM.  S.  EUBIDGE, 

Ingénieur  surintendant. 

M.  COLLINGWOOD   SCHREIBER,  O.M.Or., 

Ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Ottawa. 
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DIVISION  DU  SAINT-LAUKENT. 

Bureau  de  l'ingénieur  surintendant, 

Cornwall,  1er  juillet  1895. 
Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant,  pour  l'exercice 
terminé  le  30  juin  1895,  sur  les  travaux  en  rapport  avec  l'agrandissement  des  canaux 
dont  j'ai  la  charge. 

CANAL    DE   CORNWALL. 

Le  canal  a  une  ascension  par  les  écluses  de  48  pieds,  et  sert  à  tourner  les  obstacles 
apportés  à  la  navigation  par  les  rapides  du  Long  Saut. 

Il  s'étend  vers  l'ouest  à  partir  de  la  ville  de  Cornwall  jusqu'au  village  de 
Dickinson's  Landing,  distance  de  11J  milles. 

C'est  en  1843  qu'il  fut  complété  et  livré  au  trafic  pour  la  première  fois. 

Il  est  situé  sur  le  côté  nord  du  Saint-Laurent,  sur  un  terrain  ayant  une  pente 
rapide  vers  le  fleuve,  et  à  une  élévation  considérable  au-dessus  du  niveau  du  fleuve 
(généralement  30  pieds). 

Comme  le  canal  a  suivi  la  rive  de  près,  il  a  été  nécessaire  de  construire  des  jetées 
élevées.  Celles-ci,  quand  il  y  a  eu  défaut  dans  la  construction  (et  l'on  a  constaté  que 
tel  défaut  existe),  ont,  dans  certaines  conditions,  été  sujettes  à  de  fréquents  éboulis 
de  terre,  accompagnés  de  tassements,  amenant  de  très  sérieuses  conséquences,  ainsi 
que  cela  a  eu  lieu  en  1888. 

Les  travaux  d'agrandissement  maintenant  en  marche  comprennent  le  creusement, 
l'élargissement  et  le  redressement  du  canal  tel  qu'originairement  construit,  le 
redressement  et  la  protection  des  jetées,  et  la  construction  de  nouvelles  écluses  plus 
grandes,  de  canaux  d'alimentation,  de  ponts,  etc.,  etc.;  de  plus,  en  sus  de  ce  qui  vient 
d'être  mentionné  et  qui  est  porté  au  premier  contrat,  la  construction  de  barrages  à 
travers  le  chenal  du  nord  ou  de  l'île  de  Sheik,  avec  le  déversoir  régulateur  nécessaires, 
etc.,  sur  l'île,  dans  le  but  d'améliorer  le  chenal  et  de  mettre  de  côté  les  jetées  actuelles 
sinueuses  et  imparfaitement  construites  qui  sont  à  l'ouest  du  village  de  Milleroches. 

Comme  dans  le  projet  d'agrandissement  on  n'avait  fait  entrer  en  ligne  de  compte 
aucun  changement  ou  amélioration  de  l'alignement  original,  on  a  attiré  l'attention 
sur  le  fait  que  la  classe  des  vaisseaux  pour  lesquels  on  destinait  le  canal  agrandi, 
aurait  beaucoup  de  difficulté  à  le  parcourir,  et  que  dans  certaines  courbes  sur  les 
sections  nos  6  et  7,  à  l'ouest  de  Milleroches,  il  serait  pratiquement  impossible  que  des 
vaisseaux  d'une  forte  dimension,  non  trop  grande  cependant  pour  qu'ils  ne  soient  pas 
admis  dans  le  canal,  pussent  passer  l'un  à  côté  de  l'autre,  si  tous  les  deux  étaient  en 
marche. 

C'est  en  1876  que  l'on  a  commencé  l'agrandissement  à  l'entrée  inférieure,  ou  de 
l'est  (section  n°  1),  et  en  18^2  qu'il  s'est  terminé,  à  l'exception  de  quelque  ouvrage  à 
l'ancienne  écluse  n°  17,  au  déversoir  et  aux  coursiers  des  moulins. 

La  section  n°  10,  entrée  supérieure,  commencée  en  1884,  a  été  terminée  dans  le 
cours  de  l'année  dernière. 

En  1888,  on  a  donné  à  l'entreprise  la  balance  des  travaux  à  faire  pour  compléter 
l'agrandissement.  On  est  encore  occupé  à  ces  travaux,  excepté  pour  les  sections 
nos  6  et  7. 

En  1893,  le  contrat  des  travaux  de  la  section  n°  4  a  été  augmenté,  car  l'on  y  a 
ajouté  la  construction  des  barrages  de  l'île  Sheik,  lesquels  sont  commencés.  La  cons- 
truction de  ces  barrages  affectant  les  travaux  portés  au  contrat  pour  les  nos  6  et  7  et 
parties  des  sections  nos  5  et  8,  on  a  cancellé  cette  partie  des  travaux. 
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Relevé  des  contrats  des  travaux  en  marche  actuellement. 


A.  1896 


Localité. 

Section. 

Entrepreneurs. 

Date  du  contrat. 

Cornwall 

Ecluse  n°  19 

1} 

l 

10 

Wm  Davis  et  Fils 

5  novembre  1888. 

Maple  Grove ) 

Barrages  de  l'île  Sheik..  / 

Milleroches 

Moulinette 

The  Gilbert  Blasting  and  Dredging  Co 

2  novembre  1888. 

Sand  Bridge 

Dickinson's  Landing.... 

7  avril  1884. 

La  section  n°  2  comprend  le  parachèvement  de  la  section  n°  1. 
La  section  n°  4  comprend  les  barrages  de  l'île  Sheik. 
La  section  n°  8  va  jusqu'à  la  section  n°  10. 

On  a  retiré  l'eau  du  canal  le  16  mars  1895;  le  canal  est  resté  à  sec  jusqu'au  2!) 
avril  suivant,  ce  qui  a  permis  aux  entrepreneurs  des  sections  nos  2,  3  et  4  d'exécuter 
certains  travaux  que  l'on  n'aurait  pu  faire  durant  la  navigation. 

C'est  dans  les  carrières  de  Cornwall,  de  Maple  Grove  et  de  Milleroches  que  l'on 
s'est  procuré  la  pierre  livrée  durant  l'année. 

CH  a  travaillé  à  la  maçonnerie  pendant  toute  la  saison  de  1894,  jusqu'à  ce  que 
cet  ouvrage  ait  été  arrêté  par  la  glace  en  novembre  1894.  On  l'a  reprise  de  nouveau 
le  16  mars  1895,  et  il  n'y  a  pas  eu  d'interruption  depuis  cette  date. 

RÉSUMÉ    DES   TRAVAUX   DE  L 'ANNÉE. 

Section  n°  2. 

La  nouvelle  écluse  q°  18  a  été  utilisée  l'automne  dernier,  et  l'on  fait  maintenant 
les  préparations  voulues  pour  réparer  et  exhausser  les  murailles  de  la  vieille  écluse. 

Le  printemps  dernier,  alors  que  le  canal  était  encore  sans  eau,  on  a  prolongé  le 
mur  de  soutènement  du  côté  sud  du  pont  tournant  dans  la  direction  de  l'ouest 
devant  le  Moulin  Stormont,  et  l'on  a  posé  des  empellements  à  la  tête  du  coursier  de 
ce  moulin  afin  de  contrôler  la  quantité  d'eau  qui  dessert  ce  moulin.  Le  mur  du  côté 
nord  a  été  prolongé  vers  l'est  jusqu'à  la  ligne  de  la  rue  Pitt,dans  la  ville  de  Cornwall, 
formant  un  quai  pour  remplacer  la  vieille  structure  que  l'on  a  enlevée. 

La  protection  en  pierre  pour  les  talus  des  berges,  entre  l'écluse  et  le  pont,  a  été 
placée  pendant  que  le  canal  était  à  se<\  On  a  fait  une  excavation  considérable  en 
amont  de  l'écluse  en  redressant  le  canal,  et  il  reste  peu  d'excavation  à  faire  pour 
terminer  ce  redressement. 

Le  talus  extérieur  (ou  du  côté  de  la  rivière)  des  levées  est  protégé  par  un  fort 
enrochement. 

Là  où  elle  se  trouve  plus  élevée  que  le  nouveau  plafond  du  canal,  on  a  enlevé 
l'arche  en  pierre  du  ponceau  de  Wood;  on  a  placé  en  1891  en  dedans  du  ponceau  un 
tuyau  en  fonte  de  quatre  pieds,  et  on  a  entouré  le  tuyau  de  béton,  et  cet  ouvrage  a 
pris  la  place  de  l'ancien  ponceau. 

On  a  commencé  àfaire  les  travaux  de  protection  des  levées  et  d'achèvement  etc. 
et  la  section  commence  à  prendre  l'apparence  de  quelque  chose  de  uni. 

Section  n°  3. 

On  a  commencé  à  se  servir  l'automne  dernier  de  la  nouvelle  écluse  n°  19.  La 
maçonnerie  du  canal  d'alimentation  a  été  complétée  et  les  vannes  et  le  pont  de  service 
mis  en  place.  On  creuse  maintenant  les  approches  du  canal  d'alimentation,  et  l'on 
s'en  servira  bientôt. 
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L'excavation  que  l'on  a  faite  sur  cette  section  a  surtout  été  exécutée  aux  approches 
du  canal  d'alimentation,  car  le  reste  de  la  section  est  presque  parachevé. 

On  a  fait  un  petit  enrochement  sur  les  côtés  intérieurs  des  berges  et  commencé 
à  corriger  l'alignement  des  levées. 

Section  n°  4. 

On  a  commencé  l'automne  dernier  à  se  servir  de  la  nouvelle  écluse  n°  20. 

Avant  que  l'eau  ne  fût  introduite  dans  le  canal,  au  printemps,  on  a  construit  le 
pilier  de  dérivation  au  pied  de  l'écluse,  et  l'on  a  complété  le  mur  en  pierre  sèche 
au-dessus  du  déversoir. 

On  a  rebâti  les  extrémités  supérieures  des  murs  de  l'ancienne  écluse,  et  placé 
un  batardeau  temporaire  en  face  de  l'écluse  afin  de  permettre  de  terminer  la  cons- 
truction des  murs  et  de  les  exhausser  alors  que  l'eau  est  dans  le  canal,  ouvrage  que 
l'on  exécute  dans  le  moment. 

On  enlève  trois  rangs  de  l'ancienne  maçonnerie  que  l'on  doit  remplacer  par 
quatre  rangs  neufs,  ce  qui  portera  les  murs  à  une  élévation  de  deux  pieds  au-dessus 
de  leur  ancien  niveau,  ou  au  même  niveau  que  celui  des  murs  de  la  nouvelle  écluse, 
que  l'on  a  exhaussé  l'été  dernier. 

On  a  fait  bien  peu  d'excavation  sur  cette  section,  car  ce  qui  reste  à  enlever  est 
de  l'argile  bleue,  que  l'on  réserve  pour  le  corroi. 

La  nouvelle  levée  au  nord  du  ponceau  de  Eobertson  a  été  complétée,  et  l'extré- 
mité nord  de  l'ancien  poneeau  sera  bientôt  enlevée,  ce  qui  donnera  un  chenal  navi- 
gable beaucoup  plus  large  et  plus  droit  qu'auparavant. 

Section  n°  5. 

Deux  dragueurs  ont  travaillé  à  compléter  cette  section  tout  le  printemps  et 
l'été,  et  l'ouvrage  est  bien  avancé. 

Section  n°  8. 

On  a  presque  fini  l'enrochement  au  pied  des  talus  intérieurs  des  remblais,  et  la 
jetée  du  côté  sud  est  finie  jusqu'au  niveau  régulier  et  parachevée.  L'excavation  a 
aussi  bien  marché;  elle  est  presque  terminée. 

Section  n°  10. 

Les  travaux  de  ce  contrat  ont  été  terminés  dans  le  cours  de  l'année,  et  l'on  pré- 
pare le  cahier  de  charges  final. 

Barrages  de  Vîle  Sheik. 

Les  travaux  des  deux  barrages  ont  beaucoup  progressé  durant  l'année  et  seront 
terminés  très  prochainement. 

On  a  terminé  le  mur  en  pierres  perdues  sur  le  talus  intérieur  du  barrage  inférieur, 
et  tout  ce  qui  reste  à  faire  est  d'en  faire  un  semblable  sur  le  talus  extérieur,  et  de 
faire  la  chaussée  sur  le  sommet  du  barrage. 

Le  barrage  supérieur  est  à  près  dans  les  mêmes  conditions,  à  l'exception  du 
mur  en  pierres  perdues,  qui  n'est  pas  aussi  avancé. 

On  a  complété  la  chaussée  sur  l'île  au  barrage  d'en  bas. 

L'excavation  du  déversoir  régulateur  marche  rapidement,  et  l'on  espère  pouvoir 
en  bâtir  les  fondations  cette  saison. 

On  attire  de  nouveau  l'attention  sur  la  nécessité  qu'il  y  a  d'élargir  et  de  redresser 
l'entrée  d'amont  de  ce  canal,  ainsi  que  sur  l'à-propos  de  prolonger  la  jetée  nord  à 
l'entrée  inférieure,  et  d'en  corriger  l'alignement.  Aussi  d'exhausser  le  couronnement 
de  la  nouvelle  écluse  de  garde  de  18  pouces  à  deux  pieds,  afin  de  protéger  les  travaux 
lorsque  l'eau  est  haute  dans  la  rivière. 

Une  somme  a  été  votée  pour  la  réparation  des  écluses  15,  16  et  17  de  l'ancienne 
entrée  inférieure,  et  l'on  a  commencé  les  travaux  en  construisant  les  batardeaux 
nécessaires. 
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CANAUX  DE  WILLIAMSBURG. 


POINTE    FARRAN. 

Ce  canal  est  long  d'environ  trois  quarts  de  raille  et  a  une  écluse  d'ascension  de  3£ 
pieds.  11  sert  à  franchir  un  court  rapide  en  amont  du  village  de  la  Pointe  Farran. 
situé  à  environ  5  milles  de  Dickinson's  Landing,  à  la  lête  du  canal  de  Cornwall.  Il 
n'y  a  pas  dans  cette  division  aucun  ouvrage  en  marche  pouvant  faire  l'objet  d'un 
l'apport.  On  a  toutefois  fait  un  arpentage  en  vue  d'agrandir  les  travaux  actuels, 
comprenant  un  examen  général  et  un  relevé  du  chenal  à  partir  de  la  nouvelle  entrée 
supérieure  projetée  à  Empy's  Point  (Pointe-Avoyon),  en  suivant  la  rive  nord  vers 
l'ouest  à  travers  le  passage  de  la  Petite  île  aux  Chats  et  le  village  d'Aultsville  sur  la 
terre  ferme  ;  et  à  partir  de  l'entrée  inférieure  actuelle,  l'arpentage  a  été  poussé  vers 
l'est  jusqu'à  la  pointe  Baker,  en  bas  du  Grand-Remous,  pour  se  relier  avec  le  chenal 
droit  et   proîond  qui  mène  au  canal  de  Cornwall. 

On  a  préparé  des  plans  qui  montrent  le  projet  d'agrandissement  du  canal,  et  de 
prolonger  les  deux  entrées  à  une  distance  suffisante  pour  les  soustraire  à  l'influence 
du  remous  et  du  courant. 

RAPIDE   PLAT. 

Le  niveau  franchi  par  ce  canal  est  de  11 J  pieds.  Il  sert  à  éviter  les  chutes  du 
Rapide  Plat  et  s'étend  depuis  le  village  de  Morrisburg  à  l'ouest  jusqu'à  la  baie  de 
Fiagg,  distance  d'environ  3f  milles. 

Les  travaux  adjugés  et  maintenant  en  marche  sont  les  suivants,  savoir  : 


Localité. 

Section. 

Entrepreneurs. 

Date  du  contrat. 

Morrisburg 

1 

2 

3 

Poupore  et  Fraser 

The  Weddell  Dredging  Co. ,  . 

26  janvier  1891. 
12  janvier  1891, 

20  janvier  1891. 

New-Road "| 

Baie  de  Flagg  J 

Poupore  et  Fraser 

Le  changement  dans  l'alignement  de  la  section  n°  4  se  trouve  compris  dans  la  section  n°  3. 

L'agrandissement  a  é'.é  commencé  en  1884  sur  la  section  n°  4,  entrée  supérieure 
ou  de  l'ouest.     Celle-ci  a  été  complétée  en  1888  et  utilisée  dès  lors. 

Les  travaux  d'agrandissement  consistent  dans  le  creusage  et  l'élargissement  du 
vieux  chenal,  la  construction  de  nouvelles  écluses  et  de  canaux  d'alimentation,  de 
murs  de  soutènement,  de  protections  en  coffrage,  etc. 

Section  n°  1. 

Cette  eection  s'étend  vers  l'ouet>t  le  long  do  la  rivière,  en  face  du  village  de  Mor- 
risburg, et  comprend  les  nouvelles  écluses. 

On  a  changé  l'alignement  général  dans  la  partie  inférieure  de  la  section  en 
mettant  la  ligne  centrale  de  la  nouvelle  écluse  parallèle  avec  celle  de  l'ancienne 
écluse  n°  23,  ce  qui  a  amélioré  la  course  de  l'entrée  en  laissant  la  rivière  et  en  per- 
mettant aux  vaisseaux  remontant  le  fleuve  d'éviter  le  fort  courant. 

On  a  arrêté  au  24  décembre  1894  le  dragage  commencé,  lequel  a  été  repris  le  15 
avril  1895  et  avance  rapidement.  On  a  profité  du  matériel  enlevé  pour  élargir  et 
redresser  le  chemin  de  halage  et  pour  former  un  remblai  sur  l'ouvrage  de  protection 
en  coffrage  ainsi  qu'autour  de  cet  ouvrage. 
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Le  4  décembre  1894  on  a  arrêté  l'excavation  de  la  fosse  de  l'écluse,  qui  se  faisait 
par  l'excavateur  à  vapeur.  Comme  la  plus  grande  partie  de  l'excavation  était  faite, 
on  a  enlevé  des  travaux  l'excavateur  à  vapeur.  Le  11  mars  1895,  au  moyen  d'une 
grue  à  vapeur,  on  a  repris  le  déblaiement  de  la  fesse  de  l'écluse,  et  cet  ouvrage  est 
sur  le  point  d'être  terminé. 

Le  11  août  1894,  durant  l'excavation  de  cette  fosse,  par  suite  de  sables  mouvants 
et  de  fissures  au-dessous  du  lit  du  fleuve,  il  s'est  déclaré  une  voie  d'eau  dangereuse 
qui  a  rempli  la  fosse  dans  à  peu  près  quatre  heures. 

On  a  employé  des  plongeurs  qui  ont  construit  dans  l'ouvrage  de  protection  en 
coffrage,  du  côté  sud,  deux  barrages  en  corroi  aux  deux  extrémités  de  la  fosse. 

C'est  le  13  septembre  1894  que  ces  barrages  ont  été  terminés.  On  a  commencé 
immédiatement  à  enlever  l'eau  qu'il  y  avait  dans  la  fosse,  et  l'on  a  continué  l'excava- 
tion sans  interruption  jusqu'à  la  fin  de  la  saison.  Durant  l'exécution  de  cet  ouvrage 
on  a  dû  avoir  recours  à  deux  fortes  pompes,  lesquelles  sont  encore  à  l'œuvre  à  cause 
d'une  petite  voie  d'eau  venant  du  fleuve  et  longeant  la  paroi  du  coffrage  sans  qu'on 
en  puisse  trouver  la  source.  La  fondation  en  béton  et  en  bois  ainsi  que  la  construc- 
tion du  seuil  de  la  nouvelle  écluse,  commencées  le  18  avril  1895,  se  continuent 
actuellement  et  sont  près  d'être  terminées. 

La  maçonnerie  de  la  nouvelle  écluse,  commencée  le  7  mai  1895,  se  continue  avec 
rapidité. 

La  pierre  destinée  à  la  maçonnerie  de  l'écluse  est  taillée  et  préparée  en  partie 
sur  les  lieux  et  en  partie  à  la  carrière  de  Milleroches,  au  canal  de  Cornwall;  quant 
à  celle  des  murs  de  soutènement,  etc.,  elle  est  prise  aux  carrières  de  l'île  au  Loup  et 
de  Eelleville. 

Le  24  mai  1895,  on  a  recommencé  la  construction  du  coffrage  destiné  à  recevoir 
le  mur  do  soutènement  nord  du  canal.     Cet  ouvrage  a  été  terminé  le  28  juin  1895. 

La  maçonnerie  de  ce  mur  a  été  interrompue  le  16  novembre  1894,  reprise  le  27 
mai  1895,  et  est  près  d'être  terminée. 

Section  n°  2. 

Cette  section  commence  à  l'extrémité  ouest  du  village  de  Morrisburg  et  s'étend 
vers  l'ouest  jusqu'à  près  de  Mariatown. 

Les  travaux  sur  cette  section  se  composent  principalement  d'excavation, 
dragage  et  maçonnerie  sèche. 

Les  travaux  de  dragage  ont  été  interrompus  le  24  décembre  1894  et  repris  le  15 
avril  dernier.     On  y  a  employé  deux  dragueurs. 

On  a  utilisé  ce  que  les  dragueurs  ont  enlevé  aux  fins  d'élargir  et  de  redresser  les 
chemins  de  halage  et  les  berges.  Pour  protéger  le  talus  extérieur  du  chemin  de 
halage  du  côté  de  la  rivière  on  a  fait  au  pied  du  talus  une  protection  en  rocaille 
depuis  l'extrémité  ouest  de  la  baie  Statas  jusqu'à  l'extrémité  ouest  ou  supérieure  de 
la  section. 

Le  14  octobre  1894,  on  a  commencé  l'ouvrage  de  protection  en  pierre  du  talus 
intérieur  de  la  berge  au  côté  nord,  et  cet  ouvrage  s'est  terminé  le  30  novembre  1894. 
Actuellement  on  nivelle  et  répare  les  talus  du  chemin  de  halage. 

Dans  quelques  semaines  sera  terminé  tout  l'ouvrage  entrepris  sur  cette  section. 

Section  n°  3. 

Cette  section  commence  à  une  petite  distance  en  amont  de  Mariatown  et  s'étend 
à  l'ouest  d'un  point  à  proximité  de  l'écluse  de  prise  d'eau  (nQ  24),  et  comprend  l'élar- 
gissement et  le  creusage  de  l'extrémité  est  de  la  section  n°  4,  ainsi  que  le  dépôt  de 
déblai  et  les  autres  travaux  en  rapport  avec  la  baie  de  Flagg. 

Les  opérations  de  dragage  ont  été  interrompues  le  19  décembre  1894,  reprises 
de  nouveau  le  8  avril  1895,  et  se  continuent  actuellement. 

Pour  former  la  levée  du  côté  nord  au-dessus  de  l'eau,  on  a  employé  depuis  le  17 
juin  dernier  nombre  de  journaliers,  d'attelages  doubles,  de  charrues  et  de  curettes. 

Le  matériel  dragué  sert  à  élargir  et  redresser  le  chemin  de  halage  et  les  berges. 
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A  la  baie  de  Flagg,  par  suite  de  ce  que  le  terrain  choisi  pour  recevoir  le  sol, 
etc.,  de  rebut,  obstruait  le  vieux  pont  et  une  partie  de  l'ancienne  chaussée,  on  a 
construit  un  nouveau  pont  et  les  approches  voulues. 

Cet  ouvrage,  commencé  le  18  juillet  1894,  s'est  terminé  le  30  octobre  1894. 

Section  n°  4. 

On  a  fini  en  1888  les  travaux  de  la  section  n°  4;  on  a  dès  lors  commencé  à  s'en 
servir. 

Ces  travaux  comprennent  la  nouvelle  écluse  de  prise  d'eau  (n°  24),  un  déversoir, 
la  construction  de  l'entrée  supérieure  du  canal,  ainsi  que  du  prisme  sur  une  courte 
distance  en  bas  de  l'écluse. 

Depuis  que  les  travaux  sur  cette  section  sont  terminés,  on  a  jugé  nécessaire  de 
changer  l'alignement  de  la  partie  inférieure  de  la  section. 

Ce  dernier  ouvrage  se  trouve  compris  dans  le  contrat  n°  3. 


CANAL  DES  GALOPS. 
Division  de  la  Pointe  aux  Iroquois. 

Tel  que  construit  d'abord,  ce  canal  mesurait  environ  3  milles  de  longueur,  avec 
une  ascension  de  5  pieds  7  pouces  à  l'écluse  nQ  25,  dans  le  village  des  Iroquois, 
d'où  il  se  prolonge  à  l'ouest  jusqu'à  Presqu'île,  servant  à  éviter  le  rapide  de  la  Pointe 
aux  Iroquois  et  d'autres  courants  mpides,  comme  à  la  Pointe  Sparrow  Hawk,  etc. 

Environ  dix  ans  après  avoir  été  terminé,  on  lui  a  fait  subir  des  changements 
importants.  Ainsi,  on  a  baissé  de  3  pieds  2  pouces  le  buse  inférieur  de  l'écluse  n° 
25,  et  pris  les  moyens  de  régulariser  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  buse  supé- 
rieur, et  comme  conséquence  dans  le  canal,  en  le  reliant  au  moyen  d'une  levée  cons- 
truite dans  la  rivière  avec  le  canal  des  Galops  à  la  Pointe  Cardinal  (écluse  n°  26). 

Il  n'y  a  dans  cette  division  aucun  ouvrage  en  marche  pouvant  faire  l'objet  d'un 
rapport. 

Division  de  la  Jonction. 

La  division  de  la  Jonction  commence  à  Presqu'île  et  s'étend  en  amont  jusqu'à 
l'écluse  n°  26,  au  village  de  Cardinal. 

Elle  comprend  surtout  une  levée  d'environ  2J  milles  de  longueur,  construite 
dans  la  rivière,  qui  relie  les  divisions  des  Galops  et  de  la  Pointe  aux  Iroquois,  et 
qui  par  là,  ainsi  que  nous  l'avons  mentionné,  donne  plus  de  profondeur  d'eau  et  les 
moyens  d'en  contrôler  le  niveau  dans  le  bief  de  la  Pointe  aux  Iroquois. 

La  chute  entre  les  deux  canaux  plus  haut  mentionnées  est  de  1  pied  7J-  pouces. 

Les  travaux  dans  cette  division  ont  été  terminés  en  1856. 

Il  n'y  a  dans  cette  division  aucun  ouvrage  en  marche  pouvant  faire  l'objet  d'un 
rapport. 

Division  des  Galops. 

Dans  cette  division,  le  canal  des  Galops  d'autrefois,  la  différence  totale  de  niveau 
était  de  6  pieds  8  pouces,  et  s'étendait  en  amont  depuis  le  village  de  Cardinal  sur  un 
parcours  de  2  milles  jusqu'à  la  tête  du  Rapide  des  Galops,  qu'il  sert  à  franchir  et  qui 
commence  à  environ  7  milles  à  l'est  de  la  ville  de  Prescott. 

Quelques  années  après  que  le  canal  fut  terminé,  la  jetée  a  été  prolongée  en  amont 
au  moyen  de  coffrages  et  la  différence  de  niveau  augmentée  de  11 J  pouces. 

L'écluse  de  garde  (n°  27)  à  l'entrée  supérieure,  est  l'écluse  la  plus  à  l'ouest  sur 
la  navigation  du  Saint-Laurent. 
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Entrée  supérieure. 

C'est  en  1889  que  les  MM.  Murray  et  Cleveland  ont  commencé  à  l'entreprise  les 
travaux  qui  leur  ont  été  adjugés  et  qui  sont  en  marche.  Leur  contrat  est  daté  le  14 
novembre  1888,  et  la  fin  des  travaux  fixée  au  15  juin  1891. 

Les  travaux  comprennent  une  éclube  d'ascension,  une  écluse  de  prise  d'eau,  un 
canal  d'alimentation,  le  creusage,  l'élargissement  et  le  redressement  du  chenal  depuis 
l'entrée  supérieure  jusqu'à  la  baie  Eonde,  distance  d'environ  un  mille,  et  la  démo- 
lition de  l'ancienne  écluse  de  prise  d'eau,  etc. 

Le  dragage,  le  forage  et  le  sautage  ont  été  en  opération  d'une  manière  non  inter- 
rompue durant  les  saisons  d'ouvrage. 

Tous  les  matériaux  enlevés,  à  l'exception  des  pierres  dont  on  aura  besoin  pour 
les  travaux  et  la  terre  convenable  pour  les  berges,  ont  été  transportés  dans  des  cha- 
lans  à  clapets  et  coulés  dans  l'endroit  choisi  à  cette  fin  entre  le«  îles  du  Pilier  et  de 
la  Sauvagesse. 

Le  28  septembre  1894,  l'espace  occupé  par  les  nouvelles  écluses  a  été  rempli  de 
l'eau  du  canal  et  les  portes  d'écluse  amené  par  eau  à  l'endroit  voulu,  à  travers  une 
percée  pratiquée  dan»  la  berge  de  l'ancien  canal;  les  cinq  paires  de  portes  ont  été 
mises  en  place,  celles  de  l'écluse  d'ascension  fermées,  le  barrage  ouvert,  et  l'eau 
en  aval  de  l'écluse  d'ascension  baissée  au  niveau  de  la  rivière. 

Les  berges  de  l'ancien  canal  ayant  été  enlevées,  la  navigation  s'est  faite  par  les 
nouvelles  écluses,  et  l'on  a  construit  à  travers  l'ancien  canal  les  barrages  destinés 
à  fo'rmer  le  canal  d'alimentation. 

Au  commencement  d'avril  1885,  le  lit  du  canal  d'alimentation  a  été  mis  à,  sec, 
et  on  a  trouvé  16s  batardeaux  tout  à  fait  imperméables. 

Les  fondations  du  canal  d'alimentation  sont  faites,  et  ou  a  fini  à  peu  près  les 
deux  tiers  de  la  maçonnerie, 

On  a  fait  taire  un  relevé  de  la  partie  inférieure  de  ce  canal  afin  de  décider  de  la 
nature  des  travaux  que  demanderait  l'agrandissement;  on  a  aussi  terminé  celui 
du  chenal  du  nord  vers  l'ouest  à  partir  de  l'entrée  supérieure. 

Des  relevés  préliminaires  ont  été  faits  ou  se  continuent  dans  les  divisions  des 
Galops,  de  la  Jonction  et  des  Iroquois,  ainsi  que  le  long  de  la  côte  et  des  hauts-fonds, 
afin  de  déterminer  le  caractère  et  l'étendue  de  l'agrandissement  projeté. 

On  fait  un  relevé  des  hauts-fonds  du  Rapide  Plat,  et  cette  saison  on  en  fera  un 
autre  du  chenal  du  sud  ou  de  la  Roche  Plate  en  amont  des  Galops. 

O'ewt  l'intention  do  demander  des  soumissions  pour  la  reconstruction  de  la  jetée 
nord  à  l'entrée  inférieure  de  l'écluse  n°  22,  ainsi  que  des  jetées  nord  et  sud  de  l'entrée 
inférieure  de  l'écluse  n°  26. 

Fleuve  Saint-Laurent  et  canaux. 

On  a  acheté  en  octobre  1894  le  remorqueur  Alert,  de  34  tonneaux,  pour  les  fins 
d'examen  et  d'inspection,  et  on  l'a  muni  d'un  treuil  à  vapeur  avec  câble  pour  jeter 
l'ancre  dans  les  rapides. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

TOM  S.  RUBIDGE. 

Ingénieur  surintendant. 

M.  COLLiNGWOOD    ScHREIBER,   O.M.G. 

Ingénieur  en  chef  des  canaux, 
Ottawa. 
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CANAL  WELLAND. 

Sainte-Catherine,  Ont.,  10  septembre  1895. 

Monsieur — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  sur  le  canal 
Welland  et  ses  embranchements  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1895. 

Si  l'on  excepte  l'accident  survenu  à  l'écluse  n°  22,  le  matin  du  9  mai  1895,  alors 
que  le  vapeur  Jack,  de  l'île  au  Jardin,  brisa  les  quatre  portes  de  cette  écluse  et 
une  porte  de  l'écluse  21,  il  n'y  a  eu  aucuoe  interruption  du  trafic  qu'il  vaille  la 
peine  de  mentionner.  Dans  la  circonstance  susmentionnée,  il  y  a  eu  un  délai  dans 
le  trafic  de  quatre  jours  et  demi. 

Le  vapeur  entra  dans  l'écluse  avec  trop  de  rapidité,  se  fiant  à  sa  machine  pour 
arrêter  à  temps.  Le  mécanicien  ne  répondit  pas  assez  tôt  au  commandement  du 
capitaine  et  les  portes  furent  emportées. 

Cet  accident  est  dû  entièrement  à  ce  que  l'on  n'a  pas  observé  les  règles  et  règle- 
ments des  canaux,  et  à  moins  que  l'on  ne  suive  strictement  les  règles,  il  y  aura 
encore  des  accidents  et  des  délais. 

On  a  fait  donner  aux  propriétaires  du  bateau  et  autres  personnes  responsables 
un  cautionnement  de  $5,000,  et  permis,  le  13  mai,  au  vapeur  de  continuer  sa  route. 

Au  30  juin  dernier,  les  dommages  n'étaient  pas  encore  complètement  réparés, 
voilà  pourquoi  la  somme  qu'ils  ont  coûté  ne  se  trouve  pas  portée  au  relevé  des  dora- 
mages  causés  aux  propriétés  des  canaux  qui  accompagne  ce  rapport. 

Au  cours  de  l'année  on  a  fait  les  divers  renouvellements  et  léparations 
suivants  : — 

division  n°  1. 

De  Port-Dalhousie  à  V écluse  de  prise  d'eau. 

Ateliers,  Port-Dalhousie. — Apporté  les  portes  de  rechange  de  l'écluse  de  prise 
d'eau,  examiné  ces  portes,  les  munir  de  goujons  en  orme,  de  nouvelles  vannes,  etc.; 
examiné  les  quatre  portes  de  l'écluse  n°  1  de  l'ancien  canal  endommagées  par  le 
City  of  Windsor  et  les  reconstruire;  réparé  vingt-quatre  brouettes  et  vingt  ciseaux 
à  glace  ;  fait  300  blocs  ;  apporté  sur  les  lieux  et  reconstruit  les  deux  portes  de  l'écluse 
de  prise  d'eau. 

Bâti  un  nouveau  ponton  destiné  aux  menues  réparations  et  peinturé  le  même.  Tiré 
à  terre  et  démoli  l'ancien  ponton  n°  1,  et  utilisé  autant  que  possible  le  fer  de  l'ancien 
ponton  dans  la  construction  du  nouveau.  Eéparé  le  ponton  n°  2  et  la  sonnette  à 
vapeur,  le  couvrir  en  planches,  calfater  et  goudronner  dans  les  joints  des  ponts. 
Tiré  à  terre  et  réparé  le  chalan  Sir  Charles. 

Bâti  une  forge  de  15x30  pieds,  et  la  munir  de  l'outillage  nécessaire.  Remplacer 
les  cinq  portes  des  écluses  nos  21  et  22  brisées  par  le  vapeur  Jack  par  des  portes  de 
rechange  prises  dans  l'étang  de  l'écluse  n°  1  ;  tirer  à  terre  et  reconstruire  les  portes 
brisées  et  les  placer  dans  la  réserve. 

Havre  de  Port-Dalhousie. 

Réparé  les  jetées  de  temps  à  autre,  celles  qui  n'étaient  pas  mentionnées  dans  le 
contrat  de  renouvellement.  Ronouvelé  le  ponceau  sous  la  chaussée  du  côté  est  du 
havre;  renouvelé  les  cloisons  et  la  plates-formes  du  débarcadère  du  bateau- passeur; 
réparé  après  les  coups  de  mauvais  temps  le  pont  flottant  d'hiver,  et  enfoncé  des 
pilotis  pour  le  tenir  en  place;  réparé  la  chaussée  depuis  l'écluse  n°  1  jusqu'à  la 
station;  établi  des  fossés  sur  les  côtés;  raffermi  les  poteaux  d'amarrage  aux  points 
nécessaires. 

Ecluse  n°  1,  pont  nQ  1  et  bief. — Construit  un  pont  temporaire  en  amont  du  déver- 
soir de  l'écluse  n°  1,  démoli  et  reconstruit  le  pont  de  la  chaussée  à  cet  endroit  et 
enlevé  le  pont  temporaire;  posé  de  nouveaux  madriers  dans  les  segments  à  chaque 
extrémité  du  pont  n°  1.  Boulonné  de  nouvelles  lisses  aux  murs  de  l'écluse  à 
l'extrémité  supérieure,  posé  six  cordes  de  pierre  dans  les  caissons  des  portes, 
posé  un  nouvel  appareil  de  déplacement  au  pont  n°  1,  enlevé  les  anciens  poteaux 
d'amarrage   et   remplacé   par   de  nouveaux,   fait   un   nouveau   ponton   de   service 
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en  employant  2  matrices  en  laiton,  3  rondelles  en  laiton,  2  câbles,  2  roues  hydrau- 
et  leurs  boîtes,  poser  une  nouvelle  vanne  à  coulisse  et  2  nouvelles  roues  de  champ. 

Ecluse  n°  2  et  bief. — Enlevé  deux  anciens  et  poser  deux  nouveaux  poteaux 
pour  câbles  de  sûreté;  ouvert  550  verges  linéaires  de  fossés  sur  les  deux  côtés  du 
canal,  fait  un  ponton  de  service,  avec  emploi  d'une  vanne  à  coulisse,  1  roue  hydrau- 
lique, 1  rondelle  en  laiton,  2  montants  dentés,  1  pignon,  1  matrice  en  laiton, 
1  câble. 

Ecluse  n°  3  et  bief,  pont  n°  2. — Réparé  les  remblais  en  arrière  de  l'écluse,  exa- 
miné et  réparé  les  pièces  de  support  et  les  tirants  du  pont  tournant  et  rajusté 
toutes  les  parties,  enlevé  les  anciens  poteaux  d'amarrage  et  remplacé  par  de 
nouveaux  et  étais,  avec  trois  matrices  en  laiton,  2  rondelles  en  laiton,  2  longs  câbles, 
1  roue  hydraulique  et  sa  boîte,  1  vanne  à  coulisse,  1  engrenage  intermédiaire,  un 
nouveau  tablier  sur  le  radeau  de  service. 

Ecluse  n°  4  et  bief. — Enlevé  les  vieux  poteaux  d'amarrage  et  lemplaeé  par 
de  nouveaux  avec  étais;  redressé  d'autres  poteaux;  mis  de  nouvelles  pièces  de 
bois  pour  protéger  les  roues  hydrauliques  et  les  arbres,  avec  1  engrenage  intermé- 
diaire, 1  câble  court,  2  pignons  bronzés,  1  rondelle  en  laiton,  1  roue  hydraulique, 
poser  un  nouveau  tablier  sur  le  radeau  de  service. 

Ecluse  n°  5  et  bief. — Réparé  les  remblais  en  arrière  de  l'écluse,  1  nouvel  engre- 
nage, 1  montant,  1  manivelle  de  vanne,  4  nouvelles  matrices  en  laiton,  4  rondelles 
en  laiton,  1  câble,  1  engrenage  intermédiare,  1  vanne  à  coulisse,  2  pignons  bronzés, 
1  nouveau  râtelier  pour  recevoir  les  porches,  les  échelles,  etc.,  enlevé  un  vieux 
poteau  d'amarrage  ot  remplacé  par  un  nouveau  de  forte  dimension;  posé  quelques 
petits,  et  mis  un  nouveau  tablier  sur  le  radeau  de  service. 

Pont  n  °  3  (rue  du  Lac). — Enlevé  les  vieilles  défenses  de  la  culée,  posé  de 
•nouvelles  et  de  nouvelles  lisses;  posé  de  nouvelles  lisses  et  des  liens  pour  rendre 
plus  solides  les  pilots  jointifs  formant  le  pilier  du  centre,  posé  de  nouveaux  anneaux 
et  des  chaînes  sur  les  heurtoirs  flottants  où  c'était  nécessaire,  remplacé  les  vieux  par 
de  nouveaux  poteaux  d'amarrage. 

Pont  nQ  4  (Chemin  de  fer  Grand-Tronc). — Renouvelé  les  lisses  aux  points  de 
rupture,  posé  un  nouveau  bloc  d'arrêt  avec  pièces  d'emboîtement,  1  nouveu  ressort 
d'ouverture,  2  coussinets  de  traction,  6  nouveaux  poteaux  d'amarrage  en  remplacement 
de  vieux. 

Ecluse  n°  <>  et  bief,  et  pont  n°  5  (rue  Geneva). — Réparé  la  voie  conduisant  à 
l'écluse  et  au  pont;  réparé  les  remblais  aux  points  défectueux,  employant  3  cordes 
de  pierres  de  parement;  enlevé  et  replacé  mieux  cent  pieds  linéaires  de  pierre  de 
couronnement  sur  le  côté  est  de  l'entrée  supérieure;  boulonné  sur  la  maçonnerie 
de  nouvelles  lisses  au  dessous  du  niveau  de  l'eau  ;  posé  sur  les  4  portes  de  nouvelles 
pièces  de  bois  de  couronnement  ;  préparé  un  râtelier  destiné  au  perches,  échelles, 
etc.;  posé  un  nouveau  tablier  sur  le  radeau  de  service,  1  nouveau  montant,  1  tige  à 
pas  de  vis  pour  vanne,  2  matrices  en  laiton,  4  rondelles  en  laiton,  2  câbles,  1  engre- 
nage intermédiaire.     Un  nouveau  hangar  pour  l'huile. 

Ecluse  n°  7  et  bief. — Posé  de  nouvelles  gardes  aux  roues  des  portes,  renou- 
velé le  pont  d'une  porte  et  les  lisses  ;  réparé  un  autre  ;  préparé  un  râtelier 
destiné  aux  perches,  aux  échelles,  etc.,  enlevé  de  vieux  poteaux  d'amarrage  et  les 
remplacer  par  de  nouveaux;  utilisé  35  cordes  de  pierre  pour  réparer  les  parements 
en  pierre  des  remblais;  fait  des  fossés  sur  chaque  côté  du  bief,  1  vanne  à  coulisse, 
1  levier  denté,  l  levier,  1  groupe  de  rouleaux  coniques,  2  roues  hydrauliques,  2  câbles, 
1  pignon  bronzé,  un  nouveau  tablier  sur  le  radeau  de  service. 

Pont  w°  6  (rue  Niagara). —  Renouvelé  les  pilotis  de  renfort,  les  lisses  et  les 
liens  à  l'extrémité  du  pilier  central,  posé  des  nouvelles  chaînes  avec  anneaux 
sur  les  heurtoirs  là  où  c'était  nécessaire,  resserré  les  tirants,  et  rajusté  les 
cames,  etc. 

Ecluse  n°  8  et  bief. — Posé  de  nouvelles  gardes  aux  roues  et  des  pièces  de 
bois  protectrices  sur  les  quatre  portes;  remplacé  5  poteaux  d'amarrage;  poser 
un  nouveau  tablier  sur  le  radeau  de  service,  une  matrice  en  laiton,  2  rondelles 
en  laiton,  1  levier,  3  câbles,  1  nouveau  montant  à  griffe,  1  engrenage   pour  roue  de 
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traction,  1  groupe  de  rouleaux  coniques  et  les  cadres,  2  roues  hydrauliques  et  leurs 
boîtes. 

Ecluse  n°  9  et  bief. — Fait  un  nouveau  pont  de  piétons,  réparé  le  remblai  et 
posé  10  cordes  de  pierre  protectrice  sur  les  talus  ;  creusé  un  fossé  sur  le  côté  nord  du 
bief;  préparé  un  râtelier  destiné  aux  perches  et  aux  échelles,  et  remplacé  les  poteaux 
d'amarrage  détériorés,  une  tige  glissante,  1  jeu  d'engrenages,  3  matrices  en  laiton, 
2  pignons  bronzés,  1  roue  hydraulique  et  cadre,  1  engrenage  intermédiaire,  1  câble, 
1  roue  hydraulique. 

Pont  n°  7  (chaussée  de  Queenston). — Mis  en  ordre  l'appareil  de  mouvement  du 
pont,  pratiqué  une  trappe  dans  le  tablier  du  pont,  posé  6  nouveaux  boulons  à  œil, 
et  tenu  les  heurtoirs  en  ordre. 

Ecluse  wc  10  et  bief. — Eéparé  les  berges  du  canal,  employé  6  cordes  do  pierre 
sur  les  talus,  nettoyé  le  débouché  du  ponceau  du  dixième  mille,  fait  des  fossés  au  pied 
des  talus,  remplacé  les  vieux  poteaux  d'amarrage,  préparé  un  râtelier  pour  perches 
et  échelles,  etc.,  1  vanne  à  coulisse,  2  roues  hydrauliques,  1  câble,  1  pignon  bronzé, 
1  arbie  d'engrenage,  1  roue  de  champ,  2  matrices,  1  montant  à  griffe,  1  nouveau 
levier  denté  pour  une  vanne. 

Pont  n°  8  (chemin  d'Eomer.) — Eenouvelé  le  groupe  de  pilots,  les  lisses  et  les 
liens  à  chaque  extrémité  du  pilier  central,  et  réparé  les  heurtoirs  flottants,  les  bou- 
lons à  œil  et  les  chaînes. 

Ecluse  n°  11  et  bief. — Eéparé  la  berge  du  canal  aux  points  défectueux  ;  îéparé 
le  parement  en  pierre;  préparé  un  râtelier  pour  les  perches,  les  échelles,  etc.  ;  posé 
un  nouveau  lien  et  des  gardes  à  la  roue;  une  forte  lisse  sur  les  portes  supérieures; 
1  engienage  intermédiaire;  1  roue  hydraulique;  1  montant  de  cadre  à  dents,  1 
pignon  bronzé,  2  câbles,  2  matrices  en  laiton,  1  rondelle  eu  laiton. 

Ecluse  n  12  et  bief. — Eéparé  les  berges  et  le  parement  en  pierre,  renouvelé 
5  poteaux  d'amarrage,  préparé  un  râtelier  pour  les  perches,  les  échelles,  etc;  poôtë 
un  nouveau  tablier  sur  le  radeau  de  service;  3  pignons  bronzés;  1  forte  lisse  sur 
l'une  des  portes;  2  câbles,  2  matrices  en  laiton,  4  rondelles  en  laiton,  3  roues 
hydrauliques,  1  montant  à  griffe. 

Ecluse  n°  13  et  bief — Pont  n°  9  (Chemin  de  Saint-David). — Eéparé  les  berges 
aux  endroits  défectueux,  ainsi  que  le  parement  en  pierre,  remplacé  7  vieux  poteaux 
d'amarrage,  redressé  3  autres,  préparé  un  râtelier  pour  les  perches  et  les  échelles, 
etc.;  posé  un  nouveau  tablier  sur  le  radeau  de  service;  2  pignons  bronzés,  4  nou- 
veaux montants  à  griffe,  1  matrice  en  laiton,  2  rondelles  de  laiton,  1  roue  hydrau- 
lique, 1  engrenage  intermédiaire,  5  câbles,  1  engrenage  conique,  1  arbre  d'engre- 
nage. 

Ecluse  n°  14  et  bief. — Eéparé  la  levée  du  réservoir  en  un  endroit  où  un  éboulis 
avait  eu  lieu,  ainsi  que  d'autres  plus  légers  causés  par  filtration  ;  remplacé  8  vieux 
par  de  nouveaux  poteaux  d'amarrage;  préparé  un  râtelier  pour  perches,  échelles, 
etc.;  pote  un  nouveau  tablier  sur  le  radeau  de  service,  1  mât,  1  pignon  bronzé,  4 
nouvelles  roues  hydrauliques,  5  câbles,  1  matrice  en  laiton,  1  rondelle  en  laiton,  1 
montant  à  griffe,  2  vannes  à  coulisse. 

Ecluse  n°  15  et  bief. — Assujetti  la  maison  du  gardien  à  la  fondation  en  pierre 
au  moyen  de  boulons,  remplacé  par  des  nouveaux  11  vieux  poteaux  d'amarrage, 
renouvelé  une  passerelle  à  piétons,  posé  un  nouveau  tablier  sur  le  radeau  do  service, 
réparé  les  berges  et  posé  en  parement  5  cordes  de  pierre  ;  '-\  vannes  à  coulisse,  3 
câbles,  1  engrenage  intermédiaire,  1  nouvelle  chaîne  de  fermeture,  1  levier,  1  pignon 
bronzé. 

Ecluse  n°  16  et  bief. — Eemis  à  niveau  les  tassements  qui  se  6ont  produits 
dans  les  levées  du  canal  et  du  réservoir,  relié  aux  fondations  les  huttes  du  guet; 
enlevé  et  renouvelé  7  poteaux  d'amarrage;  posé  un  nouveau  tablier  sur  le  radeau  de 
service;  posé  sur  les  talus  des  berges  12  cordes  de  pierre;  posé  de  nouveaux  sup- 
ports sous  les  ponts  des  portes;  3  matrices  en  laiton,  1  rondelle  en  laiton,  1  câble,  2 
nouveaux  montants  à  griffe,  3  engrenages  intermédiaires. 

Ecluse  n°  17  et  bief. — Eéparé  une  lisse  cassée  à  la  tête  de  l'écluse;  posé  un 
nouveau  tablier  sur  le  radeau  de  service,  assujetti  à  la  maçonnerie  les  huttes  du  guet 
au  moyen  de  boulons;    posé  de  nouvelles  pièces  de  bois  protectrices  pour  les  roues 
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hydrauliques  et  leurs  cadres  ;  3  nouveaux  montants  à  griffe;  1  matrice  en  laiton, 
1  rondelle  en  laiton,  7  roues  hydrauliques,  4  câbles,  1  mât,  2  vannes  à  coulisse,  1 
pignon  brouzé. 

Ecluse  n°  18  et  bief. — Assujetti  aux  fondations  les  huttes  de  guet  au  moyen 
de  boulons;  réparé  les  parements  en  pierre  des  berges  ;  posé  un  nouveau  tablier  sur 
le  radeau  de  service  ;  une  nouvelle  passerelle  de  porte,  3  roues  hydrauliques  ;  une 
boîte  pour  roue  hydraulique;  une  roue  de  champ;  2  rondelles  de  laiton  ;  un  câble  ; 
un  pignon  en  bronze, 

Ecluse '  n°  19  et  bief. — Eempli  un  tassement  produit  dans  la  levée  du  réser- 
voir, ancré  les  huttes  de  guet  dans  les  fondations;  posé  un  nouveau  tablier  sur  le 
radeau  de  service  ;  redres-é  3  poteaux  d'amarrage  ;  une  roue  hydraulique,  2  rondelles 
en  laiton  ;  un  levier  à  griffe,  2  câbles. 

Ecluse  n°  20  et  bief. — Assujetti  les  huttes  de  guet  dans  les  fondations  au 
moyen  de  boulons;  repaie  et  rempli  des  brèches  par  éboulis  produits  dans  la  levée 
du  réservoir;  posé  des  pierres  pour  en  protéger  les  talus,  là  où  il  y  avait  eu  des 
brèches;  enlevé  7  vieux  poteaux  d'amarrage  avec  étais  et  remplacé  ces  poteaux  par 
de  nouveaux;  redressé  2  autres  poteaux.  Posé  un  nouveau  tablier  sur  le  radeau  de 
service;  réparé  la  roue  hydraulique,  les  gardes  et  les  pièces  protectrices;  une  roue 
hydraulique,  2  matrices  et  des  rondelles  en  laiton,  uue  nouvelle  passerelle  de  porte, 
un  câble. 

Ecluse  n°  21  et  bief. — Eempli  et  bien  tassé  de  larges  fissures  dans  les  berges; 
posé  de  la  pierre  pour  en  protéger  les  talus  aux  endroits  nécessaires;  enlevé  5 
vieux  poteaux  d'amarrage  avec  étais,  et  remplacé  ces  poteaux  par  des  nouveaux  ; 
redressé  4  autres  poteaux.  Posé  un  nouveau  tablier  sur  le  radeau  de  service;  2 
pignons  en  bronze  ;  une  vanne  à  coulisse  et  son  cadre  ;  2  passerelles  de  porte,  6  roues 
hydrauliques;  un  montant  à  griffe  ;  2  câbles;  1  matrice  en  laiton. 

Ecluse  nQ  22  et  bief. — Creusé  la  berge  jusqu'au  fond  d'une  fissure,  et  rempli 
en  bousillage  ;  posé  un  nouveau  tablier  sur  le  radeau  de  service.  Creusé  350  pieds 
de  fossés.     Posé  des  pièces  protectrices  pour  les  roues  hydrauliques  et  les  essieux. 

1  levier  à  grippe  pour  déplacement  ;  2  demi-cercles  d'engrenage;  2  passerelles  de 
portes;    4  câbles,  2   matrices  en  laiton;    4  rondelles  en  laiton;    1   roue  à  moyeu  ; 

2  roues  hydrauliques;  4  nouvelles  portes  d'écluse  et  leur  machinerie.  Enlevé 
5  vieux  poteaux  d'amarrage  et  étais  ;  remplacé  ces  poteaux  par  des  nouveaux  ; 
redressé  5  autres  poteaux. 

Ecluse  n°  23  et  bief. — Enlevé  1  vieux  poteau  d'amarrage  et  ses  étais,  remplacé 
ce  poteau  par  un  nouveau  de  forte  dimension  ;  redressé  4  autres  poteaux  ;  posé  un 
nouveau  tablier  sur  le  radeau  de  service;  bâti  de  nouvelles  plates-formes  en  avant  do 
la  maison  de  garde.  Posé  un  nouveau  lien  sur  la  porte  des  piétons.  Posé  de  nou- 
velles gardes  pour  les  roues  hydrauliques,  et  leurs  attaches.  1  roue  hydraulique,  4 
câbles,  1  engrenage  intermédiaire,  2  rondelles  en  laiton,  1  pignon  en  bronze,  1  vis 
de  pression,  1  levier  à  griffe. 

Ecluse  n°  24,  bief  et  pont- Enlevé  5  vieux  poteaux  d'amarrage  avec  étais; 
remplacé  par  des  neufs  ;  redressé  d'autres.  Posé  un  nouveau  tablier  sur  le  radeau 
de  service.  Posé  une  nouvelle  lisse  contre  les  chocs.  Réparé  les  cames  du  pont. 
5  câbles,  1  accotokr,  1  matrice  en  laiton,  2  rondelles,  2  Voulons  à  œil,  2  anneaux, 
1  pignon  en  bronze;  1  roue  hydraulique,  1  engrenage  intermédiaire,  1  vanne  à  cou- 
lisse, 1  jeu  de  pièces   mécaniques  pour  le  service  des  vannes. 

Pont  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  N°  11. — Réparé  des  heurtoirs  de  temps  à 
autre  et  posé  6  nouveaux  anneaux  et  boulons  à  œillet. 

Ecluse  n°  25  et  bief. — Pont  et  déversoir. — Construit  un  nouveau  pont  sur  le  déver- 
soir. Enlevé  le  tablier  du  pont  tournant,  et  posé  de  nouvelles  longrines  et  madriers; 
soulevé  le  pont  tournant  pour  le  mettre  en  place;  pivot  déplacé.  Posé  un  nouveau 
tablier  sur  le  radeau  de  service.  Enlevé  8  vieux  poteaux  d'amarrage  avec  étais; 
remplacé  par  des  nouveaux.     2  câbles,  1  jeu  de  rouleaux  coniques,  1  sous-longeron. 

Ecluse  de  prise  d'eau. — Enlevé  les  vieilles  portes  d'écluse  ;  posé  de  nouvelles;  exa- 
miné avec  soin,  réparé  et  peinturé  le  sémaphore.  Posé  un  nouveau  tablier  sur  le  radeau 
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de  service,  auquel  on  a  ajouté  un  nouveau  câble.   Enlevé  l'ancienne  plate-forme  de  la 
maison  de  l'écluse  et  posé  une  nouvelle. 

Généralement. 

On  a  fait  toutes  les  réparations  et  les  renouvellements  nécessaires  à  toutes  les 
machineries  et  au  mécanisme  des  portes  d'écluses,  des  déversoirs,  des  ponts  tour- 
nants, etc.,  partout,  et  on  les  a  toujours  tenus  propres  au  service.  Le  plongeur  a  de 
plus  enlevé  de  temps  à  autre  de  nombreuses  obstructions  soit  des  écluses,  soit  de 
dessous  les  portes. 

Les  tirants  et  toutes  les  autres  parties  du  pont  tournant  ont  reçu  une  attention 
constante  et  ont  été  bien  entretenus  et  ajustés. 

Les  tirants,  les  lisses,  les  pièces  prolectrices,  les  passerelles,  etc.,  dans  toutes 
les  écluses,  ont  été  renouvelés  de  temps  à  autre  et  réparés  chaque  fois  que  cela  était 
à  propos. 

On  a  nivelé  les  berges  du  canal,  et  elles  ont  été  tenues  en  bon  ordre. 

On  a  coupé  et  brûlé  les  chardons  et  les  mauvaises  herbes  sur  la  propriété  du 
gouvernement. 

DIVISION  N°  2. 

Depuis  V écluse  de  garde  jusqu'au  pont  de  Welland. 

Pont  n°  13. — On  a  arraché  un  pilot  cassé,  et  on  en  a  enfoncé  un  autre  de  35 
pieds  au  pilier  central.  On  a  replacé  et  assujetti  les  heurtoirs,  posé  un  nouveau  câble 
et  réparé  le  pont.     Réparé  et  muni  de  chaînes  les  vieux  heurtoirs. 

Pont  n°  14.— Nil. 

PontnQ  15. — Réparé  et  replacé  les  défenses  qui  avaient  été  endommagées  par 
les  vapeurs  Egyptian  et  Argonaut. 

Pont  n°  16. — Réparé  le  tablier  du  pont.  Réparé  le  pivot  et  la  défense  endom- 
magés par  le  vapeur  Bannockburn.  Réparé  le  heurtoir  et  la  charpente  de 
contour. 

Pont  wc  17. — Enlevé  l'ancien  plancher  et  posé  de  nouvelles  longrines  et  un 
plancher  en  chêne  de  3  pouces  ;  on  a  fait  également  un  plancher  en  chêne  de  3  pouces 
sur  les  approches.  Enlevé  le  pont  temporaire,  réuni  les  matériaux  sur  la  berge,  que 
l'on  a  chargés  sur  des  chalans,  avec  une  certaine  quantité  d'autres  vieilles  pièces  de 
bois,  et  transportés  sur  le  terrain  destiné  aux  portes  de  l'écluse  21.  On  a  nivelé 
les  approches  faites  pour  le  pont  temporaire  et  repaie  le  chemin  de  halage. 

On  a  enlevé  l'ancien  plancher  et  les  pièces  de  bois  détériorées  qui  se  trouvaient 
sur  l'ancien  chemin  de  halage  traversant  l'ancien  aqueduc  de  Welland.  On  a  posé 
des  pièces  de  bois  comme  couronnement,  et  rempli  l'intervalle  de  6  pouces  de 
macadam.  On  a  enlevé  le  pont  nord  utilisé  à  Bell's  Creek,  Port-Robinson,  et  on  en  a 
transporté  une  partie  à  Welland  pour  y  construite  un  pont  temporaire.  On  a 
amené  de  la  cour  destinée  aux  portes  d'écluse  un  chalan  chargé  des  pièces  du  pont 
temporaire  à  travée  destiné  à  Welland,  érigé  ce  pont  et  fermé  le  pont  tournant 
permanent  pour  en  renouveler  le  plancher.  Lorsque  l'on  a  fermé  le  canal  pour 
l'hiver,  on  a  fermé  en  même  temps  tous  les  ponts  et  mis  en  position  à  Welland  et 
Port-Robinson  les  flottes  d'hiver,  puis  on  a  examiné  le  fond  du  canal  et  enlevé  les 
obstacles.  On  a  creusé  des  fossés  à  la  grande  tranchée  et  en  diversos  autres  par- 
ties du  canal.  On  a  réparé  les  percées  causées  par  l'eau  sur  le  chemin  de  halage  à 
la  grande  tranchée,  conduit  la  nouvelle  petite  chaloupe  à  l'aqueduc  de  Welland  et 
ramené  la  vieille  afin  de  la  réparer,  enlevé  3  vieux  poteaux  d'amarrage  que  l'on  a 
remplacé  par  trois  nouveaux  poteaux  mesurant  10  pieds,  avec  étais,  près  du  pont 
n°  13.  Construit  un  drain  en  pierre  à  travers  la  chaussée  au  sud  de  Port-Robinson 
que  l'on  a  recouvert  en  dalles.  Soulevé  le  pont  tournant  de  la  chaussée  traversant 
l'écluse  de  Port-Robinson,  et  coincé  le  pivot. 

On  a  nettoyé  le  fossé  le  long  du  chemin  en  pierre  ;  réparé  le  pont  du  chemin  de 
halage  qui  traverse  le  ruisseau  au  nord  du  pont  np  16,  et  fait  le  remplissage  en  arrière 
des  murs  en  aile;  lâclé  la  surface  des  chemins  de  halage  et  de  service  entre  les  ponts 
13  et  1(1,  et  rempli  les  tassements  plusieurs  fois;  rempli  une  percée  faite  par  l'eau 
et  réparé  le  mur  en  pente  sur  Je  côté  est  du   pont  n°  16;  recueilli  sur  un  chalan  et 
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un  radeau  toutes  les  vieilles  pièces  de  bois  et  les  billots  calés,  etc.,  entre  la  traverse 
"  Air-line"  et  Allanburg,  et  transporté  ce  bois  ainsi  sauvé  dans  la  cour  ou  terrain 
dépendant  de  l'écluse  21  ;  employé  un  plongeur  pour  enlever  les  pierres  du  fond 
du  canal,  et  même  eu  recours  au  pétardement;  resserré  tout  l'ouvrage  en  fer  et 
réparé  le  plancher  du  pont  tournant  qui  trave  se  l'écluse  de  Port-Robinson. 
Réparé  et  calfaté  le  bateau- passeur  à  Port-Robinson  ;  nettoyé  et  creusé  le  fossé 
double  le  long  de  la  ferme  Silverthorne  à  l'ouest  du  pont  n°  16,  ainsi  que  le 
deuxième  fossé  au  nord;  rempli  le  puisard  de  l'ancien  chemin  Burgar;  nettoyé  le 
deuxième  fossé  au  nord  de  l'aqueduc  de  Welland;  réparé  le  chemin  de  halage  ; 
réparé  le  long  pont  flottant,  ainsi  que  le  chemin  et  les  approches  qui  y  conduisent 
à  la  traverse  de  Port-Robinson.  Mis  en  place  les  poteaux  et  deux  barrières  en  tra- 
vers du  chemin  de  halage  au  nord  du  pont  15.  On  a  pris  les  sondages  dans  le  cours 
d'eau  Chippewa,  au  pied  de  l'écluse  d'ascension  près  de  l'aqueduc  de  Welland  ;  réparé 
le  taluN  de  la  levée  et  rempli  les  tassements  produits  par  l'eau  sur  les  deux  côtés  du 
chemin  Burgar  ;  réparé  le  ponceau  et  replacé  le  poteau  miliaire  et  indicateur  au 
pont  16  ;  réparé  un  tassement  produit  dans  le  chemin  de  halage  au  ponceau  du  ruis- 
seau de  Bell  ;  nettoyé  le  ponceau  en  pierre  et  lo  fossé  et  réparé  l'aqueduc  en  tuiles 
près  du  pont  n°  16,  sur  les  côtés  est  et  ouest;  cassé  de  la  pierre  et  chargé  un  chalan 
de  cette  pierre  au  chemin  Burgar;  employé  cette  pierre  à  remplir  une  percée  pro- 
duite par  l'eau  près  de  l'écluse  du  cours  d'eau  Chippewa.  Chargé  un  chalan  de 
pierres  près  de  l'aqueduc  de  Welland  et  réparé  le  mur  en  pierres  sèches  et  les  tasse- 
ments dans  la  grande  tranchée.  Réparé  le  gazonnement  sur  les  talus  près  de  la  tra- 
verse de  Port-Robinson.  Creusé  un  nouveau  fossé  à  l'extrémité  sud  de  la  grande 
tranchée,  et  réparé  le  gazonnement  sur  le  côté  ouest.  Construit  un  nouveau  ponceau 
et  réparé  deux  autres  sur  le  côté  est  au  nord  du  pont  16,  examiné  le  fond  de  l'aqueduc 
Welland  et  100  verges  de  chaque  côté,  et  enlevé  les  pièces  de  bois  au  fond  de 
l'eau,  etc. 

DIVISION   N°  3. 

Depuis  le  pont  de  Welland  jusqu'à  Port-Colborne. 

Pont  n°  18. — Renouvelé  les  défenses  du  pont  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
des  Comtés  du  Centre. 

Pont  n°  19. — Réparé  de  temps  à  autre  le  mécanisme  du  pont,  les  crapaudines  et 
les  cames  ainsi  que  le  tablier. 

Pont  n°  20. — Réparations  faites  par  la  Compagnie  du  Grand-Tronc. 

Passage  d'eau  Air-line. — Enfoncé  de  nouveaux  pilots  protecteurs  et  mis  en  posi- 
tion un  chalan  et  un  ponton  pour  le  service  du  passage  d'eau  ;  renouvelé  et  adoucir 
les  pentes  d'approche  à  chaque  extrémité.  Diminuer  à  la  pelle  le  talus  du  canal. 
Réparé  et  ajusté  de  temps  à  autre  l'outillage  de  fonctionnement.  Construit  et  mis  en 
place  les  plans  inclinés  mobiles  pour  le  service  d'hiver. 

Pont  n°  21. — Enlevé  les  pièces  de  bois  détériorées  de  la  pile  do  défense  du 
centre  et  les  pièces  de  renfort  dans  le  parement  en  coffrage  de  la  culée  de  l'ouest 
pour  les  remplacer  par  de  nouvelles  pièces,  et  rempli  de  pierre  les  espaces  entre  les 
pièces  du  coffrage.  Enlevé  les  anciens  heurtoirs  que  l'on  a  remplacés  par  des  lisses 
en  chêne  boulonnées  à  la  pile.  Réparé  le  dommage  fait  par  le  vapeur  Fairbanks. 
Réparé  de  temps  à/ autre  le  tablier  du  pont.  Construit  des  fondations  en  pierres 
sèches  sous  la  maison  du  gardien,  nivelé  le  terrain  à  l'entour  et  rempli  l'emplace- 
ment abandonné. 

Pont  nQ  22.  —Réparations  faites  par  la  Compagnie  du  Grand-Tronc. 

Pont  n°  23. — Réparé  de  temps  à  autre  le  tablier  du  pont. 

Havre  de  Port-Colborne. — Réparé  les  culées  et  la  jetée  de  l'ouest,  à  l'entrée,  ainsi 
que  la  plate-forme  de  la  balise  et  des  piliers  et  les  autres  points  défectueux  le  long 
de  la  jetée  de  l'ouest.     Réparé  le  débarcadère  du   passage  d'eau. 

Chargé  de  fer  un  chalan  à  Port-Colborne,  et  transporté  ce  fer  dans  la  cour  ou 
terrain  dépendant  de  l'écluse  21.  Nettoyé  et  creusé  de  temps  à  autre,  quand  jugé 
nécessaire,  les  fo  ses  latéraux  et  les  fossés  du  chemin  de  halage  et  du  chemin  de 
service  de  chaque  côté  du  canal  entre  le  pont  Welland  et  le  iac  Erié,  de  même  le 
long  du  biez  de  Welland. 
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Examiné  le  fond  du  havre  de  Port-Colborne  et  de  diverses  parties  du  canal  dans 
la  direction  de  Welland,  en  différents  temps,  et  enlevé  les  pièces  de  bois  au  fond  de 
l'eau,  etc.  Reconstruit  le  mur  de  pierre  le  long  du  fossé  de  Neff,  à  Humberstone. 
Tenu  en  réparation  et  maintenu  en  place  à  diverses  reprises  et  eu  divers  endroits 
les  heurtoirs  en  bois  le  long  de  la  coupe  pratiquée  dans  le  roc,  entre  Humberstone  et 
Port-Colborne.  Enlevé  l'ancien  barrage  en  argile  du  bwz  de  Welland  au  sud  des 
portes  d'amont,  à  la  jonction.  Extrait  de  la  carrière  de  la  pierre  que  l'on  a  trans- 
portée aux  caissons  et  aux  approches  du  pont  de  Humberstone.  Képaié  la  porte 
d'écluse  et  le  bateau  passeur  de  Port-Colborne.  Chargé  un  chalan  au  pa-sage  d'eau 
de  Air-line,  au  pont  de  Welland,  et  le  long  du  canal,  de  vieilles  pièces  de  bois  pour  la 
cour  des  portes.  Creusé  le  chenal  du  canal  Welland  avec  une  drague  à  la  main. 
Enlevé,  avec  le  secours  d'un  plongeur,  de  l'écluse  de  Port-Colborne,  en  différents 
temps  des  pierres  et  du  gravier,  et  réparé  les  vannes  des  portes.  Enlevé  beaucoup  de 
poteaux  d'amarrage  détériorés,  ainsi  que  leurs  étais,  entre  Welland  et  le  lac  Erié  ; 
posé  de  nouveaux  poteaux.  Creubé  à  l'endroit  voulu  et  posi  un  drain  de 
madriers  sur  les  côtés  des  talus  près  du  pont  Air-line,  et  à  travers  lé  chemin  de 
halage  et  le  chemin  de  service  à  divers  autres  endroits.  Appliqué  fréquemment  du 
corroi  à  diverses  fissures  dans  les  levées,  nivelé  et  réparé  partout  où  cela  était 
requis  les  chemins  de  halage  et  de  service,  et  fait  un  parement  en  pierres  sur  les 
talus  du  canal.  Nettoyé  et  creusé  à  diverses  reprises  après  des  tempêtes  le  canal  de 
décharge  qui  se  jette  dans  le  lac  Erié  à  l'est  du  havre  de  Port-Colborne.  Enlevé  le 
vieux  pont  et  les  souches  au  déversoir  de  Brancis.  Scié  la  glace  pour  dégager 
le  vapeur  Gro.ce  à  Port-Colborne;  raclé  la  surface  du  chemin  de  halage  entre  Hum- 
berstone et  Welland,  et  rempli  les  ornières  ;  réparé  le  pont  qui  traverse  le  biez  de 
Welland;  préparé  une  drague  pour  sonder  le  havre  et  le  canal.  Coupé  tous  les 
chardons  et  les  mauvaises  herbes  de  chaque  côté  du  canal,  du  biez  de  Welland  et  sur 
autres  propriétés  du  gouvernement. 

division  nq  4. 
Division  de  Dunnville  et  de  la  rigole  d'alimentation. 

L'approvisionnement  de  l'eau  a  été  suffisant  pour  faire  marcher  tous  les  moulins 
d'une  mauière  satisfaisante  sur  tout  le  parcours,  à  l'exception  du  biez  de  Welland. 

On  a  nettoyé  |les  buses  d'écluses  à  Dunnville,  Port-Maitland  et  Jonction, 
réparé  ies  portes  d'écluse  et  tenu  en  bon  ordre  tout  le  mécanisme. 

On  a  enlevé  de  la  rigole  d'alimentation  les  billes  calées  et  les  autres  obstacles. 
On  a  mis  en  tas  et  brûlé  les  broussailles  et  autres  débris  qui  avaient  été  entraînés 
des  fossés  et  des  drains  dans  les  aqueducs  sous  le  canal. 

On  a  retiré  et  jeté  dans  le  cours  d'eau  inférieur  la  forte  quantité  do  bois  en 
dérive  et  de  débris  entraînés  par  la  Grande-Eivière  durant  les  crues  du  printemps  et 
accumulés  en  face  des  déversoirs  et  du  barrage  à  Dunnville. 

On  a  enlevé  partout  et  remplacé  par  du  bois  neuf  les  madriers  vermoulus  ou 
cassés  des  tabliers  des  différents  ponts. 

On  a  soulevé  tous  les  ponts  tournants,  ajusté  les  pivots  et  nivelé  la  couronne 
de  roulement.  Partout  où  c'était  néces^aire  on  a  nivelé  et  exhaussé  les  approches  de 
tous  les  ponts. 

Les  heurtoirs  en  avant  du  barrage  de  Dunnville  et  le^  groupes  de  pilots  avaient 
été  en  partie  rompus  et  entraînés  par  la  glace  au  printemps.  On  a  remplacé  les 
heurtoirs,  enfoncé  de  nouveaux  pilots  en  chêne,  et  attaché  solidement  les  heurtoirs 
au  moyen  de  chaînes. 

On  a  posé  un  nouveau  tuyau  d'égout  de  10  pouces  afin  de  faire  écouler  l'eau  qui 
s'infiltrait  dans  la  cave  du  bureau  du  canal  à  Dunnville. 

On  a  fait  des  renouvellements  et  des  réparations  considérables  au  tablier  et  aux 
piles  du  long  pont  à  Dunnville.  On  a  jenouvelé  le  tablier  sur  une  longueur  de  300 
pieds,  remplacé  les  pièces  de  bois  détériorées,  et  les  piles  ont  reçu  un  blindage  en 
madriers  de  chêne  de  2  pouces  pour  les  protéger  contre  les  efforts  de  la  glace,  et  l'on 
a  muni  la  face  de  chaque  pile  de  fortes  pièces  nouvelles  de  chêne.  5  nouvelles 
portes  protectrices  contre  les  hautes  eaux  ont  été  construites  et  placées  pour  rem- 
placer les  anciennes  enlevées  par  de  gros  billots  et  du  bois  en  dérive.     On  a  lesté 
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de  pierre  dans  les  piles  de  ponts,  et  mis  en  bon  état  le  tablier  du  long  pont.  Là  où 
la  crue  des  eaux  avait  causé  des  dommages  à  la  charpente  ou  au  couronnement  du 
pont,  on  a  repaie  ces  dommages. 

On  a  renouvelé  le  pont  traversant  le  fossé  latéral  sur  le  chemin  Sourwine,  et 
réparé  celui  du  chemin  qui  suit  la  limite  de  la  ville. 

On  a  fait  beaucoup  de  remplissage  d'ornières  et  de  tassements  le  long  des  levées 
du  canal,  ainsi  que  le  long  du  remblai  du  barrage  de  Dunnville. 

On  a  donné  deux  couches  de  peinture  aux  ponts  tournants  des  chemins  de  Dunn- 
ville et  de  Bird. 

On  a  redressé,  élargi  et  creusé  quatre-vingts  perches  de  l'embouchure  du  ponceau 
de  Cranberry  Creek,  nettoyé  les  fossés  latéraux  entre  Marshville  et  Broad  Creek,  et 
enlevé  les  éboulis  de  terre  et  obstacles  de  toute  espèce. 

On  a  calfaté  le  chalan  servant  aux  réparations,  réparé  la  sonnette  et  les  bateaux 
plats  ;  on  a  peinturé  ces  derniers  et  fabriqué  6  nouvelles  rames. 

On  a  enlevé  les  vieux  poteaux  détériorés  au  pontqui  traverse  l'écluse  de  la  rigole 
d'alimentation,  à  la  jonction  de  Welland,  et  on  les  a  remplacés  par  des  neufs.  On  a 
enlevé  des  approches  de  l'écluse  tout  le  bois  calé  et  les  débris. 

Enlevé  le  vieux  pont  non  solide  de  la  chaussée  et  qui  traversait  le  biez  de  Wel- 
land, près  de  la  maison  de  G.  Hannah  ;  on  l'a  remplacé  par  un  nouveau. 

On  a  tenu  en  bon  état  toutes  les  ventelles  des  déversoirs  et  le  mécanisme 
en  général. 

On  a  enlevé  de  la  propriété  du  gouvernement  tous  les  chardons  et  autres  mau- 
vaises herbes. 

ANCIEN  CANAL  DE  WELLAND. 

Ecluse  n°  1,  bief  et  pont. — On  a  posé  des  madriers  à  l'extrémité  du  pont,  et  le 
chemin  de  halage  flottant  a  été  réparé  de  temps  à  autre  à  différents  points. 

Ecluse  n°  2,  bief  et  pont. — Réparé  le  chemin  de  halage  près  du  creek  de  12 
milles,  examiné  le  fond  du  canal  et  enlevé  les  billots  calés;  réparé  les  ponts  de  deux 
déversoirs,  et  les  défenses  en  pilotis  en  avant,  posé  de  nouvelles  pièces  de  bois 
et  partie  du  plancher  au  déversoir  supérieur,  posé  des  madriers  aux  extrémités  des 
ponts  de  l'écluse  n°  2  et  de  celle  de  la  rue  Saint-Paul  ;  séparé  l'approche  ouest  du 
pont  de  la  rue  Saint-Paul;  resserré  les  écrous  des  tirants,  etc.,  au  pont  de  l'écluse  nQ 
2,  et  rajusté  les  cames,  etc.  Réparé  à  deux  reprises  le  pont  tournant  qui  traverse 
le  biez.  Eéparé  les  fissures  dans  les  remblais  le  long  des  déversoirs  ;  nettoyé  et 
réparé  les  chevalets  sur  le  devant  ;  enlevé  la  vieille  travée  dans  le  pont  du  chemin 
de  halage  près  de  la  fabrique  de  paniers  pour  la  remplacer  par  une  nouvelle. 

Ecluse  n°  3  et  bief. — Réparé  le  chemin  de  halage,  réparé  la  maçonnerie  de 
l'écluse,  reposé  les  fers  d'ancrage  et  une  passerelle  de  porte;  reconstruit  des  défenses 
en  pilotis  sur  le  devant  du  déversoir;  reposé  des  heurtoirs  avec  de  nouvelles  chaînes. 

Coursier  hydraulique  (n°  1). — Réparé  le  chevalet  en  fer  supportant  l'aqueduc  et 
le  planche!'  ;  reconstruit  le  mur  en  pierres  sèches  sous  le  pont  du  chemin  public 
de  Thorold  ;  réparé  la  levée  Fur  un  parcours  de  100  pieds,  à  l'endroit  où  une  fuite 
d'eau  s'était  produite;  retiré  l'eau  du  coursier  et  nettoyé  ce  dernier  ;  réparé  et  rais 
en  ordre  les  ventelles,  le  mécanisme  et  les  chevalets  à  la  tête  du  coursier,  sur  le  bief 
de  l'écluse  n°  11, 

Ecluse  n°  4,  bief  et  pont. — Réparé  le  chemin  de  halage;  renouvelé  poutre  prin- 
cipale de  la  porte  d'en  haut  et  rajusté  le  mécanisme;  réparé  les  maisons  des  éclu- 
8iers  et  leurs  dépendances;  réparé  l'approche  du  pont;  fait  un  fossé  et  un  petit  mur 
en  talus. 

Ecluse  n°  5,  bief  et  pont. — Réparé  le  chemin  de  halage,  replanchéié  5  pieds  du 
pont  de  service  qui  traverse  l'entrée  du  déversoir,  construit  un  hangar  en  bois  au 
pont,  réparé  le  pont  du  déversoir,  1  cylindre  de  cabestan  volant;  préparé  4  plates- 
formes  de  cabestans;  posé  des  étais  au  pont  et  resserré  les  tirants,  etc. 

Ecluse  n°  6  et  bief. — Réparé  le  plancher  du  pont  du  chemin  de  halage  qui  tra- 
verse le  déversoir  ;  arrêté  les  fuites  d'eau  dans  la  levée  au  déversoir  et  en  d'autres 
points. 
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Ecluse  nQ  7,  bief  et  pont. — Reposé  le  cabestan  volantde  la  porte  d'écluse  et  réparé 
le  chemin  de  halage  le  long  d'icelle;  construit  une  nouvelle  fondation  pour  un  cabes- 
tan volant,  et  réparé  le  plancher  du  pont  tournant. 

Ecluse  ?i°  8  et  bief.— Nil. 

Ecluse  nQ  9  et  bief.—W\\. 

Ecluse  n°  10  et  bief. — Réparé  la  maison  de  i'éclusier,  creusé  des  fosses  d'aisance  ; 
renouvelé  le  pont  qui  travers  le  biez  et  réparé  les  approches. 

Ecluse  n°  11  et  bief. — Construit  deux  nouvelles  fondations  pour  cabestan  volant; 
bâti  une  nouvelle  cheminée  pour  la  maison  de  I'éclusier. 

Ecluse  nQ  12  et  bief. — Réparé  une  tissure  dans  le  remblai  près  du  réversoir. 

Ecluse  n°  13  et  bief.— Nil. 

Ecluse  n°  14  et  bief. — Reconstruit  le  pont  qui  traverse  le  déversoir  ;  réparé  une 
fissure  dans  le  remblai;   posé  quatre  nouvelles  fondations  de  cabestans  volants. 

Ecluse  n°  15,  bief  et  pont. —  Enlevé  de  l'écluse  une  forte  quantité  de  pulpe  ;  rebâti 
le  pont  qui  traverse  le  déversoir  ;  arrêté  deux  fois  une  fuite  d'eau  dans  le  remblai. 

Ecluse  n°  1(J  et  bief. — Enlevé  de  l'écluse  une  forte  quantité  de  pulpe;  posé  près 
de  la  porte  d'aval  une  nouvelle  fondation  pour  cabestan  volant. 

Ecluse  n°  17  et  bief. — Réparé  et  recouvert  en  bardeaux  la  maison  de  I'éclusier, 
et  réparé  le  mécanisme  de  la  porte  d'écluse;  reconstruit  le  pont  du  déversoir  ;  rajusté 
les  tiges  et  le  mécanisme  des  ventelies;  arrêté  une  fuite  d'eau  dans  le  remblai. 

Ecluse  n°  18  et  bief. — Réparé  et  recouvert  en  bardeau  la  maison  de  I'éclusier; 
retiré  l'eau  du  coursier;  réparé  les  ventelies  du  déversoir;  renouvelé  le  pont  du 
déversoir;  replanchéié  le  pont  qui  traverse  le  coursier;  art  été  les  fuites  d'eau  et  posé 
2  nouvelles  fondations  de  cabestan  volant. 

Ecluse  n°  19  et  bief. — Recouvert  en  bardeaux  la  maison  de  I'éclusier;  réparé  la 
citerne  et  la  clôture;  posé  quatre  nouvelles  fondations  de  cabestan  volant;  réparé 
les  passerelles  ;  arrêté  une  fuite  d'eau  dans  le  remblai. 

Ecluse  n°  20  et  son  bief.— NU. 

Ecluse  n°  21  et  son  bief. — Nil. 

Ecluse  n°  22,  bief  et  pont: — Réparé  la  maison  de  I'éclusier;  donné  2  couches  de 
peinture  au  pont;  réparé  les  liens  et  les  étriers;  réparé  une  fissure  dans  la  levée. 

Ecluse  n°  23  et  bief. — Réparé  la  maison  de  I'éclusier,  les  clôtures  et  les  bar- 
rières; réparé  le  pont  du  déversoir;  renouvelé  les  chaînes  des  heurtoirs  ;  réparé  la 
passerelle  et  posé  4  nouvelles  fondations  de  cabastan  volant. 

Ecluse  n°  24,  bief  et  pont. — Renouvelé  les  pièces  d'attache  du  pont  tournant  et 
étriers  ;  fait  et  posé  1  nouvelle  fondation  de  cabestan  volant,  réparé  le  pont  du  déver- 
soir et  le  mécanisme  des  ventelies  ;  réparé  une  fissure. 

Ecluse  n°  25,  bief  et  pont. — Réparé  les  pièces  d'attache  du  pont  tournant  d'O'Neill 
et  réparé  le  radeau;  arrêté  des  fuites  d'eau  à  Thorold,  au  Bassin  de  Davis  et 
Higgins;  refait  le  chemin  de  halage  au-dessus  du  pont  de  Marlatt.  Enlevé  l'ancien 
pont  tournant  à  Allanburgh,  lequel  a  été  remplacé  par  un  nouveau.  Réparé  le 
pont  tournant  de  Marlatt. 

Enlever  l'ancien  canal  de  décharge  relié  au  coursier  de  Thorold.  Fermé  cette 
ouvertuie  et  fait  un  remblai  imperméable;  fait  un  barrage  en  amont  du  pont 
d'O'Neill  pour  aidera  retirer  l'eau  du  bief  pour  les  réparations  du  printemps;  enlevé 
ce  barrage  quand  on  n'en  a  plus  eu  besoin;  calfaté  les  ventelies  du  déversoir  d'Alian- 
burgh. 

Chargé  40  verges  cubes  de  gravier  à  l'écluse  n°  2  et  transporté  au  pont 
d'Allanburgh  pour  en  améliorer  les  approches. 

Enlevé  les  vieilles  défenses  du  pont  à  Allanburgh,  enfoncé  des  pilote  et  complété 
les  nouvelles  défenses  nécessaires. 

Cour  de  dépôt  et  ateliers  d  l'écluse  21,  ancien  canal. — Dégréé  le  chalan  Chippewa 
pour  permettre  de  lui  poser  un  nouveau  pont  et  de  le  calfater.  Reconstruit  la 
diagueàmain;  muni  cette  drague  d'un  cabestan  volant,  de  chaînes  et  de  pelles. 
Chargé  le  chalan  Chippewa  de  bois  do  chauffage  à  transporter  à  Port-Dalhousie. 
Préparé  120  poteaux  de  clôture  coupés  à  même  des  têtes  de  pilots.  Tiré  à  terre 
et  reconstruit  l'ancien  bac  passeur  de  la  traverse  Air-Une.     Dégréé  la  sonnette  flot- 
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tante  Hercules  servant  aussi  de  bateau-pension  ;  réparé  ce  bateau.  Construit  un  nou- 
veau pont  tournant  pour  remplacer  l'ancien  pont  qui  traversait  le  canal  au  pied  de 
l'écluse  Allanburgh  ;  peinturé  le  nouveau  pont.  Eéparé  et  calfaté  le  chalan-grue 
Alabama  de  la  division  n°  3.  Réparé  le  chalan-grue  Chippfiva;  bâti  un  gaillard 
d'arrière  et  posé  des  quêtes.  Coupé  et  livré  ce  vieux  bois  pour  combustible  aux 
huttes  des  écluses  et  des  ponts  et  au  bureau  du  canal.  Séparé  les  pièces  de  deux 
vieux  radeaux;  amené  ces  pièces  dans  la  cour  afin  de  s'en  servir  pour  les  réparations, 
etc.  Embarqué  et  transporté  sur  chalan  le  vieux  hangar  de  la  cour  de  l'écluse 
n°  7  dans  la  cour  de  l'écluse  21.  Transformé  ce  hangar  en  hangar  pour  le  fer. 
Préparé  les  pièces  de  charpente  d'un  pont  temporaire  à  ériger  à  Welland  afin  de  s'en 
servir  pendant  que  le  pont  tournant  était  replanchéié;  chargé  ces  pièces  sur  le 
chalan.  Recueilli  tout  le  vieux  fer,  soit  soixante-dix  tonnes;  transporté  ce  fer  dans 
le  nouveau  hangar  au  fer  dans  la  cour;  assorti  ce  fer.  Couper  une  bonne  quantité 
de  vieilles  pièces  de  bois  en  bois  de  poêle  pour  l'usage  des  gardiens  pendant  l'hiver. 
Fait  deux  casiers  pour  les  blancs  dont  on  se  sert  au  bureau  du  canal. 

Construit  une  nouvelle  forge  dans  la  cour;  muni  cette  forge  d'un  soufflet,  d'une 
cheminée,  d'une  enclume,  de  l'outillage  nécessaire,  ainsi  que  de  boulons  et  autres 
articles  de  forgeron.  Enlevé  et  débité  le  bois  de  deux  vieilles  portes  d'écluse.  Po<é 
une  grue  dans  la  cour  et  fourni  aux  ateliers  la  machinerie  nécessaire.  Construit 
quatre  pompes  de  8  pouces  carrés  et  de  16  pieds  de  longueur.  Muni  d'un  nouveau 
pont  et  calfté  le  chalan-sonnette  Alexander;  goudronné  et  peinturé  ce  chalan; 
posé  un  pont  temporaire  afin  de  pouvoir  s'en  servir  au  passage  d'eau  Air-Une. 
Réparé  8  anciennes  et  fait  6  nouvelles  brouettes.  Fabriqué  quatre  rames  de  14  pieds 
de  longueur.  Débarrassé  tous  les  ponts  pour  la  saison.  Halé  sur  lit  le  chalan- 
grue  Hamilton;  réparé  et  remis  à  flot  le  dit  chalan.  Reconstruit  le  pont  flottant 
à  travers  le  chantier.  Chargé  un  chalan  de  24  nouveaux  poteaux  d'amarrage; 
remorqué  ce  chalan  et  distribué  ces  poteaux  le  long  de  la  division  n°  3.  Réparé 
l'ancien  coursier  apportant  l'eau  à  la  roue  dans  la  cour.  Nettoyé  l'emplacement 
pour  une  voie  permanente  de  lancement  dans  la  cour  de  l'écluse  21.  Construit  un 
canot  pour  le  service  du  chalan  Hercules.  Retiré  l'eau  et  réparé  le  mécanisme  du 
pouvoir  hydraulique  à  l'atelier  dans  cette  cour.  Halé  sur  le  lit  le  bateau-pension; 
reconstruit  ce  bateau  en  partie.  Construitavec  des  vieux  matériaux  une  chambre  de 
machines,  de  17  x  22  pieds,  dans  la  cour.  Préparé  dans  l'atelier  81  boulons  barbelés 
pour  le  service  de  la  division  nQ  3.  Transporté  dans  la  cour  plusieurs  charges  de 
chalan  de  vieux  pilotis,  etc.,  dans  le  cours  de  l'année.  Poser  dans  la  cour  une 
nouvelle  roue  hydraulique  de  6  pouces  pour  mettre  en  mouvement  le  soufflet  de  la 
forge. 

Généralement. 

Réparé  les  tabliers  du  déversoir,  et  nettoyé  les  fonds  d'écluse  quand  il  y  a  eu 
nécessité,  pendant  que  l'eau  était  retirée  du  canal  entre  les  écluses  2  et  25  ;  réparé 
les  chaînes  et  les  câbles  des  portes  d'écluse,  les  ventelles  et  le  mécanisme.  Préparé 
dans  la  forge  dans  la  cour  tout  le  nouveau  et  réparé  tout  l'ouvrage  en  fer  actuel  néces- 
saire aux  réparations  à  faire  sous  l'eau  partout  dans  le  canal.  Là  où  c'était  néces- 
saire, on  a  jointoyé  les  murs  en  pierre  des  déversoirs. 

Coupé  tous  les  chardons  et  les  mauvaises  herbes  le  long  du  canal,  des  biez  et  sur 
toute  autre  propriété  du  gouvernement. 

Le  relevé  suivant,  "A",  donne  le  montant  des  sommes  perçues  ou  à  percevoir 
pour  dommages  faits  aux  travaux  du  canal  ;  la  pratique  suivie  a  été  la  suivante. 
Lorsque  le  dommage  est  relativement  petit,  on  fait  l'estimation  du  coût  de  la  répa- 
ration, et  l'on  perçoit  ce  montant  du  vaisseau  avant  qu'il  sorte  du  canal.  Quand  les 
réparations  sont  terminées,  on  fournit  aux  intéressés  un  compte  en  détail,  et  s'il  y  eu 
surplus,  on  rembourse  la  différence. 

Dans  le  ca*  du  City  of  Windsor,  qui,  le  30  mai  1894,  a  arraché  les  quatre 
portes  de  l'écluse  n°  1  (ancien  canal),  nous  pensions  que  le  montant  des  dommages 
($3,581.65)  aurait  été  porté  au  relevé  "A  ",  attendu  que  l'affaire  a  été  réglée  par  le* 
tribunaux  et  que  le  vaisseau  devait  être  vendu  par  ordre  de  cour  pour  solder  la 
dette.     Il  n'y  a  pas  de  doute  que  cette  vente  devra  avoir  lieu.     Il  y  a  quelques  autres 
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comptes  de  même  nature,  de  date  antérieure,  non  encore  soldés,  à  moins  que  ces 
comptes  aient  été  soldés  par  d'autres  voies. 

Le  relevé  "  B  "  donne  les  sommes  perçues  ou  à  percevoir  de  la  part  des  vais- 
seaux, ou  des  employés  du  canal,  pour  transgression  des  règlements  qui  régissent  le 
canal. 

Les  relevés  "  C  "  et  "  D  "  donnent  les  hauteurs  maxima  et  minima  de  l'eau  sur 
les  buses  des  nouvelles  et  des  anciennes  écluses  à  Port-Dalhousie  et  Port-Colborne 
pour  chacun  des  mois  de  l'exercice. 

On  a  fermé  le  canal  le  11  décembre  1894.  On  l'a  ouvert  à  la  navigation  le  20 
avril  1895. 

TRAVAUX  IMPUTABLES  AU  REVENU. 

Enlèvement  de  la  superstructure  ue  la  jetée  de  Vest  de  Port-Dalhousie. — On  a  con 
tînué  d'enlever  la  superstructure  de  la  jetée  de  l'est,  à  Port-Dalhousie,  pour  y  subs- 
tuer  du  béton.     On  avait  demandé  de*  soumissions  pour  cet  ouvage,    et  l'entreprise 
a  été  adjugée  à  MM.   Battle  et  Ncwman,  de  Sainte-Catherine  et  Thorold,  dont  la 
soumission  était  la  plus  basse. 

Les  pièces  de  bois  de  la  superstructure  actuelle  sont  enlevées  jusqu'au  niveau  de 
l'eau  basse  mentionné  dans  le  contrat,  et  l'on  pose  sur  le  coffrage,  l'un  à  côté  de 
l'autre,  des  blocs  de  béton,  faits  de  ciment  de  Portland  et  mesurant  4x4x6  pieds. 
L'intervalle  du  centre  est  rempli  de  béton  préparé  avec  du  ciment  naturel. 

Ainsi  qu'on  l'a  dit,  l'ouvrage  a  marché  d'une  manière  assez  satisfaisante,  et,  à  en 
juger  par  l'état  actuel  des  travaux,  le  montant  disponible  sera  dépensé  à  la  date  où 
l'on  devra  interrompre  les  travaux  à  l'automne. 

Construction  d'un  ponc eau  à  arche  en  pierre  à  la  jonction  de  la  rigole  d'alimentation. 
— On  a  demandé  des  soumissions  pour  cet  ouvrage,  et  l'entreprise  a  été  adjugée 
à  MM.  Battle  et  Newman,  les  plus  bas  soumissionnaires;  ainsi  qu'il  a  été  dit,  l'ou- 
vrage a  été  terminéau  temps  voulu. 

Nettoyaye  et  creusage  des  fossés  latéraux  le  long  de  la  ligne  de  la  rigole  d'alimenta- 
tion.— On  a  demandé  des  soumissions  pour  cet  ouvrage,  et  les  sections  nos  1  et  2  ont 
été  accordées  à  Joseph  Buliung,  et  les  nos  3,  4  et  5  à  Francis  Hicks. 

Les  trois  dernières  sections  ont  été  terminées  au  temps  marqué. 

La  première  et  la  seconde  ne  l'ont  pas  été,  maie  elles  sont  presque  terminées 
maintenant. 

IMPUTABLES   AU   CAPITAL. 

Enlèvement  d'un  haut-fond  à  Port-Colborne. — Les  courants  de  rivage  à  Port- 
Colborne  avaient  produit  plusieurs  petites  battu  res  de  sable  à  l'entrée  du  havre 
qu'il  est  devenu  nécessaire  d'enlever  à  cause  du  manque  peu  ordinaire  de  profondeur 
d'eau. 

On  a  demandé  des  soumissions  pour  ce  travail,  et  la  plus  basse,  celle  de  MM. 
Murray  et  Cleveland,  a  été  acceptée. 

Un  dragueur,  un  remorqueur  et  deux  chalans  à  clapets  sont  venus  de  Toronto, 
et  l'on  a  enlevé  les  hauts-fonds  aux  endroits  requis. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 
Yotre  obéissant  serviteur, 

W.  G.  THOMPSON,  M.I.I.C., 

Ingénieur  surintendant. 

M.  COLLINGWOOD    ScHREIBER,  C.M.Gr., 

Sous-mi  ni^tre  et  ingénieur  en  chef, 

Chemins  de  fer  et  canaux,  Ottawa. 
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"A." 

Relevé  des  dommages  causés  par  des  navires  ou  steamers,  aux  travaux  du  canal 
Welland,  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895,  et  le  montant  payé  pour 
ces  dommages  durant  le  même  exercice. 


Date 

du 

dommage. 


1893. 

24  avril. . 

13  mai    . 

14  juin  . . 

27  juillet. 

1894. 

27  avril. 
27    do  . . 


5  mai    . 
27  juin  . . 

20  juillet 

21  do 

11  août 

12  do  . 
18  do  . 
29    do    . 

18  sept . . 

11  oct  . . . 

22  do  ... 


15  nov  . . 

1895. 

22  avtil.. 
25  do  . . 
27    do    . 

13  mai  . . 

14  do  .  . 


15 
15 
22 
22 
31 


do 
do 
do 
do 
do 


5  juin 
12    do  , 


Nom  du 


Vapeur  iV.  K.  Faiebanks . 

Barge  Manly , 

Vapeur  Waverly 


do       Geo.  Spenrer. 


Barge  Baltic 

Vapeur  Walter  Va  il. 


do      Gov.  Smith . . . 

do      H.  K.  Moore., 

Barge  Minnedosa 

Vapeur  Escanaba 

do      Sequin 

do      Bannockbum. 

do      Egyptian 

do      Argonaut. . . . 


Goélette  Thos.  L.  Parker. 


Vapeur  N.  K.  Fairbank. 
do      Bannockbum.   . 


do      Pueblo . 


21    do Goélette  Albatros. 


do      City  Owen  Sound. 

do      F.  H.  Prentice..  . 

do      Arabian 

do      Topcka 

do      Iron  Age 

do       Carmona 

Barge  St.  Lawrence .  . 

Vapeur  W.  B.  Marley. . . . 

Barge  Minnedoéa 

Vapeur  Bannockbum 

do      Sanginaw  Valley. 

do      Sequin 


Total 


Montant 
des  dommages. 


Payé.  Impayé. 


14  17 

16  40 
50  00 


10  00 


9  55 

48  18 


8  75 
50  00 
12  05 

5  00 

6  11 
15  05 

273  81 

9  06 


45 


63  95 
12  89 


15  00 


10  07 

20  32 

6  54 

6  14 
150  00 

7  00 
5  16 


Date 

du 

paiement. 


15  44 
21  04 

300  00 


1,170  13 


19  44 


5  20 
19  02 


1894. 


10  oct . . 
6  août 
2  déc.. 


1895. 
29  avril. 


27    do 

27    do 


43  66 


1894. 


juillet 
2  do 
12  sept . 
12  do  . 
11  oct . . 
25  août . 
11  do  . 
15  sept . , 


1895. 

17  mai  . . 

1894. 


2  nov, 
5    do  . 


OÙ   PAYÉ. 


Bureau  du  percep- 
teur. 


Port-Dalhousie. 

do  do 

Port-Colborne. 


do 


do 


1895. 
30  avril. . 


18  mai 
2    do 

14  do 
4  jain 

15  mai 
21  do 
21    do 

10  juin 
14    do 

27     do 


Port-Dalhousie. 
Port-Coîborne. 


Port-Dalhousie. 
do  do 

do  do 

do  do 

Port-Colborne. 
do  do 

do  do 

do  do 


do  do 


Poit-Dalhousie. 
Port-Colborne. 


Port-Dalhousie. 


Port-Colborne. 
do  do 

Port-Dalhousie. 

Port-Colborne. 
do  do 

do  do 

do  do 

Port-Dalhousie. 
do  do 

do  do 
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;'B." 

Relevé  des  amendes  perçues  des  propriétaires  de  navires,  pour  contravention  des 
règlements  du  canal,  et  des  éclusiers  pour  négligence  de  leurs  fonctions,  et  aussi 
pour  usage  de  propriété  du  gouvernement  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin 
1895. 


Date 
des  amendes. 

Nom  des  navires. 

Montant  des  amendes. 

Date  du 
paiement. 

Où  payé. 

Payé. 

Impayé . 

Bureau  du  percepteur. 

1894. 

29  juin 

4  juillet  . . . 

Steamer  Melbourne 

do       Deleware ...    ..... 

$    c. 

10  00 
10  00 
20  00 
10  00 

20  00 

S    c. 

1894. 

9  juillet. . . . 

4    do     .... 

20  nov 

20    do     .... 

1895. 
3  juin 

Port-Colborne. 

do 

3  do    . 

Barge  Minnedosa 

Goélette  Sir  C.  T.  Vanstra- 
benzie .... 

do 

1895. 

1er  juin 

3  do 

2Ô'o6" 
20  00 

do 

1895. 

Eclusiers. 

Isaac  Johnston 

James  R.   Keys .    

Usage  de  la  propriété  du 
gouvernement. 

Steamer  N.  K.  Fairbanks — 
Pour     l'usage      de     sca- 
phandre   

5  00 
5  00 

14  00 

1895. 

27  mai 

27  do      ... 

1894. 
14  nov  .  

27  do 

do 

1894. 
3  nov 

Total 

94  00 

40  00 

c: 


État  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  maxima  et  mini  ma  sur  le  buse  d'aval  de 
l'écluse  n°  1,  vieux  canal  VYelland,  à  Port-Dalhousie,  pour  l'exercice  terminé  le 
30  juin  1895. 


Mois. 

Buse  d'aval. 

Mois. 

Buse  d'aval. 

Maxima. 

Minima. 

Maxima. 

Minima. 

1894. 
Juillet 

pds    pcs 

13      9 
13      7 
12      9 
12      5 
12      5 
11    11 

pds    pcs 

13      4 
12      7 
12      3 
11    10 
11      3 
11      4 

Janvier. 
Février. . 
Mars 

1895. 

m 

pds    pcs 

11      9 
11      5 

11  10 

12  1 
12      2 
12      0 

pds    pcs 
11      0 

Août 

11      0 

Septembre . .    

11      2 

Avril 

11      6 
11    10 
11      8 

Novembre 

Mai 

Décembre 

Juin 
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État  indiquant  la  profondeur  d'eau  maxima  et  minima  sur  le  buse  d'amont  de  la 
nouvelle  écluse,  à  Port-Oolborne,  canal  Welland,  pour  l'exercice  terminé  le  30 
juin  1895. 


Mois. 

Buse  d'aval. 

Mois. 

1     Buse  d'aval. 

Maxima. 

Minima. 

Maxima. 

Minima. 

1894. 

pds    pcs 

16      8 
16      6 
15      8 
15      4 
15      4 
14    10 

pds    pcs 

16      3 
15      6 
15      2 
14      9 
14      2 
14      3 

Janvier  . 
Février . 
Mars 

1895. 

pds    pcs 

14      8 
14      4 

14  9 

15  0 
15      1 
14    11 

pds    pcs 
13    11 

Août     

13    11 

14      1 

Avril 

14      5 

Mai 

14      9 

Juin 

14      7 

"  D." 

État  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  maxima  et  minima  sur  le  buse  d'amont  de 
l'ancienne  écluse  à  Port-Colborne,  canal  Welland,  pour  l'exercice  terminé  le  30 
juin  1895. 


Mois. 

Buse  d'amont. 

Mois. 

Buse  d'amont. 

Maxima. 

Minima. 

Maxima. 

Minima. 

1894. 

Juillet 

Août 

pds    pcs 

12    10 
12      9 
12    10 
12      7 
14      4 
12      0 

pds    pcs  | 

11      7 

10  9 

11  0 
10    11 
10      2 

9    10 

1895. 
Janvier 

pds    pcs 

13      2 
10      7 
10    10 

10  11 

11  11 
11      5 

pds    pcs 

9      7 
10      2 

Septembre 

Mars 

9      4 

Avril 

9      9 

Mai 

Juin 

10      f 

10      7 

État  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  maxima  et  minima  sur  le  buse  d'aval  de 
l'écluse  n°  1,  nouveau  canal  Welland,  Port-Dalhousie,  pour  l'exercice  terminé  le 
30  juin  1895. 


Mois. 

9 

Buse  d'amont. 

Mois. 

Buse  d'amont. 

Maxima. 

Minima. 

Maxima. 

Minima. 

1894. 

pds    pcs 

15      9 
15      8 
15      9 
15      6 
17      3 
14    11 

pds    pcs 

14      6 
13      8 
13    11 
13    10 
13      1 
12      9 

1895. 
Janvier 

pds    pcs 

16      1 
13      6 
13      9 

13  10 

14  10 
14      4 

pds    pcs 
12      6 

Août 

Février 

13      1 

Septembre  

Mars 

12      3 

Avril 

12      8 

Mai 

13      6 

Décembre 

Juin 

13      6 

10-12J 
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CANAL  SAINT-PIERKE. 

Bureau  de  l'Ingénieur  surintendant, 

Saint-Pierre,  31  juillet  1895. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  sur  les 
ouvrages  placés  sous  mes  soins  pendant  l'exercice  clos  le  30  juin  1895. 

Les  seuls  travaux  entrepris  ont  été  la  mise  à  sec  de  la  tranchée  d'écluse  afin  de 
pouvoir  renouveler  les  portes,  les  buses  et  le  radier  de  l'écluse,  que  les  plongeurs 
James  Sampson  et  E.J.  Sutherland,  par  qui  je  les  avais  fait  examiner,  avaient  déclaré, 
séparément,  être  terriblement  rongées  par  le  taret. 

Comme  je  vous  l'ai  déjà  dit,  les  portes  n'ont  pu  être  manœavrées  que  très  diffi- 
cilement durant  les  trois  dernières  saisons,  et  d'après  leur  apparence  générale  les 
plongeurs  étaient  d'opinion  que  plusieurs  étaient  en  danger  de  s'écrouler  si  on  n'y 
voyait  immédiatement. 

D'après  toutes  les  données  les  plus  sûre*  qu'il  a  été  possible  de  recueillir,  on  a 
calculé  qu'il  faudrait  4  ou  5  mois  pour  compléter  ces  travaux,  et  afin  de  les  exécuter 
en  gênant  le  moins  possible  la  navigation,  il  fut  décidé  de  fermer  le  canal  le  15 
décembre  et  de  le  rouvrir  le  1er  mai.  Après  avoir  demandé  des  soumissions,  un  con- 
trat fut  conclu  pour  l'exécution  des  travaux  dans  cet  espace  de  temps;  mais  l'entre- 
preneur n'ayant  pu  mettre  l'écluse  à  sec,  le  contrat  lui  fut  retiré  le  24  avril,  et  les 
travaux  se  finissent  actuellement  à  ses  frais. 

Je  dois  dire  que  la  mise  à  sec  d'une  écluse  contenant  plus  de  2,000,000  de  gallons 
mesure  impériale,  avec  une  chute  de  26  pieds  d'eau  du  côté  de  l'Atlantique,  une 
marée  de  7  pieds  et  une  chute  de  20  pieds  d'eau  sur  le  lac,  était  une  opération 
beaucoup  plus  formidable  qu'on  ne  l'avait  jugée,  parce  que  le  corroi  d'argile  de  3 
pieds  de  large  sur  le  côté  est,  que  le  premier  devis  avait  exigé  et  que  l'on  s'attendait 
par  conséquent  à  trouver,  avait  été  omis  en  arrière  des  murs  en  ailes  sur  le  côté  de 
l'Atlantique,  et  qu'au  lieu  de  cela  il  a  fallu  couper  de  lourds  caissons  de  plus  de  30 
pieds  de  hauteur  et  remplis  de  pierre;  au  bout  donnant  sur  le  lac  il  a  fallu,  pour  la 
même  raison,  enlever  un  caisson  de  25  pieds  de  haut  sur  le  côté  ouest,  outre  un  gros 
mur  de  pierre  de  20  pieds  de  haut  sur  le  côté  est  à  travers  lequel  l'eau  du  lac  passait 
et  s'introduisait  dans  l'écluse.  Bref,  lorsque  cette  écluse  fut  construite,  aucun  moyen 
n'avait  été  pris  pour  la  mettre  à  sec;  mais  la  plus  grave  difficulté  contre  laquelle  il  a 
fallu  lutter  a  été  un  écoulement  continuel  d'environ  90,000  gallons  d'eau  par  heure 
venant  de  la  vieille  écluse,  qui  s'alimentait  apparemment  de  l'Atlantique  et  qu'il  n'y 
a  pas  eu  moyen  d'arrêter.  Cet  ouvrage  supplémentaire,  qui  ne  pouvait  pas  être  prévu 
et  qui  a  ajouté  aux  frais,  a  considérablement  retardé  les  travaux. 

Le  bois  employé  aux  réparations  est  un  pin  résineux  passé  au  créosote,  venant 
des  Lehigh  Valley  Creosoting  Works. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

WM.  McCAETHY, 

Ingénieur  surintendant. 

M.  COLLINGWOD  SCHREIBER,  C.M.Gr., 

Député  du  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Ottawa. 
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ANNEXE  N°  8. 

Bureau  de  l'inspecteur  des  canaux, 

Hamilton,  29  août  1894. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  faire  rapport  que  durant  l'exercice  terminé  le  30 
juin  1895  j'ai  fait  l'inspection  de  tous  les  bureaux  de  perception  de  péages  sur  les 
canaux  du  Canada. 

De  temps  à  autre,  aux  époques- de  l'inspection,  des  états  détaillés  indiquant  les 
détails  des  revenus  perçus,  ont  été  soumis  au  département. 

Le  total  des  recettes  des  canaux  pendant  l'exercice  1894-95  s'est  chiffré  par 
$302,632.44. 

Les  recettes  provenant  des  loyers  de  chutes  d'eau  et  autres,  ont  été  de  $41,506.46. 

Le  tableau  des  recettes  perçues  aux  trente  bureaux  de  péages,  classifié  par  dis- 
tricts et  bureaux  pour  la  perception  des  droits  de  péages,  de  quaiage  et  d'emmaga- 
sinage, amendes  et  dommages  et  autres  recettes,  est  comme  suit  : — 

CANAL  WELLAND. 


Divisions  de  percep- 

Revenu des  canaux. 

Autres 
recettes. 

Total 
du  revenu 
des  canaux 

Loyers  de 

chutes  d'eau 

et  autres. 

tion. 

Péages. 

Quaiage 
et  emma- 
gasinage. 

Amendes. 

Dom- 
mages. 

Port-Colborne 

$      c. 

100,039  22 

53,635  85 

356  75 

35  70 

216  90 

445  59 

22  60 

•S      c. 

$      c. 

95  00 
20  00 

$      c. 

646  19 
465  19 

63  18 
21  26 

$      c 

100,843  59 

54,142  30 

356  75 

35  70 

516  90 

445  59 

22  60 

$      c. 
257  50 

Port-Dalhousie 

Dunn  ville 

176  00 
506  67 

Port-Mai  tland 

Port-  Robinson 

270  00 

30  66 

885  00 

Sainte-Catherine 

5,038  26 
5  00 

Chippawa 

Totaux    

154,752  61 

115  00 

1,381  38 

114  44 

156,363  43 

6,868  43 

CANAUX  DU  SAINT-LAURENT. 


Valleyfield 

1,462  28 

26,683  00 

825  47 

2,794  89 
21,840  13 

8,470  24 

30  00 

50  00 
10  00 
45  00 

77  00 

1,619  28 

26,693  00 

870  47 

3,820  65 
39,375  99 

8,470  24 

2,716  00 

1,395  00 

Cardinal 

560  00 

Lachine 

16  35 
2,391  58 

1,009  41 
13,938  25 

10  00 

1,196  03 

28,950  03 

Kingston 

Totaux 

* 

62,076  01 

2,437  93 

115  00 

1,273  03 

14,947  66 

80,849  63 

33,621  03 

CANAL  CHAMBLY. 


Chambly 

9,457  69 

11,439  57 

599  35 

10  00 

9,467  69 

11,444  57 

601  35 

5  00 

100  00 

2  00 

21,496  61 

5  00 

12  00 

21,513  61 

100  00 
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Eevenu,  par  districts,  du  quaiage,  des  amendes,  etc. — Fin. 
CANAUX  DE  OTTAWA. 


Divisions  de  percep- 

Revenu des  canaux. 

Revenu 

total 

des  canaux. 

Loyers  de 
chute» 

tion. 

Péages. 

Qaiage  et 

emma- 
gasinage. 

Amendes. 

Dom- 
mages. 

Autres 
recettes. 

d'eau  et 
autres. 

$      c. 

19,252  05 

13,243  87 

186  57 

1,145  70 

$      c. 

$      c. 

$      c. 

$      c. 

$      c. 

19,252  05 

13,251  87 

218  57 

1,146  35 

$      c. 

8  00 

""ô'œ 

13  00 

Carillon 

12  00 

20  00 

23  00 

Totaux 

33,828  19 

12  00 

20  00 

8  65 

33,868  84 

36  00 

CANAL  RIDEAU. 


Ottawa 

3,724  21 

1,479  82 

629  67 

69  02 

310  00 

4,103  23 

1,479  82 

629  67 

639  50 

Kingston-Mills 

Smith's-Falls  .... 

105  00 

84  50 

Totaux 

5,833  70 

69  02 

310  00 

6,212  72 

829  00 

CANAL   SAINT-PIERRE. 


Saint-Pierre 

Brighton 

Burleigh-Falls 

Bobcaygeon 

Fenelon-Falls 

Hastings 

Peterborough 

Buckhorn 

Totaux 

Grands  totaux. 


2,072  42 


2,072  42 


CANAL  MURRAY. 


699  95 


699  95 


CANAUX  DE  LA  VALLEE  DE  LA  TRENT. 


68  19 

425  78 

46  02 

28  05 

285  28 

105  27 


958  59 


281,718  08 


2,506  95 


247  00 


2,686  41 


0  25 
93  00 


....I 


68  44 

518  78 

46  02 

28  05 

285  28 
105  27 


93  25 


15,474  00 


1,051  84 


302,632  44 


"èô'ôo* 

2  00 

52  00 
41,506  46 


Des  remises  en  faveur  du  receveur  général  ont  été  faites  à  des  intervalles  déter 
minés  par  le  ministère,  pour  balancer  les  recettes  mises  au  tableau  ci-haut. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

H.  B.  WITTON, 

Inspecteur  des  canaux. 

M.  COLLINCWOOD    SCHREIBER,   C.M.G., 

Sous-ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux. 
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ANNEXE   N°  g 

CHEMINS  DE  FER  SUBVENTIONNÉS. 

Tableau  des  subventions  en  argent  accordées  et  payées  en  aide  à  la  construction 

de  chemins  de  fer. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Albert-Sud 

Baie-des-Chaleurs 

Jonction  de  Beauharnois 

Belle  ville  et  Hastings-Nord 

Belleville  et  Lac-Nipissingue  .... 

Boston  et  Nouvelle-Ecosae 

Bracebridge  et  Baysville 

Brantford,  Waterloo  et  Lac-Erié. 

Brockville,  Westport  et  Saut- 
Sainte-Marie  

Bouctouche  et  Moncton 

Canada-Atlantique 

Canada-Central. 

Canada-Est 

Canadien  du  Pacifique 

do  (prolongent.) 

Prolongement  du  Cap-Breton .... 

Caraquetle 

Ontario-Central 

Central  (du  Nouveau- Brunswick) 

Cobourg,  Northumb^rland  et 
Pacifique 

Vallée  de  la  Cornwallis   

Colombie  et  Kootenay 

Cumberland        

Cie  de  chaux  du  Canada 

Cie  de  houille  du  Canada 

Comtés  de  Drummond 

Elgin,  Petitcodiac  et  Havelock. . . 

Erié  et  Huron 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

Frédéricton  et  Cie  de  pont  de  ch. 
de  fer  de  Sainte-Marie 

Goderich  et  Wingham 

Grand-Tronc,  Baie-Georgienne  et 
La— Erié 

Grand  -Oriental 

Grand-Nord 

Jonction  de  Guelph 

Embranchement  de  Harvey 

Hereford 

Inverness  et  Richmond 

Irondale,  Bancroft  et  Ottawa. . . . 

International . . 

Uni  on- Jacques-Cartier 

Joliette  et  Saint- Jean-de-Matha. 

Jogging 

Kingston  et  Pembroke 

Kingston,  Napanee  et  Ouest 

L'Assomption 

Lac-Erié  et  Rivière-Détroit 


A  reporter 3,33015 


Nombre  de 

milles 
construits 


16 
70 
19-5 

684 


18 

44  50 
31-75 
54  05 

120 

107 

,905 

170 


67 
44:50 


14 

27-75 
14 
48 
10 

89-98 
12  00 
30  00 
71 

1-33 


12.42 

12  50 
34  59 
15  25 
3 
48  50 


12 
15 

6135 

3  50 

84  04 


Nombre 
de 
milles 
subven- 
tionnés. 


16 

70 

195 
684 
30 

35  50 
15  00 
18 

60 

32 

54-05 
120 
108  50 
1,905 
185 

30 

67 

20 

59  50 

49 
14 

27-75 
14 
7 
28 

93  10 
12-00 
30-00 
71 

133 
31 

15 

32-50 
99  59 
15  25 
3 

48-50 
25 
50 
49 


50 


3,783  41 
183 


Subvention 

payée  et  échue 

au   30  juin 

1895. 


50,460  00 
620,000  00 
62,400  00 
21,888  00 
96,000  00 
113,600  00 
48,000  00 
57,600  00 

192,000  00 

102,400  00 

282,355  20 

1,525,250  00 

347,200  00 

25,000,000  00 

1,580,000  00 

96,000  00 

224,000  00 

64,000  00 

123,639  00 

156,800  00 
44,800  00 
88,800  00 
39,850  00 
15,360  00 
89,600  00 

297,920  00 
38,400  00 
96,000  00 

750,000  00 

30,000  00 
99,200  00 

48,000  00 

104,345  00 

318,688  00 

46,000  00 

9,600  00 

155,200  00 

80,000  00 

160,000  00 

156,800  00 

20,000  00 

64,000  00 

37,500  00 

48,000  00 

268,400  00 

11,200  00 

342,400  00 


Subvention 

payée  au 
30  juin  1895. 


34,223,655  20 


50,460  00 

620,000  00 

58,900  00 

21,888  00 


52,810  00 

105,200  00 
101,600  00 
282,355  20 

1,525,250  00 

342,400  00 

25,000,000  00 

1,528,000  00 


224,000  00 


75,639  00 


44,800  00 
88,800  00 
39,850  00 
15,360  00 
32,000  00 

287,936  00 
38,400  00 
96,000  00 

750,000  00 

30,000  00 


39,744  00 
40.345  00 

110,688  00 

46,000  00 

5,553  57 

155,200  00 


96,000  00 
156,800  00 


37,500  00 
48,000  00 

208,732  80 
11,200  00 

338,731  00 


32,706,142  57  32,761,950  57 


Subvention 

payée  au 

30  sept.  1895. 


50,460  00 

620,000  00 

58,900  00 

21,888  00 


52,810  00 

105,200  00 

101,600  00 

282,355  20 

1,525,250  00 

342,400  00 

25,000,000  00 

l,528r000  00 


224,000  00 


75,639  00 


44,800  00 
88,800  00 
39,850  00 
15,360  00 
87,808  00 

287,936  00 
38.400  00 
96,000  00 

750,000  00 

30,000  00 


39,744  00 
40,345  00 

110,688  00 

46,000  00 

5,553  57 

155,200  00 


96,000  00 
156,800  00 


37,500  00 
48,000  00 

208,732  80 
11,200  00 

338,731  00 
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Tableau  des  subventions  en  argent  accordées  et  payées  en  aide  à  la  const. — Suite. 


N' 


47 

48 
49 
50 
51 
52 
53 
54 
55 
56 
57 
58 
59 
60 
61 
62 
63 
64 
65 
66 
67 


96 

97 

98 

99 

100 

101 

102 

103 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Report. 


Colonisation      du     Lac-Témisca- 


Leamington  et  Lac-Saint-Clair. 
Lindsay,Bobcaygeon  etPontypool 

Lotbinière  et  Mégantic 

Manitoba  et  Nord-Ouest 

Mauitouline  et  Rive-Nord 

Montréal  et  Sorel 

Montréal  et  Lac-Champlain 

Montréal  et  Ouest 

Montréal  et  Lac-Maskinongé 

Montréal  et  Ottawa 

Colonisation  de  Montfort 

Nakusp  et  Slocan 

Nouv. -Brunswick  et  Ile  du  P  -E. 
Cie  de  c. de  f  .et  de  h. de  N. -Glasgow 

Vallée  de  la  Nicola 

Nipissingue  et  Baie- James 

Rive-Nord 

Nord  et  Jonction  du  Pacifique. . . 
Central  de  la  Nouvelle-Ecosse  . . . 

Sud  de  la  Nouvelle-Ecosse 

Ontario  et  Pacifique 

Ontario,  Belmont  et  Nord 

Ontario  et  Québec ...    

Montagne-d  Orford 

Cie  de  ch.de  f.  et  de  nav.d'Oshawa 
Ottawa  et  Vallée  de  la  Gatineau . . 
Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound 

Colonisation  de  Parry-Sound 

Pontiac  et  Kingston 

Pontiac  et  Jonction  du  Pacifique. 

Pontiac  et  Ottawa 

Jonction  de  Phillipsburg 

Pontiac  et  Renfrew    

Port- Arthur,  Duluth  et  Ouest. .  . . 

Central  de  Québec    

Québec,     Montréal,     Ottawa     et 

Occidental   ...  

Québec  et  Lac-Saint- Jean 

Québec,  Moutmorency  et  Charle- 

voix  

Ristigouche  et  Victoria 

Shuswap  et  Okanagan 

Rive-Sud,  N.-E 

Norfolk-Sud 

Pont  Sud-Ouest 

Pacifique  d'Ontario-Sud 

Strathroy  et  Comtés  de  l'Ouest, 
Ste-Catherine  et  Niagara-Central 
Tunnel  de  la  frontière  St-Clair. . . 
Saint-Laurent,        Basses-Lauren- 

tides  et  Saguenay 

St-  Louis,  Richib'tou  et  Bouctouche 
Vallée  de  la  St- Jean  et  R.  -du-Loup 
Saint-Laurent  et  Adirondack. . . . 

Témiscouata    

Mille-Iles   

Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique 

Vallée  de  la  Tobi que 

Toronto,  Grey  et  Bruce 


Nombre 
de  milles 
construits. 


3,330  15 


45  84 
16 


23 


44  67 

83 

70 

12  90 

23 

21 

36-80 

35  45 

12 


159 
110 
73  50 


6125 
26  50 


70 


A  reporter . 


675 
425 

84-75 
15  50 

120  00 

245  85 

30 


12 
223 


38-85 

7 


20  31 

112  95 

4  33 

'27:88 
460 

5,235  31 


Nombre 

de  milles 

subven- 

tionnés- 


3,783-41 


50 

16 

32 

30 
100 

40 

44  67 

83 

70 

12  90 

60 

33 

38 

35  45 

17  50 

53 

68 
159 
110 

73  50 
75 

53  87 

10  00 

6125 

20-50 
7 

82  00 
107 

60 

22 

92  50 

23 
6  75 
4  25 

84-75 

74  86 

120 
259  85 

30 
35 
51 
35 
17 


49 
25 
46 
2  23 

38-85 
7 
15 

20  31 
113  20 
17 
16 
43 
5 


Subvention 
payée  et 

échue  au  30 
juin  1895. 


34,223,655  20 


327,700  00 

51,200  00 

102,400  00 

96,000  00 

320,000  00 

128,000  00 

93,757  57 

103,000  00 

361,270  00 

41,280  00 

192,000  00 

105,000  00 

121,600  00 

113,440  00 

56,000  00 

169,600  00 

217,000  00 

954,000  00 

1,320,000  00 

235,200  00 

240,000  00 

172,400  00 

32,000  00 

196,000  00 

84,800  00 

22,400  00 

384,000  00 

430,400  00 

192,000  00 

70,400  00 

313,100  00 

73,600  00 

21,600  00 

13,600  00 

271,200  00 

348,342  00 

1,440,000  00 
1,047,799  50 

96,000  00 
112,000  00 
163,200  00 
112,000  00 

54,400  00 

50,000  00 
158,400  00 

80,000  00 
147,200  00 
375,000  00 

217,600  00 
22,400  00 

48.000  00 

65.001  00 
646,400  00 

54,400  00 

51,200  00 

182,400  00 

14,056  00 


Subvention 

payée 
au  30  juin 

1895. 


Subvention 

payée  au 

30  septembre 

1895. 


$  c. 
32,706,142  57 


285,958  95 
51,200  00 


73,000  00 


93,757  57 

103,600  00 

361,270  00 

41,280  00 

73,000  00 

67,200  00 

117,760  00 

113,440  00 

38,400  00 


1,320,000  00 
230,700  00 


196,000  00 
84,800  00 


*  c. 
32,761,950  57 


285,958  95 
51,200  00 


73,600  00 


93,757  57 

103,600  00 

301,270  00 

41,280  00 

73,600  00 

07,200  00 

117,760  00 

113,440  00 

39,840  00 


1,320,000  00 
230,700  00 


190,000  00 
84,800  00 


284,128  00 
350,400  00 
128,000  00 


193,578  00 


21,600  00 

13,600  00 

271,200  00 

60,342  00 


1,002,999  50 
96,000  00 


163,200  00 

54*406*66 


38,400  00 
375,000  00 

217,600  00 
22,400  00 


05,001  60 

645,950  00 

24,400  00 

134',  oié' 00 
14,656  00 


284,128  00 
350,400  00 
128,000  00 


193,578  00 


21,600  00 

13,600  00 

271,200  00 

60,342  00 


1,006,743  50 
96,000  00 


163,200  00 
54' 400 '66' 


38,400  30 
375,000  00 

217,600  00 
22,400  00 


6,645-60  47,337,201  87  40,135,580  19  40,196,572  19 
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65,001  60 

645,950  1 0 

24,400  00 


134,016  00 
14,656  00 
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Tableau  des  subventions  eu  argent  accordées  et  payées  en  aide  à  la  const. — Fin. 


N° 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Nombre 

de  milles 

construits. 

Nombre 
de  milles 
subven- 
tionnés. 

Subvention 
payée  et  échue 
le  3 J  juin  1895. 

Subvention 
payée 

au  30  juin 
1895. 

Subvention 

payée  au 

30  septembre 

1895. 

104 

Report 

5,235  31 

40  64 
10  25 

20 

18-75 

6,645  60 

64 
10  25 

20 

18-75 
26 

21 

20 
3 

6 

34 

5 

50 

6 

20 

12 

10 

18 
12 

8 

50 
12 
350 
90 

$     c. 
47,337,201  87 

204,800  00 

32,800  00 

500,000  00 

60,000  00 
83,200  00 

67,200  00 

64,000  00 
9,600  00 

19,200  00 

108,800  00 
16,000  00 

160,000  00 

19,200  00 

64,000  00 

38,400  00 
32,000  00 
57,600  00 
38,400  00 
25,600  00 

160,000  00 
38,400  00 

S    c. 
40,135,580  19 

131,701  15 

32,800  00 
500,000  00 

60,000  00 

i  c. 

40,196,572  19 
131,701  15 

105 
106 
107 

Jonction  de  Waterloo 

Comtés  de  l'Ouest. 

Pacifique       d'Ontario-Ouest       et 

32,800  00 
500,000  00 

60,000  00 

108 

Woodstock  et  Centreville 

Pour  un  chemin  de  fer — 

109 

110 

Cap-Tourmente   vers    la    Mal- 
baie      

111 

Cap  de  la  Madeleine  au  C.C.P.. 

Cross  Creek  Station  à  Stanley 

Village 

112 

113 

Rivières  de  l'Elan  et  Kootenay 
à  Cove-Creek 

114 

Riv.  Hébert  à  Young's-Mills  . . 

115 

Lime-Ridge  vers  le  nord  jusqu'à 
Mégantic  

116 

Newcastle  à  un  pointvis-à-vis  de 

117 

Point  sur  chemin  de  fer  Inter- 
national près  de  Havelock . . . 

118 

Garage  de  Pokemouche  au  vil- 
lage de  Tracadie 

119 

Saint-Jean  à  Barnsville 

190 

Saint-Eustache  à  Saint-Placide 

Saint-Eustache  au   C.C.P 

Saint-Placide  à  Saint- André. . . 

121 

1?fl 

123 

Sainte-Flavie  ou   Petit-Métis  à 
Matane    

1?4 

195 

Saint-Stephen  à  Milltown 

11,200  00 
300,000  00 

196 

Newport  ou  Windsor  àTruro. . 

Total 

5,324  95 

7,165-10 

49,447,601  87 

40,860,081  34 

40,921,073  34 

Tableau  indiquant  les  chemins  de  fer  qui  reçoivent  dos  subventions  en  argent  de 
montants  fixes,  payables  annuellement  ou  semi-annuellement  pour  une  période 
d'années  fixes. 


N° 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles  sub- 
ventionnés. 

Montant  du  versement. 

Montant 

payé 
au  30  juin 

1895. 

1 
2 

Cie  de  chemin  de  fer  International  (Atlan- 
tique et  Nord-Ouest). 

Cie  de  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's- 
Falls  et  Ottawa . .    

Total 

252 
56 

$93,300  par  6  mois  pour  20  ans 
3,136            do              21  do 

1,119,600 
Aucun. 

308 

1,119,600 
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Etat  indiquant  les  chemins  de  fer  subventionnés  par  des  crédits. 


i 

c 

B 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Montant  de 
l'emprunt 
autorisé. 

Montant 
prêté. 



1 

Cie  de  ch.  de  fei  Albert 

$ 

15,000 
300,000 
500,000 

$      c. 

14,725  56 
300,000  00 
433,900  00 

2 
3 

Cie  du  pont  Frédéricton  et  Sainte-Marie. . 
Cie  de  pont  St-Jean  et  prolong.de  ch.  de  f . 

815,000 

748,625  56 

Etat  indiquant  les  chemins  de  fer  subventionnés  au 

au  montant  rapporté. 


moyen  de  vieux  rails  évalués 


6 

-a» 

1 

Nom  du    chemin  de  fer. 

Tonnes  de 

rails 
employés. 

Subvention 

sur  la  valeur 

des  rails. 

Subvention 

en  rails 

employés, 

payées. 



1 
2 
3 

Cie  du  ch.  de  f .  Central  du  N.  -Brunswick . 
Ch.  de  fer  Elgin,  Petitcodiac  et  Havelock. 
Cie  de  ch.  de  fer  d'embranch.  de  Chatham. 

Total 

4,052 

2,201 

958 

§      c. 

83,612  54 
44,252  82 
24,439  84 

S      c. 

83,612  54 
44,252  82 
24,439  84 

7,211 

152,305  20 

152,305  20 

Etat  indiquant  les  chemins  de  fer  subventionnés  au  moyen-  de  vieux  rails  évalués 

au  montant  rapporté. 


i 

a 

1 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Tonnes  de 

rails 
employés. 

Valeur 

des    rails 

prêtés. 

Observations. 

i 

2 
3 

4 

Cie  de  ch.  de  fer  Kent-Northern 

Cie  de  filature  de  coton  de  Halifax 

Cie  d'acier  du  Canada 

Cie  de  ch.  de  fer  d'Albert 

2,549 
233 
597 
726 

S      c 

58,334  27 

4,335  00 

11,964  66 

14,665  45 

Par  51  Vie,  chap.  3,  ces  rails 
employés  seront  octroyés 
comme  subsides  (la  section 

Total 

garnie  de  rails  d'acier  neufs 
ne  pesant  pas  moins  de  56 
liv.  par  verge  lin.,  et  après 
qu'un  arrrêté  en  conseil  fut 
passé  autorisant  le  transf .  ) 

4,105 

89,299  38 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


Etat  indiquant  les  chemins  de  fer  subventionnés  en  terres. 


Acte. 


(52  Vie,  c.  4.1 
\ 53  Vie,  c.  3.J  *• 

50-51  Vie,  c.  23... 

56  57  Vie,  e  6. . . . 

53  Vie,  c.  4 

/ 54-55  Vie,  c.  5.\ 
\ 56-57  Vie,  c.  6.  J 

49  Vie,  c.  11 


Nom  du  chemin  de  fer. 


/52  Vie,  c.  4.) 
(.53  Vie,  c.  4./-- 


53  Vie,  e  4. 


(48-49  Vie,  c.  60) 
\ 49  Vie,  c.  11../ 

/ 48-49  Vic.,c.  60 \ 
(54-55  Vie,  c.  10/ 

53  Vie,  c.  4 

50-51  Vie,  c.  23... 

52  Vie,  e  4 

("48-49  Vie,  e  60 ^ 
\  50-51  Vie,  e  23  Y 
152  Vie,  e  4...J 

/ 48-49  Vie,e  60) 
\50-51  Vie,  c.  23/ 

/ 50-51  Vie,e  23) 
\52  Vie,  e  4.  ..  J 

56-57  Vie,  e  6 . . . . 

56-57  Vie,  c.6.... 

(47  Vie,  c.  25"| 
{  47  Vie,  c.  70  } . . 
U3  Vie,  c.  59 J 

49  Vie,  e  11 


Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  d'Alberta 

Cie  de  ch.  de  fer  d'Alberta  et  Athabasca 

Cie  de  ch.  de  fer  de  Brandon  et  Sud-Ouest. .  . 
Cie  de  ch.  de  fer  de  Calgary  et  Edmonton . .  . 

Cie  de  ch.  de  fer  Canadien  du  Pacifique 

Cie  de  ch.  de  fer  Nord-Ouest-Central , 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  canal  Lac  Manitoba .  . 

Cie  de  ch.  de  fer  Lac-Seul 

Cie  de  ch.  de  fer  Nord-Ouest  du  Manitoba 

Cie  de  ch.  de  fer  de  Colonisation  du  Sud-Ouest 
du  Manitoba .... 


Cie  du  ch.  de  fer  Sud -est  du  Manitoba 

Cie  de  ch.  de  fer  et  houillère  de  Medicine-Hat 
Cie  de  ch.  de  fer  Nord-Ouest  du  Canada 


Cie  de  navigation  et  de  houille  du  Nord-Ouest. 


Cie  de  bateaux  à  vapeur  et  de   ch.   de  fer  de 
Qu'Appelle,  Lac- Long  et  Saskatchewan  .  . . 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houillère  de  la  Vallée 
du  Daim-Rouge 


Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  des  Mont.Roch. 
Cie  de  ch.  de  fer  Saskatchewan  et  de  l'Ouest. . 

Cie  de  ch.  de  fer  Winnipeg  et  Baie-d'Hudson. 

Cie  de  ch.de  fer  Mont.-des-Bois  et  Qu'Appelle 
Total 


50 

300 

17 

340 

277 

450 

142 

18 

476 

218£ 
110 

8 
330 

110 

347 

55 

60 
15 

900 

240 

4,463i 


Acres 
accordées 
par  mille. 


6,400 

6,400 
6,400 
6,400 

6,400 

6,400 

6,400 

6,400 

/  6,400  \ 
(3,200J 

6,400 

6,400 

6,400 

10,000 

6,400 

6,400 

6,400 

6,400 
6,400 


t/  6,400) 
\  12, 800/ 


Total  d'acres 
accordées. 


6,400 


320,000 

1,920,000 

108,800 

2,176,000 

1,772,800 

2,880,000 

908,800 

115,200 

2,726,400 

1,396,800 

704,000 

51,200 

3,300,000 

708,400 

2,220,800 

352,000 

384,000 
96,000 

8,580,000 

1,536,000 


32,257,200 


*376  milles  à  6,400  acres  par  mille  et  100  milles  à  3,200  acres  par  mille. 
f475  milles  à  6,400  acres  par  mille  et  425  milles  à  12,800  acres  par  mille. 
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ANNEXE   N°  io. 

LISTE  DES  CHEMINS  DE  FER  SUBVENTIONNÉS  PAR  LE  PARLEMENT. 


Note.— Le  numéro  marginal  en  regard  de  chaque  subvention  coïncide  avec  la  liste  alphabétique  publiée 
dans  le  rapport  du  ministre  et  qui  rend  compte  de  ce  qu'a  fait  le  gouvernement  dans  le  cas  où  il  avait  passé 
contrat  avec  les  compagnies. 

Par  les  actes  dont  suit  la  nomenclature,  le  gouverneur  en  conseil  a  reçu  l'auto- 
risation de  subventionner,  à  certaines  conditions,  les  chemins  de  fer  suivants  : — 

Par  l'acte  45  Vie,  ch.  14  (1882).  (Sanctionné  le  17  mai  1882)  :— 

1.  Un  chemin  de  fer  entre  Gravenhurst  et  Callandar,  tous  deux  dans  la 

province  d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas  $6,000  par  mille, 

ni  n'exédant  en  tout $660,000 

2.  Un  chemin  de  fer  entre  Saint-Raymond  et  le  lac  Saint-Jean,  tous  deux 

dans  la  province  do  Québec,  une  subvention  n'exédant  pas  S3, 200 

par  mille,  ni  n'excédant  en  tout 384,000 

3.  Un  chemin  de  fer  entre  un  point  du  chemin  de  fer  Intercolonial  à  la 

Rivière-du-Loup  ou  la  Rivière-Ouolle,  dans  la  province  de  Québec, 
ou  un  point  situé  entre  ces  deux  localités,  et  Edmundston,  dans  la 
province  du  Nouveau-Biunswick,  une  subvention  n'excédant  pas 
$3,200  par  mille,  ni  n'excédant  en  tout 240,000 

4.  Un  chemin  de  fer  entre  Oxford  et  New-Glasgow,  tous  deux  dans  la 

province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  une  subvention   n'excédant  pas 

$3,000  par  mille,  ni  n'excédant  en  tout 224,000 

Les  dites  subventions  devant  être  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront 
approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles 
sont  en  mesure  de  terminer  les  dits  chemins  de  fer,  respectivement,  dans  un  délai 
raisonnable  qui  sera  fixé  par  arrêté  du  conseil,  et  en  conformité  de  plans  et  devis  qui 
seront  approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des 
chemins  de  fer  et  canaux,  et  spécifiés  dans  une  convention  qui  sera  conclue  entre  la 
compagnie  et  le  gouvernement,  et  que  le  gouvernement  a  la  faculté  de  conclure, — 
et  seront  payables  à  même  ie  fonds  consolidé  du  revenu  du  Canada,  par  versements, 
lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  do  dix  milles  de  chemin  de  fer,  en  proportion 
de  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  relativement  à  l'ensemble  de  l'entreprise, 
cette  proportion  devant  être  établie  par  un  rapport  du  ministre  ;  pourvu,  toujours, 
que  l'octroi  de  ces  bonis  ou  subventions  soit  subordonné  à  telles  conditions,  ayant 
pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  des  droits  de  circu- 
lation ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  offrir  toutes  faci- 
lités raisonnables  et  un  tarif  de  péage  uniforme  par  mille  que  le  gouverneur  en 
conseil  pourra  prescrire. 

Par  l'acte  spécial  45  Vie,  ch.  55  (1832).  (Sanctionné  le  17  mai  1882)  : — 
5.  Une  subvention  à  "La  Compagnie  du  chemin  de  fer  do  Transport 
Maritime  de  Chignectou  ",  pourvu  qu'elle  construise,  entretienne  et 
exploite  un  chemin  de  fer  à  navires,  sujet  à  l'approbation  du  gou- 
vernement, à  travers  l'isthme  do  Chignectou,  depuis  le  golfe  Saint- 
Laurent  jusqu'à  la  baie  de  Fundy,  par  année,  pendant  vingt-cinq 
ans *. $150,000 

Par  l'acte  46  Vie,  ch.  25  (1883).     (Sanctionné  le  25  mai  1883)  :  — 

G.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  ia  Baie-des-Chaleurs,  pour  100 

milles  de  son  chemin  à  partir  de  Métapédiac,  sur  le  chemin  de  fer 

Intercolonial,  jusqu'à  Paspébiac,  dans  la  province  de  Québec,  une 

subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 

totalité 320,000 
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*7.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Caraquette,  pour  36  milles  de  son 
chemin,  à  partir  d'un  point  près  do  Bathurst,  jusqu'à  Caraquette, 
dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $115,200 

8.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  la  Gatineau.  pour 
la  première  section  de  50  miles  de  son  chemin,  à  partir  de  la  sta- 
tion de  Hull,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 160,000 

O.  A  la  Compagnie  du  chemin  do  fer  la  Grande  Ligne  Directe  entre 
l'Amérique  et  l'Europe,  pour  80  milles  de  son  chemin,  de  Canso  à 
Louisbourg  ou  Sydney,  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $;*,200  par  mille,  et  n'excédant 

pas  en  totalité 256.000 

ÎO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  pour  49  milles  do 
son  chemin,  depuis  Sherbrooke,  dans  la  province  de  Québec,  jusqu'à 
la  frontière  internationale,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,500 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité T. ...    156,800 

11.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and  Western,  pour  32 

milles  de  son  chemin,  à  partir  du  chemin  de  fer  Iutorcolonial,  près 
de  la  Miramichi,  jusque  chez  Moran,  près  du  village  de  Demphy, 
dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  "n'excédant  pas  en  totalité 102,400 

12.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Occidental,  pour  la 

première  section  de  50  milles  de  son  chemin  au  delà  de  Saint- 
Jérôme,  dans  la  province  do  Québec,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 160,000 

13.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,  Tamworth  et  Québec, 

pour  28  milles  de  son  chemin,  de  Napanee  à  Tamworth,  dans  la 
province  d'Ontario,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité...., 89,600 

14.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac  Saint- Jean,   pour 

25  milles  de  son  chemin,  de  Saint-Raymond  au  lac  Saint-Jean,  dans 
la  province  de  Québec,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $  ,200  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 80,000 

En  sus  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  quarante-cinq  Victoria, 
chapitre  quatorze. 

15.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  à 

Petitcodiac,  jusqu'à  Havelock-Corner,  dans  la  province  du  Nouveau- 
Brunswick — IL  milles — une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

16.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Gravenhurst  jusqu'à  Callander — 100 

milles — une  subvention   ne  dépassant   pas   $6,000   par   mille,    et 

n'excédant  pas  en  totalité 660,000 

En  sus  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  quarante-cinq  Victoria, 
chapitre  quatorze. 

Les  neuf  subventions  en  premier  lieu  mentionées  devant  être  accordées  respec- 
tivement aux  compagnies  ci-dessus  désignées,  et  les  deux  subventions  en  dernier  lieu 
mentionnées  devant  être  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront  approuvées  par  lo 
gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure 
de  terminer  les  dits  chemins  de  fer  respectivement;  et  lesonzes  lignes  ci-dessus  men- 
tionée-,  ainsi  que  toutes  les  lignes  de  chemins  de  fer  au  sujet  desquelles  il  est  pres- 
crit par  l'acte  quarante-cinq  Victoria,  chapitre  quatorze,  que  des  subventions  peuvent 
être  accordées,  seront  commencées  sous  deux  ans  à  compter  du  premier  jour  de 
juillet  prochain  et  terminées  dans  un  délai  raisonnable  ne  devant  pas  dépasser  quatre 
ans  à  compter  de  l'adoption  du  présent  acte,  qui  sera  fixé  par  arrêté  du  conseil,  et  en 
conformité  de  plans  et  devis  qui  seront  approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil  sur 
le  rapport  du  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux,  et  spécifiés  dans  une  conven- 
tion qui  sera  conclue  entre  chaque  compagnie  et  le  gouvernement,  et  que  le  gou- 

189 


59  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  10.)  A.  1896 

vernement  a  la  faculté  de  conclure;  et  toutes  les  dites  subventions  autorisées  par  le 
présent  acte,  respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  consolidé  de  revenu 
du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  pas  moins  de 
dix  milles  de  chemin  de  fer,  proportionnellement  à  la  valeur  do  la  section  ainsi 
achevée  comparativement  à  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  un 
rapport  du  dit  ministre;  pourvu  toujours  que  l'octroi  de  ces  subventions  soit  subor- 
donné à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  cor- 
respondance avec  les  lignes  ainsi  subventionées,  des  droits  de  circulation  ou  des 
conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raison- 
nables et  un  tarif  do  péage  uniforme  par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  pourra 
prescrire. 

Par  l'acte  spécial  46  Vie,  ch.  26  (1883).  (Sanctionné  le  25  mai  188a)  :— 

17.  Des  avances  en  faveur  de  la  "Compagnie  du  pont  et  de  prolongement 

du  chemin  de  fer  de  Saint-Jean,"  pour  lui  permettre  de  construire 
un  pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Saint-Jean,  Nouveau-Bruns- 
wick,  et  des  raccordements  avec  l'Intercolonial,  les  dites  avances  à 
être  garanties  par  une  hypothèque  sur  la  propriété  entière,  ne 
devant  pas  dépasser  80  pour  100  des  dépenses  faites  pour  la  cons- 
truction, ni  la  somme  totale  de $,500,000 

Par  l'acte  47  Vict.,  chap.  8  (1884).     (Sanctionné  le  19  avril  1884)  :— 

18.  Au  gouvernement  de  la  province  do  Québec,  pour  avoir  construit  le 

chemin  de  ïev  de  Québec  à  Ottawa,  formant  le  raccordement  entre 
les  côtes  de  l'Atlantique  et  du  Pacifique,  via  les  chemins  de  fer 
Intercolonial  et  Canadien  du  Pacifique,  et  constituant  comme  tel 
une  entreprise  d'utilité  nationale  et  non  provinciale  seulement,  une 
subvention  ne  dépassait  pus  $6,000  par  mille,  pour  la  partie  entre 
Montréal  et  Québec,  159  milles,  et  n'excédant  pas  en  totalité 954,000 

19.  Et  pour  la  partie  entre  Montréaf  et  Québec,  120  milles,  $12,000  par 

mille,  et  n'excédant  pas>  en  totalité 1,440,000 

20.  Pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  reliant  Montréal  aux  ports 

de  Saint-Jean  et  d'Halifax,  par  la  route  la  plus  courte  et  la  plus 
praticable,  après  un  rapport  d'ingénieurs  compétents,  une  subven- 
tion n'excédant  pas  $170,000  par  année,  pendant  quinze  ans,  ou 
une  garantie  de  pareille  somme  pour  une  période  semblable, 
comme  intérêt  sur  les  obligations  do  la  compagnie  qui  entrepren- 
dra les  travaux. 

21.  Pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  entre  la  station  d'Oxford, 

sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  et  Sydney  ou  Louisbourg,  une 
subvention  n'excédant  pas  $30,000  par  année,  pendant  quinze  ans. 
ou  une  garantie  de  pareille  somme  pour  une  période  semblable, 
comme  intérêt  sur  les  obligations  de  la  compagnie  qui  entrepren- 
dra les  travaux,  en  sus  des  subventions  octroyées  antérieurement, 
et  aussi  l'affermage  ou  le  transfert  à  telle  compagnie  du  chemin  de 
fer  de  Prolongement-Est  depuis  New-Glasgow  jusqu'à  Canso,  avec 
son  équipement  actuel. 

22.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec-Central,  pour  une  ligne  de 

chemin  de  fer  à  partir  de  la  jonction  de  la  Beauce  jusqu'à  la  fron- 
tière internationale,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 211200 

23.  Pour  le  prolongement  du  chemin    de  fer  Canadien  du    Pacifique 

depuis  son  terminus  à  la  jonction  de  Saint-Martin,  près  Montréal, 
on  depuis  quelque  autre  point  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique, jusqu'au  havre  de  Québec,  en  telle  manière  qui  sera  approuvée 
par  le  gouverneur  en  conseil,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$6,000  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 960  000 

24.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  ferlrondale,  Bancroft  et  Ottawa,  pour 

un  chemin  de  fer  à  partir  de  l'embranchement  sur  Victoria  du 
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chemin  do  fer  Midland,  jusqu'au  village  de  Bancroft,  dans  le  town- 
ship  de  Dungannon,  comté  d'Hastings,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $160,000 

25.  Au  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique,  pour  une  ligne 
de  chemin  de  fer  entre  Huil  ou  Aylmer  et  Pembroke,  pourvu  que 
la  rivière  Ottawa  soit  traversée  à  quelque  point  non  à  l'est  de 
Lapasse,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 272,000 

2G.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Gatineau,  pour  une  ligne  de 
chemin  de  fer  de  Kazuabazua  au  Dé>ert,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 160,000 

27.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,  Tamworth  et  Québec, 

pour  une  voie  ferrée  de  Tamworth  à  Bogart  et  Bridgewater,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 70,400 

28.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Occidental,  pour 

une  voie  ferrée  partant  de  l'extrémité  de  la  ligne  subventionnée  à 
la  session  maintenant  dernière  du  parlement,  et  se  dirigeant  vers  • 

le  Désert,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 160,000 

29.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and  Western,  pour  une 

voie  ferrée  de  Frédéricton  à  la  rivière  Miramichi,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  (au 
lieu  de  la  subvention  proposée  en  1883) ,    128,000 

30.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Erié  et  Huron,pour  une  voie  ferrée 

de  Wallaceburgh  à  Sarnia,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 

par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

31.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique  d'Ontario,  pour  une  voie 

ferrée  deCornwall  à  Perth,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 

par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 262,400 

32.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston  et  Pembroke,  pour  une 

voie  ferrée  de  Mississipi  à  Eenfrew,  une  subvention  ne  dépassant 

pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 48,000 

33.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  pour  la  partie  de  sa 

ligne  entre  Saint-Jérôme  et  New-Glasgow,  dans  le  comté  de  Terre- 
bonne,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 32,000 

34.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  et  un  pont  entre  la  jonction  du  che- 

min de  fer  Union-Jacques-Cartier  avec  le  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique  et  la  Jonction  Saint-Martin,  reliant  le  chemin  de 
fer  de  la  Eive-Nord  proprement  dit,  une  subvention  n'excédant  pas 
en  totalité 200,000 

35.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  Kichibouctou  à  Saint-Louis,  une 

subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 

totalité 22,400 

36.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  Hopewell  à  Aima,  dans  la  pro- 

vince du  Nouveau-Biunswick,  une  subvention   ne  dépassant  pas 

$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 51,200 

37.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  Saint-André  à  Lachute,  dans  le 

comté  d'Argenteuil,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité .., 22,400 

38.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  des  Grandes-Pi  les,  sur  la  rivière 

Saint-Maurice,  au   lac  Edouard,  une  subvention  ne  dépassant  pas 

$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 217,600 

39.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  d'Annapolis  à  Digby,  dans  la  pro- 

vince  de   la   Nouvelle-Ecosse,  une   subvention   ne   dépassant  pas 

$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 64,000 
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40.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  Central,  à  partir  de  la  tête  du  Grand- 

Lac  jusqu'au  chemin  de  fer  Intercolonial,  entre  Sussex  et  Saint- 
Jean,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité *. $128,000 

41.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Caraquette,  pour  le  prolonge- 

ment de  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  Caraquette  au  havre  de  Ship- 
pigau,dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  76,800 

42.  Pour  un  embranchement  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  partant  de 

Mélapédiac  et  se  dirigeant  à  l'est  vers  Paspébiac,  vingt  milles, 

dans  la  province  de  Québec,  une  somme  n'excédant  pas  en  totalité.    300,000 

43.  Pour  un  embranchement  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  de  la  station 

de  Derby  à  Indian-Town,  quatorze  milles,  une  somme  n'excédant 

pas  en  totalité.......  ., 140,000 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  compa- 
gnies nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement; — les 
autres  subventions  seront  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le 
gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure 
de  construire  et  parachever  les  dits  chemins  de  fer  respectivement.  Toutes  les  lignes 
pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordéos,  seront  commencées 
dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  de  juillet  prochain  et  complétées  dans 
un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  ordre  en 
conseil,  à  l'exception  de  la  ligne  mentionnée  dans  la  quatrième  section  du  présent 
acte,*  qui  devra  être  commencée  sous  un  an,  et  seront  aussi  construites  en  confor- 
mité de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en 
conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux,  et  spécifiées  dans 
une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouver- 
nement, et  que  16  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de 
chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en 
conseil,  et  toutes  ces  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  le 
fonds  consolidé  de  revenu  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  cha- 
que section  de  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la 
valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entre- 
prise, valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  dit  ministre.  Les  subventions  à  la 
province  de  Québec  seront  capitalisées  et  l'intérêt  en  sera  payé  aux  époques  et  de  la 
manière  dont  le  gouvernement  du  Canada  conviendra  avec  le  gouvernement  de  la 
dite  province.  Les  deux  subventions  en  dernier  lieu  mentionnées  dans  la  liste  sont 
pour  des  travaux  qui  seront  construits  par  le  gouvernement  du  Canada  ; 

Pourvu  toujours  que  l'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mentionnées 
respectivement,  soit  subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous 
les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des  droits 
de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner 
toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniformes  par  mille,  que  le  gou- 
verneur en  conseil  pourra  prescrire. 

Par  l'acte  spécial  47  Vict.,  chap.  6  (1884).     (Sanctionné  le  19  avril  1884)  :— 

44.  .Relativement  à  une  convention  faite  avec  la  Colombie-Britannique, 

autorisation  a  été  donnée,  inter  alia,  d'accorder  une  subvention  à  la 
Compagnie  de  chemin  do  fer  Bsquimalt  et  Nanaïmo,  pour  aiaer  à 
la  construction  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  et  de  télégraphe — 
laquelle  subvention   devant   consister   en  terres   en   bloc  sur  l'Ile 

Vancouver,  dont  les  limites  sont  fixées  par  l'acte,  et  en  ayant $750,000 

Par  l'acte  48-49  Yict.,  chap.  59  (1885).     (Sanctionné  le  20  juillet  1885)  :— 

45.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  pont  Ottawa,  Waddington 

et  New- York,  pour  une  voie  ferrée  d'Ottawa  à  Waddington,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité.. 166,400 

*Le  prolongement  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  depuis  son  terminus  à  la  jonction  de  Saint- 
Martin,  ou  depuis  quelque  autre  point  sur  ce  chemin  de  fer,  jusqu'au  port  de  Québec. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

46.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Nouvéau-Brunswick  et  de  l'Ile 

du  Prince-Edouard,  pour  une  voie  ferrée  de  Sackville  au  détroit  de 
Northumberland,  à  ou  près  du  Cap  Tormentine,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $118,400 

47.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Sorel,  pour  une  voie 

ferrée  de  Saint-Lambert  à  Sorel,  une  subvention  ne  dépassant  pas 

$1,600  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 72,000 

48.  A  la   Compagnie  du  chemin  de  fer  Brockville,  Westport  et  Sault- 

Sainte-Marie,  pour  une  voie  ferrée  de  Brockville  à  Westport,  une 
subvention  de  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 

totalité 128,000 

4î>.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint- Jean,  pour 
une  voie  ferrée  depuis  sa  jonction  sur  le  chemin  de  fer  de  la  Rive- 
Nord  jusqu'à  Saint-Raymond,  à  condition  que  la  compagnie  pro- 
longe sa  voie  jusqu'à  un  point  50  milles  au  nord  de  Saint-Raymond, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 96,000 

50.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and  Western,  pour  une 

voie  ferrée  depuis  l'extrémité  nord  des  40  milles  subventionnés 
entre  Frédéricton  et  la  rivière  Miramichi  par  l'acte  47  Victoria, 
chapitre  8,  jusqu'à  Boiestown,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité t 19,200 

51.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  jonction  Montréal  et  Champlain, 

pour  une  voie  ferrée  de  Brosseau  à  Dundee,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $500  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 30,000 

52.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  la  Baie-du-Ton- 

nerre,  pour  une  voie  ferrée  depuis  la  station  Murillo  du  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  l'extrémité  est  du  lac  au  Poisson- 
Blanc,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 92,000 

53.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario-Central,  pour  une  voie 

ferrée  depuis  Coe-Hill  ou  Rathburn  jusqu'à  Bancroft,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 64,000 

54.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Belleville  et  Hastings-Nord,  pour 

une  voie  ferrée  depuis  le  village  de  Madoc  jusqu'à  sa  jonction  avec 
le  chemin  de  fer  Ontario-Central  à  Eldorado,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $1,500  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 10,500 

55.  Pour  une  ligne  de  chemin  de   fer  depuis  le  Long-Saut  jusqu'au  pied 

du  lac  Témiscamingue,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 

par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 25,600 

56.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin 

de  fer  Canada-Sud,  près  Comber,  jusqu'au  lac  Erié,  à  ou  près 
du  village  de  Leamington,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 44,800 

57.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,  Tamworth  et  Québec, 

pour  une  voie  ferrée  de  Tamworth  à  Bogart  et  Bridgewater,  16 
milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  47  Victoria, 
chapitre  8,  une  subvention  de 70,000 

58.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Gatineau,  pour  une  voie 

ferrée  se  dirigeant  de  la  station  de  Hull  vers  le  Désert,  une  dis- 
tance de  62  milles,  au  lieu  des  subventions  accordées  par  les  actes 
46  Victoria,  chapitre  25,  et  44  Victoria,  chapitre  8,  une  subven- 
tion de 320,000 

59.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  les  Grandes-Piles,  sur  la 

rivière  Saint- Maurice,  jusqu'à  sa  jonction  avec  le  chemin  de  fer 
Lac-Saint-Jean,  une  distance  d'environ  50  milles,  au  lieu  de  la  sub- 
vention accordée  par  l'acte  47  Victoria,  chapitre  8,  pour  une  ligne 
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de  chemin  de  fer  des  Grandes-Piles,  sur  la  rivière  Saint-Maurice, 

au  lac  Edouard,  une  subvention  de $  217,600 

60.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Atlantique,  pour  une  voie 

ferrée  depuis  Valleyfield  jusqu'à  un  point  à  un  mille  et  demi  à 
l'ouest  de  Johnson,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $1,600  par 
mille;  et  depuis  son  terminus  actuel  à  Ottawa  jusqu'aux  chutes 
de  la  Chaudière,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité . 96,000 

61.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Indiantown,  via  la  vallée  de 

Miramichi,  jusqu'à  sa  jonction  avec  le  chemin  de  fer  Northern  and 
Western  à  ou   près   Boiestown,   une  subvention  ne  dépassant  pas 

$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 140,800 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  compa- 
gnies nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement; — les 
autres  subventions  seront  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le 
gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure 
de  construire  et  parachever  les  dits  chemins  de  fav  respectivement.  Toutes  les  lignes 
pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées  seront  commencées 
dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain  et  complétées  dans  un 
délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  arrêté  en  con- 
seil, et  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions 
qui  seront  approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le  l'apport  du  ministre  des 
chemins  de  fer  et  canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans 
chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  et  que  le  gouvernement  est  par 
le  présent  autorisé  à  conclure;  le  tracé  de  chaque  ligue  de  chemin  de  fer  sera  aussi 
sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  ces  dites  subventions,  respec- 
tivement, seront  payables  à  même  le  fonds  de  revenu  consolidé  du  Canada,  par  ver- 
sement, lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix 
milles,  proportionnellement  à  la  valeur  delà  section  ainsi  achevée  comparativemest  à 
celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  ministre. 
Pourvu  toujours  que  l'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mentionnées 
respectivement,  soit  subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous 
les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des  droits 
de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  "leur  donner 
toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péage  uniforme  par  mille,  que  le  gouver- 
neur en  conseil  pourra  prescrire. 

Par  l'acte  48-49  Vict.,  chap.  58  (1885).  (Sanctionné  le  20  juillet  1885)  :— 
02.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer 
Intercolonial,  à  la  Eivière-du-Loup  ou  à  la  Rivière-Ouelle,  dans  la 
province  de  Québec,  jusqu'à  Edmundston,  dans  la  province  du 
Nouveau-Brunswick,  une  subvention  n'excédant  pas  deux  mille 
huit  cents  piastres  par  mille  pour  soixante-quinze  milles,  et  six 
mille  piastres  par  mille  pour  huit  milles,  et  n'excédant  pas  en 
totalité  deux  cent  cinquante-huit  mille  piastres — la  dite  subven- 
tion devant  être  en  sus  de  celle  dont  l'octroi  a  été  autorisé  pour 
aider  à  la  construction  du  dit  chemin  de  fer  sous  l'autorité  de  l'acte 
de  la  quarante-cinquième  Victoria,  chapitre  quatorze,  et  devant 
constituer,  avec  la  subvention  ainsi  autorisée,  un  octroi  n'excédant 
pas  en  totalité  quatre  cent  quatre-vingt-dix-huit  mille  piastres,  et 
devant  être  accordé  pour  le  dit  chemin  de  fer  aux  termes  et  condi- 
tions spécifiés  au  dit  acte,  et  être  payable  à  même  le  fonds  de 
revenu  consolidé  du  Canada  ;  et  dans  le  but  de  constituer  en  corpo- 
ration les  personnes  qui  entreprendront  la  construction  du  dit 
chemin  de  fer,  ainsi  que  celles  qui  s'associeront  à  elles  dans  cette 
entreprise,  le  gouverneur  pourra  leur  accorder,  sous  le  nom  de 
corporation  qu'il  jugera  à  propos,  une  charte  leur  conférant  toutes 
les  immunités  et  tous  les  privilèges  et  pouvoirs  nécessaires  à  ces 
fins,  lesquels  seront  identiques  aux  immunités,  privilèges  et  pou- 
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voirs  conférés  aux  compagnies  de  chemins  de  fer  au  cours  de  la 
présente  session,  que  Je  gouverneur  jugera  les  plus]  utiles  ou  les 
plus  propres  à  la  réalisation  de  la  dite  entreprise;  et  cette  charte 
étant  publiée  dans  la  Gazette  du  Canada,  avec  tout  arrêté  ou  tous 
arrêtés  en  conseil  s'y  rattachant,  aura  la  même  force  et  le  même 
effet  que  si  elle  était  un  aUe  du  parlement  du  Canada. 

63.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  partant  de  la  rive  sud  du  fleuve 
Saint-Laurent,  vis  à  vis  ou  près  de  Montréal,  et  allant  aux  ports  de 
St-Àndrews,  Saint-Jean  et  Halifax,  via  Sherbrooke,  le  lac  JVtoose- 
Head,  Mattawamkeag,  Harvey,  Frédéricton  et  Salisbury,  une  sub- 
vention n'excédant  pas  quatre-vingt  mille  piastres  par  an  pendant 
vingt  ans,  formant  en  totalité  avec  la  'subvention  autorisée  par 
l'acte  de  la  quarante-septième  Victoria,  chapitre  8,  pour  une  ligne 
de  chemin  de  fer  reliant  Montréal  aux  dits  ports  de  Saint-Jean  et 
d'Halifax  par  la  route  praticable  la  plus  courte  possible,  laquelle 
se  trouve  être  la  ligne  décrite  ci-dessus,  un  octroi  n'excédant  pas 
en  totalité  deux  cent  cinquante  mille  piastres  par  an,  dont  le  tout 
sera  versé  en  aide  à  la  construction  de  cette  ligne  pendant  une 
période  de  vingt  ans,  ou  il  sera  donné  une  garantie  pour  pareille 
somme  pendant  une  semblable  période  comme  intérêt  sur  les  obli- 
gations de  la  compagnie  qui  entreprendra  les  travaux, — la  dite 
subvention  devant  être  accordée  au  >i  termes  et  conditions  spécifiés, 
et  payable  à  même  le  fonds  du  revenu  consolidé  en  la  manière 
prescrite  par  l'acte  en  dernier  lieu  mentionné  à  l'égard  de  la  sub- 
vention autorisée  par  le  dit  acte  pour  aider  à  la  construction  de  la 
dite  ligne  de  chemin  do  fer. 

04.  Le  Gouverneur  en  conseil  pourra  accorder  une  nouvelle  subvention 
pour  aider  à  obtenir  un  libre  accès,  tel  que  ci-après  décrit,  pour 
les  trains  et  le  trafic  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique  à  partir  de  la  jonction  Saint- Martin,  près  de  Mont- 
réal, ou  de  quelque  autre  point  sur  le  dit  chemin  de  fer  qui  sera 
choisi  par  la  compagnie,  jusqu'au  havre  de  Québec,  en  telle  manière 
qui  sera  approuvée  par  le  gouverneur  en  conseil,  savoir:  une  sub- 
vention additionnelle,  n'e\cédaut  pas  trois  cent  quarante  mille 
piastres,  constituant — avec  la  subvention  autorisée  par  le  dit  acte 
en  dernier  lieu  mentionné  pour  faciliter  le  prolongement  du  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Québec,  et  avec  la  subvention 
ainsi  autorisée  par  le  dit  acte,  pour  aider  à  la  construction  d'une 
ligne  reliant  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  avec  le  chemin 
de  fer  de  la  Rive-Nord  proprement  dit,  à  la  jonction  Jacques-Cartier 
(lesquelles  subventions  seront  applicables  au  dit  objet  en  premier 
lieu  mentionné) — une  somme  n'excédant  pas  en  totalité  le  chiffre 
d'un  million  cinq  cent  mille  piastres,  payable  à  même  le  fonds  de 
revenu  consolidé  du  Canada. 

Le  dit  acte  prescrit  en  outre  : — 

"  S'il  était  opportun  d'en  agir  ainsi  afin  de  faciliter  l'obtention  de  tel  accès,  le 
gouverneur  en  conseil  pourra  acquérir  le  chemin  de  fer  de  la  R  ve-Nord,  et  pourra 
affecter  la  dite  somme  d'un  million  cinq  cent  mille  piastres,  ou  toute  partie  de  cette 
somme,  pour  aider  à  cette  acquisition;  et  après  cette  acquisition  il  pourra  transférer 
et  céder  ou  louer  le  dit  chemin  de  fer  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique,  sujet  aux  obligations  que  le  gouvernement  aura  contractées  en  en  faisant 
l'acquis:.tion." 

Par  l'acte  45  Vict,,  ch.  10  (1886)     Sanctionné  le  2  juin  1886)  :— 

65.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  pointa  ou  près  Moncton  et  allant 
jusqu'à  Bouctouche,  dans  la  province  du  Nouveau  Brunswick,  trente 
milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé: 

dant  pas  en  totalité $96,000 
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66.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'Ingersoll  via  London,  ut  allant  à 

Chatham,  dans  la  province  d'Ontario,   quatre-vingts  milles,  une 

subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 

totalité $256,090 

67.  A  la  Compagni  i  du  chemin  de  fer  Northern  and  Western,  pour  dix 

milles  de  son  shqmin  qui  se  trouvent  entre  les  termini  des  parties 
de  sa  voie  pour  lesquelles  des  subventions  ont  déjà  été  accordées, 
l'une  à  partir  de  Erédéricton  et  l'autre  d'Indiantown,  et  un  prolon- 
gement de  deux  milles  jusqu'en  eau  profonde  à  Chatham,  dans  la 
province  du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 32,000 

68.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Caraquette,  pour  dix  milles  de 

son  chemin  à  partir  de  l'extrémité  de  la  partie  déjà  subventionnée 
à  Caraquette  (en  bas),  jusqu'à  Shippigan.dans  la  province  du  Nou- 
veau-Brunswick,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 32,000 

69.  A    la    Compagnie    du    chemin  de  fer  Lac-Erié,   Essex  et  Kivièiv- 

Détroit,  pour  trente-sept  milles  de  son  chemin,  de  Windsor  à 
Leamington,  danB  la  province  d'Ontario,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 118,400 

70.  A  la  Compagnie  dn  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  la  Baie-du- 

Tonnene,  pour  cinquante  six  milles  de  son  chemin,  à  partir  de 
l'extrémité  de  la  section  actuellement  subventionnée  jusqu'à  un 
point  près  du  lac  Croche,  dans  la  province  d'Ontaria,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  tota- 
lité     179,200 

71.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonization  de  Parry-Souud, 

pour  quarante  milles  de  son  chemin,  à  partir  du  village  de  Parry- 
Sound  jusqu'au  village  de  Sandridge,  sur  la  ligne  du  chemin  de 
fer  Jonction  Nord  du  Pacitique,  dans  la  province  d'Ontario, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 128,000 

72.  Pourun  chemin  defer  partant  d'un  point  de  ou  près  de  New-Glasgow 

ou  Saint-Lin,  et  allant  à  ou  près  Montcalm,  dans  la  province  do 
Québec,  dix-huit  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 57,600 

73.  Pour  un  chemin  de  fer  entre  Hereford  et  le  chemin  de  fer  Interco- 

lonial, dans  le  township  d'Eaton,  dans  la  province  de  Québec,  trente- 
quatre  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 108  800 

74.  Pour  un  chemin  de  1er  de  Saint-Félix  au  lac  Maskinongé,  paroisse  de 

Saint-Gabriel,  dans  la  province  de  Québec,  dix  milles,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  tota- 
lité       32,000 

75.  Pour  un  chemin  ordinaire  de  Glenannan  à  Wingham,  dans  la  pro- 

vince d'Ontario,  cinq  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 

par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 16  000 

76.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partii  d'un  point  à  ou  près  la  station  de 

McCann,  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  en  allant  aux  Joggins 
sur  le  bassin  de  Cumberland,  dans  la  province  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  douze  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  £3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité .. 38  4»)0 

77.  Pour  un  chemin  de  fer  de  l'Assomption  à  l'Epiphanie,  dans  la  po- 

vince  de  Québec,  trois  milles  et  demi,  une  subvention  ne  dépassant 

pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 11.200 

78.  A    la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Occidental,  pour 

soixante-dix  milles  de  son  chemin,  depuis  Saint-Jéi  ôme,  dans  une 
direction  nord-ouest,  vers  le  Désert,  dans  la  province  de  Québec 
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une  subvention  de  $5,161  par  mille,  au  lieu  des  subventions  accor- 
dées par  les  actes  de  la  quarante-sixième  Victoria,  cfapitre  vingt- 
cinq,  et  de  la  quarante-septième  Victoria,  chapitre  h  lit,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité $361,270 

79.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint-Aodré  à  la  ligne  du  cliemin   de   fer 

Canadien  du  Pacifique,  à  la  ville  de  Lachute  où  à  quelque  point 
situé  à  l'et-t  de  cette  ville,  dans  la  comté  d'Argenteuil,  dans  la  pro- 
vince de  Québec,  sept  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  l'acte  de  la  quarante-septièmo  Victoria,  chapitre  huit,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité / 22,400 

80.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Atlantique,  pour   douze 

milles  de  son  chemin  ;  depuis  l'île  de  Clarke  jusqu'à  Valleyfield,  et 
à  partir  de  Lacolle,  dans  la  province  de  Québec,  jusqu'à  la  frontière 
internationale,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille. 
et  n'excédant  pas  en  totalité  38,400 

81.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Truro  à  Newport,  dans  la  province  de  la 

Nouvelle-Ecosse,  quarante-neuf  milles,  une  subvention  ne  dépassant 

pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 156,800 

82.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean,  pour 

qu  itre-vingt-quinze  milles  de  son  chemin,  à  partir  d'un  point  situé 
à  cinquante  milles  au  nord  de  Saint-Raymond,  jusqu'au  lac  Saint- 
Jean,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$1,961  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  (en  sus  de  la  subven- 
tion accordée  par  les  actes  de  la  quarante-cinquième  Victoria,  cha- 
pitre quatorze,  et  de  la  quarante-sixième  Victoria,  chapitre  vinsrt- 
cinq,  de  $3,200  par  mille) .T.     186,295 

83.  A    la   Compagnie  du  chemin  de  fer   Cap-Eouge  et  Saint-Laurent, 

pour  douze  milles  de  son  chemin,  depuis  Lorette,  via  Cap- Rouge, 
jusqu'à  Québec,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

84.  Pour  la  construction  de  quais  et  débarcadère^  sur  la  ligne  de  chemin 

de  fer  entre  le  Long-Saut  et  le  pied  du  lac'Témiscamingue,  une 
subvention  de *. c 6,000 

85.  A   la   Compagnie   du   chemin    de   fer   Gananoque,    Perth    et  Baie- 

James,  dix-sept  milles,  une  subvention   ne  dépassant   pas  $3,200 

par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité , 54,400 

86.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint-Eustache  à  Saint-Placide,  comté  des 

Doux-Montagnes,  dix-huit  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas 

$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 57,600 

87.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Interco- 

lonial, à  travers  la  vallée  de  la  Stewiacke,  sur  une  ligne  qui  offrira 
des  facilités  de  communication  avec  les  éstablissements  de  Iron- 
Mines,  Springside,  Upper-Stewiacke  et  Musquodoboit,  vingt-cinq 
milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 80,000 

88.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Yamaska  à  la  Rivière-Saint-François,  dans 

la  province  de  Québec,  dix  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas 

$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 32,000 

89.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  de  la  station  de  Perth-Centre,  sur  le 

chemin  de  fer  du  Nouveau- Brunswick,  jusqu'à  un  point  près  de 
Plaister  Rock  Tsland,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick, 
vingt-huit  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité , 89,600 

90.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Frédéricton  au  village  de  Prince-William, 

dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  vingt-deux  milles,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 70,400 
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91.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Inter- 

colonial, près  de  ^evvcastle,  ou  via  Douglaston,  jusqu'à  un  point 
vis-à-vis  la  ville  de  Chatham,  sur  la  rivière  Miramichi,  dans  la  pro- 
vince du  Nouveau-Brunswick,  six  milles,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $19,200 

92.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  canadien 

du  Pacifique  jusqu'à  Eganville,  dans  la  province  d'Ontario,  vingt- 
deux  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité --. 70,400 

93.  A  la  Compagnie  du   chemin   de   fer    Belleville   et   Hastiugs-Nord, 

pour  sept  milles  de  son  chemin,  depuis  le  village  de  Madoe  jusqu'à 
la  jonction  avec  le  chemin  de  fer  Ontario-Central  à  Eldorado, 
dans  la  province  d'Ontario  (en  sus  de  la  subvention  de  $1,500  par 
mille  accordée  par  l'acte  passé  durant  la  session  tenue  dans  les 
quarante-huitième  et  quarante-neuvième  années  du  régne  de  Sa 
Majesté,  sous  le  chapitre  cinquante-neuf),  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $1.700  par  mille   et  n'excédant  pas  en  totalité 11,900 

94.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,  Tamworth    et   Québec, 

pour  dix-huit  milles  de  son  chemin,  depuis  Tamworth  jusqu'à  Tweed, 
au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  passé  durant  la  session 
tenue  dans  les  quarante-huitième  et  quarante-neuvième  années  du 
règne  de  Sa  Majesté,  sous  le  chapitre  cinquante-neuf,  une  subven- 
tion de 70,000 

95.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Albert,  pour  son   chemin  entre 

Salisbury  et  Hopewell,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick, 
qui  est  un  tributaire  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  sous  forme  de 
prêt,  remboursable  à  telle  époque,  et  recouvrable  de  telle  manière 
que  le  gouverneur  en  conseil  le  déterminera,  une  subvention  de.  . .  15,000 
"Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement; — les 
autres  subventions  seront  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le 
gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure 
de  construire  et  parachever  les  dits  chemins  de  fer  respectivement.  Toutes  les 
lignes  pour  la  construction  desquelles  les  subventions  sont  accordées  seront  com- 
mencées dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain  et  complétées 
dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  un 
anêté  en  conseil,  et  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à  des 
conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du 
ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention  qui  sera 
conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  et  que  le  gouver- 
nement est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de 
fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  ces  dites 
subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  du  revenu  consolidé  du 
Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  chemin  de  fer  de 
pas  moins  do  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée 
comparativement  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le 
rapport  du  dit  ministre;  pourvu  toujours  que  l'octroi  de  ces  subventions  aux  com- 
pagnies mentionnées  respectivement  soit  subordonné  à  telles  conditions  ayant  pour 
but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi  sub- 
ventionnées, des  droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits  pro- 
pres à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péage  uniforme  par 
mille  que  le  gouverneur  en  conseil  pourra  prescrire." 

L'article  2  de  cet  acte  confère  au  gouverneur  en  conseil  l'autorisation  d'accorder 
à  la  compagnie  une  charte  lui  permettant  de  construire  un  chemin  de  fer  entre  le 
Long-Saut  et  le  pied  du  lac  Témiscamingue. 

Par  l'acte  50-51  Vict.,  ch.  42  (1887).     (Sanctionné  le  23  juin  1887)  :— 

96.  A    la  Compagnie  du   chemin  de   fer   Sainte-Catherine   et  Niagara, 

pour  douze  milles  de  son  chemin  à  partir  de  la  cité  de  Sainte- 
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Catherine  jusqu'au  pont  sur  la  rivière  Niagara,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  par  en  totalité $38,400 

97.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  Vaudt  euil  et  Prescott,  pour  trente 

milles  de  son  chemin  à  partir  de  Vaudreuil  vers  Hawkesbury, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 96,000 

98.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Richmond-Hill,  pour 

cinq  milles  de  son  chemin  à  partir  de  la  jonction  Bichmond-Hill, 
sur  le  chemin  de  fer  du  Nord  du  Canada,  jusqu'au  village  de  Eich- 
mond-Hill, une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité ..... 16,000 

99.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond,  pour 

trente  milles  de  son  chemin,  partant  de  Drummondville  en  allant 
vers  Nicolet,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

ÎOO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Joggins,  pour  un  mille  et  un 
quart  de  son  chemin,  à  partir  de  l'extrémité  sud  de  la  portion 
subventionnée  en  vertu  de  la  quarante-neuvième  Victoria,  chapitre 
dix,  jusqu'aux  quais,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 4,000 

ÎOI.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Moncton  et  Bouctouche,  pour  deux 
milles  de  son  chemin,  à  partir  de  l'extrémité  ouest  de  la  portion 
subventionnée  en  vertu  de  la  quarante-neuvième  Victoria,  chapi- 
tre dix,  jusqu'à  Moncton,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité ....        6,400 

102.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Beauharnois,   pour 

trente  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  Sainte-Martine  et  allant 
vers  Saint-Anicet,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité , 96,000 

103.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Embranchement  de  Harvey,  pour 

trois  milles  de  son  chemin,  depuis  le  terminus  sud  du  chemin  de 
fer  Albert  jusqu'à  Harvey-Bank,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité , 9  600 

104.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brantford,  Waterloo  et  Lac-Erié, 

pour  dix-huit  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  la  ville  de  Brant- 
ford jusqu'au  village  de  Hagarsville,  ou  au  village  de  Waterford, 
ou  à  quelque  point  intermédiaire  sur  le  chemin  de  fer  Canada-Sud, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 57,600 

105.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  G-uelph,  pour  seize 

milles  de  son  chemin,  à  partir  de  sa  jonction  avec  le  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  la  ville  de  Guelph,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.      51,200 

1.06.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Massawippi,  pour  dix  milles  de 
son  chemin,  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Atlanti- 
que et  Nord-Ouest,  près  du  village  de  Magog,  jusqu'à  la  station 
d'Ayer's-Flat,  sur  le  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Massawippi, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 32,000 

ÎOT.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  for  Napanee,  Tamworth  et  Québec, 
pour  quatre  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  l'extrémité  nord  de 
la  section  subventionnée  par  l'acte  passé  durant  la  session  tenue 
dans  les  quarante-huitième  et  quarante-neuvième  années  du  règne 
de  Sa  Majesté,  chapitre  cinquante-neuf,  jusqu'à  Tweed,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.      12,800 

108.  A  la  Compagnie  dite  Dominion  Lime  Company,  pour  sept  milles  de 
son  chemin,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Central  de  Qué- 
bec, dans  le  township  de  Dudswell,  jusqu'aux  carrières  de  la  Com- 
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pagnie  de  Chaux  de  Dudswell,  une  subvention  ne  dépassant  pas 

§3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.. $22,400 

109.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Norfolk-Sud,  pour  dix-sept 
milles  de  son  chemin,  à  partir  de  Port-Bowan  jusqu'à  la  ville  de 
Simcoe,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'ex- 
cédant pas  en  totalité 54,400 

HO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Union-Jacques-Cartier,  pour  le 

prolongement  et  l'achèvement  de  sa  ligne,  une  subvention  de 20,000 

111.  Pour  une  ligne  do  chemin  de  fer  entre  Mount-Forest  et  Walkerton, 

d'une  longueur  de  vingt-quatre  milles,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité... 76,800 

112.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  navigation  d'Oshawa,  pour 

sept  milles  de  son  chemin  à  partir  de  Port-O&hawa  en  allant  vers 
Raglan,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'ex- 
cédant pas  en  totalité 22,400 

113.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saguenay  et  Lac-Saint- Jean,  pour 

trente  milles  de  son  chemin,  partant  du  lac  Saint-Jean  et  se  diri- 
geant vers  Chicoutimi,  ou  de  Chicoutimi  en  se  dirigeant  vers  le 
lac  Saint-Jean,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

114.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Oriental,  pour  trente  milles 

de  son  chemin,  depuis  la  Bivière-Saint-François  jusqu'au  chemin 
de  fer  Arthabaska,  à  la  station  de  Saint-Grégoire,  une  subvention 
ne  dépassaut  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.  ..      96,000 

115.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Pacifique,   pour  six 

milles  de  son  chemin,  à  partir  de  l'extrémité  nord  de  la  portion 
subventionnée  en  vertu  de  l'acte  de  la  quarante-septième  Victoria, 
chapitre  huit,  jusqu'à  la  ville  de  Perth,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.... 19,200 

116.  A   la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Caraquette,  pour  sept  milles  de 

son  chemin,  à  partir  de  la  Caraquette,  en  bas,  jusqu'à  Shippigan,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  de  la  quarante-neuvième 
Victoria,  chapitre  dix,  une  subvention  ne  dépassaut  pas  en  tota- 
lité       32,000 

117.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  for  Saint-Laurent,  Basses-Laurentides 

et  Saguenay,  pour  la  section  de  son  chemin  depuis  les  Grandes- 
Piles,  sur  la  rivière  Saint-Maurice,  jusqu'à  son  raccordement  avec 
le  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean,  au  lieu  de  la  subven- 
tion accordée  par  l'acte  passé  durant  la  session  tenue  dans  les  qua- 
rante-huitième et  quarante-neuvième  années  du  règne  de  Sa  Ma- 
jesté, chapitre  cinquante-neuf,  pour  une  ligne  de  "chemin  de  fer 
depuis  les  Grandes-Piles,  sur  la  rivière  Saint-Maurice,  jusqu'à  son 
raccordement  avec  le  chemin  de  fer  Lac-Saint-Jeau,  distance  d'en- 
viron cinquante  milles,  une  subvention  de  217  600 

IIS.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  delà  Saint-Jean  et  Eivière- 
du-Loup,  pour  vingt-deux  milles  de  son  chemin  à  partir  du  village 
de  Prince-William  vers  la  ville  de  Woodstock,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 70,400 

119.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Témiscamingue,  pour  quatre 
courtes  sections  de  chemin  d'environ  deux  milles  de  longueur  en 
totalité,  pour  éviter  les  rapides  de  l'Ottawa  connus  sous  les  noms 
de  "  La  Mi-Charge",  "La  Cave",  "Les  Erables  "  et  "La  Montagne", 
et  pour  la  construction  de  quais  et  débarcadères  à  ces  rapides,  afin 
de  relier  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  Mattawa,  avec 
le  lac  Témiscamingue,  au  moyen  de  vapeurs,  voies  ferrées  et  autres 
travaux  (au  lieu  d'une  partie  de  deux  milles  de  longueur,  sur  les 
huit  milles  de  chemin  de  fer  subventionnés  aux  termes  de  l'acte 
passé  durant  la  session  tenue  dans  les  quarante-huitième  et  qua- 
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rante-neuvième  années  du  règne  de  Sa  Majesté,  chapitre  cinquante- 
neuf,  en  vertu  duquel  environ  six  milles  de  chemin  de  fer  ont  déjà 
été  construits  à  partir  du  pied  du  Long-Saut  proprement  dit  jus- 
qu'au pied  du  lac  Témiscamingue,  et  au  lieu  aussi  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  de  la  quarante-neuvième  Victoria,  chapitre  dix;, 
une  subvention  de « $12,400 

120.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Carillon  et  Grenville,  pour  douze 

m  lies  _de  son  chemin,  depuis  Saiut-Eustache  jusqu'au  Saut-au- 
Eécolle"t,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité  38,400 

121.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Embranchement  de  Minudie,  pour 

cinq  milles  et  demi  de  son  chemin,  à  partir  de  sa  jonction  avec  le 
chemin  de  fer  Joggins,  près  du  pont  de  chemin  de  fer  de  la 
rivière  Hébert,  jusqu'au  village  de  Minudie,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 17,600 

122.  A  la  Compagnie  de  colonisation  et  de  chemin  de  for  Lac-Témisca- 

mingue,  pour  six  milles  et  demi  de  son  chemin,  depuis  le  Long- 
Sault  jusqu'au  lac  Kippewa,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. 33,600 

123.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Leamington   et  Saint-Clair,  pour 

deux  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  l'extrémité  nord  de  la  sec- 
tion subventionnée  par  l'acte  passé  durant  la  session  tenue  dans  les 
quarante-huitième  et  quarante-neuvième  années  du  règne  de  Sa 
Majesté,  chapitre  cinquante-neuf,  jusqu'au  village  de  Comber,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité ,.' 6,400 

124.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  Cumberland,  pour 

quatorze  milles  de  son  chemin,  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin 
ds  fer  Spring-Hill  et  Parrsboro',  près  de  Spring-Hill,  jusqu'à  un 
point  sur  le  chemin  de  fer  entre  Oxford  et  New-Glasgow  près  du 
village  d'Oxford,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 44,800 

125.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Montréal  et  Champlain, 

une  subvention  de 64,000 

120.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean,  pour 
neuf  milles  de  son  chemin,  distance  non  couverte  par  les  subven- 
tions accordées  antérieurement,  depuis  la  cité  de  Québec  jusqu'au  lac 
Saint- Jean,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 28,800 

127.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Témiscouata,  pour  trente  milles  de 

son  chemin  d'embranchement  allant  d'Edmonton  vers  la  rivière 
Saint-François,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité. « 96,000 

128.  A.  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  Cornwallis,  pour 

treize  milles  de  son  chemin  entre  Kentville  et  Kingsport,  une  sub- 
vention de  dépassant  pas  de  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 41,600 

129.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse,  pour 

trente-quatre  milles  de  son  chemin,  une  subvention  ne  dépassant 

pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 108,800 

ISO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Tobique,  pour  quatorze 
milles  de  son  chemin,  depuis  la  station  de  Perth-Centre  vers 
Plaister  Rock  lsland,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte 
de  la  quarante-neuvième  Victoria,  chapitre  dix,  pour  une  voie  fer- 
rée depuis  la  station  de  Perth-Centre,  sur  le  chemin  de  fer  du 
Nouveau-Brunswick,  jusqu'à  un  point  près  de  Plaister  Rock  lsland, 
une  subvention  de ...      89600 
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131.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Woodstock  vers  Centreville,  une  subvention 

ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité —    $64,000 

132.  Pour  un  pont  de  chemin  de  fer  sur  le  fleuve  Saint-Laurent  à  Coteau- 

Landing,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canada-Atlantique,  une 
subvention  de  quinze  pour  cent  sur  la  valeur  de  la  construction,  ne 
devant  pas  excéder - 180,000 

133.  A.  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Erié,  Essex  et  Kivière-Détroit, 

pour  vingt-sept  milles  de  son  chemin,  au  lieu  de  la  subvention  ac- 
cordée par  l'acte  de  la  quarante-neuvième  Victoria,  chapitre  dix, 
une  subvention  n'excédant  pas ...    118,400 

"Dans  le  but  de  conférer  des  pouvoirs  de  corporation  aux  personnes  ou  compa- 
gnies qui  entreprendront  la  construction  des  chemins  de  fer  ou  de  partie  des  chemins 
de  fer  mentionnés  à  l'article  précédent,  pour  la  construction  desquels  il  n'existera 
pas  de  pouvoirs  corporatifs  lors  de  la  sanction  du  présent  acte,  le  gouverneur  en 
conseil  pourra  leur  accorder,  sous  le  nom  de  corporation  qu'il  jugera  à  propos,  une 
charte  leur  conférant  toutes  les  immunités  et  tous  les  privilèges  et  pouvoirs  néces- 
saires à  ces  fins,  et  qu'il  jugera  les  plus  utiles  et  les  plus  propres  à  la  réalisation  des 
dites  entreprises,  et  cette  charte,  étant  publiée  dans  la  Gazette  du  Canada,  avec  tout 
ou  tous  arrêtés  en  conseil  s'y  rattachant,  aura  la  même  force  et  le  même  effet  que  si 
elle  était  un  acte  du  parlement  du  Canada. 

"  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  compa- 
gnies nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement  ;— les 
autres  subventions,  y  compris  celles  accordées  pour  des  chemins  de  fer  sur  une  ligne 
s'étendant  au  delà  du  point  auquel  aucune  des  compagnies  ci-haut  nommément  dési- 
gnées est  autorisée  à  construire  son  chemin  de  fer,  seront  accordées  à  telles  compa- 
gnies qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa 
satisfaction  qu'olles  sont  en  mesure  de  construire  et  parachever  les  dits  chemins  do 
fer  respectivement.  Toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subven- 
tions sont  accordées  seront  commencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier 
jour  d'août  prochain  et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser 
quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  un  arrêté  en  conseil,  et  seront  aussi  construites  en  con- 
formité de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur 
en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux,  et  spécifiées 
dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le 
gouvernement,  et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure;  le 
tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouver- 
neur en  conseil  ;  et  toutes  ces  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à 
même  le  fonds  consolidé  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque 
section  de  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur 
de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise, 
valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  dit  ministre,  ou  lors  de  l'achèvement  de 
l'entreprise  subventionnée,  excepté  à  l'égard  de  la  subvention  pour  le  pont  sur  le 
fleuve  Saint-Laurent,  sur  laquelle  il  sera  payé  quinze  pour  cent  de  la  valeur  du  tra- 
vail fait,  d'après  les  estimations  mensuelles  attestées  par  l'ingénieur  en  chef  et  sur 
approbation  du  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux. 

"  L'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mentionnées,  respectivement,  sera 
subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'ussurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en 
correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées  des  droits  de  circulation  ou  des 
conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raison- 
nables et  un  tarif  de  péage  uniforme  par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

"Nonobstant  tout  ce  que  contenu  dans  l'acte  de  la  quarante-cinquième  Victoria, 
chapitre  quatorze,  et  dans  l'acte  de  la  quarante-sixième  Victoria,  chapitre  vingt-cinq, 
les  balances  des  sommes  accordées  par  les  dits  actes  pour  un  chemin  de  fer  entre 
Saint-Eaymond  et  le  lac  Saint-Jean,  et  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac- 
Saint-Jean,  respectivement,  qui  n'ont  pas  encore  été  payées  par  le  gouvernement, 
pourront  être  payées  en  tout  temps  sous  un  an  de  la  sauction  du  présent  acte,  aux 
conditions  mentionnées  dans  les  dits  actes." 
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Par  l'acte  51  Via,  ch.  3  (188S).     (Sanctionné  le  22  mai  1888)  :— 

134.  A  la  Compagnie  du  chemin   de    fev  Ottawa    et    Parry-Sound, 

pour  22  milles  de  ea  voie,  à  partir  d'un  pont  sur  le  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Eganville,  au  lieu  de  la 
subvention  octroyée  par  l'acte  de  la  43e  Victoria,  chapitre  10, 
pour  une  ligne  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  ter  Cana- 
dien du  Pacifique  jusqu'à  Eganville,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $  70,400  00 

135.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse, 

pour  46  milles  de  sa  voio,  dans  la  province  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité, '. 147,200  00 

136.  A  la  Compagnie    du  chemin    de  for  Jonction  de  Montréal  et 

Champlain,  pour  3  milles  de  sa  voie,  à  partir  de  l'extrémité  de 
la  présente  section  subventionnée,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 9,600  00 

137.  A  la  Compagnie    du  chemin  de  fer   Jonction  de   iMassawippi, 

pour  son  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de 
fer  Atlantique  et  Nord-Ouest,  près  du  village  de  Magog,  jus- 
qu'à la  station  d'Ayers-Flat,  sur  le  chemin  de  fer  Vallée 
de  la  Massawippi,  au  lieu  de  la  subvention  octroyée  par  l'acte 
des  50e  et  51e  Victoria,  chapitre  24,  une  subvention  de 32,000  00 

138.  A  la  Compagnie  de   chemin   de   fer   Jonction  de   Pontiac   du 

Pacifique,  pour  construire  des  ponts  sur  les  divers  chenaux  de 
la  rivière  Ottawa  à  la  Culbute  et  à  i'ouest  de  ce  lieu,  une  sub- 
vention de  $31,500,  à  être  payée  mensuellement  au  fur  et  à 
mesure  du  progiè^  des  travaux,  sur  le  certificat  de  l'ingénieur 
en  chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  proportionnellement  à  la 
valeur  des  travaux  exécutés  comparée  à  la  valeur  de  la  tota- 
lité de  l'entreprise  ;  et  pour  trois  milles  de  sa  voie,  depuis  un 
point  situé  à  trois  milles  à  l'est  de  Pembroke  jusqu'à  Pem- 
broke,  dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  $9,600  ; 
pourvu  que  la  totalité  des  travaux  subventionnés  sur  ce  che- 
min soit  complétée  dans  les  quatre  ans  qui  suivront  la  sanction 
du  présent  acte — la  subvention  accordée  par  le  présent  acte  ne 
devant  pas  excéder  en  totalité 41,100 

139.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Port-Arthur,  Duluth   et  de 

l'Ouest,  pour  83f  milles  de  sa  voie,  depuis  Port-Arthur  vers 
le  lac  Gun-Flint,  au  lieu  des  subventions  octroyées  par  les 
actes  des  48e  et  49e  Victoria,  chapitre  59,  et  48e  Victoria, 
chapitre  10,  pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  depuis  la 
station  de  Murillo  jusqu'au  lac  Croche,  une  subvention  ne  dé- 
passant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 271,200 

140.  A   la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint- Jean, 

pour  30  milles  de  sa  voie  depuis  le  lac  Saint-Jean  vers  Chicou- 
timi,  ou  depuis  Chicoutimi  vers  le  lac  'Saint-Jean,  étant  un 
transfert  fait  à  la  demande  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
Saguenay  et  Lac-Saint- Jean  de  la  subvention  octroyée  par 
les  50e  et  51e  Victoria,  chapitre  25,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

141.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Témiscouata,  pour  20  milles 

de  son  chemin  de  fer  d'embranchement  à  partir  d'Edmonton 
vers  la  rivière  Saint-François,  dans  la  province  de  Québec,  au 
lieu  de  la  subvention  octroyée  par  l'acte  des  50e  et  51e  Victo- 
ria, chapitre  24,  une  subvention  de 100,000 

143.  A  la  Compagnio  du  chemin  de  fer  Québec-Central,  pour  la  cons- 
truction et  l'achèvement  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis 
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la  station  Saint-François  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer 
Atlantique  et  Nord-Ouest,  près  delà  rivièreL'Orignal,  90  milles, 
au  lieu  de  la  balance  de  la  subvention,  non  acquise,  octroyée 
par  l'acte  de  la  48e  Victoria,  chapitre  8,  une  subvention  n'ex- 
cédant pas  $21,191.54  par  année  pendant  vingt  ans,  ou  une 
garantie  d'une  somme  égale  pour  une  même  période  comme 
intérêt  sur  les  obligations  de  la  compagnie,  cette  subvention 
annuelle  pondant  vingt  ans  représentant  un  octroi  en  argent 
de $288,000 

143.  A   la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Central  du  Nouveau  Bruns- 

wick, un  octroi  à  titre  de  subvention  (le  chemin  devant  d'abord 
recevoir  de  nouveau  rails  en  acier  ne  pesant  pas  moins  que 
56  livres  par  verge  linéaire,  et  après  qu'il  aura  été  rendu  en 
conseil  un  arrêté  autorisant  leur  transfert  à  la  compagnie),  de 
4,052  tonnes  de  rails  de  fer  et  attaches  qui  ont  déjà  servi  et 
qui  ont  été  prêtés  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint- 
Martin  et  Upham,  formant  actuellement  partie  du  chemin  de 
fer  Central,  lesquels  rails  et  attaches  figurent  à  l'actif  dans  les 
comptes  publics  pour  un  montant  de , 83,612  54 

144.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Elgin,  Petitcodiac  et  Ilave- 

lock,  dans  le  Nouveau-Brunswick,  un  octroi  à  titre  de  sub- 
vention (le  chemin  devant  d'abord  recevoir  de  nouveaux  rails 
en  acier  ne  pesant  pas  moins  que  56  livres  par  verge  linéaire, 
et  après  qu'il  aura  été  rendu  en  couseil  un  arrêté  autorisant 
leur  transfert  à  la  compagnie),  de  2,201  tonnes  de  rails  en  fer 
et  d'attaches  ayant  déjà  servi  et  qui  ont  été  prêtés  au  chemin 
de  fer  Embranchement  d'Elgin,  qui  forme  actuellement  partie 
du  chemin  de  fer  Elgin,  Petitcodiac  et  Havelock,  lesquels  rails 
et  attaches  figurent  à  l'actif  dans  les  comptes  publics  pour  un 
montant  de 44,252  82 

145.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kent-Nord,  dans  le  Nouveau- 

Brunswick,  un  octroi  à  titre  de  subvention  (le  chemin  devant 
d'abord  recevoir  de  nouveaux  rails  d'acier  ne  pesant  pas 
moins  que  56  livres  par  vevge  linéaire,  et  après  qu'il  aura  été 
rendu  en  conseil  un  arrêté  autorisant  leur  transfert  à  la  com- 
pagnie), de  2,549  tonnes  de  rails  de  fer  et  d'attaches  ayant 
déjà  servi  et  qui  ont  été  prêtés  à  la  compagnie,  lesquels  rails 
et  attaches  figurent  à  l'actif  dans  les  comptes  publics  pour  un 
montant  de 58,334  27 

146.  A  la  Compagnie  de  coton  d'Halifax  dans  la  Nouvelle-Ecosse,  un 

octroi  à  titre  de  subvention  (le  chemin  devant  d'abord  rece- 
voir de  nouveaux  rails  d'acier  ne  pesant  pas  moins  que  56 
livres  par  verge  linéaire,  et  après  qu'il  aura  été  rendu  en  con- 
seil un  arrêté  autorisant  leur  transfert  à  la  compagnie),  de  233 
tonnes  de  rails  de  fer  et  d'attaches  ayant  déjà  servi  et  qui  ont 
été  prêtés  à  la  compagnie,  lesquels  rails  et  attaches  figurent  à 
l'actif  dans  les  comptes  publics  pour  un  montant  de ..  4,-35  00 

147.  A  la  Compagnie  d'Acier  du  Canada,  dans  la  Nouvelle-Ecosse,  un 

octroi  à  titre  de  subvention  (le  chemin  devant  d'abord  rece- 
voir de  nouveaux  rails  d'acier  ne  pesant  pas  moins  que  56 
livres  par  verge  linéaire,  et  après  qu'il  aura  été  rendu  en  con- 
seil un  arrêté  autorisant  leur  transfert  à  la  compagnie),  de  597 
tonnes  de  rails  en  fer  et  d'attaches  ayant  déjà  servi  et  qui  ont 
été  prêtés  à  la  compagnie,  lesquels  rails  et  attaches  figurent  à 
l'actif  dans  les  comptes  publics  pour  un  montant  de 11  964  66 

148.  A   la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Albert,  dans  le  Nouveau- 

Brunswick,  un  octroi  à  titre  de  subvention  (la  section  du  che- 
min devant  d'abord  recevoir  de  nouveaux  rails  d'acier  ne  pesant 
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pas  moins  que  56  livres  par  verge  linéaire,  et  après  qu'il  aura 
été  rendu  en  conseil  un  arrêté  autorisant  leur  transfert  à  la 
compagnie)  de  726  tonnes  de  rails  de  fer  et  d'attaches  ayant 
déjà  servi  et  qui  ont  été  prêtés  à  la  compagnie,  lesquels  rails  et 
attaches  figurent  à  l'actif  dans  les  comptes  publics  pour  un 
montant  de $     14,665  45 

149.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Embranchement  de  Chatham, 

dans  le  Nouveau-Brunswick,  un  octroi  à  titre  de  subvention 
(le  chemin  devant  d'abord  recevoir  de  nouveaux  rails  d'acier 
ne  pesant  pas  moins  que  56  livres  par  verge  linéaire,  et  après 
qu'il  aura  été  rendu  en  conseil  un  arrêté  autorisant  leur  trans- 
fert à  la  compagnie),  de  958  tonnes  de  rails  de  fer  et  d'attaches 
ayant  déjà  servi  et  qui  ont  été  prêtés  à  la  compagnie,  lesquels 
rails  ot  attaches  figurent  à  l'actif  dans  les  comptes  publics 
pour  un  montant  de  , ...        24,439  84 

Toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées 
devront  être  commencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  pro- 
chain et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui 
sera  fixé  par  un  arrêté  rendu  en  conseil,  et  devront  être  aussi  construites  en  confor- 
mité de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  devant  être  approuvés  par  la  gouverneur 
en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux,  et  spécifiés  dans 
une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouver- 
nement, et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure;  le  tracé  de 
chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en 
conseil  ;  et  toutes  ces  subventions,  respectivement,  payables  en  argent,  seront  payées 
à  même  le  fonds  de  revenu  consolidé  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achève- 
ment, à  la  satisfaction  de  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux,  de  chaque  section 
du  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la 
section  ainsi  achevée  comparativement  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur 
qui  sera  établie  par  le  rapport  du  dit  ministre,  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise 
subventionnée. 

Par  l'acte  52  Vict.,  ch.  3  (1889).     {Sanctionné  le  2  mai  1889)  :— 

150.  A   la   Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique  d'Ontario,  pour 

une  ligne  de  chemin  de  fer  entre  Cornwall  et  Ottawa,  une  sub- 
vention n'exédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en 
totalité $  172,400 

151.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Gatineau,  pour  une 

ligne  de  chemin  de  fer  entre  la  gare  de  Hull  et  le  Désert, 
distance  de  62  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  en 
totalité ". 320,000 

152.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Cap-Eouge  et  Saint-Laurent, 

pour  12  milles  de  chemin,  depuis  Lorette  via  Cap-Rouge 
jusqu'à  Québec,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention 
n'excédant  pas  $3  200  par  mille,  et  nedépassantpasen  totalité.  38,400 

153.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  Parry-Sound. 

pour  40  milles  de  son  chemin,  depuis  le  village  de  Perry-Sound 
jusqu'au  village  de  Sundridge  ou  quelque  autre  point  sur  la 
ligne  du  ehemin  de  fer  Jonction  Nord  et  Pacifique,  dans  la 
province  d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par 
mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 128,000 

154.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Saint-André  jusqu'au  chemin  de 

fer  Canadien  du  Pacifique  à  la  ville  de  Lachute,  ou  à  quelque 
point  à  l'est  de  cette  ville  dans  le  comté  d'Argenteuil,  province 
de  Québec,  distance  de  7  milles,  une  subvention  n'excédant  pas 
$3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 22,400 
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155.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Truro,  ou  un  point  entre  Truro  et 

Stewiacke,  jusqu'à  Newport  ou  Windsor,  dans  la  Nouvelle- 
Ecosse,  49  milles,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par 
mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité $156,800  00 

156.  Pour    une   ligne  du  chemin  de  fer  Central,  depuis   la  tête  du 

Grand-Lac  jusqu'à  l'Intercolonial,  dans  le  Nouveau-Brunswiek, 
une  su  bvention  n'excédant  pas  $3,  00  par  mille,  et  ne  dépassant 
pas  en  totalité 128,000  00 

157.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Albert-Sud,  la  balance  impayée 

de  la  subvention  accordée  par  l'acte  de  la  47e  Victoria,  cha- 
pitre 8,  n'excédant  pas  ea  totalité 31,771  43 

158.  A    la    Compagnie    du    chemin     de    fer    Baie-des-Chaleurs,    la 

balance  impayée  de   la  subvention  mentionnée  dans  l'acte  de 

la  49e   Victoria,  chapitre  18,  n'excédant  pas  en  totalité 244,500  00 

159.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa, 

pour  une  voie  ferrée  depuis  l'embranchement  sur  Victoria  du 
chemin  de  fer  Midland  jusqu'au  village  de  Bancroft,  dans  le 
comté  d'Hastings,  la  balance  impayée  de  la  subvention  accor- 
dée par  l'acte  de  la  47e  Victoria,  chapitre  8,  n'excédant  pas  en 
totalité 145,000  00 

160.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  du  Nord  et  Pacifique, 

pour  une  ligne  depuis  Gravi-nhurst  jusqu'à  Callander,  la  balance 
impayée  des  subventions  accordées  par  les  actes  de  la  45"  Vic- 
toria, chapitre  14,  et  de  la  49e  Victoria,  chapitre  25,  n'excé- 
dant pas  en  totalité 35,000  00 

161.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  de  quelque  point  sur  le  chemin 

de  fer  Joggins,  près  de  la  rivière  Hébert,  jusqu'aux  moulins 
de  Young  (Young's-Mills),  dans  la  province  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  distance  de  5  milles,  une  subvention  n'excédant  pas 
$3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité  16:000  00 

162.  A  la  Compagnie  du  Tunnel  do  la  Frontière  de  Saint-Clair,  pour 

la  construction  d'un  tunnel  sous  la  rivière  Saint-Clair,  à  partir 
d'un  point  à  ou  près  Sarnia,  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Port- 
Huron,  une  subvention  n'excédant  pas  en  totalité 375,000  00 

163.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  1er  Pontiac  et  Kenfrew,  pour  6 

milles  de  son  chemin  à  partir  de  la  rive  nord  de  la  rivière 
Ottawa,  vis-à-vis  Braeside,  ou  des  mines  de  fer  de  Bristol,  jus- 
qu'au chemin  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique,  près  de  la 
rivière  Quion,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention 
n'excédant  pas$3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité        19,200  00 

164.  A   la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec,   Montmorency  et 

Charlevoix,  pour  30  milles  de  son  chemin  à  partir  do  la  rive  est 
de  la  rivière  Saint-Charles  jusqu'à  un  point  à  ou  près  du  Cap- 
Tourmente,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'ex- 
cédant pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité...        96,000  00 

165.  A  la  Compagnie  du  Pont  de  Frédéricton  et  Sainte-Marie,  pour  un 

pont  sur  la  rivière  Saint-Jean  à  Frédéricton,  dans  la  province 
du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  n'excédant  pas  en 
totalité ,  30,000  00 

166.  A  la  Compagnie  du  chemin  deferNapanee,  Tamworth  et  Québec, 

pour  sept  milles  de  son  chemin,  depuis  un  point  à  ou  près 
Yarker  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Harrowsmith,  et  à  une  com- 
pagnie, pour  trois  milles  de  chemin  de  fer  partant  d'un  point 
de  ou  près  d'Harrowsmith  et  allant  à  un  point  à  ou  près 
Sydenham,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et 
ne  dépassant  pas  en  totalité 32,000  00 

167.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  près  de  Sycamous,  sur  la 

ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'à  un  point 
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sur  le  lac  Okanagan,  pour  51  milles  de  ce  chemin,  une subven- 
1  tion  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en 

totalité $163,21)0  00 

168.  A  la   Compagnie  du    chemin    de   fer  Vallée    de    la  Cornwallis, 

pour  un  mille  de  son  chemin,  depuis  l'extrémité  de  la  ligne 
subventionnée  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  jusqu'à 
Kingston,  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  une  subven- 
tion n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en 
totalité 3,200  00 

169.  AlaCompagniedechemin  de  fer  et  de  colonisation  du  Lac-Témis- 

camingue,  pour  15  milles  de  son  chemin,  depuis  la  station  de 
Mattawa,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique, 
vers  le  Long-Saut,  ou  depuis  le  Long-Saut  vers  la  dite  station 
de  Mattawa,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'ex- 
cédant pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité....        48,000  00 

170.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Maskinongé  et  Nipissingue, 

pour  15  milles  de  son  chemin  depuis  un  point  sur  la  ligne  du 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  ou  près  Maskinongé  ou 
Louiseville,  vers  la  paroisse  de  Saint-Michel-des-Saints,  sur  la 
rivière  Mattawiu,  dans  la  province  do  Québec,  une  subvention 
n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité  48,000  00 
1*71.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et 
Ottawa,  pour  20  milles  de  son  chemin,  depuis  la  cité  de  Kings- 
ton vers  Smith's-Falls,  dans  la  province  d'Ontario,  une  subven- 
tion n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en 
totalité.. 64,0U0  00 

172.  A   la  Compagnie    du   chemin    de   fer  Pacifique    d'Ontario-Sud, 

pour  49J  milles  de  son  chemin,  depuis  Woodstock  jusqu'à 
Hamilton,  dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention  n'excé- 
dant pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 158,400  00 

173.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Saint-Césaire  jusqu'à  Saint-Paul- 

d'Abbotsf ord,  dans  la  province  de  Québec,  distance  de  5  milles, 
une  subvention  n'excédant  pas  $.r>,200  par  mille,  et  ne  dépas- 
sant pas  en  totalité ; , 16,000  00 

174.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Grand-Oriental,  pour  20  milles 

de  son  chemin,  partant  de  l'extrémité  est  de  la  ligne  subven- 
tionnée par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  à  Saint-Grégoire, 
et  allant  vers  la  station  de  la  jonction  de  la  Chaudière,  sur  la 
ligne  de  l'Intercolonial,  dans  la  province  de  Québec,  une  sub- 
vention n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  déparant  pas 
en  totalité 64,000  00 

175.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  1er  du  comté  de  Drummond,  pour 

4J  milles  de  son  chemin,  depuis  l'extrémité  de  la  ligne  subven- 
tionnée par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  jusqu'au  quai 
de  Bell,  sur  le  Saint-Laurent,  dans  la  province  de  Québec,  une 
subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant 
pas  en  totalité , 14,400  00 

176.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et  Niagara- 

Central,  pour  20  milles  de  bon  chemin,  partant  de  l'extrémité 
de  la  ligne  subventionnée  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre 
24,  à  Sainte-Catherine,  et  allant  vers  la  cité  d'Hamilton,  dans 
la  province  d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200 
par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 64,000  00 

177.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean, 

pour  20  milles  de  son  chemin,  depuis  l'extrémité  de  la  section 
de  trente  milles  allant  au  lac  Saint-Jean  vers  Chicoutimi,  sub- 
ventionnée par  l'acte  de  la  51e  Victoria,  chapitre  3,  vers  Chicou- 
timi, dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant 

par  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 64,000  00 
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178.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  Baie-Géorgienne 
et  Lac-Erié,  pour  15  milles  de  son  chemin,  depuis  le  village  de 
Tara,  ou  quelque  point  entre  Tara  et  Hepworth,  jusqu'à  la 
ville  d'Oweu-Sound,  dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention 
n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité  $48,000 

379.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Hereford,  pour  15  milles  de 
bon  chemin,  depuis  Cookshire  jusqu'à  un  point  de  raccorde- 
ment avec  le  chemin  de  fer  Québec-Central  à  Dudswell,  dans 
la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200 
par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 48,000 

ISO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Massawippi, 
pour  15  milles  de  son  chemin,  depuis  Ayers-Flat  jusqu'à 
Coaticook,  daus  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excé- 
dant pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 48,000 

181.  A    la    Compagnie  de  chemin   de   fer   Biockville,    Westport   et 

Saut-Sainte-Marie,  pour  20  milles  de  son  chemin,  depuis  un 
point  de  ou  près  de  Newboro'  et  allant  vers  Palmer's-Eapids, 
dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas 
$3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 64,000 

182.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Mille-Iles,  pour  4  milles 

de  son  chemin,  depuis  un  point  près  du  fleuve  Saint-Laurent, 
dans  le  village  de  Gananoque,  jusqu'à  la  jonction  du  chemin  de 
fer  Grand-Tronc  à  Gananoque,  et  pour  13  milles  de  son  chemin 
depuis  la  jonction  de  Gananoque  du  chemin  de  fer  Grand- 
Tronc  jusqu'à  un  point  de  raccordement  avec  le  chemin  de  fer 
Brockville,  Westport  et  Saut-Sainte-Marie,  dans  la  province 
d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille  et 
ne  dépassant  pas  en  totalité 54,400 

18«5.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  du  Cap-Tourmente  et  allant  vers 
la  Malbaie,  distance  de  20  milles  dans  la  province  de  Québec, 
une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépas- 
sant pas  en  totalité 64,000 

184.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Amherstburgh,  Lake-Shore  et 
Blenheim,  pour  20  milles  de  son  chemin,  dans  )a  province 
d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et 
ne  dépassant  pas  en  totalité 64,000 

La  partie  de  la  subvention  de  $3,200  par  mille,  qui  aux  termes  de  l'acte  de  la 
quarante-neuvième  Victoria,  chapitre  dix-sept,  et  du  présent  acte,  peut  être  payée  a 
la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-des-Chaleurs  pour  trente  milles  de  son 
chemin  compris  entre  les  soixante-dixième  et  centième  milles,  se  dirigeant  de  Méta- 
pédiac  vers  l'est,  sera  applicable  à  la  section  du  dit  chemin  de  fer  comprise  entre  les 
quarantième  et  soixante-dixième  milles  de  ce  chemin,  dans  une  direction  est  à  partir 
de  Métapédiac,  au  lieu  d'être  applicable  à  la  dite  section  de  trente  milles  en  premier 
lieu  mentionné,  formant  six  mille  quatre  cents  piastres  par  mille  applicables  à  la 
section  de  trente  milles  en  second  lieu  mentionnée  ;  mais  la  disposition  qui  précède 
sera  sujette  à  cette  condition:  que  la  dite  compagnie  entreprendra  de  compléter  les 
trente  milles  de  son  chemin,  entre  les  soixante-dixième  et  centième  milles  se  diri- 
geant vers  l'est  à  partir  de  Métapédiac,  dans  un  délai  raisonnable  ne  devant  pas 
excéder  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  arrêté  du  conseil,  et  sans  aucune  autre  subven- 
tion de  la  part  du  gouvernement  du  Canada,  et  qu'elle  déposera  entre  les  mains  du 
ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux,  comme  garantie  de  la  bonne  et  fidèle  exécu- 
tion de  son  entreprise,  ses  obligations  pour  un  montant  de  deux  cent  mille  piastres. 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  compa- 
gnies désignées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement.  Toutes 
les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées  seront  com- 
mencées à  moins  qu'elles  ne  le  soient  déjà,  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier 
jour  d'août  prochain  et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser 
quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  un  arrêté  en  conseil,  et  seront  aussi  construites  en  con- 
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formité  do  plans  et  devis,  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouver- 
neur en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux,  et  spéci- 
fiées dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le 
gouvernement,  et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure;  le 
tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouver- 
neur en  conseil;  et  toutes  ces  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à 
même  le  fonds  de  revenu  consolité  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de 
chaque  section  de  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement 
à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à  celle  de  l'ensemble  de  l'en- 
treprise, valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  dit  ministre,  ou  lors  de  l'achève- 
ment de  l'entreprise  subventionnée,  excepté  à  l'égard  de  la  subvention  pour  le  tunnel 
sous  la  rivière  Saint-Clair,  sur  laquelle  il  sera  payé  quinze  pour  cent  de  la  valeur  du 
travail  fait  d'après  les  estimations  mensuelles  attestées  par  l'ingénieur  en  chef  et  sur 
approbation  du  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux. 

L'octroi  de  ces  subventions,  respectivement,  sera  subordonné  à  telles  conditions 
ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes 
ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  de  conventions  de  trafic  et  autres 
droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uni- 
formes par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

Et  afin  do  dissiper  tous  doutes,  il  est  par  le  présent  déclaré  et  décrété  que  la  dis- 
position de  l'acte  passé  en  la  cinquante-unième  année  du  règne  de  Sa  Mnjesté,  sous  le 
chapitre  trois,  relative  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du 
Pacifique,  étendait  et  étend  les  diverses  subventions  accordées  pour  aider  à  la  dite 
compagnie  jusqu'à  quatre  ans  à  compter  de  la  sanction  du  dit  acte,  c'est-à-dire  à  dater 
du  vingt-deuxième  jour  de  mai  mil  huit  cent  quatre-vingt-huit. 

Par  l'acte  spécial  52  Vie,  ch.  5  (1889).     (Sanctionné  le  2  mai  1889)  :— 

185.  Afin  de  permettre    à    la    Compagnie   de    chemin  de  fer  et  de 

vapeurs  Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan  de  compléter 
sa  voie  ferrée  entre  Régina  et  quelque  point  sur  la  rivière 
Saskatchewan-Sud,  à  ou  près  Saskatoon,  et  de  là  vers  le  nord 
jusqu'à  Prince-Albert,  le  gouverneur  en  conseil  pourra  passer 
contrat  avec  la  dite  compagnie  pour  le  transport  des  hommes, 
approvisionnements,  matériaux  et  malles,  pendant  vingt  ans, 
et  pourra  payer  pour  ce  service,  pendant  la  dite  période, 
quatre-vingt  mille  piastres  par  année,  de  la  manière  suivante, 
savoir: — la  somme  de  cinquante  mille  piastres  sera  payée 
annuellement  lors  de  la  construction  de  la  voie  jusqu'à  un 
point  à  ou  près  Saskatoon,  ce  paiement  devant  compter  à  dater 
de  l'achèvement  de  la  voie  ferrée  jusqu'à  ce  point;  et  la 
balance  do  trente  mille  piastres  sera  payée  annuellement  lors- 
que la  voie  s'étendra  jusqu'à  Prince-Albert, — le  dit  paiement 
devant  compter  à  dater  de  l'achèvement  de  la  voie  en  dernier 
lieu  mentionnée;  toutefois,  si  la  seconde  portion  de  la  dite 
voie  ferrée  n'était  pas  construite  et  en  exploitation  jusqu'à 
Prince-Albert  dans  les  deux  ans  qui  suivront  l'achèvement  de 
la  voie  jusqu'à  la  Saskatchewan-sud  comme  susdit,  le  paie- 
ment de  cinquante  mille  piastres  cessera  jusqu'à  ce  que  la 
totalité  de  la  voie  soit  terminée  jusqu'à  Prince-Albert. 

Par  l'acte  53  Vict.,  ch.  2  (1890).     (Sanctionné  le  16  mai  1860)  :— 

186.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Ottawa,  pour  30 

milles  de  sa  ligne  à  partir  de  l'extrémité  occidentale  des  30 
milles  subventionnés  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24, 
vers  Ottawa,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,20J  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $196,000 

187.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Waterloo,  pour 

11  milles  de  sa  ligne  de  Waterloo  à  El  mira,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité,  35,200 
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188.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  Nord  du 
Pacifique,  pour  une  ligne  de  Gravenhur»t  à  Callander,  la 
balance  non  payée  des  subventions  accordées  par  les  actes  45 
Victoria,  chapitre  14,  et  46  Victoria,  chapitre  25,  n'excédant 
pas  en  totalité $600 

1S9.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Woodstock,  via  London,  à  Chatham, 
dans  la  province  d'Ontario,  80  milles,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  pour  un  chemin 
de  fer  d'Ingersoll,  via  London,  à  Chatham,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $8,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité..  256,000 

190.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et  Niagara, 

pour  14  milles  de  sa  ligne  à  partir  de  l'extrémité  est  des  20 
milles  subventionnés  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  jusqu'à 
Hamilton,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 44,800 

191.  Pour  un  chemin  de  fer  d'Ottawa  à  Morrisburg,  52  milles,  une  sub- 

vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 

en  totalité 166,400 

192.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Erié  et  Huron,  pour  22  milles 

de  sa  ligne,  de  Petrolia,  via  Oil-Springs,  à  Dresden,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 70,400 

193.  A   la  Compagnie   du  chemin   de   fer    Brockville,  Westport   et 

Saut-Sainte-Marie,  pour  une  ligne  de  Brockville  à  Westport, 
la  balance  non  payée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  48-49 
Victoria,  chapitre  59,  n'excédant  pas  en  totalité... 83,000 

194.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Manitouline  et  Eive-Nord, 

pour  30  milles  de  son  chemin,  depuis  Little-Current  jusqu'à 
l'embranchement  sur  Algoma  du  Pacifique  Canadien,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité.. 96,000 

195.  A  la  Compagnie  du    chemin  de   fer   Port-Arthur,    Duluth    et 

Occidental,  pour  5  milles  de  son  chemin,  qui  est  un  embran- 
chement de  la  ligne-mère  à  Kakabeka-Falls,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité..  16,000 

196.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Erié  et  Rivière-Détroit, 

pour  50  milles  de  son  chemin  sur  un  parcours  à  être  fixé  par 
le  gouverneur  en  conseil,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 160,000 

197.  A  la  Compagnie  du  chemin   de  fer   Lindsay,   Bobcaygeon    et 

Pontypool,  pour  16  milles  de  son  chemin  depuis  Bobcaygeon 
jusqu'au  chemin  de  fer  Midland,  une  subvention  no  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 51,200 

198.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et 

Ottawa,  pour  36  milles  de  son  chemin  depuis  l'extrémité  nord- 
est  des  200  milles  subventionnés  par  l'acte  52  Victoria,  chapi- 
tre 3,  jusqu'à  Smith's-Falls,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 115,200 

199.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Parry-Sound,  pour 

30  milles  de  son  chemin  depuis  Eganville  jusqu'à  Barry's-Bay, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 96  000 

200.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Belleville  et  Lac-Nipissin- 

gue,  pour  30  milles  de  son  chemin,  de  Belleville  à  Tweed  et  de 
là  à  Bridgewater,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 

mille,  et  n'excédant  pas  eu  totalité 96  000 

SOI.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Cobourg,  Northumberland  et 
Pacifique,  pour  30  milles  de  son  chemin,  de  Cobourg  au  chemin 
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de  fer  Ontario  et  Québec,  une  subvention  ne  dépassant  pas 

$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $96,000 

202.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Stephen  et  Milltown, 

pour  3J-  milles  de  son  chemin,  do  Saint-Stephen  à  la  ville  de 
Milltown,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 11,200 

203.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Woodstock  et   Centreville, 

pour  6  milles  de  son  chemin,  depuis  l'extrémité  ouest  des  20 
milles  subventionnés  par  l'acte  50-Ô1  Victoria,  chapitre  24, 
jusqu'à  la  frontière  internationale  entre  la  province  du  Nou- 
veau-Brunswick  et  l'Etat  du  Maine,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 19,200 

204.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  à  ou  près  Frédéricton,  via 

Oromocto  et  Gagetown,  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer 
du  Nouveau-Brunswick  à  l'ouest  de  la  station  de  Westfield, 
pour  30  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. 96,000 

205.  A    la  Compagnie    du    chemin    de   fer    Central    du   Nouveau- 

Brunswick,  pour  4J  milles  de  son  chemin,  distance  non  cou- 
verte par  la  subvention  antérieure,  depuis  la  tête  du  Grand- 
Lac  jusqu'au  chemin  de  fer  Intercolonial,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité...  14,400 
20G.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Occidental,  pour 
70  milles  de  son  chemin,  depuis  Saint-Jérôme,  dans  une  direc- 
tion nord-ouest  vers  le  Désert,  dans  la  province  de  Québec,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre 
10,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $5,161  par  mille,  et  n'ex- 
cédant pas  en  totalité 361,270 

Pourvu  que  la  subvention  par  le  présent  accordée  à  la  dite  compagnie  soit  payée 
par  versements  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  du  chemin  de  fer,  comme 
suit,  savoir  : — 

Longueur 
SECTIONS.  approximative 

en  milles. 

De  Saint-Jérôme  à  Shawbridge  8 

De  Shawbridge  à  Saint-Sauveur 4 

De  Saint-Sauveur  à  Sainte- Adèle  6 

De  Sainte-Adèle  au  Lac-à-la-Fourche 6 

Du  Lac-à-la-Fourche  à  Sainte-Agathe 6J 

De  Sain  te- Agathe  à  Saint-Faustin .....  14 

De  Saint-Faustin  à  Saint-Jovite 7J 

De  Saint-Jovite  au  Lac-dn-Sommet S 

Du  Lac-du-Sommet  à  la  Chute-aux-Iroquois 7 

De  la  Chute-aux-Iroquois  vers  le  Désert ,. 3 

Ces  versements  devant  êtro  proportionnés  à  la  valeur  de  la  partie  ainsi  com- 
plétée comparativement  à  celle  de  toute  l'entreprise,  à  être  établie  comme  susdit. 

207.  Pour  75  milles  du  chemin  de  fer  depuis  Shelburne,  dans  le  comté 
de  Shelburne,  et  depuis  Liverpool,  dans  le  comté  de  Queen, 
vers  Annapolis,-dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  être 
entreprise  de  manière  à  assurer  sa  construction  jusqu'à  Shel- 
burne et  Liverpool,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $240,000 

20S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Inverness  à  Eichmond,  pour 
50  miiles  de  son  chemin  depuis  Port-Hawkesbury  jusqu'à 
Broadeove,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 

et  n'excédant  pas  en  totalité 50,000 
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209.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  International,  par  un  chemin 

de  fer  depuis  Sherbrooke  jusqu'à  la  frontière  internationale,  la 
balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  46  Vic- 
toria, chapitre  23,  n'excédant  pas  en  totalité $3,840 

210.  Pour  compléter  le  chemin  de  fer  Montréal  et  Sorel  depuis  Saint- 

Lambert  jusqu'à  Sorel 40,000 

211.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Paci- 

fique, pour  7J  milles  de  son  chemin  entre  Hull  et  Aylmer,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 24,000 

212.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Lac-Maskinongé, 

pour  3J  milles  de  son  chemin,  distance  non* couverte  par  la 
subvention  accordée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  entre 
Saint-Félix  et  le  lac  Ma^kinongé,  dans  la  paroisse  de  Saint- 
Gabriel,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 10,200 

213.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Oriental,  pour  un  pont 

6ur  la  rivière  Nicolet,  et  aussi  un  pont  sur  la  rivière  Saint- 
François,  une  subvention  de  15  pour  100  sur  la  valeur  de  la 
construction,  n'excédant  pat» 37,500 

214.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer*du  comté  de  Drummond,  pour 

24  milles  de  son  chemin,  depuis  Drummondville  ju-qu'à  Sainte- 
Rosalie,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 76,800 

215.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  pour  15  milles 

de  son  chemin,  depuis  un  point  à  ou  près  Mon  te»  Ira  jusqu'au 
Pacifique  Canadien,  entre  Joliette  et  Saint- Félix-de- Valois, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité , 48,000 

216.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  du  Lac-Témis- 

camingue,  pour  20  milles  de  son  chemin,  depuis  l'extrémité 
nord  des  15  milles  subventionnés  par  l'acte  52  Victoria,  cha- 
pitre H,  jusqu'au  Long-Sault,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 64,000 

217.  A  la  Compagnie  du  chemin  de   fer   Maskinongé  et   Lac-Nipis- 

singue,  pour  15  milles  do  son  chemin  depuis  l'extrémité  nord 
des  15  milles  subventionnés  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3, 
se  dirigeant  vers  la  paroisse  de  Saint-Michel-des-Saints,  sur  la 
rivière  Matawin,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  48,000 

218.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Laurent  et  Adirondack, 

pour  18  milles  de  !>on  chemin,  depuis  Valleyfield  jusqu'à 
Huntingdon,  sur  le  chemin  de  fer  Jonction  de  Montréal  et 
Champlain,  une  subvention  ne  dépassant  pas  en  totalité 57,600 

219.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec-Central,  pour  90  milles 

de  sou  chemin,  depuis  la  station  Saint-François,  sur  le  chemin 
de  fer  Québec-Central,  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer 
Atlantique  et  Nord-Ouest  près  de  la  rivière  à  l'Orignal,  ou 
depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Québec-Ceutral  entre  la 
rivière  Chaudière  et  la  station  de  Tring,  jusqu'à  un  point  sur 
le  chemin  de  fer  International  à  ou  près  du  lac  Mégantic,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  51  Victoria,  chapitre 
3,  une  subvention  n'excédant  pas  $21,191.54  par  année  pen- 
dant 20  ans,  ou  une  garantie  de  pareille  somme  pour  une 
période  semblable,  comme  intérêt  sur  les  obligations  de  la 
compagnie,  la  dite  subvention  annuelle  pendant  20  ans  repré- 
sentant un  octroi  en  argent  de 288  000' 

212 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

220.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean, 

pour  un  pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Saint-Charles, 
pour  donner  accès  dans  la  cité  de  Québec,  une  subvention 
n'excédant  pas  en  totalité  $30,000  ;  aussi,  pour  12  milles  de  son 
chemin,  depuis  Lorette  via  Charlesbourg  jusqu'à  Québec,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité  $38,400 $68,400 

221.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Summersi^e  à  Richmond-Bay,  dans  la 

province  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  3  milles,  une  subvention 

ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  9,600 

222.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Colombie  et  Kootenay,  pour 

35  milles  de  sou  chemin,  depuis  la  décharge  'du  lac 
Kootenay  jusqu'à  un  point  sur  la  rivière  Colombie  aussi  près 
que  possible  du  confluent  des  rivières  Colombie  et  Kootenay, 
une  subvention  de  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en   totalité , 112,000 

223.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  l'Intercolonial  à  travers 

la  vallée  de  la  Stewiacke,  sur  un  parcours  qui  donnera   des  - 

facilités   de   communication    avec    les   établissements    d'fron- 

Mines,    Springside,  Upper-Stewiacke    et    Musquodoboit,    25 

milles,  au  iieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  49  Victoria, 

chapitre  10,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 

et  n'excédant  pas  en  totalité 80,000 

224.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Frédéricton  au  village  de  Prince-Wil- 

liam, dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  22  milles,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre 
10,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'ex- 
cédant pas  en  totalité 70,400 

225.  A  la  Compagnie  du  chemin  de   ïer  Vallée  du   Lac-Saint-Jean 

et  Rivière-du-Loup,  pour  22  milles  de  son  chemin,  depuis 
le  village  de  Prince-William  vers  la  ville  de  Woodstock,  au  lieu 
de  la  subvention  accordée  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre 
24,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'ex- 
cédant pas  en  totalité 70,400 

226.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Témiscouata,  pour  16  milles 

de  sa  ligne,  depuis  l'extrémité  ouest  des  20  milles  de  son  em- 
branchement à  partir  d'Edmonton,  subventionnée  par  l'acte 
51  Victoria,  chapitre  3,  dans  la  direction  de  la  rivière  Saint- 
François,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 51,200 

227.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  l'extrémité  nord  des  14  milles  pour 

lesquels  une  subvention  a  été  accordée  par  l'acte  50-51  Victoria, 
chapitre  24,  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de 
la  Tobique,  depuis  Perth-Centre  vers  Plaister  Rock  Island, 
11  milles,  une  subvention  ne  dépas>ant  pas  $3,200  par  milie, 
et  n'excédant  pas  en  totalité , 35,200 

228.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Mount-Orford,  pour  31  milles 

de  sa  ligne,  entre   Eastman  et  Kinsbury,  une  subvention   ne 

dépassant  pas  $3,200  par  mille  et  n'excédant  pas  en  totalité....  99,200 

229.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  la  levée  de  Lachine,  sur  la  ligne  du 

Grand-Tronc,  depuis  un  point  à  ou  près  la  rivière  des  Prairies, 
distance  de  15  milles,  une  subvention  ne  dépassant  prs  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 48,000 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement  ; — les 
autres  subventions,  y  compris  celles  accordées  pour  des  cheminsde  fer,  sur  une  ligne 
s'étendant  au  delà  du  point  auquel  quelqu'une  des  compagnies  ci-haut  nommément 
désignées  est  autorisée  à  construire  son  chemin  de  fer,  seront  accordées  à  telles  com- 
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pagnies  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa 
satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  parachever  les  dits  chemins  de 
fer  respectivement.  Toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions 
sont  accordées  seront  commencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  de 
juillet  prochain  et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre 
ans,  qui  sera  fixé  par  un  arrêté  du  conseil,  sauf  le  chemin  de  fer  Erié  et  Huron,  qui 
sera  complété  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  1er  de  juillet  prochain  ;  et  elles  seront 
aussi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront 
approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil  et  sur  le  rapport  du  ministre  des  chemins 
de  fer  et  canaux,  et  spécifiés  dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas 
par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent 
autorisé  à  conclure;  »le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  i'ev  sera  sujet  à  l'appro- 
bation du  gouverneur  en  conseil;  et  toutes  ces  dites  subventions,  respectivement, 
seront  payables  à  même  le  fonds  de  revenu  consolidé  du  Canada,  par  versements, 
lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  du  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles, 
proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée,  comparativement 
à  celle  de  l'ensemble  de  l'entrepr^e,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  dit 
ministre,  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée,  excepté  à  l'égard  de 
la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Erié  et  Huron,  sur  laquelle  le  paiement  sera  fait 
seulement  lors  do  l'achèvement  des  travaux,  excepté  aussi  à  l'égard  des  subventions 
au  chemin  de  fer  Inverness  et  Bichmond,  qui  seront  payées  lors  de  l'achèvement  de 
chaque  section  de  dix  milles,  conformément,  autant  que  faire  se  pourra,  avec  l'arran- 
gement conclu  entre  la  compagnie  et  la  municipalité  d'Inverness,  et  suivant  le  qua- 
trième article  de  l'acte  de  la  législature  de  la  Nouvelle-Ecosse,  1890,  intitulé  :  An  Act 
to  enable  the  county  of  Inverness  to  borrow  money  ;  excepté  aussi  à  l'égard  des  subven- 
tions do  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Oriental  pour  des  ponts  sur  les 
rivières  Nicolet  et  Saint-François,  et  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Saint-Jean, 
pour  le  pont  sur  la  rivière  Saint-Charles,  sur  lesquelles  il  sera  payé  15  pour  100  de 
la  valeur  du  travail  fait,  d'après  les  estimations  mensuelles  attestées  par  l'ingénieur 
en  chef  et  sur  approbation  du  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux;  et  excepté 
aussi  à  l'égard  de  la  subvention  accordée  à  la  Compagnie  du  chemin  de  for  Québec- 
Central,  dont  le  premier  paiement  sera  fait  à  l'expiration  de  douze  mois  à  dater  du 
certificat  de  l'ingénieur  en  chef  attestant  l'achèvement  des  travaux,  et  chaque  paie- 
ment subséquent  à  l'expiration  de  chaque  douze  mois  ensuite,  pendant  une  période 
de  vingt  ans. 

L'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mentionnées,  respectivement,  sera 
subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en 
correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des'droits  de  circulation  ou  des 
conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  'à  leur  donner  toutes  facilités  raison- 
nables et  un  tarif  de  péages  uniforme  par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  pres- 
crira. 

Par  l'acte  spécial  53  Vie,  ch.  5  (1890).     (Sanctionné  le  16  mai  1890)  :  — 

230.  Afin  de  permettre  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Calgary  et  Edmonton 
de  construire  la  partie  de  t-on  chemin  qui  part  d'un  point  de  la  ligne  de  la  Compagnie 
du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  dans  la  ville  de  Calgary  et  atteint  un  point 
de  la  rivière  Saskatchewan-nord,  près  d'Edrnonton,  le  gouverneur  en  cont^eil  pourra 
passer  contrat  avec  la  dite  compagnie  pour  le  transport  des  hommes,  approvisionne- 
ments, matériaux  et  malles,  pendant  vingt  ans,  et  pourra  payer  pour  ce  service, 
pendant  la  dite  période,  quatre-vingt  mille  piastres  par  année,  de  la  manière  sui- 
vante, savoir  : — la  somme  de  quatre  vingt  mille  piastres  sera  payée  annuellement  lors 
de  la  construction  de  la  voie  entre  Calgary  et  un  point  sur  la  rivière  Saskatchewan- 
nord:  près  d'Edrnonton,  ce  paiement  devant  compter  à  dater  de  l'achèvement  de  la 
voie  ferrée  entre  ces  points  ;  toutefois,  le  gouverneur  en  conseil  pourra  ordonner  que 
cette  somme  soit  payée  en  versements  semi-annuels,  et  pourra  permettre  à  la  com- 
pagnie de  transporter  par  voie  de  garantie  de  foutes  obligations  ou  valeurs  qui 
pourront  être  émises  par  la  compagnie  au  sujet  de  son  entreprise. 
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Par  l'acte  54-55  Vie,  ch.  8  (1891).     (Sanctionné  le  30  septembre  1891)  :— 

231.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  pour  un  chemin 

de  fer  à  partir  d'un  point  de  ou  près  de  New-Glasgow  ou  Saint- 
Lin,  jusqu'à  ou  près  Montcalm,  dans  la  province  de  Québec,  18 
milles,  la  balance  impayée  de  la  subvention,  n'excédant  pas 
$3,200  par  mille,  octroyée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10, 
et  ne  dépassant  pas  en  totalité , $     28,100 

232.  A  la  Compaguie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean, 

pour  le  pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Saint-Charles, 
devant  donner  accès  à  la  cité  de  Québec,  la  différence  entre  le 
montant  déjà  payé  à  la  compagnie  et  la  somme  de  $30,000 
mentionnée  comme  ne  devant  pas  être  excédée  par  l'acte  53 
Victoria,  chapitre  2,  une  subvention  ne  dépassant  pas 5,250 

233.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Oshawa,  pour  sept  milles  de 

son  chemin,  à  partir  de  Port-Oshawa  allant  vers  Eagian,  au 
lieu  de  la  subvention  pour  un  pareil  montant  accordé  par  l'acte 
50-51  Victoria,  chapitre  24,  une  subvention  n'excédant  pas 
$3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 22,400  00 

234.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Laurent,  Basses-Lauren- 

tides  et  Saguenay,  pour  la  section  de  son  chemin  depuis  les 
Grandes-Piles,  sur  la  rivière  Saint-Maurice,  jusqu'à  sa  jonc- 
tion avec  le  chemin  deferQuéoec  et  Lac-Saint-Jean,  la  balance 
impayée  de  la  subvention  octroyée  par  l'acte  50-51  Victoria, 
chapiire  25,  ne  dépassant  pas  en  totalité 92,784  00 

235.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Oriental,  pour30  milles 

de  son  chemin,  depuis  la  rivière  Saint-François  jusqu'au  che-  , 

min  de  fer  d'Arthabaska,  à  la  station  de  Saint-Grégoire,  la 

balance  impayée  de  la  subvention,  n'excédant  pas  $3,200  par 

mille,  octroyée  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  et  ne 

dépassant  pas  en  totolité 79,700  0) 

236.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique  d'Ontario-Sud,  pour 

49J-  milles  de  son  chemin  de  Woodstock  à  Hamilton,  dans  la 
province  d'Ontario,  au  lieu  de  la  subvention  pour  un  pareil 
montant  octroyée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  une  sub- 
vention n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas 
en  totalité 158,400  00 

237.  A  la  Compagnie  du  chemin    de  fer   Montréal    et  Ottawa   (ci- 

devant  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vaudreuil  et  Prescott), 
pour  30  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  Vaudreuil  et  allant 
vers  Hawkesbury,  la  balance  impayée  de  la  subvention 
octroyée  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  ne  dépassant 
pas  en  totalité , 46,040  00 

238.  A    la    Compagnie   du    chemin   de    fer    Vallée   de   la   Tobique, 

pour  14  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  la  station  de  Perth- 
Centre,  et  allant  vers  Plaister-Rock-Wand,  au  lieu  de  la  sub- 
vention pour  un  pareil  montant  octroyé  par  l'acte  50-51 
Victoria,  chapitre  24,  une  subvention  n'excédant  pas  $6,400 
par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 89,600  00 

239.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et 

Ottawa,  pour  56  milles  de  son  chemin,  depuis  la  cité  de  Kings- 
ton jusqu'à  Smith's-Falls,  au  lieu  des  subventions,  n'excédant 
pas  $179,200,  octroyées  par  les  actes  52  Victoria,  chapitre  3, 
et  53  Victoria,  chapitre  2,  une  subvention  n'excédant  pas 
$12,534  par  année,  devant  être  payée  par  versements  semi- 
annuels  de  $6,267  chacun,  pendant  vingt  ans,  ce  qui  représente, 
une  subvention  en  argent  de 179,200  0 

Pourvu  que  lois  de  l'achèvement  de  28  milles  du  dit  chemin  de  fer,  une  subven- 
tion semi-annuelle  puisse  être  payée  en  proportion  de  la  valeur  de  la  partie  ainsi 
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complétée  comparativement  à  celle  des  56  milles  entiers;  pourvu  aussi  que  la  com- 
pagnie puisse  déposer  au  crédit  du   ministre  des  finances  et  receveur  général  une 
somme  n'excédant  pas  $1,170, (00,  en  considération  de  laquelle  il  sera  payé  à  la  com- 
pagnie, pendant  vingt  ans,   une  annuité  semestrielle  calculée  sur  la  baye  de  trois  et 
demi  pour  cent  du   montant  ainsi  déposé  ;  pourvu,  en  outre,  que  le  gouverneur  en 
conseil  puisse  permettre  à  la  compagnie  de  transporter  cette  subvention  et  cette 
annuité   à   des   fidéicommissaires    par  voie  de  gaiantie   pour  toutes  obligations  ou 
valeurs  qui  pourront  être  émises  par  la  compagnie  au  sujet  de  son  entreprise. 
240.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brockville,  Westport  et  Saut- 
Sainte-Marie,  pour  20  milles  de  son  chemin  à  partir  d'un  point 
de   ou  près  de  Newboro'  et  allant  dans  la  direction  de  pal- 
mer's-Kapids,  dans  la  province  d'Ontario,  au  lieu  d'une  sub- 
vention pour  un  pareil  montant  octroyée  par  l'acte  52  Victoria, 
chapitre  3.  une  subvention  n'excédant  pas  $3, 200  par  mille,  et 
ne  dépassant  pas  en  totalité $64,000  00 

Pourvu  que  la  subvention  ainsi  octroyée  à  la  dite  com- 
pagnie soit  payée  par  versements  lors  de  l'achèvement  de 
chaque  section  du  chemin  de  fer  comme  suit  : — 

c,     ,.  Longueur 

Sections,  en  milles. 

De  près  de  Newboro'  à  Westport 4 

De  Westport  en  allant  vers  Palmer's-Kapids..  16 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  ère  accordées  aux  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin.  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement; 
toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées,  à 
moins  qu'elles  ne  soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les  deux  ans  qui 
suivront  le  premier  jour  d'août  prochain  et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne 
devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  un  an  été  en  conseil  ;  et  elles  seront 
aussi  construites  en  confoimité  des  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront 
approuvés  ptir  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le  l'apport  du  ministre  des  chemins  de 
fer  et  canaux,  et  spécifiés  dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par 
la  compagnie  avec  le  gouvernement,  et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  auto- 
risé à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aus«i  sujet  à  l'appro- 
bation du  gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  les  dites  subventions,  respectivement, 
seront  payables  à  même  le  fonds  de  revenu  consolidé  du  Canada,  par  versements, 
lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles, 
proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à  celle 
de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  ministre,  ou 
lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée,  excepté  à  l'égard  de  la  subvention 
de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa,  dont  le  pre- 
mier paiement  semestriel  sera  fait  à  l'expiration  de  six  mois  à  dater  du  certificat  de 
l'ingénieur  en  chef  attestant  l'achèvement  de  vingt-huit  milles  du  chemin  de  fer,  et 
chaque  paiement  subFéquent  à  l'expiration  de  chaque  six  mois  ensuite,  pendant  une 
période  de  vingt  ans,  et  excepté  aussi  à  l'égard  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
Québec  et  Lac-Saint-Jean,  dont  la  subvention  sera  payée  lors  de  l'achèvement  des 
travaux;  excepté  aussi  à  l'égard  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brockville, 
Westport  et  Sault-Sainte-Marie,  dont  la  subvention  sera  payée  comme  il  suit: — lors 
de  l'achèvement  de  la  partie  du  dit  chemin  située  entre  Newboro'  ou  son  voisinage 
et  Westport,  distance  de  quatre  milles,  la  somme  de  douze  mille  huit  cents  piastres, 
et  lors  de  l'achèvement  de  seize  milles  restant  à  partir  de  Westport  et  allant  vers 
Palmer's-Kapids,  la  somme  de  cinquante  et  un  mille  deux  cents  piastres. 

3.  Dans  le  mois  qui  suivra  le  commencement  de  chaque  session  du  parlement, 
tant  que  quelqu'une  de  ces  sommes  sera  payée,  il  sera  soumis  au  parlement  un  état 
indiquant  tous  paiements  de  ces  deniers  durant  le  cours  de  l'année  précédente,  les 
noms  des  personnes  auxquelles  ces  paiements  auront  été  faits,  et  les  montants  qui 
leur  auront  été  payés  respectivement,  ainsi  que  les  rapports  des  ingénieurs  sur  les- 
quels les  paiements  auront  été  recommandés,  et  copie  de  tous  contrats  entre  le  gou- 
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vernement  et  la  compagnie  en  vertu  desquels  les  paiements  des  dites  subventions 
sont  par  le  présent  autorisés. 

4.  L'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mentionnées  respectivement  sera 
subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemin  de  fer  en 
correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  des 
conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raison- 
nables et  un  tarif  de  péages  uniforme  par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  pres- 
crira. 

Par  l'acte  55-56  Yict.,  ch.  5  (1892).      {Sanctionné  le  9  juillet  1892)  :— 

241.  A  la  Compagnie  du  chemin    de    fer    Lac-Erié    et    Rivière-Détroit, 

pour  58  milles  de  sa  voie,  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Cedar-Creek 
jusqu'à  la  ville  de  Ridgetown,  au  lieu  des  subventions  accordées  à 
la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Erié  et  Rivière-Détroit  par 
l'acte  53  Yictoria,  chapitre  2,  et  à  la  Compagnie  du  chemin  de 
fer  Amherstburg,  Lake-Shore  et  Blenheim,  par  l'acte  52  Victoria, 
chapitre  3 $224,000 

242.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Aruprior  et  Parry-Sound, 

pour  55  milles  de  sa  voie,  depuis  Barry's-Bay  en  allant  vers  le 
chemin  de  fer  Jonction  du  Pacifique-Nord,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $6,400  par  mille  pour  les  premiers  27-J-  milles  à 
partir  de  Barry's-Bay,  et  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  poul- 
ies seconds  27J  milles,  ni  n'excédant  pas  en  totalité 264,000 

243.  A  la  Compagnie   du   chemin  de  fer  Canadiendu   Pacifique  ou  à  la 

Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  navigation  de  la  Colombie  et  de 
la  Kootenay,  pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  ou  près  Revelstoke  jusqu'à  la  tête 
du  lac  Lafièche,  pour  25  milles  du  dit  chemin,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 80,000 

244.  A  la  Compagnie   du   chemin   de    fer  Vallée   de  la    Tobique,  pour 

un  chemin  de  fer  depuis  l'extrémité  nord  des  11  milles  pour  les- 
quels une  subvention  a  été  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2, 
jusqu'à  l'île  Plaister-Rock,  pour  3  milles  de  ce  chemin,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité        9,600 

245.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fev  de  colonisation  de  Montfort,  pour 

21  milles  de  sa  voie,  depuis  Lachute,  Saint-Jérôme  ou  un  point  à  ou 
près  Saint-Sauveur,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Occi- 
dental, jusqu'à  Montfort  et  vers  l'ouest,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 67,200 

246.  A   la  Compagnie   du    chemin    de    fer    Ontario,    Belmont    et  Nord, 

pour  10  milles  de  sa  voie,  depuis  les  mines  de  fer  de  Belmont  jus- 
qu'au chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  et  au  chemin  de  fer 
Ontario-Central,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille  et  n'excédant  pas  en  totalité 32,000 

247.  A  la  Compagnie  du   chemin  d#  fer  Jonction  de  Montréal  et  Cham- 

plain,  la  balance  impayéo  des  subventions  accordées  par  les  actes 
50-51  Victoria,  chapitre  24,  et  51  Victoria,  chapitre  3,  une  subven- 
tion de 15,100 

248.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Bouctouche  et  Moncton,  pour  32 

milles  de  sa  voie,  depuis  Moncton  jusqu'à  Bouctouche,  la  balance 
impayée  de  la  subvention,  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
accordée  par  les  actes  49  Victoria,  chapitre  10,  et  50-51  Victoria, 
chapitre  24,  et  n'excédant  pas  en  totalité 35.480 

249.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer   Cobourg,  Northumberland   et 

Pacifique,  pour  19  milles  de  sa  voie,  depuis  Cobourg  jusqu'au 
chemin  de  fer  Ontario  et  Québec  (en  sus  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre   2),  une  subvention  ne 

dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 60,800 
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250.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  le  village  de  Saint-Eémi,  dans  le  comté 

de  Napierville,  jusqu'à  Saint-Cyprien,  dans  le  dit  comté,  pour  12 
milles  de  ce  chemin,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $38,400 

251.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'inverness  à  Kichmond  (ou  à  toute 

autre  compagnie  entreprenant  les  travaux),  pour  25  milles  de  sa 
voie,  depuU  un  point  sur  le  chemin  de  fer  du  Cap-Breton  à  ou  près 
Orangedale  jusqu'à  Broad-Cove,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  m  lie,  au  lieu  de  la  subvention  de  $50,000  accordée  à  la 
dite  compagnie  de  chemin  de  fer  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2, 
et  aux  mêmes  conditions,  n'excédant  pas  en  totalité 80,000 

25*2,  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Nicola,  pour  25 
milles  vlesa  voie,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  à  ou  près  de  Spence's-Bridge  en  allant  vers  le  lac  Nicola      80,000 

253.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lotbinière  et  Mégantic,  pour  15 
milles  de  sa  voie,  depuis  un  point  à  ou  près  Saint-Jean-Deschaillons 
eu  allant  vers  G-len-Lloyd,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 48,000 

25-1.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Stewiacke  et  Lansdowne,  puur 
un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  l'Iiitercolonial,  à  travers  la 
vallée  de  la  Stewiacke,  sur  une  ligne  qui  donnera  des  facilités  de 
communication  avec  les  mines  de  fer  des  établissements  de  Spring- 
side,  Stewiacke  en  haut  et  Musquodoboit,  parcours  de  25  milles,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pasen  totalité 80,000 

255.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Jonction  et  des  Carrières  de 

Philipsburg,  pour  6^\  milles  de  sa  voie  depuis  la  station  de  Stan- 
bridge  jusqu'à  Philipsburg,  dans  le  comté  de  Missisquoi,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 21,600 

256.  A   la   Compagnie   du    chemin   de  fev  Kingston,   Napanee   et  Occi- 

dental, pour  3  milles  de  sa  voie,  depuis  un  point  à  ou  près  Harrow- 
smith  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Sydenham,  au  lieu  de  la  subven- 
tion accordée  pour  cette  section  du  chemin  par  l'acte  52  Victoria, 
chapitre  3,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  raille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 9,600 

257.  Pour  un   chemin   de  fer  depuis  Cap-Tourmente  en   allant  vers   la 

Malbaie,  dans  la  province  de  Québec,  20  milles,  au  lieu  de  la  sub- 
vention accordée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 64,000 

258.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Stewiacke  et  Lansdowne,  pour 

un  chemin  de  fer  depuis  Truro  ou  un  point  entre  Truro  et 
Stewiacke,  jusqu'à  Newport  ou  Windsor,  dans  la  province  de  la 
Nouvelle-Ecosse,  pour  49  milles  de  ce  chemin,  au  lieu  de  la  sub- 
vention accordée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas   en  totalité. .     156,800 

259.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Eistigouche  et  Victoria,  pour  15 

milles  de  sa  voie  depuis  Campbellton,  en  allant  vers  Grand-Falls, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pasen  totalité 48,000 

260.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint-Jean  à  Sainte-Eosalie,  32  milles,  une 

subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 102,400 

261.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint-Placide  à  Saint-André,  8  milles,  une 

subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 

totalité 25,600 
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363.  Pour  un  chemin  de  fer  devant  compléter  le  raccordement  entre 
Sydney  et  Louisbourg,  dans  le  comté  du  Cap-Breton,  pour  28  milles 
de  ce  chemin,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité  $89,600 

363.  A  la  Compagnie  du  chemin  de    fer   Belleville  et  Lac-Nipissingue, 

pour  30  milles  de  sa  voie,  depuis  Belleville  jusqu'à  Tweed  et  de  là  à 
Bridgewater,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53 
Yictoria,  chapitre  2,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

364.  A    la   Compagnie    du    chemin    de   fer    Kingston,    Smith's-Falls    et 

Ottawa,  pour  56  milles  de  sa  voie,  depuis  la  cité  de  Kingston 
jusqu'à  Smith's-Falls,  au  lieu  de-»  subventions,  ne  devant  pas 
dépasser  $179,200,  accordées  par  les  actes  52  Victoria,  chapitre  3, 
et  53  Victoria,  chapitre  2,  une  subvention  calculée  sur  le  pied  de 
3J  pour  100  du  montant  des  subventions  ainsi  accordées,  devant 
être  payée  par  versements  semi-annuels  pendant  telle  période,  ne 
dépassant  pas  21  ans,  que  fixera  la  compagnie,  et  représentant  un 
octroi  en  argent  de 179,200 

Pourvu  que,  lors  de  l'achèvement  de  28  milles  du  dit  chemin,  une  subvention 
semi-annuelle  puisse  être  payée  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  partie  ainsi 
achevée  comparée  à  la  valeur  des  56  milles  entiers;  pourvu  aussi  que  la  compagnie 
puisse  déposer  entre  les  mains  du  ministre  des  finances  et  receveur  général  une 
somme  n'excédant  pas  $1,170,000  en  considération  de  laquelle  il  sera  payé  à  la  com- 
pagnie, pendant  telle  période,  n'excédant  pas  vingt  ans,  que  fixera  la  compagnie,  une 
annuité  semi-annuelle  calculée  sur  le  pied  de  3J-  pour  100  du  montant  ainsi  déposé; 
pourvu,  de  plus,  que  le  gouverneur  en  conseil  puisse  permettre  à  la  compagnie  de 
faire  cession  des  dites  subventions  et  annuité  à  des  fidéicomraissaires  à  titre  de 
garantie  pour  toutes  obligations  ou  valeurs  qui  pourraient  être  émises  par  la  compa- 
gnie au  sujet  de  son  entreprise. 

365.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint»-Catherine  et  Niagara-Cen- 

tral, pour  34  milles  de  sa  voie  depuis  la  cité  de  Sainte-Catherine 
jusqu'à  la  cité  d'Hamilton,  au  lieu  des  subventions  n'excédant  pas 
$108,000,  accordées  par  les  actes  52  Victoria,  chapitre  3  et  53  Vic- 
toria, chapitre  2,  une  subvention  calculée  sur  le  pied  de  3J  pour 
100  du  montant  de  ces  subventions,  devant  être  payée  par  verse- 
ments semi-annuels  pendant  telle  période,  ne  dépas-ant  pas  vingt 
ans,  que  fixera  la  compagnie,  et  représentant  un  octroi  en  argent 
de  $108,000  ;  pourvu  que,  lors  de  l'achèvement  de  10  milles  du  dit 
chemin,  une  subvention  semi-annuelle  puisse  être  payée  propor- 
tionnellement à  la  valeur  de  la  partie  ainsi  achevée  comparée  à  la 
valeur  des  34  milles  entiers;  pourvu  aussi  que  la  compagnie  puisse 
déposer  entre  les  mains  du  ministre  des  finances  et  receveur  géné- 
ral une  somme  n'excédant  pas  $400,000,  en  considération  de  laquelle 
il  sera  payé  par  le  gouvernement  à  la  compagnie,  pendant  telle 
période,  n'excé'lant  pas  vingt  ans,  que  fixera  la  compagnie,  une 
annuité  semi-annuelle  calculée  sur  le  pied  de  3J  pour  100  du  mon- 
tant ainsi  déposé,  ou  une  garantie  de  pareille  somme,  comme  intérêt 
sur  les  obligations  de  la  compagnie;  pourvu,  de  plus,  que  le  gou- 
verneur en  conseil  puisse  permettre  à  la  compagnie  défaire  cession 
des  dites  subvention  et  annuité  à  des  fidéicommissaires  à  titre  de 
garantie  pour  le  principal  ou  l'intérêt  de  toutes  obligations  ou 
valeurs  qui  pourraient  être  émises  par  la  compagnie  au  sujet  de  son 
entreprise;  et  la  subvention  en  dernier  lieu  ci-dessus  mentionnée  à 
la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et  Niagara-Central 
sera  payée  par  versements  semi-annuels,  dont  le  premier  sera  effec- 
tué à  la  fin  des  six  mois  à  dater  du  certificat  de  l'ingénieur  en  chef 
attestant  l'achèvement  des  dix  premiers  milles  du  chemin  de  fer, 
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et  chaque  versement  subséquent  à  la  fin  des  six  mois  suivants,  pen- 
dant vingt  ans  ou  moins.  C'est  une  condition  de  cette  subvention 
que  la  somme,  n'excédant  pas  $400,000,  ci-dessus  mentionnée,  sera 
déposée  entre  les  mains  du  ministre  des  finances  avant  le  1er  jan- 
vier 1893. 
266.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Woodstock  et  Centreville,  pour 
un  chemin  de  fer  depuis  Woodstock  en  allant  vers  Centreville,  20 
milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  50-51  Victoria, 
chapitre  24,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité $64,000 

367.  A  la  Compagnie  du  chemin  de   fer  Brockville,  Westport  et  Sault- 

Sainte-Marie,  la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par 
l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
aussi  la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53 
Victoria,  chapitre  2,  n'excédant  pas  en  totalité 96,800 

368.  A  la  Compagnie   de  forges,  de  charbonnages  et  de  chemin  de  fer  de 

New-Glasgow,  pour  un  chemin  de  fer  depuis  la  jonction  d'Eureka, 
sur  le  chemin  de  1er  Intercolonial,  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Sun- 
nybrae,  y  compris  un  embranchement  sur  le  haut-fourneau  à  char- 
bon de  Bridgeville,  pour  12J  milles  de  ce  chemin,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 40,000 

269.  A  la  Compagnie  du  chemin  de   fer  des  Mille-Iles,  pour  un  prolonge- 

ment de  sa  voie  afin  de  le  raccorder  avec  le  chemin  de  fer  Brock- 
ville, Westport  et  Saut-Sainte-Marie,  le  chemin  de  fer  Kingston, 
Napanee  et  Occidental,  le  chemin  de  fov  Kingston,  Smith's-Falls 
et  Ottawa,  ou  les  eaux  du  canal  Eideau,  et  un  prolongement  à  tra- 
vers l'embouchure  de  la  rivière  Gananoque,  la  balance  impayée  de 
la  subvention  accordée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  ne  dépas- 
sant pas  en  totalité 44,000 

Dont  $14,000  payables  lors  de  l'achèvement  du  prolongement  en  dernier  lieu 
mentionné  ou  prolongement  sud,  et  la  balance,  qui  sera  de  $30,000,  lors  de  l'achève- 
ment du  prolongement  en  premier  lieu  mentionné  ou  prolongement  nord  de  sa  voie. 

270.  A  la  Compagnie  du   chemin   de  fer  Manitouline  et  Rive-Nord,  pour 

30  milles  de  sa  voie,  depuis  Little-Current  jusqu'à  l'embranchement 
sur  Algoma  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité  $96,000 

271.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lindsay,  Bobcaygeon  et  Ponty- 

pool,  pour  16  milles  de  sa  voie,  depuis  l'extiémité  de  la  ligne  sub- 
ventionnée par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  à  la  jonction  du  che- 
min de  fer  Midland,  jusqu'à  Pontypool,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  51,200 

272.  Pour  75  milles  du  chemin  de  fer  depuis  Sand-Point,  havre  de  Shel- 

burne,  dans  la  Nouvelle-Ecosse,  jusqu'à  Annapolis,  dans  le  comté 
d'Annapolis,  et  jusqu'à  un  point  do  raccordement  à  ou  près  New- 
Gel  many,  sur  le  chemin  de  fer  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse,  en 
vue  d'une  construction  future  jusqu'à  Liverpool,  au  lieu  de  la  sub- 
vention pour  le  même  montant  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  cha- 
pitre 2,  pour  la  même  longueur  de  chemin  de  fer  depuis  Shclburne, 
et  depuis  Liverpool  vers  Annapolis,  et  ne  Jépassant  pas  $3,200  par 
mille,  une  subvention  n'excédant  pas  en  totalité 240,000 

273.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Napanee  et  Occidental, 

pour  20  milles  de  sa  voie,  étant  des  prolongements  ou  embranche- 
ments dans  les  comtés  d'Hastings,  Addington,  Frontenac,  Peter- 
borough  ou  Leeds,  vers  les  gisements  de  fer,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  payable  par  versements  réglés  par 
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la  longueur  de  chacun  des  dits  prolongements,  additions  ou  embran- 
chements, et  n'excédant  pas  en  totalité $64,000 

274.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Saint-Jean  et  Eivière- 

du-Loup,  pour  15  milles  de  sa  voie,  depuis  l'extrémité  nord  de  la 
ligne  subventionnée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  en  allant 
vers  la  ville  de  Woodstock,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 48,000 

275.  A   la   Compagnie  du   chemin    de   fer  Cobourg,   Northumberland  et 

Pacifique,  pour  30  milles  de  sa  voie,  depuis  Cobourg  jusqu'au 
chemin  do  fer  Ontario  et  Québec,  au  lieu  de  la  subvention  accor- 
dée par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  96,000 

276.  A  la  Compagnie   du    chemin    de   fer    Otiawa,    Arnprior   et    Parry- 

Sound,  pour  30  milles  de  sa  voie,  depuis  Eganville  jusqu'à  Barry's- 
Bay,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  cha- 
pitre 2,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,-00  par  mille,  et  n'ex- 
cédant pas  en  totalité , 96,000 

277.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound, 

pour  22  milles  de  sa  voie,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Eganville,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  51  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 70,400 

278.  A   la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  du  Lac-Té niisca- 

mingue,  pour  35  milles  de  sa  voie,  depuis  Mattawa  jusqu'au  Long- 
Saut,  au  lieu  des  subventions  accordées  par  les  actes  52  Victoria, 
chapitre  3,  et  53  Victoria,  chapitre  2,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité ' 112,000 

279.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Témiscouata,  pour  12  milles  de 

sa  voie,  depuis  l'extrémité  nord  de  la  section  de  l'embranchement 
de  Saint-François  subventionnée  par  l'acte  51  Victoria,  chapitre  3, 
étant  les  premiers  12  milles  sur  la  section  subventionnée  par  l'acte 
53  Victoria,  chapitre  2,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $1,800 
par  mille  en  sus  de  la  subvention  déjà  accordée,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 21,600 

280.  Au  chemin  de  fer  Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique,  pour  16  milles 

de  sa  voie,  depuis  Port-Burwell  jusqu'à  Tilsonburg,  une  subvention 

ne  dépassant  pas  $3.200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.,...      51,200 

281.  A   la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Woodstock  et  Centreville,  pour 

6  milles  de  sa  voie,  depuis  l'extrémité  ouest  des  20  milles  subven- 
tionnés par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  jusqu'à  la  frontière 
entre  la  province  du  Nouvoau-Brunswick  et  l'Etat  du  Maine,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 19,200 

282.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  du  Lac-Témisca- 

mingue,  pour  15  milles  de  sa  voie,  depuis  le  Long-Sault  jusqu'à  la 
traverse  de  la  rivière  Kippewa,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille, — et  une  subvention  de  15  pour  100  sur  la  valeur 
du  pont  en  bois  sur  la  rivière  Ottawa,  près  de  Mattawa,  ne  dépas- 
sant pas  $15,000— et  n'excédant  pas  en  totalité   63,000 

283.  A  la  Compagnie  du  chemin  do  fer  Goderich  et  Wingham,  pour  31 

milles  de  sa  voie,  de  Goderich  à  Wingham,  via  Port-Albert,  une 
subvention  ue  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 99,200 

284.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Joliette  et  Saint- Jean-de-Matha, 

pour  8  milles  de  sa  voie,  depuis  Saint-Félix-de-Valois  jusqu'à  Saint- 
Jean-de-Matha,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 

et  n'excédant  pas  en  totalité 25,600 
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285.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Bracebridge  et  Baysville,  pour 

15  milles  de  sa  voie,  depuis  Bracebridge  en  allant  vers  Baysville, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pris  en  totalité $48,000 

286.  A  la  Compagnie  du  chemin  de    fer    Nipissii  gue    et    Baie-James, 

pour  25  milles  de  sa  voie,  depuis  la  station  de  North-Bay  ou  les 
environs,  sur  le  chemin  de  1er  Canadien  du  Pacifique,  en  allant 
vers  la  baie  James,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 80,000 

287.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Interco- 

lonial entre  Sainte-Flavie  et  la  station  du  Petit-Métis  jusqu'à  Matane, 
pour  50  milles  de  ce  chemin,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 160,000 

288.  A   la    Compagnie    du    chemin   de  fer   Ontario   et   Pacifique,    pour 

53-i8-Jq  milles  de  sa  voie  entre  Cornwall  et  Ottawa,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.    172,400 

289.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 

Canadien  du  Pacifique,  sur  l'île  Jésus,  dans  le  comté  de  Laval,  en 
allant  vers  Saint-Eustache,  pour  12  milles  de  ce  chemin,  au  lieu  de 
la  subvention  accordée  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  à  la 
Compagnie  du  chemin  de  fer  Carillon  et  Grenville,  pour  22  milles 
de  sa  voie,  entre  Saint-Eustache  et  le  Sault-au-Récollet,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3.200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.      38,400 

290.  Pour  un  chemin  de  ïev  entre  Saint-Eustache  et  Suint-Placide,  dans  le 

comté  des  Deux-Montagnes,  pour  18  milles  de  ce  chemin,  au  lieu  de 
la  subvention  accordée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 57,600 

291.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Port-Arthur,  Duluth  et  Occiden- 

tal, la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  51 
Victoria,  chapitre  3,  ne  dépassant  pas,  avec  le  montant  déjà  payé, 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. 114,125 

292.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond,  pour  4t6q 

milles  de  savoie,  depuis  le  quai  de  Bail,  sur  le  fleuve  Saint-Laurent, 
près  de  Nicolet,  jusqu'à  la  jonction  de  Sainte-Rosalie,  surplus  do 
distance  par  la  ligne  construite  non  couverte  par  les  subventions 
jusqu'à  présent  votées  pour  une  voie  ferrée  entre  les  dits  points, 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 14,720 

293.  A  la    Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Laurent  et  Adirondack, 

pour  5^q2¥  milles  de  sa  voie,  depuis  Huntingdon  en  allant  vers  la 
frontière  internationale,  lesquels,  avec  la  distance  entre  Valleytield 
et  Huntingdon,  12^^  milles,  forment  le  chiffre  de  18  milles  men- 
tionnés dans  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  octroj'ant  une  subven- 
tion à  cette  compagnie — et  pour  2T4y°Q  milles  depuis  l'extrémité  est 
des  18  milles  mentionnés  jusqu'à  la  frontière  internationale,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3  200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité , 25,024 

'/  2.  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux 
compagnies  nommées  à  cette  fin  seront,  si  elles  sont  accordées  par  le  gouverneur  en 
conseil,  payées  à  ces  compagnies  respectivement;  les  autres  subventions  pourront 
être  accordées  aux  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil 
comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  com- 
pléter les  dits  chemins  de  fer  respectivement;  toutes  les  lignes  pour  la  construction 
desquelles  des  subventions  sont  accordées,  à  moins  qu'elles  ne  soient  déjà  commencées, 
seront  commencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  1er  jour  d'août  prochain  et 
complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera 
fixé  par  un  arrêté  en  conseil  ;  et  elles  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans 
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et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur 
le  rapport  du  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux,  et  spécifiée*  dans  une  conven- 
tion qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  et 
que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure;  le  tracé  de  chaque  ligne 
de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes 
ces  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  de  revenu 
consolidé  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de 
chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  delà 
section  ainsi  achevée  comparée  à  celle  do  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera 
établie  par  le  rapport  du  ministre  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subven- 
tionnée,— excepté  à  l'égard  des  subventions  au  sujet  desquelles  il  est  ci-dessus  autre- 
ment prévu,  et  aussi  à  l'égard  des  subventions  accordées  à  la  Compagnie  du  chemin 
de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa  et  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte- 
Catherine  et  Niagara-Central,  à  chacune  desquelles  le  premier  paiement  semestriel 
sera  fait  à  l'expiration  de  six  mois  à  dater  du  certificat  de  l'ingénieur  en  chef  attes- 
tant l'achèvement  de  son  chemin  de  1er,  et  chaque  paiement  subséquent  à  l'expiration 
de  chaque  six  mois  ensuite  pendant  une  période  de  vingt  ans  ou  moius. 

"3.  L'octroi  de  ces  subventions,  respectivement,  sera  subordonné  à  telles  con- 
ditions, ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  do  fer  en  correspondance  avec  les 
lignes  ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et 
autres  droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péage 
uniforme  par  milb,  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira." 

29-1.  Nonobstant  l'expiration  du  délai  fixé  par  l'acte  47  Victoria,  chapitre  8,  e* 
par  le  contrat  passé  avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de 
Pontiac  du  Pacifique,  le  gouverneur  en  conseil  pourra  payer  la  balanc© 
impayée  de  la  subvention  accordée  par  le  dit  acte  à  la  dite  compagnie,  sui- 
vant qu'elle  deviendra  due  et  payable,  conformément  au  dit  contrat,  et  sauf 
les  termes  et  conditions  applicables  à  la  dite  subvention  d'après  la  teneur 
du  dit  acte. 

295.  Nonobstant  l'expiration  du  délai  fixé  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  et  par 

le  contrat  passé  avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac- 
Saint-Jean,  le  gouverneur  en  conseil  pourra  payer  la  balance  impayée  de  la 
subvention  accordée  par  le  dit  acte  à  la  dite  compagnie,  suivant  qu'elle 
deviendra  due  et  payable  conformément  au  dit  contrat,  et  sauf  les  termes 
et  conditions  applicables  à  la  dite  subvention  d'après  la  teneur  du  dit  acte; 
et  nonobstant  ce  que  contient  l'acte  50-51  "Victoria,  chapitre  24,  le  gouver- 
neur en  conseil  pourra  aussi  payer  à  la  dite  compagnie  la  balance  restant 
impayée  de  la  subvention  accordée  à  la  compagnie  par  le  dit  acte  s'élevant 
à  $12,800,  sur  les  quatre  milles  de  son  chemin  depuis  l'extrémité  nord  de  la 
ligne  principale  subventionnée  en  allant  vers  Eoberval. 

Par  l'acte  56  Vict.,  ch.  2  (1893).     {Sanctionné  le  1er  avril  1893)  :— 

296.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Oriental,  pour  20  milles  de 

sa  voie,  jusqu'à  l'extrémité  est  de  la  ligne  subventionnée  par  l'acte 
50-51  Victoria,  chapitre  24,  à  Saint-Grégoire,  en  allant  à  la  station 
delà  jonction  de  la  Chaudière,  sur  l'Tntercolonial,  dans  la  province 
de  Québec,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  52  Victoria, 
chapitre  3,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité $64,000 

297.  A.  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Comtés-Unis,  pour  32  milles 

de  sa  voie,  depuis  un  point  à  ou  près  de  la  ville  d'ibcville  jusqu'à 
Saint-Hyacinthe,  et  de  là  vers  Sorel,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  55-56  Victoria,  chapitre  5,  pour  un  chemin  de 
fer  de  Saint  Jean  à  Sainte-Rosalie,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 102,400 

298.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario,  Belmont  et  Nord,  pour 

10  milles  de  su  voie  divisés  en  deux  sections:  la  première,  depuis 
les    mines    de   1er   de    Belmont    jusqu'au  village  de  Marmora  ;  la 
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seconde,  depuis  le  village  de  Marmora  jusqu'à  la  jouction  avec  le 
chemin  de  fer  Ontario-Central,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  l'acte  55-56  Victoria,  chapitre  5,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $32,000 

299.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario-Central,  pour  20  milles  de 

sa  voie  depuis  Coehill  ou  Gilmore,  ou  quelque  point  entre  Coehill 
et  Gilmore,  jusqu'à  Bancroft,  via  L'Amable,  ou  aussi  près  de  là  que 
possible,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  48-49  Vic- 
toria, chapitre  59,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité....*. 64,000 

500.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  ter  Québec  et  Lac-Saint-Jean,  pour 

30  milles  de  sa  voie,  depuis  le  lac  Saint-Jean  en  allant  vers  Chicou- 
timi,  la  balance  restant  impayée  de  la  subvention  accordée  pur 
l'acte  51  Victoria,  chapitre  3,  et  n'excédant  pas  en  totalité 81,040 

501.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa,  pour 

50  milles  de  sa  voie,  depuis  l'embranchement  sur  Victoria  du 
chemin  de  fer  Midland  jusqu'au  village  de  Bancroft,  dans  le  comté 
de  Hastings,  la  balance  restant  impayée  de  la  subvention  accordée 
par  l'acte  51  Victoria,  chapitre  8,  et  accordée  de  nouveau  par  l'acte 
52  Victoria,  chapitre  3,  et  n'excédant  pas  en  totalité 145,000 

302.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Beauharnois,  pour 
30  milles  de  sa  voie,  depuis  Sainte-Martine  jusqu'à  Saint-Anicet, 
la  balance  restant  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte 
50-51  Victoria,  chapitre  24,  et  n'excédant  pas  en  totalité 3,500 

SOS.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Stephen  et  Milltown,  pour 
3J-  milles  de  sa  voie,  depuis  la  ville  de  Saint-Stephen  jusqu'à  la 
ville  de  Milltown,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53 
Victoria,  chapitre  2,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 11,200 

304.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec.  Montmorency  et  Charle- 
voix,  pour  30  milles  de  sa  voie,  depuis  la  rive  est  de  la  rivière 
Saint-Charles  jusqu'au  Cap-Tourmente  ou  son  voisinage,  dans  la 
province  de  Québec,  la  balance  restant  impayée  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 30,400 

S05.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Vallée  de  la  Gatineau, 
pour  62  milles  de  sa  voie,  depuis  la  gare  de  Hull  en  allant  vers  le 
JDésert,  la  balance  restant  impayée  de  la  subvention  accordée  par 
l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  et  n'excédant  pas  en  totalité 89  248 

300.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  Baie-Georgienne  et 

Lac-Erié,  pour  15  milles  de  sa  voie,  depuis  le  village  de  Tara,  ou 
quelque  point  entre  Tai  a  et  Hepworth,  jusqu'à  la  ville  d'Owen- 
Sound,  dans  la  province  d'Ontario,  au  lieu  de  la  subvention  accor- 
dée par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 48,000 

307.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse  (ou 
à  la  personne,  aux  personnes  ou  à  la  compagnie  qui,  de  l'avis  du 
ministre  ou  du  ministre  suppléant  delà  justice,  y  auront  droit;, 
pour  80  milles  de  sa  voie,  depuis  Lunenburg,  sur  ia  côte  orientale 
de  la  Nouvelle-Ecosse,  en  allant  vers  l'ouest,  jusqu'à  un  point  dans 
le  district  de  New-Germany,  avec  un  tronçon  de  f  de  mille  environ 
jusqu'au  quai  du  chemin  de  fer  de  Bridgewater,  et  depuis  un  point 
à  33J  milles  de  Lunenburg  et  allant  jusqu'à  Middleton,  sur  le 
chemin  de  fer  Windsor  et  Annapolis,  sur  les  subventions  impayées 
accordées  par  les  actes  50-51  Victoria,  chapitre  24,  et  51  Victoria, 
chapitre  3,  une  somme  n'excédant  pas  en  totalité 4  500 

SO^.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  pour  18  milles  de 
sa  voie,  depuis  un  point  à  ou  près  de  New-Glasgow,  ou  Saint-Lin, 
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jusqu'à  Montcalmou  dans  le  voisinage,  dans  la  province  de  Québec, 
la  balance  restant  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte 
50-51  Victoria,  chapitre  8,  et  n'excédant  pas  en  totalité $25,(500 

309.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  pour  15  milles  de  sa 

voie,  depuis  Montcalm  ou  le  voisinage  jusqu'au  chemin  de  for 
canadien  du  Pacifique,  entre  Joliette  et  Saint-Félix-de- Valois,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité .,,  ., 48,000 

310.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  ter  de  colonisation  de  Montfort,  pour 

21  milles  de  sa  voie  étroite  (3  pieds)  depuis  Lachute,  Saint-Jérôme 
ou  un  point  à  ou  près  Saint-Sauveur,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 
Montréal  et  Occidental,  jusqu'à  Montfort,  et  allant  vers  l'ouest,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  55-56  Victoria,  chapitre 
5,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 67,200 

311.  A    la  Compagnie  du  chemin    de    fer  Maskinongé  et   Nipissingue, 

pour  15  milles  de  sa  voie,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  à  ou  près  Maskinongé  ou  Louiseville,  et 
allant  vers  la  paroisse  de  Saint-Michel-des-Saints,  sur  la  rivière 
Mattawa,  dans  la  province  de  Québec,  et  pour  15  milles  de  sa  voie 
depuis  l'extrémité  nord  des  15  mille»  susmentionnés  en  allant  vers 
la  paroisse  de  Saint-Michel-des-Saints,  sur  la  rivière  Mattawa,  dans 
la  province  de  Québec,  au  lieu  des  subventions  accordées  par  les 
actes  52  Victoria,  chapitre  3,  et  53  Victoria,  chapitre  2,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité : 96,000 

312.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  de  Parry-Sound, 

pour  40  milles  de  sa  voie,  depuis  le  village  de  Parry-Sound  jusqu'au 
village  de  Sundridge,  ou  quelque  autre  point  sur  le  chemin  de  fer 
Jonction  Nord  (du  Pacifique,  dans  la  province  d'Ontario,  la  balanco 
restant  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  52  Victoria, 
chapitre  3,  et  n'excédant  pas  en  totalité 9*7,600 

313.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Union-Jacques-Cartier,  pour  pro- 

longe]* et  compléter  sa  voie,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par 

l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  une  subvention  de 20,000 

314.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Oshawa,  pcpir  sept  milles  de  son 

chemin  de  for  et  de  ses  embranchements,  comme  il  suit:  depuis 
Port-Oshawa  jusqu'à  un  point  à  ou  près  l'emplacement  du  moulin 
d'Emondson,  près  de  la  rue  Mill,  dans  la  ville  d'Oshawa — (cette 
partie  étant  connue  sous  le  nom  de  section  "  du  lac  "  du  dit  chemin 
de  fer)  ;  de  là  vers  un  point  à  ou  près  l'hôtel  de  ville,  dans  la  ville 
d'Oshawa,  et  de  là  à  la  gare  d'Oshawa  de  la  Compagnie  du  chemin 
de  fer  Grand-Tronc  du  Canada  (cette  partie  étant  connue  sous  le 
nom  de  section  "  de  la  ville  "  ou  section  "  Nord  "  du  dit  chemin  de 
fer),  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  54-55  Victoria, 
chapitre  8,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité ,, 22,400 

2.  Toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accor- 
dées, à  moins  qu'elles  ne  soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les  deux 
ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain,  et  complétées  dans  un  délai  raison- 
nable, ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  un  arrêté  en  conseil  ; 
elles  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui 
seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des 
chemins  de  fer  et  canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans 
chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement  et  que  le  gouvernement  est  par 
le  présent  autorisé  à  conclure;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi 
sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil. 
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3.  L'octroi  de  ces  subventions,  respectivement,  sera  donné  à  telles  conditions, 
ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes 
ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  et  des  conventions  de  trafic  et  autres 
droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uni- 
forme par  mille  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

4.  Toutes  les  dites  subventions,  respectivement,  seront  payées  à  même  le  fonds 
de  revenu  consolidé  du  Canada,  par  versement,  lors  de  l'achèvement  de  chaque 
section  de  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur 
de  la  section  ainsi  achevée  comparée  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui 
sera  établie  par  le  rapport  du  dit  ministre  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise 
subventionnée, — excepté  comme  il  suit: — 

(a)  La  subvention  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Bel  mont  et 
Ottawa,  qui  sera  payée  comme  suit  : — lors  de  l'achèvement  de  la  première  section, 
un  versement  proportionné  à  la  valeur  de  la  dite  section  comparée  à  celle  des  dix 
milles  par  le  présent  subventionnés,  valeur  qui  sera  établie  comme  susdit,  et  la 
balance  de  la  dite  subvention  lors  de  l'achèvement  de  la  seconde  section  : 

(è)  La  subvention  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Oshawa,  qui  sera  payée 
comme  suit: — lors  de  l'achèvement  de  la  section  "  de  la  ville  "  ou  "  Nord",  un  ver- 
sement proportionné  à  la  valeur  de  la  dite  section  comparée  à  celle  des  sept  milles 
par  le  présent  subventionnés,  valeur  qui  sera  établie  comme  susdit,  et  la  balance  de 
la  dite  subvention  lors  de  l'achèvement  de  la  section  "du  lac"  du  dit  chemin  de  fer. 

Par  l'acte  57-58  Vict.,  chap.  4,  (1894).     (Sanctionné  le  23  juillet  1894.) 

315.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer   Bracebridgo  à  Baysville,  pour 

15  milles  de  sa  voie  partant  de  Bracebridge  et  allant  vers  Bays- 
ville, au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  des  statuts 
de  1892,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'ex- 
cédant pas  en  totalité $    48,000 

316.  A  la  Compagnie  du  chemin   de   fer  Brockville,   Westport  et  Saut- 

Sainte-Marie,  la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  le 
chapitre  3  de  1889,  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  aussi  la 
balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  2  de 
1890,  qui  a  été  accordée  de  nouveau  par  le  chapitre  5  de  1892  ;  le 

tout  n'excédant  pas - -. 86,800 

SU.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifi- 
que, pour  16  milles  de  sa  voie  de  Port-Burwell  à  Tilsonburg,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  on 
totalité , 51,200 

318.  A  la  Compagnie  du   chemin  de   fer    Brantford,    Waterloo   et  Lac- 

Erié,  pour  18  milles  de  sa  voie,  depuis  la  ville  de  Brantford  jus- 
qu'au village  de  Hagarsville  ou  le  village  de  Waterford,  ou  quel- 
que point  intermédiaire  sur  le  chemin  de  fer  Canada-Sud,  la 
balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  24  de 
1887,  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  tota- 
lité         4,790 

319.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et   Niagara-Cen- 

tral, pour  34  milles  de  sa  voie,  depuis  la  cité  de  Sainte-Catherine 
jusqu'à  la  cité  d'Hamilton,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 108,800 

320.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer    Montréal  et  Ottawa  (ci-devant 

la  Compagnie  du  chemin  de  1er  Yaudreuil  et  Prescott),  pour  30 
milles  de  sa  voie,  à  partir  de  Yaudreuil  en  allant  vers  Hawkesbury, 
la  balance  impayéede  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  24  de 
1887  ;  pour  o0  milles  de  sa  voie,  depuis  l'extrémité  occidentale  des 
30  milles  ci-dessus  mentionnés  en  allant  vers  Ottawa,  la  balance 
impayée  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  2  de  1890,  ne 

dépassant  pas  $3,200  par  mille  ;  le  tout  n'excédant  pas 118,400 
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321.  Nonobstant  l'expiration  du  délai  fixé  par  le  chapitre  2  de  1890,  et  par 

le  contrat  passé  avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec- 
Central,  et  nonobstant  ce  que  contenu  d'ailleurs  dans  le  dit  chapi- 
tre 2,  le  gouverneur  en  conseil  pourra  payer  la  subvention  accor- 
dée par  le  dit  chapitre  à  la  compagnie  suivant  la  valeur  actuelle 
des  vingt  paiements  annuels  mentionnés  au  dit  chapitre  (intérêt 
calculé  à  quatre  pour  cent),  pour  et  lors  de  l'achèvement  de  sa  voie 
s'étendant  depuis  un  point  entre  la  rivière  de  la  Chaudière  et  la 
station  de  Tring  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Internatio- 
nal au  lac  ou  près  du  lac  Mégantic,  et  après  inspection  et  accepta- 
tion du  dit  chemin  par  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  et 
canaux,  une  somme  totale  de $288,000 

322.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  jonction  et  des  carrières  de  Phi- 

lipsburg,  pour  ffo  de  mille  de  sa  voie  depuis  la  station  de  Stan- 
bridge  jusqu'à  Philipsburg,  dans  le  comté  de  Missisquoi,  et  un 
embranchement  jusqu'à  la  baie  de  Missisquoi,  la  balance  impayée 
de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 2,912 

323.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer   Joliette  et  Saint-Jean-de-Matha, 

pour  8  milles  de  sa  voie,  entre  Saint-Félix-de- Valois  et  Saint-Jean- 
de-Matha,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de 
1892,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 25,600 

324.  A  la  Compagnie  du  chemin  .de  fer  de  colonisation  du  Lac-Témisca- 

mingue,  pour  50  milles  de  sa  voie  depuis  Mattawa  jusqu'au  pied 
du  lac  Kippewa,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille 
et  n'excédant  pas  en  totalité  $160,000  ; — aussi,  15  pour  100  sur  la 
valeur  d'un  pont  en  bois  sur  la  rivière  Ottawa  près  de  Mattawa,  ne 
devant  pas  dépasser  $15,000  en  totalité,  au  lieu  des  subventions 
accordées  par  le  chapitre  5  de  1892; — aussi,  la  balance  impayée  de 
la  subvention  accordée  par  le  chapitre  24  de  1887,  pour  sa  ligne 
entre  le  Long-Saut  et  le  lac  Kippewa,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille  de  voie  ferrée  et  15  pour  100  sur  la  valeur 
des  ponts; — aussi,  une  somme  supplémentaire  de  $1,750  par  mille 
de  sa  dite  voie  depuis  Mattawa  jusqu'au  pied  du  lac  Kippewa  ;  le 
tout  n'excédant  pas ... , 274,940 

325.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint-Placide  à  Saint-André,  8  milles,  au 

lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité ,- 25,600 

320.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint-Eustache  à  Saint-Placide,  dans  le 
comté  des  Deux-Montagnes,  pour  18  milles  de  ce  chemin,  au  lieu 
de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  une  subven- 
,    tion  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.      57,600 

32*7.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  la  ligne  du  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique,  sur  l'île  Jésus,  dans  le  comté  de  Laval, 
et  allant  vers  Saint-Eustache,  pour  12  milles  de  ce  chemin,  au  lieu 
de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  à  la  Compa- 
gnie du  chemin  de  fer  Carillon  et  Grenville,  pour  12  milles  de 
son  chemin,  de  Saint-Eustache  au  Sault-au-Eécollet,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.. . .      38,400 

328.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  de  Saint-Bémi,  dans   le  comté  de 

Napierville,  et  allant  à  Saint-Cyprien,  dans  le  dit  comté,  pour  12 
milles  de  ce  chemin,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  cha- 
pitre 5  de  1892,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité « , 38,400 

329.  A  la  Compagnie  de   chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifi- 

que, pour  des  ponts  sur  les  divers  chenaux  de  la  rivière  Ottawa  à 
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Culbute  et  à  l'ouest  de  ce  point,  une  subvention  de  $31,500,  devant 
être  payée  mensuellement,  au  fur  et  à  mesure  de  l'exécution  des 
travaux,  sur  le  certificat  de  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat,  proportionnellement  à  la  valeur  des  travaux  exécutés  com- 
parée à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise  ; — et  pour  3  milles  de  sa 
voie  s'ctendant  depuis  un  point  à  trois  milles  à  l'est  de  Pembroke 
jusqu'à  Pembroke,  dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  $9,600, 
au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  3  de  1888;  pourvu 
que  tous  les  travaux  subventionnés  sur  ce  chemin  de  fer  soient  com- 
plétés dans  les  quatre  ans  de  la  sanction  du  présent  acte, — la 
subvention  accordée  par  le  présent  acte  ne  devant  pas  excéder  en 
totalité $41,100 

330.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifi- 

que, pour  la  construction  ou  l'acquisition  de  7J  milles  de  chemin 
de  fer  entre  Hull  et  Aylmer,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par 
le  chapitre  2  de  1890,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.  24,000 

331.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique, 

pour  85  milles  de  sa  voie  entre  Aylmer  et  Pembroke,  la  balance 
impayée  de  la  subvention  accordée  pour  le  chemin  de  Hull  à 
Aylmer,  pourvu  que  la  rivière  Ottawa  soit  traversée  à  quelque  point 
non  à  l'est  de  La  Passe,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.  » .  ..      73,172 

332.  A  la  Compagnie   du  chemin    de    fer  Embranchement  de  Harvey, 

pour  3  milles  de  sa  voie  depuis  le  terminus  sud  du  chemin  de  fer 
Albert  jusqu'à  Harvey-Bank,  la  balance  impayée  de  la  subvention 
accordée  par  le  chapitre  24  de  1887,  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 4,046 

333.  Pour  uni  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  l'Intercolonial  près  de 

Newcastle,  via  Douglastown,  et  allant  à  un  point  sur  la  rivière 
Miramichi,  vis-à-vis  la  ville  de  Chatham,  dans  la  province  du  Nou- 
veau-Brunswick,  6  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le 
chapitre  10  de  1886,  une  subvention  de  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 19,200 

334.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer 

Joggins,  près  de  la  rivière  Hébert,  et  allant  jusqu'à  Young's 
Mills,  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  distance  de  5 
milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  3  de  1889, 
une  subvention  de  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité .  .... 16,000 

335.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Wood^tock  et  Centreville,  pour 

un  chemin  de  fer  allant  de  Woodstock  à  la  frontière  internationale 
entre  le  Nouveau-Brunswick  et  l'Etat  du  Maine,  26  milles,  au  lieu 
des  subventions  accordées  par  le  chapitre  24  de  1887,  et  le  chapitre 
2  de  1890,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 83  200 

336.  Pour  90  milles  du  chemin  de  fer  de  Newport  ou  Windsor  à  Truro, 

ou  à  un  point  entre  Truro  et  Stewiacke,  et  depuis  un  point  sur  le 
dit  chemin  de  fer  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Eastville,  et  d'East  ville 
par  la  vallée  de  la  rivière  Musquodoboit,  en  allant  vers  un  point  de 
l'embranchement  projeté  de  l'Intercolonial  sur  Dartmouth,  au  lieu 
de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  ;  et  aussi,  pour  un  pont  de 
chemin  de  fer  sur  la  rivière  Shubénacadie,  sur  la  ligne  du  dit 
chemin  de  fer,  une  subvention  de  15  pour  100  sur  la  valeur  de  sa 

construction  ;  le  tout  n'excédant  pas 300  000 
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337.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Nipissingue  à  la  .Baie-James, 
pour  25  milles  de  son  chemin  depuis  la  station  de  North-Bay  ou 
les  environs,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique, 
en  allant  vers  la  baie  James,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  le  chapitre  5  de  1892,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille  ;  aussi,  pour  43  milles  de  son  chemin  depuis  North-Bay 
en  allant  vers  le  lac  Tamagamingue,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille;  le  tout  n'excédant  pas $217,000 

33$.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lotbinière  et  Mégantic,  pour  15 
milles  de  sa  voie,  en  sus  des  15  milles  déjà  subventionnés  et  cons- 
truits, une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité  48,000 

339.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond,  pour  30 

milles  de  sa  voie  allant  de  Saint-Léonard  dans  une  direction  nord 
vers  une  jonction  avec  le  chemin  de  fer  Intercolonial  à  la  station 
de  la  Chaudière,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité ,.      96,000 

340.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Lime-Ridge,  dans  le  comté  de  Wolfe, 

dans  la  province  de  Québec,  allant  dans  une  direction  nord  à  tra- 
vers le  comté  de  Wolfe  et  dans  le  comté  de  Mégantic,  distance 
n'excédant  pas  50  railles  à  partir  de  Lime-Ridge,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité....     160,000 

341.  A  la    Compagnie    du    chemin    de    fer    Strathroy    et    Comtés    de 

l'Ouest,  pour  25  milles  de  sa  voie  à  partir  de  Saint-Thomas  et 
allant  à  travers  les  comtés  d'Elgin  et  Middlesex  vers  la  station  de 
Forest  ou  Park-Hill,  sur  la  ligne  du  Grand-Tronc,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. ...      80,000 

342.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  de  colonisation  de  Parry-Sound, 

pour  20  milles  de  sa  voie  à  partir  de  Parry-Sound  et  allant  à  l'est, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 64,000 

343.  A   la   Compagnie   du    chemin    de    fer   Manitouline    et    Rive-Nord, 

pour  10  milles  de  sa  voie  depuis  Little-Current  jusqu'à  Nelson,  sur 
l'embranchement  d'Algoma  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 32,000 

344.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Comtés-Unis,  pour  32  milles 

de  sa  voie  depuis  Iberville  jusqu'à  Sorel,  en  sus  des  32  milles  déjà 
subventionnés,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 102,400 

345.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Joliette  et  Saint-Jean-de-Matha, 

pour  12  milles  de  sa  voie  depuis  Sain t-Jean-de-Matha  jusqu'à  Sainte- 
Emilie-de-1'Energie,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

340.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  pour  22  milles  de 
sa  voie  depuis  l'extrémité  orientaledes  15  milles  subventionnés  par 
le  chapitre  2  de  1893,  jusqu'à  un  point  entre  Joliette  et  Saint-Félix- 
de- Valois,  une  (subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 70,400 

347.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean,  pour 
2  milles  de  l'embranchement  do  sa  voie  sur  Chicoutimi,  depuis 
l'extrémité  orientale  des  50  milles  déjà  subventionnés  et  construits 
dans  une  direction  est  jusqu'à  l'eau  profonde  à  Chicoutimi,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille;  aussi,  pour  12  milles  à 
partir  du  52me  mille,  sur  l'embranchement  de  Chicoutimi,  jusqu'à 
la  Baie  des  Ha  !  Ha  !,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 

mille;  le  tout  n'excédant  pas 44,800 
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348.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer    Pontiac    et    Ottawa,  pour  23 

milles  de  sa  voie  depuis  le  point  de  séparation  avec  le  chemin  de 
Pontiac  jusqu'à  Ferguson's-Point,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $73,600 

349.  A  la  Compagnie  du   chemin  de   fer   Ottawa  et   Vallée  de   la   Gati- 

neau,  pour  20  milles  de  sa  voie  depuis  l'extrémité  orientale  des  62 
milles  déjà  subventionnés,  en  allant  vers  le  Désert,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité....      64,000 

350.  A  la   Compagnie    du  chemin  de    fer   Canada-Est,   pour    6    milles 

de  sa  voie  depuis  la  ville  de  Chatham  jusqu'à  JBlack-Brook,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille;  aussi,  pour  4  milles 
de  sa  voie  pour  un  embranchement  sur  le  village  de  Nelson,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  ;  le  tout  n'excédant  pas 32,000 

351.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  la  station  de  Cross-Creek,  sur  le  che- 

min de  fer  de  Canada-Est,  jusqu'au  village  de  Stanley,  dans  le 
comté  d'York,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  6  milles, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 19,200 

352.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Kistigouche  à  Victoria,  pour 

20  milles  de  sa  voie  depuis  l'extrémité  occidentale  des  15  milles 
subventionnés  par  le  chapitre  5  de  1892,  en  allant  vers  Grand- 
Falls,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité , 64,000 

353.  A    la  Compagnie    du  chemin    de    fer   Nouveau-Brunswick-Central, 

pour  15  milles  de  sa  voie  depuis  la  station  de  Chipman  jusqu'aux 
houillères  de  Newcastle,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 48,000 

354.  A   la   Compagnie  du   chemin  de  fer  Vallée  de     la  Tobique,   pour 

15  milles  de  sa  voie  à  partir  du  terminus  actuel  à  Plaister-Rock  en 
allant  vers  l'est,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 48,000 

355.  Pour  restaurer  ou  renouveler   le   pont  de  chemin  de  fer,  sur  le  che- 

min de  fer  du  Sud-Est,  qui  traverse  la  rivière  Yamaska  à  Yamaska, 
une  subvention  égale  au  tiers  du  coût  réol  de  la  reconstruction  du 
pont,  mais  la  subvention  ne  devant  pas  excéder  en  totalité 50,000 

356.  A  la  Compagnie   de   charbonnage   et  de   chemin   de  fer   Boston  et 

Nouvelle-Ecosse,  pour  10^  milles  de  sa  voie  depuis  l'extrémité 
nord  de  la  section  déjà  subventionnée  jusqu'à  Broadcove,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  ;  aussi,  pour  25  milles 
de  sa  voie  depuis  un  point  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  du  Cap- 
Breton  à  ou  près  Orangedale  vers  Broadcove,  au  lieu  de  la  subven- 
tion accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille;  le  tout  n'excédant  pas 113,600 

357.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  de  Port-Hawkesbury  et  allant  vers 

Chéticamp,  25  milles,  une  subvention  no  dépassant  pas  $3,200  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 80,000 

358.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Manitoba-Nord-Ouest,  pour 

100  milles  de  prolongement  de  sa  ligne  principale  à  partir  de  son 
terminus  occidental  actuel  en  allant  vers  Prince-Albert, — la  com- 
pagnie abandonnant  3,200  acres  de  sa  subvention  en  terres  par 
mille,  et  tout  le  chemin  devant  être  exploité  comme  ligne  continue 
sous  une  direction  unique, — une  subvention  ne  dépassant  pas  &3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité , 320  000 

359.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  le  confluent  des  rivières  de  l'Elan  et 

liootenay  jusqu'à  Coal-Creek,  distance  de  34  milles,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.  108,800 

360.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  la  station  d'Abbotsford,  sur  l'embran- 

chement de  la  Mission  du  chemin  de  fer  du  Canadien  du  Pacifique 

230 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

jusqu'à  la  ville  de  Chilliwack,  21  railles,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $67,200 

361.  A   la   Compagnie   du  chemin  de  fer    Vallée  de  la  Nicola,  pour  28 

milles  de  sa  voie  depuis  l'extrémité  occidentale  de  la  section  de  sa 
ligne  subventionnée  par  le  chapitre  5  de  1892,  en  allant  vers  le  lac 
Nicola,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 89,600 

362.  A  la  Compagnie   du   chemin  de   fer    Nakusp   et   Slocan,    pour   38 

milles  de  ^a  voie  depuis  la  ville  de  Nakusp  jusqu'à  un  point  à  ou 
près  la  fourche  du  creek  Carpenter,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 121,600 

363.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer   Pontiac   et    Kingston,  pour  22 

milles  d'un  chemin  de  fer  depuis  Portage-du-Fort  jusqu'à  Upper- 
Thorne-Centre,  via  Shawville,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 70,400 

364.  A  la  Compagnie  de  fer,  de  charbon  et  de  chemin  de  fer  de  New-Glas- 

gow, pour  5  milles  de  sa  voie,  depuis  Sunnybrae  jusqu'à  Kerrow- 
gare,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité , 16,000 

365.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Kive-Sud,  pour  35  milles  de 

sa  voie  à  partir  de  Yarmouth  en  allant  vers  Shelburne  et  Lockport, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 112,000 

366.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  prolongement  du  Cap-Breton, 

pour  30  milles  de  chemin  de  fer  depuis  Port-Hawkesbury  jusqu'à 
St.  Peter's,  sur  sa  ligne  de  Port-Hawkesbury  à  Louisbourg,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 96,000 

367.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  l'Intercolonial  entre 

les  stations  de  Norton   et  de  Sussex,  et  allant  vers  Havelock,  20 
milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
*      dant  pas  en  totalité ." 64,000 

368.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint-Jean  à  Barneville,  sur  une  distance 

de  10  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 32,000 

369.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  partant  du   Cap  de  la  Madeleine 

pour  se  raccorder  avec  l'embranchement  sur  les  Piles  du  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique,  3  milles,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 9,600 

37©.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Est,  pour  un  pro- 
longement d'un  mille  à  partir  de  l'extrémité  occidentale  de  sa 
voie,  afin  de  le  relier  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique, 
une  subvention  n'excédant  pas 3,200 

371.  A  la  Compagnie  du  chemin  de   fer    Grand- Nord,  pour  30  milles  de 

sa  voie  à  partir  de  son  raccordement  avec  le  chemin  de  fer  des 
Basses-Laurentides  près  de  Saint-Tite,  dans  le  voisinage  de  la 
rivière  Saint-Maurice,  en  allant  à  l'ouest,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Maskinongé  et  Lac- 
Nipissingue  par  le  chapitre  2  de  1893,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  raille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

372.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lindsay,  Bobcaygeon  et  Ponty- 

pool,  pour  16  milles  de  sa  voie  depuis  Bobcaygeon  jusqu'au  chemin 
de  fer  Midland,  et  pour  16  autres  milles  depuis  l'extrémité  des  16 
milles  en  premier  lieu  mentionnés  jusqu'à  Pontypool,  au  lieu  des 
subventions  accordées  par  le  chapitre  2  de  1890  et  le  chapitre  5 
de  1892,   une  subvention   ne  dépassant  pas   $3,200   par  mille,  et 

n'excédant  pas  en  totalité 102,400 
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3*73.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  de  Montfort,  pour 
12  milles  de  sa  voie  depuis  l'extrémité  des  21  milles  déjà  subven- 
tionnés, en  allant  vers  l'ouest,  jusqu'à  un  point  sur  la  rivière  Rouge, 
dans  le  comté  d'Argenteuil,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $:>,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $38,400 

3'74.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  de 
Caraquette  à  ou  près  le  garage  de  Pokemouche  et  allant  vers  le 
village  de  Tracadie,  12  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin  seront,  si  elles  sont  accordées  par  le  gouverneur  en 
conseil,  payées  à  ces  compagnies  respectivement;  les  autres  subventions  pourront 
être  accordées  aux  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil 
comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  com- 
pléter les  dits  chemins  de  fer  respectivement;  toutes  les  lignes  pour  la  construction 
desquelles  des  subventions  sont  accordées,  à  moins  qu'elles  ne  soient  déjà  commen- 
cées, seront  commencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  pro- 
chain et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans, 
qui  sera  fixé  par  un  arrêté  en  conseil  ;  et  elles  seront  aussi  construites  en  conformité 
de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en 
conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux,  et  spécifiées  dans 
une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouver- 
nement, convention  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le 
tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur 
en  conseil. 

L'octroi  de  ces  subventions,  respectivement,  sera  subordonné  à  telles  conditions, 
ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes 
ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres 
droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uni- 
forme par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

Les  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  du  revenu 
consolidé  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  che- 
min de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section 
ainsi  achevée  comparée  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie 
par  le  rapport  du  dit  ministre,  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée, 
— excepté  à  l'égard  des  subventions  au  sujet  desquelles  il  est  ci-dessus  autrement 
pourvu,  et  excepté  aussi  à  l'égard  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  2  de 
1893,  pour  quinze  milles  de  chemin  entre  Montcalm  et  le  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique,  qui  sera  payée  comme  il  suit:  lors  de  l'achèvement  des  dix-huit  milles  de 
New-Glasgow  à  Montcalm  et  de  deux  milles  sur  les  quinze  milles  de  Montcalm  au 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  un  versement  proportionnel  à  la  valeur  des  dix 
milles  sur  le  nombre  total  de  milles  subventionnés  par  le  chapitre  2  de  1893,  qui 
sera  établie  comme  il  est  dit  ci-haut,  et  la  balance  de  la  dite  subvention  lors  de 
l'achèvement  des  treize  milles  restants  du  dit  chemin  de  fer. 


SUBVENTIONS  EN   TERRES. 

Par  l'acte  47  Vict,,  ch.  25,  art.  7,  (1884).     (Sanctionné  le  19  avril  1884):—    v 

1.  Le  gouverneur  en  conseil  est  par  le  présent  autorisé,  pour  aider  à  la  construction 
d'un  chemin  de  fer  entre  quelque  point  du  chemin  de  fer  canadien  du 
Pacifique  et  la  baie  d'Hudson,  à  faire  une  concession  gratuite  de  pas  plus 
de  six  mille  quatre  cents  acres  de  terre  par  chaque  mille  de  chemin  de  fer 
dans  les  limites  du  Manitoba,  et  de  pas  plus  de  douze  mille  huit  cents  acres 
par  chaque  mille  dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest. 
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Par  l'acte  48-49  Vict.,  ch.  60  (1885).     (Sanctionné  le  20  juillet  1885)  :— 

2.  A  la  Compagnie  de  houille  et  de  navigation   du  Nord-Ouest  (  à  responsabilité 

limitée),  des  terres  fédérales  d'une  étendue  n'excédant  pas  trois  mille  huit 
cents  acres  par  chaque  mille  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie  entre 
Medicine-Hat  et  les  bancs  de  houille  de  la  rivière  du  Ventre,  distance 
d'environ  cent  dix  milles. 

3.  A   la   Compagnie   du   chemin   de   fer   de   colonisation   Manitoba-Sud-Ouest,  des 

terres  fédérales  d'une  étendue  n'excédant  pas  six  mille  quatre  cents  acres 
par  chaque  mille  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie,  entre  son  point  de 
départ  à  Winnipeg  et  son  terminus  au  lac  de  l'Eau-Blanche  (Whitewater 
Lakè),  distance  d'environ  cent  cinquante  milles. 

4.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  f^r  Manitoba  et  Nord-Ouest,  des  terres  fédérales 

d'une  étendue  n'excédant  pas  six  mille  quatre  cents  acres  par  chaque  mille 
de  chemin  de  fer  de  la  compagnie,  pour  toute  la  distance  comprise  entre 
Portage-la-Prairie  et  la  traverse  du  bras  sud  de  la  rivière  Saskatchewau,  à 
vingt  milles  de  Prince-Albert,  distance  d'environ  quatre  cent  trente  milles. 
«$.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  vapeurs  Qu'Appelle,  Lac-Long  et 
Saskatchewan,  des  terres  fédérales  d'une  étendue  n'excédant  pas  six  mille 
quatre  cents  acres  par  chaque  mille  du  chemin  de  %fer  de  la  compagnie,  à 
partir  de  son  point  de  départ,  près  de  Eégina,  jusqu'aux  eaux  navigables 
du  lac  Long. 

"  Ces  concessions  de  terres  et  chacune  d'elles  pourront  être  ainsi  faites  pour 
aider  à  la  construction  des  dits  chemins  de  fer  respectivement,  dans  les  proportions  et 
aux  conditions  fixées  par  les  arrêtés  en  conseil  pris  à  leur  sujet,  chacune  des  dites  entre- 
prises étant  respectivement  sujette  à  toutes  modifications  qui  pourront  à  l'avenir  y 
être  apportées  par  le  gouverneur  en  conseil;  et  excepté  à  l'égard  de  ces  conditions, 
les  dites  concessions  seront  à  titre  gratuit,  sauf  seulement  le  paiement  par  les  conces- 
sionnaires respectifs  des  frais  (l'arpentage  de  ces  terres  et  des  dépenses  incidentes, 
au  taux  de  dix  centins  par  acre,  argent  comptant,  lors  de  l'émission  des  lettres 
patentes  de  ces  terres.*' 

Par  l'acte  49  Yict.,  ch.  11  (1886).     (Sanctionné  le  2  juin  1886)  :— 

6.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Manitoba  et  Nord-Ouest,  des  terres  fédé- 
rales d'une  étendue  de  six  milles  quatre  cents  acres  par  chaque  mille  du 
chemin  de  fer  d'embranchement  de  la  compagnie,  partant  d'un  point  de  la 
ligne  principale  de  ce  chemin  à  ou  près  de  Todburn,  et  allant  dans  une 
direction  nord-ouest,  en  traversant  le  comté  de  Kussell,  jusqu'à  la  rivière 
Assiniboine,  près  de  la  ville  de  Shellmouth,  distance  d'environ  vingt-six 
milles. 

T.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Nord-Ouest-Central,  ou  à  toute  autre  com- 
pagnie qui  entreprendra  la  construction  du  chemin  de  fer  ou  d'un  chemin 
de  fer  partant  d'un  point  du  chemin  de  fer  Manitoba  et  Nord-Ouest, 
via  Rapid-City,  et  allant  à  l'ouest,  des  terres  fédérales  d'une  étendue  de  six 
milles  quatre  cents  acres  par  chaque  mille  du  chemin  de  fer  delà  compagnie, 
pour  toute  la  distance  comprise  entre  la  station  de  Brandon,  sur  le  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique,  ou  de  tel  point  du  chemin  de  fer  Manitoba  et 
Nord-Ouest  comme  susdit,  et  Battleford,  dans  le  district  provisoire  de 
la  Saskatchewan,  distance  d'environ  quatre  cent  cinquante  milles. 

5.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montagne-de-Bois  et  Qu'Appelle,  des  terres 

fédérales  d'une  étendue  de  six  mille  quatre  cents  acres  par  chaque  mille  du 
chemin  de  fer  de  la  compagnie,  pour  toute  la  distance  à  partir  d'un  point 
dans  le  township  numéro  quatre,  dans  le  rang  numéro  trente,  à  l'ouest  du 
second  méridien,  dans  le  système  d'arpentage  des  terres  fédérales,  traver- 
sant la  ville  de  Fort-Qu'Appelle,  et  allant  rejoindre  le  chemin  de  fer  Manitoba 
et  Nord-Ouest  à  un  point  qui  sera  fixé  par  le  gouverneur  en  conseil,  distance 
d'environ  deux  cent  quarante  milles. 
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"  Ces  concessions  de  terres  et  chacune  d'elles  pourront  être  ainsi  faites  pour  aider 
à  la  construction  des  dits  chemins  de  fer  respectivement,  dans  les  proportions  et  aux 
conditions  fixées  par  les  autorités  en  conseil  pris  à  leur  sujet,  chacune  des  dites  entre- 
prises étant  respectivement  sujette  à  toutes  modifications  qui  pourront  à  l'avenir  y 
être  apportées  par  le  gouverneur  en  conseil  ;  et,  excepté  à  l'égard  de  ces  conditions, 
les  dites  concessions  seront  à  titre  gratuit,  sauf  seulement  le  paiement  par  les  con- 
cessionnaires respectifs  des  frais  d'arbitrage  de  ces  terres  et  des  dépenses  incidentes, 
au  taux  de  dix  cenlins  par  acre,  argent  comptant,  lors  de  l'émission  des  lettres 
patentes  pour  ces  terres." 

L'article  5  de  cet  acte  constitue  une  compagnie  revêtue  des  pouvoirs  de  cons- 
truire la  ligne  depuis  Brandon,  ou  tout  autre  point  indiqué,  jusqu'à  Battleford, 
subventionnée  par  le  dit  acte. 

Par  l'acte  50-51  Vict.,  ch.  22  (1887)  :— 
9.  La  subvention  accordée  par  l'acte  49  Vict.,  ch.  60,  à  la  Compagnie  de  houille  et 
de  navigation  du  Nord-Ouest,  a  été  augmentée  de  3,800  acres  par  mille  à 
3,840  acre^s. 

Par  l'acte  50-51  Vict,  ch.  23  (1887).     (Sanctionné  le  23  juin  1887)  :— 

ÎO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Alberta  et  Athabaska,  des  terres  fédérales 
d'une  étendue  n'excédant  pas  six  mille  quatre  cents  acres  par  chaque  mille 
du  chemin  de  fer  de  la  compagnie,  à  partir  de  quelque  point  sur  la  rivière 
aux  Arcs  ou  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  ou  entre  Calgary 
et  Crowfoot-Creek,  jusqu'à  un  point  près  de  l'emplacement  de  ville 
d'Edmonton,  distance  d'environ  trois  cents  milles. 

11.  A  la   Compagnie  de   chemin  de  fer  et   de  vapeurs  Qu'Appelle,  Lac-Long,  et 

Saskatchewan,  des  terres  fédérales  d'une  étendue  n'excédant  pas  six  mille 
quatre  cents  acres  par  chaque  mille  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie,  à 
partir  de  l'extrémité  nord  de  la  partie  de  ce  chemin  de  fer  déjà  complétée  à 
ou  près  Long-Laketon,  sur  les  eaux  navigables  du  lac  Long,  jusqu'au 
point  ou  près  du  point  où  le  ciuquante-deuxième  parallèle  de  latitude  croise 
la  Saskatchewan-Sud,  et  de  là  au  coude  ou  près  du  coude  de  la  Saskatchewan- 
Nord,  avec  des  embranchements  sur  Prince-Albert  et  Battleford,  distance 
d'environ  trois  cent  vingt-cinq  milles. 

12.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  Medicine-Hat,  des  1  erres 

fédérales  d'une  étendue  n'excédant  pas  six  mille  quatre  cents  acres  par 
chaque  mille  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie,  à  partir  d'un  point  de 
Medicine-Hat  ou  du  voisinage,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique,  jusqu'aux  mines  de  houille,  dans  ou  près  les  townships  douze  et 
treize,  rang  six,  à  l'ouest  du  quatrième  méridien  principal,  distance  d'en- 
viron huit  milles;  ces  terres  devant  être  choisies  parmi  celles  qui  sont  à  la 
disposition  du  gouvernement,  à  proximité  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  de 
la  compagnie. 

"  Ces  concessions  de  terres  et  chacune  d'elles  pourront  être  ainsi  faites  pour 
aider  à  la  construction  des  dits  chemins  de  fer  respectivement,  dans  les  proportions 
et  aux  conditions  fixées  par  les  arrêtés  du  conseil  pris  à  leur  sujet,  chacune  des  dites 
entreprises  étant  respectivement  sujette  à  toutes  modifications  qui  pourront  à  l'avenir 
y  être  apportées  par  le  gouverneur  en  conseil  ;  et,  excepté  à  l'égard  de  ces  conditions, 
les  dites  concessions  seront  à  titre  gratuit,  sauf  seulement  le  paiement  par  les  con- 
cessionnaires respectifs  des  frais  d'arpentage  de  ces  terres  et  des  dépenses  incidentes, 
au  taux  de  dix  centins  par  acre,  argent  comptant,  lors  de  l'émission  des  lettres 
patentes  pour  ces  terres." 

Par  l'acte  52  Vict.,  ch.  8  (1889).     (Sanctionné  le  2  mai  1889)  :— 

13.  A  la  Compagnie  de  houille  et  de  navigation  du  Nord-Ouest  (à  responsabilité 

limitée),  en  sus  de  l'octroi  prescrit  par  le  premier  article  de  l'acte  passé 
durant  la  session  tenue  dans  les  quarante-huitième  et  quarante-neuvième 
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années  du  règne  de  Sa  Majesté  sous  le  chapitre  soixante,  des  terres  fédérales 
n'excédant  pas  en  étendue  deux  mille  six  cents  acres  pour  chaque  raille  du 
chemin  de  fer  de  la  compagnie,  depuis  la  station  de  Dunmore,  sur  la  ligne 
du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'à  Lethbridge,  sur  la  rivière 
du  Ventre,  terminus  actuel  du  dit  chemin  de  fer,  distance  de  cent  neuf 
milles  et  demi,  cet  octroi  additionnel  devant  être  fait  seulement  si  la  voie 
du  dit  chemin  de  fer  a  la  largeur  réglementaire;  et  aussi,  à  la  dite  Compa- 
gnie de  houille  et  de  navigation  du  Nord-Ouest  (à  responsabilité  limitée), 
des  terres  fédérales  n'excédant  pas  en  étendue  six  mille  quatre  cents  acres 
pour  chaque  mille  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie  depuis  Lethbridge 
jusqu'à  la  frontière  internationale,  distance  d'environ  cinquante  milles. 

14.  A   la  Compagnie  de    chemin  de  fer  et  de  houille  Yallée-du-Daim,  des  terres 

fédérales  n'excédant  pas  en  étendue  six  mille  quatre  cents  acres  pour 
chaque  mille  de  chemin  de  fer  de  la  compagnie,  depuis  la  station  de  Cheadle, 
sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'à  son  terminus  à 
un  point  dans  ou  près  le  township  vingt-neuf,  rang  vingt-trois,  à  l'ouest  du 
quatrième  méridien,  distance  d'environ  cinquante-cinq  milles. 

15.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Nord-Ouest  du   Canada,  des   terres   fédé- 

rales n'excédant  pas  en  étendue  dix  milles  acres  pour  chaque  mille  du 
chemin  de  fer  de  la  compagnie,  à  partir  de  Calgary,  sur  la  ligne  du  chemin 
de  fer  canadien  du  Pacifique  en  allant  vers  le  nord  jusqu'à  un  point  sur  la 
rivière  Saskatchewan-Nord  à  ou  près  Edmonton,  distance  d'environ  deux 
cent  dix  milles  ;  et  aussi,  à  la  dite  Compagnie  du  chemin  de  fer  Nord- 
Ouest  du  Canada,  des  terres  fédérales  n'excédant  pas  en  étendue  dix  mille 
acres  pour  chaque  mille  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie  à  partir  de 
Calgary,  en  allant  au  sud  vers  Lethbridge,  distance  d'environ  cent  vingt 
milles. 

16.  A  la  Compaguie  de  chemin  de  fer  et  de  canal  Lac-Manitoba,  des  terres  fédé- 

rales n'excédant  pas  en  étendue  six  mille  acres  pour  chaque  mille  du  chemin 
de  fer  de  la  compagnie  depuis  le  Portage-la-Prairie  jusqu'à  l'extrémité  sud 
du  lac  Manitoba,  distance  d'environ  dix-sept  milles. 

"Ces  concessions  de  terres  et  chacune  d'elles  pourront  être  ainsi  faites  pour  aider 
à  la  construction  des  dits  chemins  de  fer  respectivement,  dans  les  proportions  et  aux 
conditions  fixées  par  les  arrêtés  en  conseil  pris  à  leur  sujet;  et,  excepté  à  l'égard  de 
ces  conditions,  les  dites  concessions  seront  à  titre  gratuit,  sauf  seulement  le  paiement 
par  les  concessionnaires  respectifs  des  frais  d'aroentage  de  ces  terres  et  des  dépenses 
incidentes,  au  taux  de  dix  centins  par  acre,  argent  comptant,  lors  de  l'émission  des 
lettres  patentes  pour  ces  terres. 

"Le  gouverneur  en  conseil  pourra  rendre  l'octroi  de  terres  autorisé  par  l'article 
trois  de  l'acte  de  la  quarante-neuvième  Victoria,  chapitre  onze,  destiné  à  la  ligne  du 
chemin  de  fer  Montagne-de-Bois  et  Qu'Appelle,  d'environ  deux  cent  quarante  milles 
de  longueur,  applicable  à  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  la  dite  compagnie,  telle 
qu'autorisée  par  l'acte  concernant  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montagne-de-Bois 
et  Qu'Appelle  passé  durant  la  présente  session  du  parlement,  aux  mêmes  termes  et 
sujet  aux  mêmes  conditions  que  ceux  auxquels  l'octroi  ci-dessus  mentionné  avait  été 
autorisé  en  faveur  de  la  dite  compagnie  par  l'acte  en  premier  lieu  cité  au  présent 
article." 

Par  l'acte  53  Vict.,  ch.  8  (1890).     (Sanctionné  le  16  mai  1890)  :— 

17.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  des  terres  fédérales 

n'excédant  pas  en  étendue  six  milles  quatre  cents  acres  par  mille,  pour  un 
embranchement  à  construire  à  partir  de  Glenboro'  et  allant  dans  une  direction 
ouest,  sur  un  parcours  d'environ  soixante  milles,  jusqu'à  un  point  sur  l'em- 
branchement projeté  de  la  dite  compagnie  à  partir  de  Brandon  et  se  rendant 
vers  le  sud-ouest. 

18.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  des  terres  fédérales 

n'excédant  pas  en  étendue  six  milles  quatre  cents  acres  par  mille,  pour  un 
embranchement  à  partir  d'un  point  de  ou  près  de  Brandon,  sur  la  ligne- 
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mère  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  en  allant  vers  le  sud-ouest 
jusqu'au  township  ou  près  du  township  trois,  rang  vingt-sept,  à  l'ouest  du 
premier  méridien  principal,  et  de  là  vers  l'ouest,  sur  un  parcours  total  de 
cent  milles;  et  aussi,  un  octroi  semblable,  au  même  taux  par  mille,  pour 
l'embranchement  projeté  de  la  dite  compagnie  depuis  un  point  sur  la  ligne 
qui  vient  d'être  décrite,  partant  de  ou  près  du  township  trois,  rang  vingt- 
sept,  à  l'ouest  du  premier  méridien  principal,  et  se  dirigeant  vers  l'est 
jusqu'à  Deloraine,  distance  d'environ  vingt-cinq  milles,  ce  qui  por  e  la  lon- 
gueur totale  du  chemin  de  fer  auquel  s'applique  cet  octroi  à  cent  vingt-cinq 
milles. 

19.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brandon  et  Sud-Ouest,  des  terres  fédérales 

au  chiffre  de  pas  moins  de  six  mille  quatre  cents  acres  par  mille,  pour  une 
voie  ferrée  à  partir  d'un  point  dans  le  township  un,  dans  l'un  des  rangs 
vingt-trois  ou  vingt-quatre,  à  l'ouest  du  premier  méiidien  principal  et  allant 
jusqu'à  Deloraine,  distance  d'environ  dix-sept  milles. 

20.  A  la  Compagnie  du  coemin  de  fer  Lac-Seul,  des  terres  fédérales  n'excédant  pas 

en  étendue  six  mille  quatre  cents  acres  par  mille,  pour  une  ligne  de  chemin 
de  fer  à  partir  d'un  point  à  ou  près  la  station  de  Shelley,  sur  la  ligne-mère 
du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  et  allant  jusqu'à  un  point  sur  ou 
près  le  lac  Yaseux,  sur  la  rivière  Winnipeg,  distance  d'environ  dix-huit 
milles. 

21.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Calgary  et  Edmonton,  des  terres  fédérales 

n'excédant  pas  en  étendue  six  milles  quatre  cents  acres  par  mille,  pour 
chaque  mille  de  chemin  de  fer  de  la  compagnie  depuis  Calgary  jusqu'à  un 
point  de  ou  près  d'Edmonton,  sur  la  rivière  Saskatchewan-Nord,  distance 
d'environ  cent  quatre-vingt-dix  milles;  et  aussi,  un  octroi  de  six  mille  quatre 
cents  acres  pour  chaque  mille  de  la  ligne  de  la  compagnie  à  partir  de 
Calgary  jusqu'à  un  point  sur  la  frontière  internationale  entre  le  Canada  et 
les  Etats-Unis,  distance  d'environ  cent  cinquante  milles. 

22.  A  la  Compagnie  de  houille  et  de  navigation   du  Nord-Ouest  (à  responsabilité 

limitée),  des  terres  fédérales  n'excédant  pas  en  étendue  trois  mille  huit  cent 
quarante  acres,  pour  chaque  mille  de  la  ligne  de  la  compagnie  entre  Leth- 
bridge  et  la  passe  du  Nid-de-Corbeau,  distance  d'environ  ceut  milles. 

23.  A  la   Compagnie  de    chemin    et  de   canal  Lac-Manitoba,  des  terres  fédérales 

n'excédant  pas  une  étendue  de  six  mille  quatre  cents  acres  par  mille,  pour 
une  voie  ferrée  depuis  Portage-la-Prairie  jusqu'au  lac  Winnipégosis,  à  ou 
près  Portage-des-Prés,  distance  d'environ  cent  vingt-cinq  milles. 

24.  A   la    Compagnie  du  chemin  de   fer   Manitoba-Sud-Est,   des  terres  fédérales 

n'excédant  pas  une  étendue  de  six  mille  quatre  cents  acres  par  mille,  pour 
une  voie  ferrée  partant  de  Winnipeg  et  se  dirigeant  vers  le  sud  ou  le  sud- 
est  jusqu'à  un  point  sur  le  côté  ouest  du  lac  des  Bois,  distance  d'environ  cent 
dix  milles. 

Les  dits  octrois  et  chacun  d'eux  pourront  être  faits  pour  aider  à  la  construction 
des  dits  chemins  de  fer  respectivement,  dans  les  proportions  et  aux  conditions  fixées 
par  des  arrêtés  en  conseil  prisa  leur  sujet;  et  sauf  ces  conditions,  les  dits  octrois 
seront  à  titre  gratuit,  à  charge  du  paiement,  par  les  concessionnaires  respectifs,  seu- 
lement des  frais  d'arpentage  de  ces  terres  et  des  dépenses  incidentes,  au  taux  de  dix 
contins  par  acre,  argent  comptant,  lors  de  l'émission  des  lettres  patentes  pour  ces 
terres. 

Les  terres  que  le  présent  acte  autorise  d'octroyer  à  la  Compagnie  du  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique  seront  prises  et  possédées,  et  il  pourra  en  être  disposé, 
quittes  et  nettes  de  toute  charge  sur  les  terres  ou  propriétés  de  la  dite  compagnie 
créée  avant  la  sanction  du  présent  acte. 

Par  l'acte  spécial  53  Vie,  ch.  3  (1890).     {Sanctionné  le  26  mars  1890)  :— 

25.  L'acte  52  Yic,  ch.  4,  autorisant,  par  erreur,  l'octroi  de  subventions  en  terres  à 

la  Compagnie  de  houille  et  de  navigation  du  Nord-Ouest,  pour  50   milles 
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entre  Lethbridge  et  la  frontière  internationale,  a  été  modifié,  et  la  dite  sub- 
vention accordée  à  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  d'Alberta. 

Par  l'acte  54-55  Vict.,  ch.  9  (1891).     (Sanctionné  le  30  septembre  1891)  :— 

26.  Au  lieu  de  la  subvention  en  terres  autorisée  par  l'acte  de  la  cinquante-deuxième 

Victoria,  chapitre  quatre,  en  faveur  de  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de 
houille  Vallée-du-Daim,  et  sauf  les  conditions  mentionnées  au  dit  acte, 
le  gouverneur  en  conseil  pourra  concéder  à  la  dite  compagnie  des  terres 
fédérales  n'excédant  pas  en  étendue  six  mille  quatre  cents  acres  pour  chaque 
mille  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie  situé  entre  la  ville  de  Calgarj^,  dans 
le  district  d'Alberta,  dans  les  territoires  du  Nord-Ouest,  et  un  point  dans 
ou  près  le  township  vingt-neuf,  rang  vingt-trois,  à  l'ouest  du  quatrième 
méridien,  distance  d'environ  cinquante-cinq  milles. 

Par  l'acte  54-55  Vie,  ch.  10  (1891).     (Sanctionné  le  30  septembre  1891)  :— 

27.  A  la%  Compagnie  du  chemin   de   fer  de  colonisation  du  Manitoba-Sud-Ouest, 

en  sus  de  la  subvention,  pour  cent  cinquante  milles  de  voie  ferrée,  autorisée 
par  l'acte  passé  durant  la  session  tenue  dans  les  quarante-huitième  et  qua- 
rante-neuvième années  du  règne  de  Sa  Majesté,  chapitre  soixante,  des  terres 
fédérales  d'une  étendue  de  six  mille  quatre  cents  acres  par  mille  pour  la 
balance  des, deux  cent  douze  milles  de  voie  ferrée  qui  ont  été  construits  et 
sont  eji  exploitation,  c'est-à-dire  pour  une  distance  de  soixante-douze  milles. 

28.  Aussi,  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer   de   colonisation  Manitoba-Sud-Ouest, 

des  terres  fédérales  d'une  étendue  de  six  mille  quatre  cents  acres  par 
chaque  mille  de  chemin  de  fer  d'embranchement  de  la  compagnie  s'éten- 
dant  de  Carmen  à  Barnsley,  distance  d'environ  six  milles  et  un  quart. 

29.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  en  sus  de  la  subvention 

autorisée  par  l'acte  de  la  cinquante-troisième  Victoria,  chapitre  quatre,  pour 
l'embranchement  de  la  compagnie  qui  se  dirige  vers  le  sud-ouest  et  l'ouest  à 
partir  d'un  point  à  ou  près  Brandon,  sur  un  parcours  de  cent  milles;  des 
terres  fédérales  d'une  étendue  de  six  mille  quatre  cents  acres  par  chaque 
mille  du  prolongement  vers  l'ouest  du  dit  embranchement  à  partir  de  la 
limite  ouest  des  dits  cent  milles,  jusqu'à  un  point  à  ou  près  la  Koche-Percée, 
située  dans  le  township  un,  rang  six,  à  l'ouest  du  second  méridien,  distance 
d'environ  soixante  milles. 

"  Les  dits  octrois  et  chacun  d'eux  seront  faits  pour  aider  à  la  construction  des 
dits  chemins  de  fer  respectivement,  dans  les  proportions  et  aux  conditions  fixées  par 
des  arrêtés  en  conseil  pris  à  leur  sujet;  et  sauf  ces  conditions,  les  dits  octrois  seront 
à  titre  gratuit,  à  charge  du  paiement,  par  les  concessionnaires  respectifs,  seulement 
des  frais  d'arpentage  de  ces  terres  et  des  dépenses  incidentes,  aux  taux  de  dix 
centins  par  acre,  argent  comptant,  lors  de  l'émission  des  lettres  patentes  pour  ces 
terres." 

Par  l'acte  57-58  Vie,  chap.,  6.  (1894).     (Sanctionné  le  23  juillet  1894.) 

30.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  charbonnage  des  Montagnes- Eocheuses, 

des  terres  fédérales  n'excédant  pas  en  étendue  six  mille  quatre  cents  acres 
par  mille,  pour  une  voie  ferrée  depuis  un  point  à  ou  près  la  station  Olds, 
sur  la  ligne  du  chemin  de  fer*  Calgary  et  Edmonton,  dans  une  direction 
ouest,  jusqu'à  la  rivière  La  Biche,  et  de  là  le  long  de  la  dite  rivière,  dans  une 
direction  ouest,  jusqu'aux  terrains  houillers,  distance  d'environ  soixante 
milles. 

31.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  des  terres  fédérales 

n'excédant  pas  en  étendue  six  mille  quatre  cents  acres  par  mille,  pour  une 
voie  ferrée  depuis  un  point  avoisinant  Souris,  sur  l'embranchement  du  che- 
min de  fer  Canadien  du  Pacifique  sur  Souris,  dans  une  direction  ouest, 
jusqu'à  la  vallée  de  la  Pierre-à-Calumet,  distance  d'environ  tremfce-deux 
milles. 
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32.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Brandon  et  Sud-Ouest,  des  terres  fédé- 

rales n'excédant  pas  en  étendue  six  mille  quatre  cents  acres  par  raille,  pour 
une  voie  ferrée  depuis  un  point  dans  le  township  un,  soit  dans  le  rang  vingt- 
trois,  soit  dans  le  rang  vingt-quatre,  à  l'ouest  du  premier  méridien  prin- 
cipal, jusqu'à  Deloraine,  distance  d'environ  dix-sept  milles. 

33.  A  la   Compagnie   du  chemin  de  fer  Saskatchewan  et  de  l'Ouest,  des  terres 

fédérales  n'excédant  pas  en  étendue  six  mille  quatre  cents  acres  par  mille, 
pour  une  voie  ferrée  entre  Minnedosa  et  Rapid-City,  distance  d'environ 
quinze  milles. 

Les  dits  octrois  et  chacun  d'eux  pourront  être  faits  pour  aider  à  la  construc- 
tion des  dits  chemin  de  fer  respectivement,  dans  les  proportions  et  aux  conditions 
fixées  par  des  arrêtés  en  conseil  pris  à  leur  sujet;  et  sauf  ces  conditions,  les  dits 
octrois  seront  à  titre  gratuit,  à  charge  du  paiement,  par  les  concessionnaires  respectifs, 
seulement  des  frais  d'arpentage  de  ces  terres  et  des  dépenses  incidentes,  aux  taux 
de  dix  centins  par  acre,  argent  comptant,  lors  de  l'émission  des  lettros  patentes  pour 
ces  terres. 

Les  terres  que  le  présent  acte  autorise  d'octroyer  à  la  Compagnie  du  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique  Heront  prises  et  possédées,  et  il  en  pourra  être  disposé, 
quittes  et  nettes  de  toute  charge  sur  les  terres  ou  propriétés  de  la  dite  compagnie 
créée  avant  la  sanction  du  présent  acte. 

Note. — Il  n'a  pas  été  donné  de  subvention  par  58-59  Vict.  (1895). 
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ANNEXE   N°  il. 

Liste  des  contrats  passés  dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 
1.  CHEMINS  DE  FER  SUBVENTIONNÉS. 


11900 
11905 
11908 

11944 
11971 

11988 

12014 

12035 

12042 
12043 

12058 

12060 

12101 

12115 

11845 


Nom  de  l'entrepreneur. 


Cie  de  ch.  de  fer  du  comté  de 
Drummond 

Cie  de  ch.  de  fer  d'Inverness 
et  Richmond  (à  resp.  Km). . 

Cie  de  ch.  de  fer  Lotbinièie 
et  Mégantic 


Cie  de  ch.  de  fer  Canada-Est . . 
Cie  de  ch.  de  fer  de  laRive-Sud 

(à  resp.  lim.  )  de  la N. -Ecosse 
Cie  de  ch.  de  fer  du  sud  de  la 

Colombie-Britannique 

Cie  de  ch.  de  fer  Québec  et 

Lac-St- Jean 

Cie  de  ch.  de  fer  du  Cap  delà 

Madeleine 

Cie  de  ch.  def.  Cent,  du  N.B. 
Cie  de  ch.  de  fer  Ontario  et 

Pacifique   

Cie  de  ch.  de  fer  Ottawa  et 

Gatineau 

Cie  de  ch   de  fer  Tilsonburg, 

Lac-Erié  et  Pacifique 

Cie  dech.  deferdeSt-Stephen 

et  Milltown 

Cie  de  ch.  de  fer  Grand-Nord 


Cie  du  ch.  de  fer  Oshawa . . 


Date 

de  la 

signature. 


14  nov.  1894  . 
23  do  1894  . 
19  do    1894. 

Pas  signé 

28fév.  1895.. 
Pas  signé .... 
13  juillet  1895 
Pas  signé 

7  sept.  1895. 

1er  juin  1895 

Pas  signé  . . . 

16  jnillet  1895 

5  août  1895. 
Pas  signé.  ,  . . 

5  août  1895  . 


Description  générale. 


De  Saint-Léonard  à  la  jonction  de  la  Chaudière,  CI. 

De  Port-Hawkesbury,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  vers 

Chéticamp. 
De  l'extrémité  de  la  seigneurie  de  St-Jean-Deschail- 

lons,  12A  milles,  et  de  la  station  Lyster,  C.G.-T., 

à  Lyster,  2\  milles. 
De  l'extrémité  ouest  de  sa  ligne  pour  raccorder  le 

C.C.  P.  au  pont  Sainte-Marie. 
De      Yarmouth     vers     Shelburne     et     Lockeport, 

N.-E. 
De  la  jonction  des  rivières  Elk  et  Kootenay  à  Coal- 

Creek. 
De  l'extrémité  est  de  sa  ligne  déjà  construite  en  allant 

vers  l'est  jusqu'en  eau  profonde  à  Chicoutimi. 
Du  Cap  de  la  Madeleine  à  l'embranchement  des  Piles 

du  C.C.P. 
De  la  station  Chipman  aux  houillères  de  Newcastle . 

De  Cornwall  à  Ottawa. 

De  l'extrémité  est  de  62  milles  déjà  construits  en 

allant  vers  le  Désert. 
De  Port-Burwell  à  Tilsonburg,  16  milles,  au  lieu  de 

la  subvention  accordée  en  1892. 
De  St-Stephen  à  Milltown,  N.-B.,  3J  milles. 
De  son  raccordement  avec  le  ch.  de  fer  des  Basses- 

Laurentides  près  Saint-Tite  dans  le  voisinage  de 

la  riv.  StMauriec  en  allant  vers  l'ouest,  30  milles. 
De  Port-Oshawa  à  la  rue  Mill,  l'hôtel  de  ville  et 

station  du  G.T.,  7  milles. 


2.  CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 


11907 
11973 
11991 

11994 
11995 
*12048 
12106 
12107 

12119 
12124 
12125 
12131 
12132 
12133 
12134 
12135 


Montréal  Car  Wheel  Co. . .    . 

Ross  Frères       

Central  Bridge  and  Enginer- 

ing  Co.  (Limited) 

D.  McGregor  et  Fils 

Thomas  Cook ..... 

Intercolonial  Coal  Mining  Co. 

Rhodes,  Curry  et  Cie 

Théo.  B.  LeBlanc 

Rhodes,,  Curry  et  Cie 

Dominion  Bridge  Co 

do  do 

R.  C.  Donald  &  Co 

CrossenCar  Mfg.  Co  (Limited) 

Dominion  Coal  Co 

do 
CumberlandRailway  and  Coal 
Co 


11  oct.    1894.. 
18  janv.  1895... 

15  mars  1895.. 

4  janv.  1895.. 

4  do  1895.. 
27  mai  1895... 
22  juin  1895... 
10  do    1895. . . 


6  juillet  1895. 
19  juin  1895  . . 
10  juillet  1895. 
24      do     1895 

8  août  1895  . . 
30  juin  1895... 

do  do  1895  . . 

do  do  1895 


Fourniture  de  2,000  roues  de  wagon. 
Barrières  de  croisements. 

Construction  d'une  voie  d'acier  simple. 

do         d'un  embranchent,  depuis  Tuft's  Cove. 

do  do  jonction  de  Windsor. 

Fournit,  de  6,700  ton.  de  houille,  ch.  de  fer  I.P.-E. 
2  remises  à  locomotives  p.  l'embranch.  deDartmouth. 
Fondation  d'un  hangar  aux  marchandises,  terminus 

en  eau  profonde,  Halifax. 
Gare  et  remise  aux  marchandises  à  Waverly,  N.-E. 
Pont  à  voie  d'acier  simple,  station  Monastry,  N.-E, 
2        do  do        do         Rivière  du  Pin-Rouge. 

Hangar  aux  marchandises  en  brique,  Halifax. 
20  wagons  à  marchandises. 
Fourniture  de  2,500  tonnes  de  houille. 

do  15,000        do 
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Annexe  n°  11. — Liste  des  contrats  passés  daus  le  cours  de  l'exercice  terminé  le 

30  juin  1895— Suite. 


2.  CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL— Su  ite. 


Nom  de  l'entrepreneur. 

Date 
de  la 

signature. 

Description  générale. 

12136 

William  Hall 

30  juin  1895 

30  do    1895 

30  do    1895 

2  août  1895 

27   do   1895 

21   do   1895 

26  juillet  1895. . . 
26      do      1895... 
26     do      1895... 
26      do      1895... 
26      do      1895.. . 

30  juin  1895 

30  do   1895 

30   do   1895 

20  août  1895 

16  sept.  1895... 

Fourniture  de  5,000  tonnes  de  houille. 

do           25,000               do 

do           30,000               do 
15  wagons  à  marchandises. 
50            do 
Gare,  Beaver  Brook. 
Huile  à  locomotive. 
Huile  à  locomotive,  huile  à  cylindre. 

do              do                       do 
Huile  à  voitures  de  voyageurs. 

do                   do             pétrole,  etc. 

Fourniture  de  30,000  tonnes  de  houille. 

do           2,000        do        et  10,000  ton.  de 

75  wagons  plates-formes. 

75        do              do 

40  wagons  à  houille  six-tonnes. 

12137 

12138 
12143 
12145 
12152 

Intercolonial     Coal     Mining 

Co 

Aeadia  Coal  Co.  (Limited). . . 

Cie  Rathbun 

Rhodes,  Curry  et  Cie 

Thomas  Atkinson 

12155 
12156 

A.  Holden  et  Cie 

12157 

12158 
12159 

Impérial  Oil  Co 

Eastern  Oil  Co. . . 

12167 

Canada  Coalsand  Railway  Co. 
(Limited) 

12168 
12169 

General  Mining  Association. 

Crossen   Car    Manufacturing 

Co.  (Limited) 

mou. 

12172 
12173 

Rhodes,  Curry  et  Cie  (à  r.lim.  ) 
do                       do 

3.  CANAL  BEAUHARNOIS. 

11919 

.Tas.  Wright.    ......    

4  déc.  1894  .... 

4    do  1894 

27    do  1894 

Fourniture  de  pierre  pour  réparer  1<js  écluses. 
Piles  pour  le  pont  de  fer  sur  le  chenal. 
Pont  d'acier  sur  le  chenal. 

11921 
11931 

John  C.  Hague 

Dominion  Bridge  Co.  (Ltd). . 

4.  CANAL  CARILLO] 

V  ET  GRENVILLE. 

11951 

Nich  oison  et  Stewart     ...... 

14  janv.  1895.... 

Culée  nord  du  pont  tournant,  Gren  ville. 

5.  CANAL 

RIDEAU. 

11938 

M.  Ryan 

26  déc.  1894 

18  janv.  1895.... 
11  mars  1895.... 
22  avril  1895.... 

20  mai  1895 

29  juin  1895  .... 
6  sept.  1895 .... 

Murs  de  soutènement  à  Merrickville. 

Piles  en  maçon,  p.  nouv.  pont  tourn.,  Smith 's- 

Superstructure  d'acier,  pont  Wellington. 

Fourniture  de  4,000  pds  c.  de  chêne  blanc. 

Palplanches,  Deep  Cut,  Ottawa. 

Pont  tournant. 

Maison  pour  l'éclusier,  Smith 's-Falls. 

11955 
11980 
11984 

12028 

Francis  Hourigan 

Canadian  Bridge  &  Iron  Co. . 

Hebron  Harris 

John  R.  Booth 

Falls. 

12056 

Robt.  Weddell 

12146 

6.  CANAL  LU  SAUL 

T  SAINTE-MARIE. 

11949 

J  et  R.  Miller 

2fév.  1895 

14  do    1895 

27  mars  1895 

10  juin  1895 

15  oct.  1894  .... 

10  déc.  1894 

Pas  signé 

1  paire  de  portes  d'écluse  de  rechange. 
Construction  d'estacades. 
Barrage  mobile  et  pont  tournant. 
Nouvelle  turbine  horizontale  américaine. 
6  remises  à  moteurs. 

Ponton  de  came  pour  portes  d'écluse. 
Bureau  et  atelier. 

11962 
11982 
12032 
O.  C. 

154198 
O.  C. 

154199 
12164 

S.  H.  Fleming  et  Cie 

Dominion  Bridge  Co.  (Ltd). . 
Wm.  Kennedy  et  Fils 

j-  Hugh  Ryan  et  Cie 

|j.  et  R.Miller 

J  et  R.  Miller 
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Annexe  nq  11. — Liste  des  contrats  passés  dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  le 

30  juin  1895— Suite. 

7.  CANAL  SOULANGES. 


Nom  de  l'entrepreneur. 


Date  de 
la  signature. 


12016  Bellhouse,  Dillon  et  Cie 19  juillet  1895  .  . 


11851 


C.  J.  DeSola 13  février  1895. . 


Description  générale. 


25,000  barils  de  ciment  de  Portland,  marque  "  North's 

Condor". 
4,000  barils  de  ciment  de  Portland  marq.  "  Josson's". 


^Contrat  prolongé. 


8.  CANAL  DE  LA  VALLEE  DE  LA  TRENT. 


11923 
12128 
12141 


A.  Onderdonk 

Brown,  Love  et  Aylmer. 
John  Wolfred  Wurtele.  . 


13  février  1895.  . 

27  août  1895 

24    do    1895.... 


Section  1,  division  Simcoe-Lac-Balsam. 
Section  1,  division  Peterborough-Lakefield. 
2,500  barils  de  ciment  de  Portland  marq.  "  Monarch 
Cycle". 


9.  CANAL  WELLAND. 


11898 
11911 
12026 
12059 


Battle  et  Newman  . . 

do 
James  Wilson. ..... 

Murray  et  Cleveland , 


9  nov.  1894... 
19  do  1894... 
21  mai  1895... 
29  juin    1895... 


Reconst.  superstructure,  jetée  est,  Port-Dalhousie. 
Ponceau  en  pierre  à  la  jonction  de  la  rigole  d'aliment. 
Fontes  pour  1895. 
Drag.  d'une  barre  de  sable  à  l'entr.  de  Port-Colborne. 


10.  CANAL  WILLIAMSBURG. 


12102 
12108 


12110 
11913 


J.  et  P.  Miller 

Kerr,  Frères 

Cardinal  Manufacturing  Co. . 

J.  etR.  Miller 


15  juillet  1895. 
Non  signé 

20  juillet  1895. 

14déc.  1894... 


Une  paire  de  portes  d'écluse,  écluse  22. 

Renouv.  de  partie  de  la  superstructure  de  la  jetée 

nord,  entrée  d'aval,  canal  de  la  Pointe  Farran. 
Superstructure  des  jetées  nord   et  sud,    écluse  26, 

canal  des  Galops. 
Une  paire  de  portes  d'écl.,  écl.  23,  c.  du  Rapide  Plat. 


11.  CANAL  CORNWALL. 


12150 
12175 


J.  et  R.  Miller  ... 
Win.  Davis  et  Fils. 


Non  signé. 
do 


3  paires  de  portes  d'écluse,  écluses  15  et  17. 
Reconstruction  de  la  jetée  sud  et  du  brise-glace. 


12.  CANAL  LACHINE. 


12153  Gaherty  et  Shearer. 


10  sept.  1895 Caisson  en  amont  du  pont  Wellington. 


13.  CANAL  SAINT-PIERRE. 


11895  S.  O'Donoghue. 


19  déc.  1894 Réparations. 


WALTER  S.  .DOULL, 
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ANNEXE 


ETAT 

Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  publiques  louées  par  le  ministère  des 


Date  de 
la  signature. 

Durée 

du 

bail. 

Locataire. 

Propriété  louée. 

Superficie 

de  la 
propriété 

louée. 

1.  Canal  Beauhamois. 

8  janv. 

'95 

21  ans,  renou- 

Filature de  coton  de 

Vieux  lots  2,  3,  4,  5,  6,  7,  lots  du  cad.  836, 

velable. 

Montréal. 

837,  834,  832,  830E,  845,  etc.,  au  lieu  de 
l'ancien  bail. 

11    fév. 

'95 

Dur.  bon  plai- 
sir du  gouv. 

La  Cie  d'Amusement 
de  Sainte-Cécile. 

Part,  lot  du  cad.  1,  à  l'entrée  d'amont 

2.   Canal  Carillon  et  Grenville. 

13  mars 

'95 

21  ans,  renou- 

Jessie Taylor,    adm. 

Lot  à  la  base  de  la  côte  du  Major,  rivière 

velable. 

de  la  succession  de 
Geo.  Stering. 

Ottawa,  près  du  canal  Rideau  (lot  de  quai) 
3.  Canal  Lachine . 

4    déc. 

'94 

Dur.  bon  plai- 
sir du  gouv . 

P.  D.  Dodset  Cie... 

Conduite  d'eau  3"  à  la  fabrique,  rue  de  l'Ile 
Montréal. 

ô   mars 

'94 

do 

Citizens    Light    and 
Power  Co. 

Conduite  8"  à  la  station  de  la  Cie,  St-Henri. 

9  janv. 

'95 

do 

Dobell,BeckettetCie 

600'  x  40'  dans  le  hangar  St-Gabriel  n°  1, 
bassin  n°  1. 

22    mars 

'95 

do 

J.  V.  Traversey  et  Cie 

100'  x   40' dans  le  hangar  St-Gabriel  n°  2, 
bassin  n°  2. 

Non  signé   . 

do 

Cie  de  ch.   de  fer  du 

Voie  de  chemin   de  fer  du  pont   St-Henri 

Grand-Tronc.  Can.. 

vers  l'est  jusqu'aux  laminoirs  de  Montréal 
et  vers  l'ouest  jusq.  chez  Clendinneng,  etc 

do 

do 

A.rmstrong  et  Cook. . 

Raccorder  le  drain  de  Montréal-ouest  avec 
celui  de  Lachine. 

do 

3  ans 

Major,  Frères 

Esp.  dans  le  nouv.  hangar  St-Gabriel  n°  1. 
4-   Canal  Rideau. 

11    fév. 

'95 

Dur.  bon  plai- 
sir du  gouv . 

Robert  Anglin 

Lot  de  moulin  et  surplus  d'eau,   Brewer's 
Upper  Mills. 

3  '  14  acres . . 

do 

do 

do 

Lot  25,  8e  con.,  Pittsburg  Upper  Mills 

4000 

6    juin 

'95 

21  ans,  renou- 

Cie de  ch.  de  fer  Ot- 

Partie du  lot  F,  con.    D,  (réserve  de  l'art., 

6  '  6  acres. . . . 

velable. 

tawa,    Arnprior  et 
Parry  Sound. 

Deep  Cut,  Ottawa),  tp.  Nepean,  comté  de 
Carleton. 

6     do 

"95 

21        do 

do 

Partie  de  lots,  sur  la  riv.  Rideau,  réserve  de 
l'artillerie. 

14  acres 

31  juillet 

'95  21 

do 

Parties  des  lots  C  et  D,  con.  C,  sur  la  riv. 

3  12 

Rideau,  réserve  de  l'artillerie. 

5.   Canal  Williamsbnr<j. 

Non  signé.. . 

Dur.  bon  plai- 

F. Broder  Robertson. 

Pt.  lot  6,  con.  1,  tp.  Matilda,  co.  Dundas... 

022 

sir  du  gouv. 
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N°  12. 

GÉNÉRAL. 

chemins  de  fer  et  canaux,  dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


A  quelle  fin 
employée. 


Filature  de 
coton. 

Patinoir,  re- 
mise à  cha- 
loupes, etc. 


Lot  de  quai . . . 


Fabrique  de 

peinture. 
Machines  de  la 

compagnie. 
Empilage  de 

bois. 

do  do 

Recevoir   ou 
délivrer  les 
marchanda. 

Ecoulement  de 
l'eau  de  surf. 

Papier  gou- 
dronné. 


Manufacture . . 

Pâturage 

Bâtiments, 
voie    et    ai- 
guilles. 

Abord   du   dé- 
pôt, 
do  do 


Force. 


Surplus 
d'eau. 


Période  du 
bail. 


Tuyau    de 

3" 
Tuyau    de 

8" 
600'  x  40'. 

100'  x  40'. 


100'  x  40'. 


Force  de 
75  chev . 


Résidence 1er  oct 


Conditions  des  paiements 


1er  juillet '94 

1er  janv.  '95 

1er  janv.  '95 

1er  janv.  '95 1 

1er  janv.  '95 

1er  déc.  '94 

1er  fév.  '95 

1er  mai  '95 

1er  mai  '95 

1er  mai  '91 

1er  janv.  '92 

1er  janv.  '92 

1er  mai  '95 

1er  mai  '95 

1er  mai  '95 


'95 


Loyer 
annuel. 


$   c. 
600  00 

35  00 


100  00 

30  00 

80  00 

600  00 

100  00 

500  00 

1  00 
100  00 

30  00 

15  00 
20  00 

200  00 
400  00 

20  00 


Mon- 
tant de 
chaque 

ver- 
sement. 


$      c 
300  00 

35  00 


50  00 

30  00 
80  00 
50  00 


500  00 


1  00 


15  00 
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Payable. 


Première 
échéance. 


1er  janvier, 
1er  juillet. 

1er  janvier  . 


1er  janvier, 
1er  juillet. 


1er  janvier. . 

1er  janvier. . 

1er de chaque 

mois. 
1er  février . . 


1er  mai. 

1er  mai. 
1er  inai. 


1er  janvier, 

1er  juillet . 

1er  janvier  . 

1er  mai 


1er  mai. 
1er  mai. 


Observations. 


1er  jan.'95 
1er  jan.'95 

1er  juil.'95 

1er  jan.'95 
1er  jan.'95 
1er  déc. '94 
1er  fév. '95 
1er  mai  '95 

1er  mai  '95 
1er  mai  '95 

1er  jan.'92 

1er  jan.'92 
1er  mai  '96 

1er  mai  '96 
1er  mai  '96 


1er  octobre..  1er  oct.  '95  D'avance 


D'avance. 
D'avance. 


1er  renouvellement  du 
n°  4286. 


D'avance, 
do 
do 
do 
do 

do 

Le  locataire  refuse  de 
signer. 

Annule  le  nc  9515. 

D'avance, 
do 

do 
do 
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Etat  général  indiquant  les  chutes  d'eau  et  autres  propriétés  publiques  louées  sur 


Date 

de 

la  signature. 

Durée 
du  bail. 

Locataires. 

Propriété  louée. 

Superficie  de 

la  propriété 

louée. 

11  janv.    '95 
26  février  '95 

10  ans  

Brown,  Frères .  .  . 

Thomas   C.    Dawson 

à   Herbert  Collier. 
Herbert      Collier     à 

John  C.  Morris. 
The  Welland  Electric 

Light  Co. 
Léonard    S.    Bessey 

et  al. 
Hutchinson,  Hicks  et 

Julian. 
Sperry  Carter 

Ontario  Peat  Fuel  Co 

Hon.  N.  H.  Meagher 
au  gouvernement.  . 

Rossin  House  Hôtel 
Co.  au  gouvernem. 

6.   Canal  Welland. 
Réserve  de  terrain,  côté  est  du  canal 

Cession   de   bail   primitivement  accordé  à 

R.  J.  Wigle  (sous  le  n°  11239). 
Cession  de  bail  n°  11239 

26      do     '95 

18  mai      '95 
9  août     '95 

10  ans   

Dur.  bon  plai- 
sir du  gouv.. 
10  ans 

Dur.  bon  olai- 

30'   x    40'  entre  le  coursier  Welland  et  la 

rivière  Welland. 
Tuyau  à  syphon  2",  levée  ouest  du  nouveau 

canal . 
Pièce  de  terrain  «à  l'ouest  de  la  jetée  ouest  à 

l'entrée  nord  de  Port-Dalhousie. 
Conduite  en  fer  1À"  à  la  maison  sur  la  rue 

West,  Port-Colborne. 
Partie  du  lot  8,  con.  4 

1,200  pdsc. 

Non  signé. . . 
de 

sir  du  gouv. 
8  août     '9510  ans 

8  nov.      '95 
18  déc.      '94 

25  ans 

5  ans 

7.   Chemin  de  fer  Intercolonial. 

Terrain  au  prolongement  de  l'embranche- 
ment de  la  Stewiacke  inférieure. 

Bureau   dans  l'hôtel  pour  marc,  en  général 
et  billets,  rue  York,  Toronto. 

1,800  pds  . . . 
Chambre  . . . 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

les  chemins  de  fer  et  canaux,  dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  le  30  juin  1894 — Fin. 


Force. 

Date 
du  bail. 

Conditions  des  paiements . 

A   quelle  fin 
employée. 

Loyer 
annuel. 

Mon- 
tant de 
chaque 
verse- 
ment. 

Première 
échéance. 

Première 
échéance . 

Observations. 

Entrep  ô  t     et 

1er  janv.  '95 

50  00 

1er  janvier.. 

1er  j an.  '95 

D'avance. 

dock. 
Quai,  etc 

$2,000. 

do 

$1,300. 

Outillage  à  va- 

1er mai    '95 
1er  juill.  '95 

20  00 
1  00 
50  00 
10  00 
15  00 

460  00 



1er  mai 

1er  juillet. .  , 

1er  mai  '95 
1er  juil.  '95 

D'avance. 

peur. 
Pour  abreuver 

les  animaux. 
Hôtel  d'été... 

Cond.  2". . 

do 
do 

Domestique. . . 

Emmagas.     et 
transport. 

*- 

Cônd.  l¥ . 

1er  juill.  '95 
1er  juill.  '95 

1er  oct.    '94 

115  00 

1er  juillet. . . 
1er  juillet .  . . 

1er  janv.,  1er 
avril,      1er 
juil.,  1er  oct. 

lerjuil.  '95 
1er  juil. '95 

1er  j  an.  '95 

do 
Annule  le  bail  n°  11694 

*  L'Etat  construisant  et  entretenant  les  barrières  et  les  croisements  pour  l'usage  de  l'honorable 
Mengher  et  ses  serviteurs. 

WALTEE  S.  DOULL. 


245 


59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


Q 
03 

-3 

a 
© 

08* 

03 
C 
03 

O 

3 
H3 

M 

o3 
C 
03 
O 


.S  00 

«  a 


i 

o 
Q 


H     H 


30 
© 
>© 

.-s 

£ 

o 

s 
© 

o 

no 

© 


co 


fi    . 

es*© 

-s  >> 


cocm  cm  î©  Ci 

00  00  "*  t-  t- 


oo 


fi   © 


S» 

fi 

Î 


S. 


.  &2 


6e" 


fi 

!  C 

'  o  o  o'.£ 


©  o  O  O  o 
rç  -o  T3  TT  •  ~ 


T— I  O    O 

th      bec 


o        w 


^        P 


II 


"-J  ©   sa  © 

®  Ho  fi 

fi  ^  «^ 

fi  c  o  o  o>i:"œ 

O  13  173  t-j  £  T3  -d 

©  a)  flj  "© 

&  2P      fi 

O  O          £ 

Q  Q     H 


fi 

?8    Tr, 


co 

l-H 
'  © 

^  T-l 

3     3 


;:>..: 

h 

"S 

:  à 

.  © 

•si 

^a 

II 

-Sf«H 

fi   c3 
fi.fi 

-G 

'c? 

•    § 

eS 
02 

fi 
> 

'B 

a 

1 
P 
IL 

« 

Neil  McUougall,  e«  a£ . . 
Sims  et  McDonald ....  . 
Beatty,  Shirley  et  Beatt 

McAdam  et  Grant 

McDonnell  et  Cameron 

"3 

s 

o 

Q 

o 
Q 

CD 

© 

S 

1 

_fi 

'♦3 
u 

a 

<i 

© 

ce 

O 

? 
ce 

-a 

£ 

© 
fi 

s 

1-5 

Susan      et     Ken  ne 
McKenzie. 

George  D.  Denoon 

P'ES 

| 

-t- 
C 

4 

janv.  1895. . 
do     1895. . 
do     1895. . 
do     1895. . 
do     1895. . 

cl 
oc 

O 

2 

00 

> 

O 
C 

cl 

00 

>■ 

fi 

c3 

o    ■ 

CiàO 
00  Ci 
i-H  00 

Ci 
(M            CO 

Ci          i-l 

■+£        rfi 
©         fi 
o        -fi, 

<^C 

OtvSOH 

(M 

CM 

O 

iH  iH  tH  ,H<M 

CM 

|H 

w 

246 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


."SOOOOOOOOOOOOOOOOOO 


pq  a 


S 


es   o 


cooooooooocoooooooo 
Prordrcro'T3parcrcrari3T3rOro'urax!'Oro 

o 


s  §  s 


§  goooooogggooooooooo 


t—       O  O  O  O  O  O  CO  OODlO  o  o  o  _ 

Tt<        OOONOlCClCiCïNlOCCXrfHOOO 

00        i-l  <N  <N        NlOlOM»OCCiO(MIMHNN«i 


O  OOOOO 


S      O 

p^ 


s 


^O 


es   O 


es   O  O 


^       -S 


tf 


^ 


S  s 


-£   O   O 

CT313 


O   O   O   O   O   O   O 
T3  T3  Tj  "O  rO  T3  t3 


;   o  £ 
;T3   S 


s-,   P 


o    o 


o 


o  c  o  o  o  o  o 

13 


wOOOOOOOO 
'O  X  T3  rC  'C  13  '"O 


O   O   O   O  O 
U  ^  X  "O  X  r&  73  73  '"O 


S     W 


o      o 


.2  bot-  2 


c     o 


Pd  W  ^H  |>T-^CO  rH  CO  «Tr-Ti-T 

oc     « 

*■+*     Ph 


pH         t-i  i-H 


â      ^ 


O     H 


0'£ 


s  _• 

'O'ÏS 

^  § 

C3  -^ 

h 

&8 

3* 

l 

X 

s- 

o 

1-3 

§  5  M  M  §5><1?  ©^"â  o  o  o  o  o  o 

«  J  g  g  ë  §*-= 


w.a  g  a 


©i_q 


<*fr 


2  > 

■s 


lOiomoioo'-'îooiaioioioioiniO'Oioiû 
©  o  os  c  c;  r.  *  ~  C5  o  c  c~.  o  o  Ci  o  o  ©  os 

OOOOQOOOOOOC^X'OOOOCOOOOOOOCOOCOCQOQO 


O        <M        K5     O 


247 


1-8  S 


£  °  °  S 

S"  a 


>  73  73  73  13  Xi  -C  73  §7373 


oo  o)OooMor«««co«incoo©ffj 


59  Victoria. 


Documents  "de  la  Session  (No.  10.) 


A. 1896 


ooooooooocooo 


fl   ocooooooooooo 

5       T3  T3  T5*  T3  T3  -O  Tj  T3  T3  T3  "C  TJ  'C 


«   G 

«go 

bc  o  ° 


j  o  o 
o 

fi 


«8  5 

À      s 

141  89 

12  12 
159  96 
244  04 

S 

00 

LOOOOOOOOOOt-i-lOO 


O  O  O 
CSi-lrH 


=1 


o 


© 

© 
© 

03 

sa 

M 

02 
Ph 
O 
05 

00 


T3 

c  « 

03  ■*> 


O 


32  a 

0,    r^   . 


S  cm  n 


:    O    O    C    O    0"S 
t  rO  'O  t*  'O  T3  "^ 


31 


•e-o  9 
0  ëS 

ttfflaj 


5oo 


«2 

.  ai 

22   S 


71 


en  O 

0  îd 
— '  00 

l>  TfCO 

jj    lOHOONSNfCWf'O 

£     ir3S£'"HrH'-|'-J,-H'-H^r-'"-:? 

>--*         i— I  CO  CO  CO 


t«C5Ht-C! 


o'o 


MO-*SN 


^2S 


C-p   c 


.G  coco 

<N  <N  ^  UJ 

t^eojS  -^  « 


^PM 


O 


.S'a 


a  o    . 
. .  <û  s  g  -v  «a 

a?   O-G    4)    £   O    £ 

^3  o~' 


fi. g 
.SA 


c3  'o  £  -C  ,£*  >sJC  fl 


^  =  13 


O     ^ 


9  :« 

S   :g 

5  w  es 

S  £  o 
Eh  t- S 


S 


t-s  o 


"§  bc 


o  m  o  o  m  o  c  o  o  ic  o  c  c 

a  c.  a  c.  a  c.  c;  a  c.  a  c.  c.  c. 

COCCCCCCaOCOCOCÇOOGCCOCCCC 


ce  rS"*"E  3  o 

248 


■<f  O  lO 
OS  OS  OS 

GC  0C  CC 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


o 
s-  ce 


CC  O  HO*  CO 


r?    ©erg' 

coco    j£j      ^ 


£  o 


§33 

O 

o 

o  o  o 
o  o  o 

O 

O 

o 
o 

o 
o 

§8 

O 

O 

8 

o 

o 

o 
o 

o 
o 

o 

o 

8 

o 
o 

8 

o 
o 

88 

o  o 
oo 

ONO 
O  O:  O 
CO        00 

o 

o  o  o 

o 

o 

iO 

lOO 

o 

o 

1C 

LO 

iC 

o 

KO 

8 

3 

8 

o  o 

oo 

o 

o  o  o 

o 

ta 

o. 

t~rH 

o 

t^ 

b- 

iH 

* 

b- 

o  o 

gs 

00 

05  0CO 

tH 

* 

00 

o 

cq 

HCX1 

(M 

ce 

rHrH(N 

1—1 

(M 

hVj 

oc 
o  s  o 


O 

O 

O  O 

O 

O 

O 

o 

O 

o 

o 

T3 

T3 

•73  "T3 

T2 

T3 

nS 

T3 

'O 

-d 

T3 

c 
o1?  o 


s 


a: 


3T  ce 

Hp   4j 
ce   O 


ce  ^ 

QC  O 

-£>  -£> 

fi  S 
"és'eS 

!72  02 


oo  o  ce 
ce  ce 


i-l       c^1' 


o  S_§ 


s  °  ° 


Iceo     > 

n~    CD   b         3 


W 


■13 


Â£ 

o 

■  p 

T3 

o 

<  £ 

O 

o 

s  .2 
si 

s: 
cS 

K 

CD<2 

o 

ce 
T3 

g 

«1 

Q 

w 


S. 3 

©  ce 

CD    O) 
O   O 


<m 


Ci  Ci  Ci 
00  O0  00 


KO  O  O  iO        KO 

Ci     Ci     Ci  Ci    Ci 
OO     00     COCO    GO 


KO    O    KO 

Ci    Ci    Ci 
00     00     00 


ko   KO 

Ci    Ci 
00    00 


KO  KO  KO 
Ci  CiCi 
00    0000 


ko  Le 

~  - 


S  o  o 


KO   00  b-* 


c 

O 
T3 

> 

ce 

ce 

o 

•g 
ée 

O 
T3 

(M 

OH 

CD 

o 

i— 1 

<D 

CD 

ce  ce 

ce 

ce 

r-t 

i— 1 

249 


o.S 

T3  5 


59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


s  g 

2 


lO      o  o 
(M        O  O 

©© 


o  o      ©      ©  »o 
t>.  o       ©       ©  © 

»N        OC        O  -^ 


œ 
o 

s 

o 

-o 

C 
© 

S 
O 
ce 
© 

© 

© 

53 

QQ 

« 

3 

5 

PL, 

O 


HO    j/OrH 

C^3<cO  g       £ox 
t^O©^       <J 

, ,Pn 


©© 


S  - 


2§ 


^>    2 


8 


^x 

CPCN 


u 

03 

X  -U> 

S© 


«"«ri 


■      .8525 


-w   «3 

PhPm 


o;f^J* 


•  T5  Sb' .    .    .    . 
Pm      îb 


g£ 


H       *      g 


ctf 


^    a 


4    J    *^    £    <    < 


i  ? 


g  3 
M  1 

?  fi 


cS 

ÎS 

S 

î£îS 

O 

O 

OiO  oo 

O 

o  o 

o' 

2s 

£5 

25 

S 

©c:  ©© 

© 

g 

X 

X 

X  00  X  X 

GO 

X  X 

on 

X 

03 

3 

i—i 

i— (  i—i 

i— 1 

1—1 1— 1 

!-H 

1-1 

T) 

,_ 

,_, 

1 

C3 

'3 

'3 

O   0 

rcrt3 

Eh 
> 

s3 

o 

S  5 

'Si   O 
3T3 

O 

73 

o  o 

O 

O    0 

o 

73 

P 

ce 

i— i 

© 

CNCM 

© 
(M 

©  © 

i-H 

Sx 

X 

©© 

1— 1 1—1 

JT 

©O 

© 

1-4 

250 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


CD  ^ 


;      «PC 


bc 
c3 


bcTJ 


S    r, 

S        c 

c3 

s-o 

■g*. 

c3 

O 

c 

O 

Q 

p 

S 

8 

8 

8 

§ 

8 

8 

oo    O 
oo    o 

8 

oo 

8 

oc 

tH  O 

8 

8 

un 

T1 

8 

o 

C 

g 

S 

oo    o 

o 
o 

gs 

o 
2 

ooo 

S 

§ 

r- 1 

tH 

(M 

CC 

■* 

fc- 

»*< 

Tji 

i-H 

tH 

<N 

rH 

< — ' — > 

■#o 

00 

•   •* 

lO 

(M 

x  co 

00  t>. 

iO 

b^ 

ao  •<*iao 

oo 

tH 

CO 

rH          T* 

lOO 

■rfS    • 

:  s©  : 

"6 

•  o   : 

0 

Jl 

So 

j 

o 

O 
T3 

o 

O 

O 

o 

c 

o 

O 

O   s-;   o 

o 

le 

w 

"C 

o  c 

a 

T3 

t3 

T3 

T3 

X 

TJ 

73 

T3  5 -g 

Pm> 

T3 

1 

t;x 

02 

m 


O       T3 
S]      O 


2     S     2 

£3      PQ       &q 


o> 

rfi  o 
>  il 

flr£ 
S  ® 


1&00   .&<*> 
1*1  &S  £ 


■O 


PhoI 


C     . 


pu      Ph      Pu 


oPH  r 

O 


,    CD      . 

'^  O  dgn 

k"S  °  o  S 

'Ph0  a)  a;^ 

'^■§83° 

O.O       H 

gqPh^tj^ 


Ocf 

o~"£ 
o  o 
coPh 


Ph      Ph      Ph 


o  o 

rJhH* 


O 
Xi  %& 

ÎO  CD  IO 

O        O"  o 


O       o 


*1 

o 

_H 

10 

o 

00 

.g 
'3 


â 


•s'  «g 


o      53       >• 


£     ISé  £ 


m  O  O  O       lO 

o  000      o 

00  0000  0O        co 


£   ci* 


1)   o 

Sa 


O   =5 

fi  2 


.2  >> 

£  a 


»T5        lO  IO 

o      00 
00      coco 


ce  rO  _2 

Il  1 


2  1 


59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


ANNEXE 


Contrats  au  sujet  de  subventions  ou  aide  à  la  construction  de 


|  Nom  de  la  compagnie 
de  chemin  de  fer. 


1894. 
14  nov.    . . 

23  do 

19  do      . . 

Non  signé. 

30  juin.  .  . 

1895. 
.28  fév.    . . 

Non  signé. 
13  juill.    .. 

Non  signé. 
7  sept.  . . 
1er  juin  . . 
Non  signé. 
16  juill.  .. 

Non  signé, 
do      . 

5  ao$t    . . 


Cie  de  ch.  de  fer  du 
Cté  de  Drummond. 

Cie  c.  de  f.  Ctés  d'In- 
verness  et  Richmond 

Cie  de  ch.  de  fer  de 
Lotbinière  et  Mé- 
gantic. 

Cie  de  ch.  de  fer  Ca- 
nada-Est. 

Cie  de  ch.  de  fer  Co- 

bourg,      Northum- 

berland  et  Pacifique 

Cie  ch.de  f.de  la  Rive 
Sud  (limitée)  de  la 
Nouvelle-Ecosse. 

Cie  ch.  de  f .  du  Sud 
de  la  Col.  anglaise 

Cie  ch.  de  fer  Québec 
et  Lac- Saint- Jean. 

Cie  ch.  de  fer  du  Cap 
de  la  Madeleine. 

Cie  ch.  de  fer  Central 
du   N. -Brunswick. 

Cie  ch.  de  fer  Ontario 
et  Pacifique. 

Cie  de  ch.  de  fer  Ot- 
tawa et  Gatinean. 

Cie  ch.  de  fer  Tilson- 
burg,  Lac-Erié  et 
Pacifique. 

Cie  de  ch.  de  fer  St.- 
Stephen  et  Milltown 

Cie  de  ch.  de  fer 
Grand-Nord. 

Cie  de  chemin  de  fer 
d'Oshawa. 


Lignes  de  chemins  de  fer 
à   construire. 


De  St-Léonard  à  la  jonction  de  la 
Chaudière. 

Depuis  Port-Hawkesbury,  N.-E.,dans 
la  direction  de  Chéticamp. 

Depuis St- Jean  Deschaillons,  1 2h milles 
et  de  la  station  de  Lyster  s.  la  ligne 
du  Grand-Tronc  jusqu'à,  Lyster. 

Reliant  le  C.C.P.  au  pont  de  Sainte- 
Marie. 

Location  de  leur  ligne  au  C.  C.  P.  ï 
pour  99  ans.  J 

Depuis  Yarmouth  dans  la  direction  de 
Shelburne  et  Lockeport,  N.-E. 


«S    02 

ci~* 

■si  S 


57-58  V. 
57-58  V. 
57-58  V. 


,e.4 

,  c.  4 
,c.4 


Montant  de  la  sub- 
vention. 


Par  mille. 


57-58  V.,c.  4 


52  V.,  c 

57-58  V 


.   62. 
,c.68 


57-58  V.,  c.  4 


57-58  V.,c.  4 


Dep.  le  confluent  des  riv.  de  l'Elan  et 

Kootenay  jusqu'à  jonct.  Coal  Creek. 
Dep.  l'extrémité   est  de   sa   ligne  jus-  57-58  V.,  c.  4 

qu'à  l'eau  prof,  à  Chicoutimi,  direc 

tion  de  Chicoutimi. 
Depuis  le  Cap  de  la  Madeleine  jusqu'à  57-58  V.,  c.  4 

l'em  bran  ch.  des  Piles.  C.C.P. 
De  la  station  Chipman  aux  houillères  57-58  V.,  c.  4 

de  Newcastle. 
De  Cornwall  à  Ottawa..       55-56  V.,  c.  5 

Dep.  l'extrémité  est  des  62  milles  déjà  57-58  V.,  c.  4i 

subv.  dans  la  direct,  du  Désert. 
De  Port-Burwell  à  Tilsonburg  p.  tenir  57-58  V.,  c.  4 

lieu  de  la  subv.  accordée  en  1892. 

De  St.-Stephen  à  Milltown,  N.-B. . .  56  V.,  c.  2.  . 

Dep.  sa  jonction  avec  le  ch.  de  fer  des  57-58  V.,  c.  4 
Basses-Laurent.,  près  St-Tite,  à  pro- 
ximité de  la  r.  St-Maurice,  all.v.l'o. 

De  Port-Oshawa  à  la  rue  Mill,  l'hôtel-  56  V.,  c.  2  . . 
de-villeetla  stat.  du  Gr. -Tronc. 


En  tout 
pas  plus  de 


3,200  |       96,000 


3,200 
3,200 

3,200 


3,200 

3,200 
3,200 

3,200 
3,200 
3,200 
3,200 
3,200 

3,200 
3,200 

3,200 


80,000 
48,000 


112,000 
108,800 


9,600 

48,000 

172,400 

64,000 

51,200 

11,200 
96,000 

22,400 
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No  14. 


chemins  de  fer,  passés  pendant  l'exercice  clos  le  30  juin  1895. 


Nombre    de     milles 
subventionnés. 

Maximum  de  rampe, 
pieds  par  mille. 

oT 

rQ 

Fh 

P 
O 
O 
01 

.sa 

pieds. 

Largeur  de  déboise- 
ment    de    chaque 
côté. 

a5 

*03 

O 

a 

c3 
t* 

-1-3 

09 

-o 

P 
09 

ta 

fi 

c3 

"3 

S 

09 

^=009 

s-T' — ' 

2  « 

09 
> 

0 
c3 

Sh 

c  es 

09    09 

sa 

Observations. 

nombre. 

pieds. 

pieds. 

pieds. 

pieds. 

liv. 

30 

53 

1,433 

50 

20 

15 

56 

1er  déc.    1896. 

25 

80 

1,433 

50 

20 

15 

56 

1      do      1896. 

15 

53 

1,910 

50 

20 

15 

56 

1      do      1896. 

1 

27 

1,433 

50 

20 

15 

56 

1er  juill.  1895. 

Approuvé  par  arrêté  du  conseil 
n°  72103  du  28  déc.  1894. 

35 

80 

955 

50 

20 

15 

56 

1er  août  1897. 

34 

60 

700 

50 

20 

15 

56 

1       do     1898. 

2 

80 

819 

50 

20 

15 

56 

1er  déc.  1895. 

Première  partie  de  la  subvention 
de  $44,800,  57-58  V.  c.  4. 

3 

105 

574 

50 

20 

15 

56 

1er  oct    1895. 

15 

74 

955 

50 

20 

15 

52 

1er  déc.    1896. 

53^ïï 

53 

1,433 

50 

20 

15 

56 

1er  août  1896. 

20 

106 

574 

50 

20 

15 

56 

1      do      1897. 

16 

53 

955 

50 

20 

15 

56 

1      do      1896. 

Courbe  de  8°  ou  717  pds  permise 
à  sa  jonction  avec  le  chemin 
de  fer  Canada-Sud. 

34 

80 

716 

50 

20 

15 

56 

1      do     1896. 

Remplace  10938. 

30 

66 

573 

50 

20 

15 

56 

30    nov.    1896. 

7 

173 

80 

50 

20 

15 

56 

1er  déc.   1895. 

WALTER  S.  DOULL. 
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ANNEXE  N°  15. 

STATISTIQUE   DES   CANAUX 


POUR 


LA  SAISON  DE  NAVIGATION  DE  1894. 


REVENU. 


Le  revenu  total,  à  l'exclusion  des  loyers  de  chutes  d'eau,  pendant  deux  ans,  est 
comme  suit  : — 

Pour  1893 $348,012  00 

"     1894 , 301,804  67 

En  comparant  la  statistique  de  1893  avec  celle  de  1894;  on  verra  que  le  revenu 
brut  a  diminué  de  $40,18*7.33. 

Voici  quelles  sont  les  augmentations  et  les  diminutions  : — 

Augmentation.      Diminution. 

Sur  le  canal  Welland $33,549  58 

les  canaux  du  Saint-Laurent 4,337  47 

le  canal  Chambly 1,461  67 

le  canal  Eideau $  170  48    

les  canaux  de  l'Ottawa 1,244  77 

le  canal  Saint-Pierre 26  94 

les  canaux  de  la  Vallée  de  la  Trent 142  26    

le  canal  Murray 120  36.  


Total $  433  10     $40,620  43 

Total,  diminution 40,187  33 


Pour  se  rendre  à  la  demande  renouvelée  des  expéditeurs  de  Montréal  à  l'effet  de 
maintenir  la  diminution  des  taux  sur  certains  produits  agricoles,  Son  Excellence  le 
gouverneur  général  en  conseil  a  autorisé,  le  16  avril  1894,  la  réduction  suivante  sur 
les  taux  des  canaux  :  — 

Pour  la  saison  de  1894,  les  taux  des  canaux  pour  le  passage  des  produits  alimen- 
taires suivants  :  blé,  maïs,  pois,  orge,  seigle,  avoine,  graine  de  lin  et  sarrasin,  allant 
à  l'est  par  le  canal  Welland,  dix  centins  par  tonne,  et  pour  le  passage  vers  l'est  par 
les  canaux  du  Saint-Laurent  seulement,  dix  centins  par  tonne  ;  le  paiement  du  tarif 
de  dix  centins  par  tonne  pour  le  passage  par  le  canal  Welland  donnant  droit  au  pas- 
sage libre  des  mêmes  produits  par  les  canaux  du  Saint-Laurent. 

Par  suite  de  cette  diminution  des  taux  de  péage  ci-dessus  mentionnés,  applicable 
à  ces  produits  alimentaires,  quelle  qu'en  fût  la  destination,  on  a  perçu  seulement  le 
tarif  réduit  de  dix  centins  par  tonne,  et  par  conséquent  il  n'y  a  pas  eu  de  remises  sur 
ces  articles  en  1894. 
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Il  est  bon  d'observer  toutefois  que  la  diminution  des  droits  de  péage  de  vingt  à 
dix  centins  par  tonne  surxles  produits  en  question  pour  passage  par  le  canal  Welland 
s'élève  à  $49,432.90. 

QUANTITÉ    DE    GRAIN    PASSÉE    PAR    LE   CANAL    WELLAND. 

La  quantité  d'orge,  maïs,  avoine,  pois,  seigle  et  blé  passée  par  le  canal  Welland, 
et  partie  de  ports  situés  à  l'ouest  de  Port-Col  borne,  durant  une  période  de  treize 
années,  se  décompose  comme  suit  : — 


Quantité  expédiée  à  Montra  al. 

Quantité  sur  laquelle  on  a  payé 
plein  péage. 

A  des  ports 
d'Ontario. 

Quantité  des  ports 

des  Etats-Unis 

à  des  ports  des  E.-U. 

1882 

1883 

Tonnes. 
\ 

180,694 

186,814 

142,194 

96,569 

203,940 

185,034 

160,358 

267,769 

228,513 

[ 295, 509 

\  261,954 

*  1501,806 

273,651 

Tonnes. 

lOyéèÔ     " 

12,153 

11,909 

9,881 

11,838 

25,599 

19;075 

16,899 

6,805 

8,942 

25,555 

16,699 

Tonnes. 

63,881 
121  876 

1884       

1885 

104,537 
117,346 

1886 

1887  

1888 

1889 

151,551 
134,868 
169,664 

213  7<;t» 

1890 

1891 

245,932 
202  710 

1892 

1893  

1894 

201,540 
222,958 
203,979 

Les  taux  de  péages  sur  le  grain  passant  par  le  canal  Welland,  avant  1884, 
étaient  de  20c.  par  tonne  ;  depuis  cette  époque,  cependant,  des  réductions  ont  été 
faites  d'année  en  année,  par  arrêtés  du  conseil,  comme  suit: — A  la  demande  pres- 
sante d'expéditeurs  et  autres  hommes  d'affaires  ayant  des  intérêts  dans  le  commerce 
de  grain,  une  réduction  de  la  moitié  du  taux  ordinaire  de  péage  a  été  faite  sur  le 
grain  descendant  à  Montréal  par  les  canaux  Welland  et  du  Saint-Laurent;  en  1885 
et  les  années  suivantes,  1891  comprise,  les  péages  furent  réduits  à  '2c.  par  tonne. 

En  1892,  les  péages  furent  abaissés  à  2c.  la  tonne  sur  le  grain  descendu  par  les 
canaux  Welland  et  du  Saint-Laurent,  et  exporté,  mais  dans  ces  cas  heulement. 

En  1893,  par  arrêté  du  conseil  du  13  février,  les  péages  furent  réduits  à  10c.  la 
tonne  sur  le  grain  expédié  à  l'est  par  le  canal  Welland,  quelle  que  fût  sa  destination, 
et  les  mêmes  taux  de  péage  furent  maintenus  pour  1894  par  un  arrêté  du  conseil  du 
16  avril  1894. 

Taux  par  les  canaux  du  Saint-Laurent  seulement,  10  contins  par  tonne. 

Il  est  à  remarquer  que  les  marchandises  ayant  acquitté  pleins  péages  sur  le 
canal  Welland  peuvent  passer  par  les  canaux  du  Saint-Laurent  jusqu'à  Montréal 
sans  avoir  d'autres  droits  à  payer. 

Durant  les  dix  dernières  années,  la  quantité  de  produits  agricoles,  comme  il  est 
dit  ci-haut,  pas.-ée  par  le  canal  Welland  et  les  canaux  du  Saint-Laurent  et  envoyés  à 
Montréal,  a  été  portée  de  96,569  à  273,651  tonnes  ;  la  quantité  de  ces  mêmes  produits 
passés  par  le  canal  Welland,  provenant  de  ports  des  Etats-Unis  et  en  destination  de 
ports  des  Etats-Unis,  a  augmenté  de  117,346  à  203,979  tonnes. 


*  De  la  quantité  de  grain  descendue  à  Montréal,  il  a  été  transbordé  à  Ogdensburg,  en  1891,  17,817 
tonnes  :  en  1892,  4,341  tonnes  ;  en  1893,  71,445  tonnes,  et  en  1894,  23,030  tonnes. 
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La  quantité  d'orge,  mais,  avoine,  pois,  seigle  et  blé  arrivée  à  Montréal  par  la 
voie  des  chemins  de  fer  Grand-Tronc  et  Pacifique  Canadien,  durant  une  période  de 
13  années,  se  décompose  comme  suit  : — 

Tonnes. 

En  1882 75,026 

1883 98,672 

1884 142,231 

1885 160,821 

1886 165,613 

1887 191,760 

1888 113,794 

1889 94,943     ' 

1890 , 119,208 

1891 184,410 

1892 291,680 

1893 147,610 

1894 60,666 

La  quantité  des  mêmes  produits  passés  sur  l'entier  parcours  des  canaux  du  Saint- 
Laurent  et  destinés  à  Montréal,  pendant  la  même  période,  a  été  : — 

Tonnes. 

En  1882 230,055 

1883 263,368 

1884 174,496 

1885 134,824 

1886 272,133 

1887 237,881 

1888 166,191 

1889 275,414 

1890 242,571 

1891 320,434 

1892 302,899 

1893 532,084 

1894, 288,015 

Les  expéditions  comparatives  du  grain  faites  par  la  route  du  Saint-Laurent, 
ainsi  que  par  voie  ferrée  et  voie  navigable  à  travers  l'Etat  de  New- York,  sont  comme 
suit  : — 

QUANTITÉ  DE  GRAIN  ENVOYÉE  AUX  PORTS  OCÉANIQUES  PAR  LES  VOIES. 

CONCURRENTES. 

La  quantité  de  grain  et  pois  passée  sur  l'entier  parcours  des  canaux  du  Saint- 
Laurent  en  destination  do  Montréal,  se  décompose  ainsi  : — 

Tonnes. 

En  1893 532,084 

1894.. 288,015 

Accusant  une  diminution  de 244,069 

La  quantité  de  grain  et  de  pois  transportée  à  Montréal  par  les  voies  ferréespe 
Grand-Tronc  et  le  Pacifique  Canadien,  figure  au  tableau  suivant  : — 

Tonnes. 

En  1893 147,610 

1894 60,«66 

Soit  une  diminution  de 86,944 

257 
10—17 


59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


La  quantité  de  grain  transportée  aux  ports  de  marée  par  les  canaux  de  New- 
York  se  décompose  comme  suit  : 

Tonnes. 

En  1893    1,267,113 

1894 1,163,788 

La  quantité  de  grain  transportée  aux  ports  de  marée  par  les  chemins  de  fer  de 
New- York  se  décompose  comme  suit  : 

Tonnes. 

En  1893 3,590,513 

1894 2,686,440 

Les  augmentations  et  diminutions  de  1894,  comparées  à  celles  de  1893,  sur  les 
différentes  routes  qui  se  fout  concurrence  pour  le  commerce  de  transport  aux  ports 
océaniques,  se  décomposent  comme  suit  : — 


— - 

Augmenta- 
tion. 

j 

Diminu-     1  Augmenta- 
tion,               tion. 

Diminu- 
tion. 

Sur  les  canaux  du  Saint  Laurent 

Tonnes. 

Tonnes. 

244,069 

86,944 
103,325 
904,073 

Pour  100. 

Pour  100. 

45 -87 

do      ch.  de  f.  Canad.  du  Pacifique  et  Grand-Tronc 
do      canaux  de  New- York 

5890 
8  15 

do      chemins  de  fer  de  New- York 

25  18 

En  regardant  à  l'annexe  U,  on  constatera  que  la  quantité  du  fret  transporté  de 
ports  situés  à  l'ouest  de  Port-Col  borne  à  des  ports  des  Etats-Unis,  Oswego,  Ogdens- 
burg,  etc.,  a  été  portée  de  175,455  tonnes  en  1883,  ù,  373,070  tonnes  en  1894  ;  et  la 
quantité  des  ports  d'Ontario,  entre  Port-Dalhousie  et  Cornwall,  a  baissé  de  184,502 
tonnes  en  1883,  à  80,681  tonnes  en  1894.  La  quantité  descendue  à  Montréal  accuse 
une  augmentation  allant  de  205,394  tonnes  en  1883,  à  292,191  tonnes  en  1894. 


TRANSBORDEMENT   DE    GRAIN. 

La  quantité  de  grain  transportée  par  le  canal  Welland  dans  des  vaisseaux  cana- 
diens et  américains  à  destination  de  Kingston  a  été,  pendant  onze  ans,  comme  suit  : 


Dans  les  navires  canadiens  il  y  a  eu  en 

Tonnes. 

1884,  111  cargaisons,  quantité  d'ensemble 70,475 

1885,  75         do                    do \  45'639 

1886,244         do                    do  143,330 

1887,  284         do                     do  178  233 

1888,  182         do                     do  143^025 

1889.208  do                     do  165  117 

1890,203    do        do  184,'275 

1891.209  do        do  19o'664 

1892,  158    do        do  Iô9i018 

1893,  146    do         do  148,962 

1894,  125    do         do 159,145 
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Dana  les  navires  américains  il  y  a  eu  en 

Tonneaux. 

1884,  1 17  cargaisons,  quantité  d'ensemble 75,787 

1885,  79  do  do  55,982 

1886,  97  do  do  62,222 

1887,  19  do  do  12,477 

1888,  60  do  do  43,667 

1889,114  do  do  108,358 

1890,  35         do  do  35,560 

1891,  77         do  do  90,153 

1892,  89         do       •  do  109,812 

1893,  257         do  do  328,269 

189^,    84         do  do  •  •  •  • 106,236 

Deux  vaisseaux  ont  transporté  des  cargaisons  intactes,  de  810  tonnes,  à  Mont- 
réal en  189-4;  aucun  en  1893;  deux  en  1892,  924  tonnes,  et  trois  en  1891,  1,441 
tonnes.  Dix-neuf  vaisseaux  ont  rompu  charge  en  1894,  31  en  1893,  25  en  1892,  et 
44  en  1891  ;  188  vaisseaux  ont  déchargé  leur  cargaison  totale  à  Kingston  en  1894, 
369  en  1893,  220  en  1892,  et  293  en  1891. 

La  quantité  de  grain  transbordée  à  Port-Colborne  en  1894  et  pendant  les  trois 
années  précédentes  est  donnée  ci-desnous. 

Le  nombre  entier  des  vaisseaux  chargés  de  grain  qui  ont  rompu  charge  à  ce 
port  en  1894  a  été  de  59,  contre  91  l'année  précédente  : 

Voici  la  quantité  de  grain  transbordée. 


Produits. 

1890. 

1891. 

1892. 

1893. 

1894. 

Blé 

Maïs 

Seigle 

Boisseaux. 

4,310 
773,687 
Nil 
44,294 

Boisseaux. 

16,665 

482,802 

13,318 

257,000 

Boisseaux. 

68,736 

576,289 

2,467 

102,529 

Boisseaux. 

47,558 

759,000 

11,540 

35,353 

Boisseaux. 

104,827 

260,657 

Nil 

63,412 

Voici  la  quantité  déchargée  à  ce  port  par  des  navires  qui  ne  sont  pas  entrés 
dans  le  canal  : 


Produits. 

1890. 

1891. 

1892. 

1893. 

1894. 

Blé 

Maïs 

Boisseaux. 

Nil 
Nil 

Nil 
Nil 

Boisseaux. 

16,628 
Nil 
Nil 
Nil 

Boisseaux. 

Nil 

Nil 
Nil 
Nil 

Boisseaux. 

Nil 
Nil 
Nil 
Nil 

Boisseaux. 

Nil 
Nil 

Seigle 

Nil 

Avoine 

Nil 

10— 17i 
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CANAL  WELLAND. 

La  quantité  totale  du  fret  Qui  a  pas;*é  par  le  canal  Welland  pendant  la  saison  de 
1894  a  été  de  1,008,221  tonnes  f  sur  cette  quantité,  le  fret  intermédiaire  ou  local 
compte  pour  18,687  tonnes. 

Fret  à  destination  de  Vest  et  de  l'ouest. 

Il  y  a  eu  758,783  tonnes  de  fret  allant  à  l'est,  et  249,438  tonnes  en  destination 
de  l'ouest. 

La  quantité  totale  de  fret  qui  a  passé  sur  l'entier  parcours  du  canal  Welland, 
durant  la  saison  de  1894,  a  été  de  989  534  tonnes. 

Sur  cette  quantité,  il  y  a  eu  242,553  tonnes  en  destination  de  l'ouest,  et  745,942 
tonnes  en  destination  de  l'est. 

Quant  au  fret  dirigé  vers  l'est,  les  vaisseaux  canadiens  en  ont  transporté  252,104 
tonnes,  et  les  vaisseaux  américains,  493.838  tonnes;  pour  le  fret  de  l'ouest,  les  vais- 
seaux canadiens  en  ont  transporté  11,422  tonnes,  et  les  vaisseaux  américains  232,- 
170  tonnes. 

Quuant  au  fret  d'entier  parcours,  les  vaisseaux  canadiens  en  ont  transporté 
263,526  tonnes,  et  les  vaisseaux  américains  726,008  tonnes. 


CANAUX  DU  SAINT-LAURENT. 

Fret  à  destination  de  l'est  et  de  Vouest. 

Sur  la  quantité  totale  de  fret  transportée  sur  les  canaux  durant  1894,  il  y  on  a 
eu  638,417  tonnes  qui  étaient  à  destination  de  l'est,  et  248,361  tonnes  à  destination  de 
l'ouest. 

La  quantité  totale  de  fret  d'entier  parcours  a  été  de  537,982  tonnes  ;  sur  cette 
quantité  494,778  tonnes  étaient  à  destination  de  l'est  et  43,204  à  celle  de  l'ouest. 

Sur  la  quantité  totale  du  fret  local,  143,639  étaient  à  destination  de  l'e>t,  et  205,- 
157  à  celle  de  l'ouest. 

TRAFIC  D'ENTIER  PARCOURS  ENTRE  MONTRÉAL  ET  LES  PORTS  DES  LACS  ÉRIÉ, 

MICHIGAN,  ETC. 

La  quantité  totale  de  fret  destiuée  à  l'est  et  à  l'ouest,  passant  sur  le  canal  Wel- 
land et  les  canaux  du  Saint-Laurent,  du  lac  Erié  à  Montréal,  dans  le  cours  de  qua- 
torze années,  se  décompose  ainsi  : 

A  l'est,  A  l'ouest, 

à  Montréal.         de  Montréal. 

Tonnes.  Tonnes. 

1881 169,213  37,190 

1882 108,835  24,488 

1883 205,394  27,488 

1884 168,715  9,425 

1885 132,968  16,115 

1886 244,514  16,801 

1887 213,834  14,075 

1888 183,899  19,310 

1889 298,197  25,370 

1890 231,746  31,951 

1891 309,593  14,060 

1892 263,144  9,452 

1893 508,016  16,545 

1894 292,191  9,439- 
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FRET   DES   PORTS    DES    ÉTATS-UNIS   AUX   PORTS    DES    ÉTATS-UNIS. 

La  quantité   totale   de   fret  à  destination  de    l'est  et  de  l'ouest,  sur  le   canal 

Welland,  provenant  de  ports  des  Etats-Unis  et  allant  à  des  ports  des  Etats-Unis, 

pendant  une  période  de  quatorze  années,  se  décompose  comme  suit: — 

A  l'est.  A  l'ouest.  Total. 

Tonnes.  Tonnes.  Tonnes. 

1881 96,266  97,907  194,173 

1882 110,286  172,520  282,806 

1883 174,912  257,699  432,611 

1884 163,998  243,081  407,079 

1885 168,212  216,297  384,509 

1886 224,916  239,562  464,478 

1887 189,427  151,074  340,501 

1888 221,062  213,689  434,751 

1889 297,353  266,231  563,584 

1890 318,259  215,698  533,957 

1891 306,257  247,543  553,800 

1892 300,733  240,332  541,065 

1893 384,559  247,108  631,667 

1894 361,319  230,948  592,267 

La  quantité  totale  du  fret  transporté  sur  le  canal  Welland,  provenant  de  ports 
des  Etats-Unis  et  allant  àdes  ports  des  Etats-Unis,  accuse  une  diminution  de  39,400 
tonnes  comparée  à  l'année  précédente,  et  une  augmentation  de  398,094  tonnes  comparée 
avec  1881. 

Le  relevé  suivant  fait  voir  le  nombre  total  des  navires  et  la  quantité  totale  de 
fret  qui  est  passée  par  le  canal  Welland,  ainsi  que  la  quantité  passée  entre  des  ports 
des  Etats-Unis  depuis  1867  jusqu'à  1894  inclusivement. 


Exercice. 

Nombre 

total 

de 

navires. 

Nombre. 
5,405 
6,157 
6,069 
7,356 
7,729 

6,063 
6,425 
5,814 
4,242 
4,789 
5,129 
4,429 
3,960 
4.104 
3,332 
3,334 
3,267 
3,138 
2,738 
3,589 
2,785 
2,647 
2,975 
2,88o 
2,594 
2,615 
2,843 
2,412 

Quantité 

totale 

transportée 

par   le   canal 

Welland. 

Quantité 

passée  entre 

des    ports   des 

Etats-Unis. 

1867 

1868 

1869 

1870 

1871 

Tonnes. 

933,260 
1,161,821 
1,231,903 
1,311,956 
1,478,122 

1,333,104 

1,506,484 

1,389,173 

1,038,050 

1,099,810 

1,175,398 

968,758 

865,664 

819,934 

686,506 

790,643 

1,005,156 

837,811 

784,928 

980,135 

777,918 

878,800 

1,085,273 

1,016,165 

975,013 

955,554 

1,294,823 

1,008,221 

Tonnes. 
458,386 
641,711 
688,700 
747,567 
772,756 

Saison  de  navigation. 

1872 

1873 

606,627 
656,208 

1874 

748,557 

1875 

1876 

1877 

477,809 
488,815 
493,841 

1878 

373,738 

1879 

284,043 

1880 

1881 

1882    

1883 

179,605 
194,173 

282,806 
432,611 

1884 

1885 

407,079 
384,509 

1886 

464,478 

1887 

1888 

1889 

340,501 
434,753 
563,584 

1890 

533,957 

1891 

1892 

1893    

553,800 
541,065 
631,667 

1894 

592,267 
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La  quantité  totale  du  fret  transporté  sur  les  différentes  divisions  des  canaux 
pendant  la  saison  se  décompose  comme  suit: — 


Welland 

Saint-Laurrent 

Chambly 

Ottawa 

Rideau 

Saint-Pierre 

Murray 

Vallée  de  la  Trent . 


Bétail. 


Tonnes. 


39 

1,004 

284 

971 

9 


Produits 
forestiers. 


Tonnes. 

145,929 

115,946 

151,732 

548,747 

64,633 

6,269 

8,360 

36,076 


Manu- 
factures. 


Tonnes. 

14,172 

66,655 

18,312 

196 

3,511 


3,831 
25 


Marchan- 


Tonnes. 

253,316 

348,025 

90,463 

6,347 

23,547 

36,007 

4,768 

140 


Produits 
agricoles. 


Tonnes. 

594,765 

355,148 

16,817 

5,749 

2,779 

13,184 

4,901 

5 


Total. 


Tonnes. 

1,008,221 

886,778 

277,608 

562,010 

94,479 

55,460 

21,888 

36,271 


La  quantité  totale  du  fret  transporté  sur  le  canal  Welland  a  été  de  1,008,221 
tonnes,  dont  594,765  se  composaient  de  produits  agricoles. 

Sur  les  canaux  du  Saint-Laurent,  la  quantité  totale  du  fret  transporté  a  été  de 
886,778  tonnes,  dont  355,148  tonnes  se  composaient  de  produits  de  l'agriculture  et 
348,025  éiaient  des  marchandises. 

Sur  les  canaux  de  l'Ottawa  la  quantité  du  fret  transporté  a  été  de  5b2,010  tonnes, 
sur  laquelle  quantité  548,747  tonnes  étaient  des  produits  forestiers. 

DE    NORVÈGE    X   CHICAGO. 

Dans  le  couis  du  mois  de  mai  le  steamer  Craggs,  de  Christiansand,  Norvège,  a 
remonté  les  canaux  du  Saint-Laurent  et  Welland  avec  une  cargaison  de  509  tonnes 
de  poisson  de  Norvège  en  destination  de  Chicago;  il  est  revenu  le  6  juin  avec  une 
cargaison  de  406  tonnes  de  farine  et  300  tonnes  de  blé. 

COMPARAISON  STATISTIQUE  DES  DIFFÉRENTES  ROUTES  DES 

ÉTATS-UNIS. 


Les  comparaisons  statistiques  données  au  sujet  des  quantités  des  principaux 
articles  transportés  par  le  canal  Welland  et  de  ceux  transportés  en  concurrence  par 
les  routes  des  Etats-Unis  ont  été  continuées  jusqu'à  ce  jour. 

En  consultant  le  relevé  H,  qui  fait  connaître  la  quantité  des  denrées  alimentaires 
transportées  aux  ports  maritimes,  on  verra  que  la  quantité  transportée  par  les  canaux 
de  New- York  a  été  de  1,409,129  en  1894,  contre  1,452,  563  tonnes  en  1893;  937,99» 
en  1892,  et  1,092,355  en  1891. 

Les  quantiiés  de  denrées  alimentaires  transportées  par  les  chemins  de  fer  New- 
York-Central,  Erié  et  New-York,  et  West  Shore  et  Buftaio,  ont  été  : — 


Tonnes. 

En  1894 /  4,281,056 

1893 (  5,107,426 

1892 \  5,913,013 

1891 3,565,381 

1890 *(  4,336,199 

1889 J  3,654,984 

1888 [3,197,634 

1887 \  3,847,766 

Farine  et  grain  seulement. 


Tonnes. 

En  1886 *3,802,262 

1885 4,105,594 

1884 3,639,805 

1883 4,422,461 

1882. 3,888,557 

1880 4,732,385 

1869 1,087,809 
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Les  chiffres  suivants  expriment  les  quantités  de  denrées  alimentaires  transpor- 
tées à  la  mer  par  les  canaux  et  chemins  de  fer  de  l'Etat  de  New- York,  dans  le  cours 
de  vingt-six  ans  : 


1869. 

1870 

1871. 

1872. 

1873. 

1874. 

1875 

1876. 

1877. 

1878 

1879. 

1880. 

1881. 

1882 

1883 

1884.. 

1885., 

1886., 

1887 

1888.. 

1889.. 

1890.. 

1891.. 

1892.. 

1893.. 

1894.. 


Canaux. 


Tonneaux. 

1,302,613 
1,295,010 
1,850,198 
1,674,320 
1,745,171 
1,767,598 
1,305,550 
1,064,293 
1,498,984 
1,912,734 
1,833,399 
2,371,090 
1,116,561 
1,118,776 
1,379,000 
1,236,986 
1,063,310 
1,489,886 
1,539,403 
1,166,958 
1,296,896 
1,167,901 
1,092,355 
i  937,999 
1,288,046 
1,185,275 


Chemins  de  fer. 


Tonneaux. 

1,087,809 
1,766,457 
2,205,589 
1,870,614 
2,036,992 
2,791,517 
2,343,241 
2,875,803 
2,493,683 
3,695,764 
4,353,617 
4,732,385 
4,983,722 
3,885,557 
4,422,461 
3,639,805 
4,105,594 
3,802,262 
3,847,766 
3,197,734 
3,654,984 
4,336,199 
3,565,381 
5,913,013 
5,107,426 
4,281,056 


Total. 


Tonneaux. 

2,390,342 
3,061,467 
4,055,787 
3,544,934 
3,782,163 
4,559,115 
3,648,791 
3,940,096 
3,992,667 
5,608,498 
6,187,016 
7,103,475 
6,100,283 
5,004,333 
5,801,461 
4,876,791 
5,168,904 
5,292,148 
5,387,169 
4,364,692 
4,951,880 
5,504,100 
4,657,736 
6,851,012 
6,395,472 
5,466,331 


Proportion 
par  les 
canaux. 


•545 
•423 
•456 
•472 
•461 
•387 
•357 
•270 
•375 
•341 
•296 
•333 

183 
•223 
•237 
•253 
•205 
•281 
•285 
•267 
•262 
•212 
•234 

137 
•201 
•217 


état  comparatif  du  trafic  par  les  chemins  de  fer  et  les  canaux  via 

l'état  de  new-tork. 

En  consultant  les  rapports  faits  par  les  chemins  de  fer  aux  autorités  administra- 
tives de  l'Etat  de  New-York,  et  la  statistique  des  canaux  présentée  à  la  législature  de 
l'Etat,  je  constate  que  du  tonnage  total  de  fret  transporté  par  les  canaux  et  les  che- 
mins de  fer,  les  canaux  de  l'Etat  ont  transporté  : 


Pour  cent. 

En  1859 689 

1869 47-0 

1870 389 

1871 38-9 

1872 40-1 

1873 34-9 

1874 31-7 

1875 28-4 

1876 24-6 

1877 , 28  3 

1878 27-1 

1879 23-7 

1880 25  1 

1881 18-5 


Pour  cent. 

En  1882 ....  19-0 

1883 18-7 

1884 19-0 

1885 17-1 

1886 16-9 

1887 16-3 

1888 18-8 

1889 15-1 

1890 13-9 

1891 13-4 

1892 9-8 

1893 101 

1894 102 
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La  quantité  du  fret  transporté  par  les  canaux  et  les  chemins  de  fer  était,  en 
1894,  de  5,036,821  tonneaux  moindre  que  la  quantité  transportée  en  1893,  et  accusait 
une  augmentation  de  25,463,238  tonneaux  sur  1869. 


Yoici  quelles  ont  été  les  quantités  qui  ont  été  transportées  : 

Tonnage  total. 

En  1859 5,485,076 

1869 12,453,174 

1870 15,148,274 

1871 15,844,152 

1872 16,631,609 

1873 18,200,208 

1874 18,283,547 

1875 17,101,758 

1876 16,948,627 

1877 - 17,489,770 

1878 19,017,301 

1879 22,590,766 

1880 25,706,586 

1881 27,857,394 

1882 28,693,054 

1883 30,167,119 

1884 26,293,844 

1885 27,543,948 

1886 31,168,744 

1887 34,029,791 

1888 26,244,610 

1889 35,466,042 

1890 37,624,199 

1891 38,524,179 

1892 43,618,569 

1893 42,953,233 

1894 37,916,412 


Proportion 
par  les 
canaux. 

6890 
4705 
3895 
3896 
4012 
3497 
3174 
2841 
2462 
2833 
2719 
2373 
2512 
1859 
1905 
1877 
1905 
1718 
1698 
1632 
1883 
1514 
1394 
1343 
0982 
1009 
1024 


Prix  moyen  du  fret  du  grain  de  Chicago  à  Buffalo 


Année. 

1878. 
1879. 
1880. 
1881. 
1882. 
1883. 
1884. 
1885. 
1886. 
1887. 


Blé. 

Année. 

Ble. 

31 

1888 

..    2-7 

4-7 

1889 

.    25 

5-7 

1890 

..    1-9 

3-2 

1891 

.    25 

2-5 

1892 

..    2-2 

35 

1893   

..    1-6 

21 

1894 

.    12 

2-0 



3-6 

Moy.  pour  17  années.. 

..  2-9 

4-1 

264 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


c3 

a 

o 


c3 

© 


S 
-G 

o 

© 
-a 


H     7°° 
2    'S  §3 


■<3  C3  , — 


i — .  i-r  c 


Ci       °  .2 

^  r 

© 

13 


© 

-a 


03 
&, 

S 
o 

© 


8  3-0- 

O-  Q-4J 

Ph 


0? 


I§ 


(S  8 


X  os 

•  O  ■* 


OlOlOOONOt 

o  ce  ^  rf  o  o  o  i-i  ■ 
"  <M~  »  a"  r-T  nT  t^  t>T  -^"  o~  ■ 

N  »  «  N  55  O  O        < 


tH  tH  t-H  (M 


§  88S8S888888: 


O  œ  Oi  M  O  (N  O 

<m  oîcocoom 

TT*  ONOi?0Ol- 

00"  CnTi-To"^©"» 

(M  COHtOON 

1C  O^MOOlOlM 


S 


'O  tH 
i  j-,  îo 
-00  00 

"ce  et" 
Ci  r- 
ta  ce 


O  o 
o  ta 


88 

(M  00 

H*0~ 

sa 


^INKOOOMH' 


(M  tH 


i— "  «o    ce 

O  00 
00~ 


CO  GO  (M  00  t^ 
00SHÛ0O 
■*00O<Mce 

c<f     <Saïcc 

oo 

(M  CO 

cTim" 


t-ico  o  ce 

CO   Tf  (M  Tfl 

t^  O  CO^IM 

oo~<m"  "*"■*" 

tHCece 


r-l  lO 

O  o 

05  O 


Hri(00(DO*M«OCl  O'  tH  Ce  O  00  CN  t>-  O 
fflC0«O©WN^N00O  ta  Ot>l-00HH00 
h<  -*  C0  00  (M  00  ce  t~  -t<  O     O     l^iOœNtf  H 


tH         HQN««    _ 

i-^r-^       O  (M  O  00  O 

Ce~ce~  (M"oo"TjTr-î 

r-(r-(  CO 


os  io    o    t-o  oo  *n 

O  Tt<      O      COC5  ■*  CM 
(M         O  t- 

o" 


OOCCTfiMOS     O     Tf  <M  H/<  OO  O  O  OiO  O  O  O 

oiOLON©    <M    i>-  ta  ■*  h*  o  ce  ce  ta  •&  t>-  «m  oo 


JM-*(MOS 

_>  o  ta  o-o  ». 

O^ONO  00  — '  O  O  i 

<nia~cit&ïc  ce  o"l-^"o"tC(M'~oo'vt>^■*~od~c^^a^^o, 

tH        f  05H  O  (M  00  o  ta  CC  (M  00  t-t  00 

00  t-  O  "*  Tt«  tjh              C0        O^iO 

ce"  t-rce~c<f  tjT 


oTo 


a>       s-  m 

fi-      £  S; 

I 

Q  o 


£  ® 


^      S 


u 

^    CD 


"3       . 

ce   0>   <£ 


0) 
il' 

s. "S 


£    ■  S 

3^   S 


o     S  o 


•  © 

:  c 

•  ?    • 

•  cS.O 

-    -+J    +3 

<o  o 

:  g 


.  OC  a   ce 
—  T3    § 


>ïc-    g  ~  -     s    -fioai    •  £  5    •  a>  S  ÎT 

265 


S  c 


*«; 


■C.S  5 

gKÎfH 
O 

Q 


OtKON 
O  L-O 
<MOO 


IBS 


>J3  ° 


59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


Ci-suit   l'évaluation  totale   des   produits   et   marchandises    transportés   par    le 
canal  : — 

Evaluation  pour  1885 $     53,413,472  13 

do              1886 69,080,071  95 

do               1887 79,031,757  78 

do               1888 82,156,019  97 

do               1889 83,732,527  15 

do               1890 102,214,948  70 

do               1891 128,178,208  51 

do               1892 135,117,267  10 

do               1893 145,436,956  94 

do               1894 143,114,501  97 


Durant  la  saison  de  1889,  le  canal  a  été  ouvert  à  la  navigation 
do  1890  do 

do  1891  do 

do  1892  do 

do  1893  do 

do  1894  do 


234  jours. 
228     do 
225     do 

233  do 
219  do 

234  do 


Durant  la  6aison  complète  de  navigation  en  1894,  la  moyenne  par  jour  des  vais- 
seaux qui  ont  passé  par  le  canal  a  été  de  62. 

E.  DEVL1N, 
Compilateur  de  la  statistique  des  canaux. 
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Quantité  et  valeur  des  exportations  de  Chicago,  par  les  lacs,  en  1894. 


Navires 

AMÉRICAINS. 

Navires 

ÉTRANGERS. 

Totaux. 

Quantité . 

Valeur. 

Quantité . 

Valeur. 

Quantité . 

Valeur. 

Maïs 

. . .  boiss. 

bris. 

. . .  colis. 

1,649,408 
1,505,733 

$       c. 

721,554  21 
871,111  23 

$       c. 

1,649,408 

1,544,462 

4,400 

2 

5 

S       c 
721,554  21 

Blé  

Farine ....     .... 

38,729 

4,440 

2 

2 

19,864  50 

10,000  00 

60  00 

40  00 

890,975  73 
10,000  00 

Bœuf 

60  00 

Marchandises .... 

3 

8  10 

48  10 

Totaux 

1,592,673  54 

29,964  50 

1.622,638  04 

Expéditions  de  grain  (en  transit  et  pour  l'exportation)  de  Chicago,  par  les  lacs, 

en  1894. 


Maïs,  boisseaux. 

Avoine, 
boisseaux. 

Blé, 
boisseaux. 

Totaux. 

En  transit. 

Exporta- 
tions. 

Total. 

En  transit. 

Exporta- 
tions. 

Christiansand,  Norvège. . . 

! 

10,000 
"  1,534,462' 

10,000 

45,024 

2,978,332 

577,234 

623,764 

Collingwood,  Ont 

45,024 

420,237 

62,812 

Kingston,  Ont 

1,443,870 
104,485 

1,443,870 

156,997 

560,952 

65,053 

44,682 

36,000 

Midland,  Ont 

52,512 
560,952 

Pointe-Edouard,  Ont 

Prescott,  Ont 

65,053 

65,053 

531,136 

36,000 

Sarnia,  Ont 

44,682 

486,454 

Walkerville,  Ont 

36,000 

Totaux 

658,146 

1,649,408 

2,307,554 

1,014,527 

1,544,462 

4,866,543 
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PEIX  DU  TBANSPORT  DU  GRAIN  PAR  LE  LAC  ET  LE  CANAL  ÉRIÉ. 

Voici  quels  ont  é'é  les  prix  courants  du  transport  du  blé  et  du  maïs  de  Chicago 
à  Buffalo,  Ogdensburg  ou  Kingston  et  Montréal,  par  vapeur  ;  aussi  à  New- York  par 
le  lac  et  le  canal  Erié,  durant  chaque  semaine  de  la  navigation  en  1894  (du  rapport 
de  la  Chambre  de  Commerce,  Chicago.) 


1894. 


7  avril. 

14  do  . 

21  do  . 

28  do  . 

5  mai  . 

12  do     . 

19  do     . 

26  do     . 

2  juin  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 

juil. 

do  . 

do  . 

do  . 
août . 

do  . 

do  . 

do  . 
1er  sept. 

8  do  . 

15  do  . 

22  do  . 

29  do  . 

6  oct.  . 

13  do  . 

20  do  . 

27  do  . 

3  nov.  . 
10  do  . 
17  do  . 
24  do  . 
1er  déc. . 

8  do  . 
15    do  . 


9 
16 

23 
30 

7 
14 
21 

2* 

4 

11 

18 

25 


A  Buffalo. 


Blé, 

par 

boiss. 


Maïs, 

par 

boiss. 


A  Kingston. 


Blé, 
par 
boiss, 


2h 

2Î 

"'ai' 

2èà2| 
2* 

2Ï 

'  S 

2* 


Maïs, 

par 

boiss. 


% 


H 


A  Montréal, 
(vapeur). 


Blé,    I  Maïs, 


par 

boihs. 


par 
boiss. 


H 


53 


H 


4f 


Canal  Erié, 
Buffalo  à  New- York. 


Blé,    par 
boiss. 


Maïs,  par 

boiss. 


Chicago  à  New-York, 

lac  et  canal, 

y  compris 

les  prix  de  Buffalo. 


Blé,  par 
boiss. 


Mais,  par, 
boiss. 
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Prix  du  transport  du  blé  et  du  maïs  par  les  lacs  de  Chicago  à  Buffalo,  tels  que  donnés 
par  le  secrétaire  de  la  Bourse  des  Marchands,  Buffalo,  N.-  Y. 

État  indiquant  les  dates  des  changements  des  prix  ordinaires  du  transport  du  blé  et 
du  maïs  par  les  lacs  de  Chicago  à  Buffalo,  en  1894. 


1894. 


Blé, 
boisseau. 


A  l'ouverture. 


2  avril. 

13  do  . 
16  do  . 

25  do 

26  do  . 

27  do  . 

30  do  . 
5    mai . 

7  do 

8  do  . 

9  do  . 

10  do 

11  do  . 

16  do  . 

17  do  . 

18  do 

19  do 

23  do  . 

24  do  . 
29  do  . 

5  juin. 

6  do  . 

14  do 
16  do 
18  do  . 

21  «do  .. 
23  do  . 

25  do 
29  do 

13  juil... 

31  do 

9  août. 
10  do 

14  do  . 

15  do  . 

16  do 

17  do  . 

18  do  . 

22  do  . 


à  2 
àl| 

il 

l| 
lï 

l| 

u 

le 

1* 


M! 

1 

I 
ai 

1 
ai 

I 
1 
ai 
:àl 

8 
1Ï 


Maïs, 
boisseau. 


i! 
ii 

î 
î 

là  1* 

H  à  H 

1§ 
1 

lï 

1 

le 

1 
U 

làl£ 
lî 


11 


1* 

13 
13 

là  lf 
1 

1 
là  le 

1 
1 
1 


àl 
l 


1894. 


Maïs, 
boisseau. 


A  l'ouverture, 

23  août 

24  do    

26  do    

6  sept 

8  do    

15  do     

17  do     

18  do     

20  do     

21  do     

26  do     

3  oct 

5  do     

6  do     

8  do     

13  do  

17  do  

25  do  

26  do  

27  do  

29  do     

30  do     

3  nov 

5  do    

13  do    

16  do    

19  do    

21  do    

23  do    

28  do  # 

1er  déc 

3  do     

4  do    fermeture 


Note.— L'avoine  a  commandé  de  fc.  à  ljc.  le  boisseau.  Le  maïs,  de  Chicago  à  Kingston,  de  2£c.  à  3c. 
et  le  blé,  de  2Jc.  à  3c.  le  boisseau  durant  la  sakon.  Le  maïs,  pour  Port-Huron,  6  octobre,  l^c,  et  pour 
Ogdensburg  en  novembre,  3ic.  à  4^c.  le  boisseau.  Les  prix  à  partir  de  Milwaukee  à  peu  près  les  mêmes 
qu'à  partir  de  Chicago. 
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PRIX  MOYENS  DU  FRET  PAR  LES  LACS. 

L'état  qui  suit  donne  les  prix  moyens  du  transport  du  blé  et  du  maïs  par  les  lacs 
entre  Chicago  et  Buffalo,  durant  chaque  mois  des  dix  dernières  années,  le  prix  le 
plus  élevé  et  le  plus  bas  du  transport  du  blé,  chaque  année,  et  le  prix  moyen  du 
transport  du  blé,  chaque  année,  en  centins,  par  boisseau: — 

Extrait  du  rapport  du  secrétaire  de  la  Bourse  des  Marchands,  Buffalo. 

Mai.          Juin.       Juillet.        Août.       Sept.        Oct.        Nov. 
Grain,  boisseau.  —  —  —  —  —  —  — 

Cents.       Cents.       Cents.       Cents.      Cents.      Cents.      Cents. 

1Qa^fBlé 21  1-3  1-3  1-8  1-6  31  32 

I880\Maïs 1-8  1*2  11  1*5  1-4  22  2*8 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1885,  3|c;  le  plus  bas,  l'ic.;  prix  moyen  pour  la  saison,  2c. 


1886 


(Blé 31  27  27  3*2  4'5  4*8  4 '3 

\Maïs 2'8  2'5  25  29  4*2  4'6  40 


1889  { 


Prix  le  plus  bas,  blé,  1886,  5§e.  ;  le  plus  bas,  2c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  3  '  6c. 

1QQ7jBlé 3.4  51  3-8  35  41  47  3 '9 

1887  (Maïs 31  47  35  33  3'8  44  36 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1887,  6c;  le  plus  bas,  3c;  prix  moyen  pour  la  saison,  41c 

,aeftfBlé 21  1-9  2-2  3-2  35  2*4  25 

1888  \  Maïs 1-8  17  1-9  2-9  32  21  23 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1888,  4c;  le  plus  bas,  2c;  prix  moyen  pour  la  saison,  27e 

Blé 2-2  2-0  21  27  3'0  3*0  2 '5 

Maïs 2-0  1-8  1-9  24  27  27  23 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1889,  3*6c;  le  plus  bas,  2c;  prix  moyen  pour  la  saison,  2'Ôc. 

icon/Blé 1-8  2-2  2*3  15  20  1*8  2'0 

i8yu|.Maïs 1-6  2-0  2'0  1-3  1*8  1*6  l'8 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1890,  2jc.;  le  plus  bas,  l*5c;  prix  moyen  pour  la  saison,  l"9c 

,SQ1/Blé 1-4  1*2  21  27  33  22  41 

15yitMaïs 12  11  2-0  2'5  30  21  38 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1891,  5^c;  le  plus  bas,  le;  prix  moyen  pour  la  saison,  2*4c 

1aQ9/Blé 1-9  1-8  2-0  2-3  2-3  2  "3  2'6 

18yj\Maïs 17  1*6  1-8  21  21  21  23 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1892,  3c;  le  plus  bas,  le;  prix  moyen  pour  la  saison,  2*2c 

Blé 1-3  1*8  1-2  1*3  17  21  20 

Maïs 1-2  1-6  11  1-2  1*5  l'9  1*8 

Prix  le  plus  élevé,  blé.  1893,  2|c;  le  plus  bas,  le;  prix  moyen  pour  la  saison,  l"6c 

1ft<u/Blé 1-4  1-2  0-9  1-0  1-4  11  1-3 

i8y*\Maïs 1*2  11  0'9  0-9  1*3  1*0  1*3 

Prix  le  plus  élevé,  1894,  3c;  le  plus  bas,  |c;  prix  moyen  pour  la  saison,  l-2c 


1893  { 
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Prix  du  transport  du  blé  par  les  lacs  de  Duluth  à  Buffalo  {tels  que  cités  par  le 
secrétaire  de  la  Bourse  des  Marchands,  Buffalo,  JV.-Y.). 

Le  relevé  suivant  montre  les  prix  ordinaires  du  transport  du  blé  par  les  lacs  de 
Duluth  à  Buffalo,  noté  pour  chaque  semaine  de  la  navigation,  en  1894: 


1894. 

Blé, 
boisseaux. 

c. 

Pas  de  cote. 
2 

2s 

lf  à2£ 

2Î 

2Î 

2£à2± 

2ià2| 

2j 

If 

lî 

lï 

Ha  il 

lf 
lï 

1894. 

Blé, 
boisseaux. 

Semaine  terminée  le  11  août 

c. 

li 
il 

do                    28    do    

do                     5  mai    

do                    25    do    

2 

do                   12    do     

do                       1er  sept 

do                      8    do  

24 

do                  19    do     

2£à2$ 
2l 
2| 

do                  26    do     

do                     2  juin  

do                    15    do  

do                    22    do  

do                    9    do    

do                  16    do     

do                    29    do 

do                      6  oct 

do                    13     do  

2| 
2| 

do                  23    do     

2f  à  3 
2| 

do                  30    do     

do                    20    do 

do                    27     do 

2| 

3 

do                  21    do     

do                    10    do  . . 

2| 

21 

do                  28    do     

do                    27     do   

do                    24     do  

jusqu'à  la  fermeture. 

do                    4  août  

n 

En  1885,  les  prix  de  transport  du  blé,  de  Duluth  à  Buffalo,  ont  été  de  1J  à  5c; 
en  1886,  de  3£  à  8c.  ;  en  1887,  de  5  à  8c.  ;  en  1888,  de  2  à  5c.  ;  en  1889,  de  2  à  5c.  ; 
en  1890,  de  2  à  5c.  ;  en  1891,  1  \  à  9Jc.  ;  en  1892,  2J-  à  4c.  ;  en  1893,  1£  à  3£c.  ;  et  en 
1894,  1  \  à  3c.  le  boisseau. 

En  1887,  on  a  transporté  le  blé  à  Kingston,  Ont.,  durant  la  saison  de  navigation, 
à  raison  de  6J  à  7fc.  le  boisseau  ;  en  1888,  de  4  à  5c.  ;  en  1889,  de  ;  en  1890, 

5$ ,  5J,  4£,  À\  et  4c.  ;  en  1891,  en  mai,  3|,  3J,  3,  2^c  ;  en  juin,  3c,  et  le  25  juillet, 
2Jc;  en  1892,  5c,  en  avril,  5,  5Jc,  on  mai,  4c,  en  juin,  4^c,  en  juillet,  3c,  en  août, 
6c,  en  octobre,  6Jc;  en  1893,  de  5J  à  4£c,  on  avril,  4J  à  4fc,  en  mai,  4  à  3Jc,  en 
juin,  2J  à  3c,  en  juillet,  3J  à  3fc,  en  septembre,  pas  de  cote  passé  cette  date  ;  et  en 
1894,  de  3J  à  3|c  en  mai  ;  3Jc  en  juin  ;  2Jc.  en  juillet;  2J  à  3J  en  août;  4c  en 
septembre,  et  4Jc  e«i  octobre.  Au  25  août  et  au  3  novembre,  pour  Ogdensburg,  blé 
à  3Jc  et  4jc  respectivement. 

Les  premières  arrivées  ou  premiers  départs  de  Duluth  par  le  lac  en  1894,  20 
avril;  en  1893,  8  mai;  en  1892,  21  avril;  en  1891,  30  avril;  en  1890,  23  avril;  en 
1889, 20  avril  ;  en  1888,  12  mai  ;  en  1887,  8  mai,  et  en  1886,  4  mai. 
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A.  1896 


PRIX  DE  TRANSPORT  DU  BLÉ  PAR  LES  LACS  DE  TOLEDO  Â  BUFPALO. 


Le  tableau  suivant  indique  les  prix  ordinaires  du  transport  du  blé  par  les  lacs, 
de  Toledo  à  Buftàlo,  durant  la  saison  de  1894,  aux  dates  spécifiées  (tel  que  cité  par 
le  secrétaire  de  la  Bourse  des  Marchands,  Buffaio)  : 


Date,  1894. 

Blé, 

boiss. 

c. 

il 

1 

Date,  1894. 

Blé, 
boiss. 

Ouverture  jusqu'au  10  mai 

Du  10  mai  au  11  juillet    

Du  12  juillet  au  13  septembre 

Du  14  septembre  au  16  novembre 

Du  17  novembre  à  la  fermeture 

c. 

La  variation  en  1886  a  été  de  lf  à  3c  ;  en  1887,  de  2£  à  3c;  en  1888,  1J  à  2£c.  ; 
en  1889,  de  lf  à  2c  ;  en  1890,  de  1£  à  2c  ;  en  1891,  de  1  à  3c  ;  en  1892,  de  1J  à 
^c.;  en  1893,  de  l  à  2c;  et  en  1894,  de  1  à  2c  par  boisseau. 

En  1887,  l'expédition  du  blé  et  du  maïs  s'est  faite  de  Toledo  à  Ogdensburg  à 
raison  de  6  à  7c  ;  en  1888,  4J  à  6c.  pour  le  blé  et  5c  pour  le  maïs;  en  1889,  5  à  5£ 
pour  le  blé,  par  boisseau.  Le  8  octobre  1887,  on  a  expédié  du  mais  de  Toledo  à 
Kingston  à  3Jc  le  boisseau,  et  le  12  novembre,  4Jc  En  1888,  pour  le  maïs  de  Toledo 
à  Kingston,  4j  à  3c  ;  en  1891,  le  seigle,  de  Toledo  à  Kingston.  3c  le  boisseau.  De 
Toledo  à  Montréal,  le  2  juin  1887,  pour  le  blé,  par  propulseurs,  à  6Jc.  ;  le  14  juin, 
mais  au  même  prix;  mais  le  26  septembre,  le  tarif  pour  le  maïs  n'a  été  que  de  5c  le 
boisseau.  En  1888,  maïs,  de  Toledo  à  Montréal,  de  6  à  5fc,  et  le  blé  à  5Jc.  le  bois- 
seau. De  1889  à  1894,  on  n'a  pas  de  rapport  au  sujet  des  consignations  pour 
Montréal  ou  autres  endroits  en  Canada. 

PRIX  DE  TRANSPORT  ENTRE  BUFPALO  ET  NEW-YORK. 


Le  tableau  suivant  indique  les  changements  dans  les  taux  ordinaires  de  trans- 
port du  fret  de  Buffaio  à  New-York,  aux  dates  mentionnées  en  1894  (tels  que  cités 
par  le  secrétaire  de  la  Bourse  des  Marchands,  Buffaio)  : 


Date. 


1894 

1er  mai 

10    do     

15   juin   ...... 

27    do     

9  juillet.     . 

26    do    

15  août 

8  sept 

12  do 

13  do    

19    do     


Blé, 
boisseau. 


f 

2| 

3 

3i 

3Î 

■     3i 
3f  à  4 

4 

3| 


Maïs, 
boisseau. 


3ià 


Date. 


1894. 

24  sept 

26   do     

1er  oct 

2   do     

5   do     

8   do     

10   do     

12   do     

18  do     

19  do    jus.  la  fermeture, 


Blé, 

boisseau. 


3à 

2f  à 

21  à 


Maïs, 
boisseau. 


1894. 
3 

21 

21 
2|à2§ 

2§ 

2Î 
2àà2j{ 

2§ 
2|à2Î 

m 


Le  tarif  de  fret  pour  l'avoine  a  varié  de  lf  à  'ijc.  par  boisseau. 

On  a  expéd  é  de  Buffaio  et  Tonnawanda  à  New-York  du  bois  de  pin,  par  1,000 
pieds,  aux  taux  suivants  :  A  l'ouverture,  $2  ;  changement  le  3  mai,  $1.90;  2  octobre, 
$1.75,  et  du  7  novembre  à  la  fermeture,  $2.  Pour  Albany,  50c.  par  1,000  pieds  de 
moins  que  les  chiffres  précédents. 
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Ministère  dss  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
MOYENNE  DES  PKIX  DE  TRANSPORT  PAR  VOIE  DES  CANAUX. 

DE    BUFFALO    À    NEW-YORK. 

L'état  qui  suit  donne  le  prix  moyen  du  transport  du  blé  et  du  maïs  entre  Buffalo 
et  New-York,  durant  chaque  mois  des  dix  années  dernières,  le  prix  le  plus  élevé  du 
transport  du  blé,  le  prix  le  plus  bas,  et  le  prix  moyen  chaque  année  : — 

Mai.          Juin.       Juill.         A  Dût.        Sept.        Oct.  Nov. 
Grain.                               —              —              —              —               —            —  — 

Cents.      Cents.       Cents.       Cents.        Cents.      Cents.  Cents. 

-.on.  f  Blé 4'2  31  3-0  37  3'5  4'2  5'0 

18b0\Maïs 3-8  2-9  2 '8  3'3  32  3'9  4  5 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1885,  6c.  ;  le  plus  bas,  3c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  3  '8c. 

«««/Blé 57  3-8  4-0  51  6'0  5*5  4'8 

1880  \  Maïs 5-1  3-4  3  "6  4 '8  5  "5  5'0  4 '5 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  188G,  6  '  5c.  ;  le  plus  bas,  3c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  5c. 

■,oo7/Blé 51  4-5  3-8  4'0  4'5  4'8  5'8 

188'\Maïs 4-6  41  3-4  3'6  41  4  «4  53 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1887,  7c.  ;  le  plus  bas,  3 '5c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  4 '6c. 

ifiae/Blé 3-4  2-5  2-5  41  3-9  37  3*5 

1888  (Maïs 31  2-3  23  3'8  3'6  31  32 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1888,  4 '5c.  ;  le  plus  bas,  2c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  3 '4c. 


1889 


/Blé 4'0  3-8     '      4'0  41  5*0  5'0  5*0 

(Maïs 3-6  31  3  "6  3 '9  4 '5  4'5  41 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1889,  5c.  ;  le  plus  bas,  3 "7c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  4 '8c. 

•taon/Blé  !•■••     3-9  3 '8  3*6  3*8  3*9  40  3 '5 

18JU\Maïs 3-5  31  32  31  35  3*6  31 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1890,  4  '2c.  ;  le  plus  bas,  3c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  3 '8c. 

iaQ1/Blé 2  8  2-9  2-8  3 '8  4'2  4*6  4*0 

18ai  LMaïs 2'5  2-6  2*5  3'5  3 "8  4*2  3 '6 

Prix  le  plus  élevé,  1891,  4fc.  ;  le  plus  bas,  2 '5c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  3 '5c. 


1892 


w 


Blé 27  2-2  21  3-0  3*8  47  4'6 

Maïs 21  2'0  2-2  2  "6  31  4*4  4*3 


Prix  le  plus  élevé,  blé,  1892,  6c.  ;  le  plus  bas,  2|c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  3*  5c. 

1ÛQo/Blé 4-8            4-8            4'6            4*6             4'0            47             4*8 

i8Ud\Maïs 41            41            4'3            4  "2             3*6            4 '3             4*5 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1893,    "5c.  ;  le  plus  bas,  3 '6c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  4 '6c. 

1QO/f/Blé 31            2-9            3-3            31             3 '6            2*9             3"0 

iyj4tMaïs 2'8            2-6            3'0            31             33            2  "6             2.7 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1894,  4c.  ;  le  plus  bas,  2  "6c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  3 '2c. 


Note.  —Passage  du  canal  exempt  de  péages. 
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A.  1896 


TAUX   DU    FRET,    PÉAGES,    ET   PRIX   DE    L'USAGE    DES    ÉLÉVATEURS    ET   DE    L'eMMAGASI- 

NAGE,    COMPARÉS. 

L'état  qui  suit  indique  la  quantité  de  grain  et  de  graine  de  lin  arrivée  à  Buffalo, 
le  prix  moyen  du  transport  du  blé  par  canaux,  les  péages  sur  le  blé  jusqu'à  New- 
York,  et  les  prix  de  l'usage  des  élévateurs  et  de  l'emmagasinage  à  Buffalo  durant  un 
certain  nombre  d'années: — 


Année. 


1870 
1871 
1872. 
1873, 
1874, 
1875. 
1876. 
1877. 
1878 
1879. 
1880. 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


Grain 
reçu. 


Boisseaux. 

32,208,039 
61,319,313 
58,703,066 
05,498,955 
55,660,198 
52,833,451 
44,207,121 
01,822,292 
78,828,443 
75,089,768 
105,133,009 
56,389,827 
51,501,503 
65,722,080 
58,011,800 
52,671,090 
75,570,850 
87,073,570 
73,977,390 
92,290,550 
91, 994,080 
135,315,510 
138,872,560 
140,796,410 
105,435,577 


Prix 

moyen  du 
transport 

Péages 

du  blé  par 

le  blé. 

canaux. 

c. 

c 

112 

3 

1 

126 

3 

1 

130 

3 

1 

114 

3 

1 

100 

3 

1 

79 

2 

0 

66 

2 

0 

7-4 

1 

0 

60 

1 

0 

6-8 

1 

0 

65 

1 

0 

4-7 

1 

0 

54 

10 

49 

Aucun. 

4  2 

do 

38 

do 

50 

do 

46 

do 

3  4 

do 

4-8 

do 

38 

do 

35 

do 

3  5 

do 

4-6 

do 

32 

do 

Elévateurs 
y  compris 
l'emmaga- 
sinage. 


Note. — Avant  1870  les  péages  étaient  de  6*21  centins  le  boisseau,  et  les  frais  pour  l'usage  de  l'élévateur 
2  centins  le  boisseau. 
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MOYENNE  DES  PRIX  DU  FRET  PAR  B01USEAU. 

Pour  le  transport  du  blé  et  du  maïs  de  Chicago  à  New- York  pendant  une  série 

d'années. 

{Extrait  du  rapport  de  la  Chambre  de  Commerce  de  Chicago.) 


Mais. 

Blé. 

Par  lac 

et 
canal. 

Par  eau    I 

et    voie 
voie  ferrée  seule 

>ar 

ferrée 

ment. 

Par  lac 

et 
canal.   v< 

3ar  eau 

et 
}ie  ferrée 

Par 

voie  ferrée 
seulement. 

1858                   

•127 
1570 
«0833 
«•1062 
«0957 
«063 
«•09 
«•0864 
«1075 
«0511 
«0604 
«0584 
«16 
«0754 
«1072 
«0816 
«•0382 
«034 
6-0875 
6-0959 
6-0883 
6-1049 
6-1341 
6  0777 
6-0672 
6-0803 
6-0055 
6-063 
6-0845 
6-0850 
6-0671 
6-0632 
6-0593 
6  0632 
6-0595 
6  0718 
6-0493 

3619 

3248 

3248 

3881 

4480 

4592 

5600 

4188 

4312 

4176 

3532 

3320 

28 

2968 

3266 

2893 

2450 

2240 

1574 

1890 

1652 

1456 

1748 

1340 

1350 

1512 

1232 

1232 

14 

1470 

1354 

126 

1136 

1400 

1296 

1365 

1232 

« 
« 
« 
« 
« 
« 
« 
« 
« 
« 
« 
« 
a 
a 
a 
a 
6 
6 
6 
6 
b 
6 
6 
6 
6 
6 
6 
6 
6 
6 
6 
6 
6 
6 
6 

1550  . 

1663  . 

095   . 

1210  . 

1062  . 

072 

0952  . 

0894  . 

1377  . 

08 

0802  . 

0651 

0677 

0687 

1110 

0917 

0400 

0378 

0982 

1109 

0996 

1187 

1313 

0867 

0723 

0901 

07 

0654 

0910 

0950 

0705 

0692 

0676 

0695 

0645 

0766 

0511 

3861 

1859 

:2520' 
•2250 

3480 

1860  .  .        

3480 

1861  . .        

4158 

1862 

4800 

1863  . 

4920 

1864  . 

60 

1865 

4488 

1866 

4620 

1867 

•2355 
•2220 
•2372 
•2660 
■2298 
•1388 
1303 
1079 
1406 
•1053 
1220 
1443 
0942 
1028 
11 
•085 
0801 
1120 
1120 
•1026 
0819 
0732 
0753 
•0721 
0797 
•0650 

4475 

1868 

3784 

1869 

1870 

3557 
30 

1871 

•2542 
•2950 
•2461 
1709 
•1389 
1136 
1546 
1209 
1313 
1580 
1049 
1091 
1163 
10 

0902 
12 
12 

1114 
•0897 
•0852 
•0857 
•0759 
•0848 
•0700 

3180 

1872 

3499 

1873 

3102 

1874 

2625 

1875 

2400 

1876 

1686 

1877 

2050 

1878 

1770 

1879 

1774 

1880 

1980 

1881 

1440 

1882 

1447 

1883 

1620 

1884 

1320 

1885 • 

1320 

1886 

1500 

1887 

1575 

1888 

1450 

1889 

1500 

1890 

1430 

1891 

1500 

1892  . .       

1380 

1893 

1463 

1894 

1320 

«  A  Buffalo  seulement.     6  Y  compris  taxes  et  péages. 
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TAUX   DE    FRET   POUR   LES   PORTS    ÉTRANGERS. 

Moyenne  annuelle  des  taux  de  fret  pour  le  transport  du  grain,  de  la  farine  et  des 
provisions  (par  100  livres),  de  Chicago  à  des  ports  européens,  par  voie  ferrée 
seulement  jusqu'à  l'océan  et  de  là  par  steamers. 


Expédié  à 

Articles.                      18Î 

)4.                1893.               1892. 

Liverpool  

do      

do       

Grain 

3250 

3310 

4406       . 

34G3 

3503 

4G59 

3288 

3493 

4575 

4688 

5000 

5000 

5000 

5531 

6G56 

5531 

6250 

$ 

3410 
3513 
4547 
3585 
3625 
4828 
3760 
3794 
4828 
4828 
5250 
5000 
5000 
5531 
6656 
5531 
6000 

3287 

Farine  en  sacs 

Provisions   

3625 
4575 

Glasgow 

do      

do                                 

Grain 

3550 

Farine  en  sacs 

Provisions 

3906 
4969 

Londres 

Grain 

3462 

do                         

Farine  en  sacs 

Provisions. . . . 

3681 

do      ....                                

4688 

do 

5025 

do 

5000 

do 

5500 

do 

5500 

Copenhague  

Stockholm 

do         

6094 

do         

7219 

do 

6094 

Bordeaux. 

do         

6200 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


État  indiquant  la  valeur  totale  des  marchandises  étrangères  transportées  en  transit 
et  transbordées  entre  les  Etats-Unis  et  les  possessions  britanniques  de  l'Amé- 
rique, chaque  année,  de  1871  à  1894. 


Exercice  terminé  le  30  juin. 

Marchandises  pour  transit  et  transbor- 
dement reçues  des  possessions  britan- 
niques de  l'Amérique  du  Nord. 

Expédiées  en  transit  ou  transbordées  à 
destination  des  possessions  britan- 
niques de  l'Amérique  du  Nord. 

Par  terre. 

Par  eau. 

Total. 

Par  terre. 

Par  eau. 

Total. 

1871 

1872  

$ 

6,035,585 

8,237,859 

11,700,787 

12,695,590 

16,890,022 

21,301,262 

10,835,642 

10,314,534 

10,098,998 

15,265,177 

15,200,967 

24,665,029 

26,382,370 

13,043,498 

12,755,686 

9,593,344 

9,377,041 

6,309,024 

8,303,171 

13,524,298 

18,065,925 

21,346,413 

13,807,662 

13,501,664 

$ 

1,918,475 
1,038,310 
1,693,906 
1,468,100 
3,152,555 
1,290,640 
1,636,053 
1,889,524 
1,982,097 
1,869,570 
1,801,079 
3,878,149 
3,420,450 
375,729 
767,927 
1,267,676 
2,127,680 
2,033,793 
3,032,952 
2,477,612 
1,714,545 
2,581,842 
4,077,911 
3,840,429 

$ 

7,954,060 
9,276,169 
13,394,693 
14,163,690 
18,042,577 
22,591,902 
12,471,695 
12,204,058 
12,081,095 
17,134,747 
17,002,046 
28,543,178 
29,802,820 
13,419,227 
13,523,613 
10,861,020 
11,504,721 
8,342,817 
11,336,123 
16,001,910 
19,780,470 
23,928,255 
17,885,573 
17,342,093 

$ 

15,624,591 
19,357,342 
20,178,666 
20,572  299 
23,794,129 
19,369,958 
17,066,855 
11,914,321 
12,030,635 
16,388,673 
22,828,270 
36,613,465 
38,389,318 
22,120,587 
19,105,476 
19,428,867 
20,178,365 
13,347,876 
19,299,966 
24,788,152 
25,185,706 
23,989,746 
20,151,432 
17,974,332 

$ 

2,781,884 

4,685,448 

6,605,518 

6,938,430 

6,006,166 

5,049,930 

1,910,298 

998,364 

858,952 

653,430 

527,994 

982,019 

923,250 

818,798 

594,982 

812,212 

2,009,590 

2,063,780 

2,849,263 

2,547,052 

2,697,317 

2,714,368 

2,568,679 

2,207,884 

$ 

18,406,475 
24,042,790 

1873 

26,784,184 

1874 

1875 

27,510,739 

29,800,295 

1876  

1877 

1878 

1879 

24,419,888 
18,977,153 
12,912,685 

12,889,587 

1880 

17,042,003 

1881 

23,356,264 
37,595,484 
39,312,568 
22,939,385 
19,700,458 
20,241,079 
22,187,955 
15,611,656 
22,149,229 
27,335,201 
27,883,023 

1882 

1883 

1884 

1885 , 

1886 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892 

1893 

26,704,114 
22,720,111 
20,182,216 

1894 

Note. — Ce  mouvement  ne  fait  pas  partie  du  commerce  d'importation  et  d'exportation. 
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C — Tableau  indiquant  le  tonnage  de  certains  articles  transportés 


Années. 


1869. 
1870. 
1871. 
1872. 
1873. 
1874. 
1875. 
1876. 
1877. 
1878. 
1879. 
1880. 
1881. 
18S2. 
1883. 
1884. 
1885. 
1886. 
1887. 
1888. 
1889. 
1890. 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 


CÉRÉALES. 


Farine. 


Tonnes. 

71,051 

54,978 

41,211 

20,534 

19,307 

29,134 

17,635 

9,290 

8,923 

5,904 

7,164 

8,266 

6,926 

9,372 

9,047 

7,251 

6,869 

9,005 

4,089 

3,287 

4,429 

3,489 

3,126 

4,879 

2,367 

2,909 


Blé. 


Tonnes. 
670,534 
658,524 
748,549 
403,903 
803,064 
772,163 
744,293 
416,376 
448,043 
844,555 
949,466 
966,052 
444,832 
642,215 
573,740 
790,409 
565,922 
993,12!) 
936,840 
491,419 
484,141 
353,738 
756,101 
620,768 

1,093,927 
903,361 


Maïs 


Tonnes. 
256,475 
193,129 
672,057 
902,753 
637,296 
519,203 
282,031 
365,254 
723,458 
734,993 
621,160 

1,156,619 
475,823 
251,687 
522,978 
198,216 
359,982 
354,765 
446,617 
499,218 
592,550 
616,702 
142,141 
150,269 
252,283 
275,377 


Orge. 


Avoine. 


Tonnes. 

99,012 

123,191 

113,992 

120,061 

70,586 

98,654 

104,475 

96,494 

139,453 

89,534 

96,144 

106,247 

81,587 

96,650 

58,787 

65,008 

64,587 

62,854 

75,458 

41,100 

66,110 

90,754 

71,903 

51,596 

49,651 

89,700 


Tonnes. 
92,309 
117,941 
129,891 
92,959 
70,023 
59,408 
62,717 
52,147 
66,045 
85,029 
23,164 
20,893 
30,321 
22,180 
51,607 
52,696 
8,234 
7,278 
35,365 
70,315 
63,674  j 
48,438  j 
16,362  | 
72,444  | 
24,714  j 
100,874  I 


Seigle. 


Tonnes. 

13,489 

19,520 

34,563 

13,357 

30,160 

8,215 

8,309 

19,94!) 

35,948 

64,613 

59,210 

26,340 

15,484 

43,372 

95,246 

71,462 

10,211 

3,073 

6,717 

12,532 

36,329 

21,657 

68,771 

4,236 

6,518 

5,288 


Autres 
céréales. 


Tonnes. 
99,743 

127,727 

109,935 

120,753 

114,735 

280,821 

86,090 

104,783 

77,114 

88,106 

77,071 

86,673 

61,588 

53,300 

67,595 

51,944 

47,505 

59,782 

47,678 

49,087 

49,663 

33,123 

33,951 

33,807 

20,656 

22,620 


2S 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaax. 

sur  les  canaux  de  l'Etat  de  New- York,  pendant  une  période  de  vingt-six  années. 


Marchandises  lourdes. 

Total. 

Fer  ppur 
chemin  de  fer. 

Autre  fer. 

Sel. 

Houille. 

Minerais. 

Total. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

1,302,613 

137,677 

79,652 

263,333 

1,324,408 

183,992 

1,989,062 

1,295,010 

135,930 

89,708 

266,740 

1,558,185 

238,802 

2,289,365 

1,850,198 

178,269 

100,310 

248,709 

1,194,037 

289,952 

2,011,277 

1,674,320 

161,667 

96,996 

248,558 

1,462,590 

377,592 

2,347,403 

1,745,171 

53,363 

62,581 

216,706 

1,625,859 

415,968 

2,374,477 

1,767,598 

24,511 

82,955 

173,590 

1,413,162 

232,544 

1,926,762 

1,305,550 

36,603 

95,305 

186,785 

1,217,091 

283,219 

1,819,003 

1,064,293 

11,691 

69,450 

114,070 

1,036,698 

173,530 

1,405,439 

1,498,984 

10,341 

58,828 

156,918 

1,286,881 

250,573 

1,763,541 

1,912,734 

8,385 

65,642 

139,927 

889,873 

210,078 

1,313,905 

1,833,399 

27,634 

99,568 

136,021 

971,074 

314,411 

1,548,708 

2,371,090 

93,613 

139,993 

144,487 

959,342 

370,884 

1,709,319 

1,116,561 

78,650 

205,005 

113,756 

1,092,003 

337,873 

1,827,287 

1,118,776 

58,921 

122,786 

108,040 

1,228,435 

364,361 

1,882,543 

1,379,000 

46,553 

47,412 

190,392 

1,152,849 

293,892 

1,731,098 

1,236,986 

28,513 

54,471 

161,788 

954,288 

210,610 

1,400,670 

1,063,310 

12,215 

38,726 

161,272 

1,025,941 

195,750 

1,433,904 

1,489,886 

10,878 

152,030 

112,002 

857,884 

269,914 

1,402,708 

1,552,764 

21,368 

224,979 

124,054 

905,424 

243,578 

1,539,403 

1,166,958 

2,596 

43,881 

106,344 

1,219,680 

259,269 

1,631,770 

1,296,896 

3,278 

78,135 

112,100 

1,094,897 

234,948 

1,523,358 

1,167,901 

5,800 

26,804 

93,181 

830,154 

202,072 

1,157,291 

1,092,355 

1,960 

36,770 

81,232 

881,502 

215,686 

1,217,150 

937,999 

524 

40,073 

93,216 

832,397 

136,612 

1,102,822 

1,450,116 

536 

25,204 

52,094 

741,934 

102,275 

922,043 

1,400,129 

267 

22,614 

1             70,353 

609,368 

37,641 

740,243 
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D. — Tableau  indiquant  le  tonnage  de  certains  articles  transportés  sur  le  canal 


Années. 


1869* 

1872. 

1873. 

1874. 

1875. 

1876 

1877. 

1878. 

1879. 

1880. 

1881. 

1882. 

1883. 

1884. 

1885. 

1886. 

1887. 

1888. 

1889. 

1890. 

1891. 

1892. 

1893. 

1894. 


farine. 


Tonnes. 
45,674 
26  651 
30,665 
24,019 
13,964 
15,778 
13,558 

9,121 
10,710 
12,679 

9,959 
12,261 
13,471 
13,683 
13,334 
19,474 
23,949 
16,983 

7,931 
14,461 
13,517 
17,046 
15,235 
33,628 


Blé. 


Tonnes. 
313,825 
239,998 
355,847 
413,212 
253,835 
201,906 
253,953 
191,982 
274,570 
242,020 
.127,832 
215,056 
152,794 
144,851 
124,206 
154,169 
221,927 
160,963 
126,664 
118,002 
198,658 
232,019 
258,392 
270,993 


Céréales. 


Maïs. 


Tonnes. 
120,599 
254,902 
180,169 
181,151 
103,749 
144,501 
169,196 
185,931 
144,506 
163,738 
101,075 
54,799 
182,269 
118,811 
117,536 
219,442 
114,938 
194,886 
353,595 
327,394 
185,180 
192,548 
441,092 
169,233 


Orge. 


Tonnes. 

20,951 

6,035 

8,225 

18,871 

35,751 

18,455 

19,870 

10,97!) 

4,655 

17,772 

24,509 

20,126 

10,436 

7,155 

15,801 

1,595 

9,574 

5,906 

4,272 

10,830 

8,113 

6,433 

18,599 

28,353 


Avoine. 


Tonnes. 


7,752 
1,194 
5,954 
3,383 
24,496 
2,810 
3,088 
1,239 
477 


611 

731 

10,746 

1,116 

4,911 

12,050 

26,629 

28,356 

27,728 

52,959 

37,173 

31,283 

27,962 


Seigle. 


Tonnes. 

904 

64 

3 

513 

917 

1,454 

2,439 


440 
1,016 
1,844 
3,226 
1,642 
1,320 


564 


811 
2,673 
1,549 
65,888 
9,392 
3,671 
567 


Autres 

articles. 

t 


Tonnes. 

1,937 

2,745 

3,777 

8,677 

6,337 

3,198 

2,355 

2,302 

2,444 

1,480 

2,086 

403 

10,983 

9,168 

1,912 

14,657 

12,533 

13,608 

18,552 

20,876 

28,042 

32,815 

36,981 

60,673 


Exercice. 


t  Pommes,  farine,  toutes  sortes,  pois,  pommes  de  terre. 
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Welland,  pendant  une  période  de  vingt-quatre  années  qui  ont  fini  le  31  décembre  1894. 


Marchandises  lourdes. 

Total. 

Fer  pour 

chemin  de 

fer. 

Autre  fer. 

Sel. 

Fer  et  sel 
ayant  payé 
pleins  péages 
suri,  canaux 
du  St-Laur. 

Houille. 

Minerais. 

Total. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

503,860 

08,064 

16,924 

91,575 

37,153 

103,126 

58,781 

275,023 

538,147 

20,217 

17,141 

50,540 

44,243 

186,932 

98,005 

423,078 

579,880 

6,923 

20,754 

40,850 

17,157 

339,016 

118,085 

543,387 

047,397 

6,032 

12,068 

23,309 

9,579 

323,503 

50,825 

431,310 

417,930 

1,517 

7,588 

13,509 

9,962 

321,306 

43,083 

397,505 

409,788 

51 

7,997 

30,300 

20,327 

288,211 

81,054 

378,540 

404,181 

9,630 

9,696 

9,173 

3,983 

323,869 

42,758 

399,109 

403,403 

10 

11,518 

3,980 

12,686 

295,318 

15,229 

338,741 

438,504 

2,782 

5,797 

7,174 

17,796 

192,957 

19,104 

245,070 

442,182 

5,360 

4,812 

413 

22,273 

109,986 

34,139 

170,983 

209,395 

4,585 

7,013 

10 

30,682 

128,113 

18,785 

189,188 

300,482 

5,348 

50 

17,327 

237,559 

23,700 

283,984 

373,320 

1,237 

7,922 

66 

17,037 

307,058 

31,785 

305,105 

305,734 

698 

652 

461 

3,242 

274,471 

53,205 

332,729 

273,905 

78 

*2,055 

597 

14,243 

248,272 

20,728 

291,973 

414,812 

166 

6,123 

48 

12,324 

271,356 

27,447 

317,404 

394,971 

1,351 

5,636 

6,715 

145,193 

13,800 

172,701 

257,989 

419,780 

93 

3,220 

316 

13,617 

223,871 

10,872 

542,043 

47 

2,479 

1,254 

20,269 

268,305 

2,435 

294,789 

519,291 

753 

1,027 
2,567 

28,047 

202,384 
224,644 

8,138 
3,415 

240,349 
240,310 

307,177 

127 

1,610 

7,953 

527,420 

163 

1,567 

878 

3,666 

211,616 

355 

218,245 

805,253 

%     6 

2,075 

374 

8,139 

233,096 

243,090 

591,409 

3,072 

159 

977 

203,608 

207,810 
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Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


E. — Tableau  indiquant  les  quantités  de  certains   articles   acquittés   à   Buffalo  et 
Tonawanda,  on  transit  par  le  canal  Erié,  pendant  les  vingt-six  dernières  années. 


CEREALES. 


Année. 


1869. 

1870 

1871. 

1872. 

1873 

1874., 

1875., 

1876., 

1877. 

1878. 

1879. 

1880. 

1881. 

1882. 

1883. 

1884. 

1885. 

1886. 

1887. 

1888 

1889. 

1890. 

1891. 

1892. 

1893. 

1894. 


Farine,  j     Blé. 


Tonnes. 
5,609 

8,258 

5,607 


5,859 

231 

1,710 

987 

1,239 

2,743 

1,491 

1,123 

538 

520 

323 

488 

334 

534 

845 

195 

1,071 

2,485 

424 

327 


Tonnes. 
490,904 

502,158 

570,849 

330,032 

737,167 

650,161 

695,315 

377,317 

398,416 

775,953 

892,404 

897,603 

386,605 

586,019 

535,150 

767,784 

540,533 

955,851 

914,152 

469,965 

457,922 

329,531 

733,967 

611,177 

1,086,834 

887,9081' 


Maïs. 


Orge. 


Tonnes.   Tonnes. 
219,874        1,978 


163,577 
579,709 
866,169 
611,675 
459,728 
273,006 
356,064 
709,723 
718,714 
602,171 
131,857 
458,318 
241,406 
517,219 
194,368 
356,737 
351,272 
438,069 
494,110 
579,526 
498,641 
137,679 
141,506 
240,767 
265,947 


19,944 

19,810 

41,515 

8,636 

3,192 

1,156 

6,334 

26,351 

21,665 

7,193 

434 

86 

1,858 

6,816 

4,910 

3,317 

6,799 

15,207 

6,589 

16,380 

58,563 

43,779 

37,570 

38,986 

69,707 


Avoine. 

Seigle. 

Tonnes. 

Tonnes. 

63,728 

2,150 

89,156 

10,593 

106,391 

27,622 

73,572 

5,900 

Autres 
articles. 


51,615 
44,079 
36,609 
24,488 
52,559 
69,256 
14,537 
16,154 
24,751 
9,046 
47,190 
47,060 
5,610 
5,180 
32,907 
68,922 
61,175 
45,202 
14,803 
70,363 
21,981 
99,898 


22,441 
112 

2,242 
12,205 
27,365 
51,064 
40,471 
12,137 
107 
19,158 
79,010 
57,856 

6,405 


4,612 

10,997 

34,167 

16,903 

66,278 

3,997 

6,156 

5,191 


Tonnes. 
2,193 

6,906 

5,705 

88 

634 

237 

3,372 

4,691 

4,976 

6,662 

7,528 

4,256 

7,484 

6,216 

6,051 

•  4,411 

5,427 

4,001 

44,693 

1,717 

5,160 

4,362 

2,594 

3,472 

243 

2,123 


Total. 


Tonnes, 
786,436 

802,592 
1,315,693 
1,317,276 
1,432,174 
1,157,509 
1,017,559 

783,331 
1,223,100 
1,644,301 
1,565,543 
2,065,184 

878,842 

864,826 
1,191,974 
1,078,909 

918,352 
1,353,591 
1,449,984 
1,052,834 
1,155,175 

953,397 
1,000,171 

870,570 
1,395,391 
1,331,101 


II 


2 
67 
67 
82 
47 
29 

55 
109 
99 
162 
11 
9 
51 
37 
14 
72 
85 
33 
46 
21 
27 
10 
77 
69 
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Supplément  du  tableau  E,  indiquant  les  chargements  à  Oswégo  pendant  la  même 

période. 

CÉRÉALES. 


Année. 


186 J.. 

1870. . 

1871.. 

1872.. 

1873.. 

1874.. 

1875  . 

1876.. 

1877.. 

1878.. 

1879.. 

1880.. 

1881. 

1882.. 

1883.. 

1884.. 

3885.. 

1886.. 

1887.. 

1888.. 

1889.. 

1890.. 

1891.. 

1892. . 

1893.. 

1894. 


Farine. 

Tonnes. 

7,361 

11,440 

10,043 

4,773 

4,061 


Blé. 


Maïs. 


1,728 
967 
855 

1,394 
734 
951 
758 
813 
432 
404 
519 
737 
790 
384 
473 
545 
292 
273 
119 


Tonnes.   Tonnes. 

141,360:  28,585 

115,732  10,120 

123,173  70,218 

57,865'  27,148 

53,361  10,578 

108,288  46,127 

32,690|  3,034 

21, 890  [  1,324 

I 

28, 955  j  3,308 

24,171!  1,J 

25,740  9,268 

17,466  15,656 


25,352 


20, 274  j 

22, 634  j 

5,932J 

6,484j 

9,579| 

675 

! 

2,206; 

8,0021 

10, 378  ' 

4,298 


8,064 

4,401 

535 

413 

22 

154 

2 

168 

8,950 

10,408 

1,652 


4,806        5,657 

2,036i       3,968 

10,2931     10,514 


Orge. 

Tonnes 
66,794 
77,906 
72,675 
62,172 
46,337 
77,007 
75,083 
63,336 
80,306 
50,381 
71,693 
82,743 
62,793 
70,862 
32,557 
48,391 
45,264 
42,261 
44,580 
6,237 
40,096 
26,639 
27,418 
5,283 
8,476 
17,160! 


Avoine. 

Tonnes. 

1,113 

3,953 

1,806 

684 

670 

1,103 

3,308 

117 

316 


Seigle. 


I  Autres 
articles. 


2U0 
416 


16 


Tonnes 

8,569 

7,402 

6,250 

6,751 

6,019 

7,053 

4,989 

5,703 

6,603 

10,598 

16,623 

12,593 

14,444 

22,265 

14,384 

12,173 

4,613 

1,671 

71b 


1,405 

4,635 

2,130 

199 

237 


Tonnes 
14,033 
11,628 
13,259 
10,425 
10,739 
3,747 
5,931 
6,638 
6556 
5  222 
3,110 
5,996 
4.027 
7,773 
1,967 
2,819 
2,945 
4,814 
1,370 
2,196 
1,003 
2,356 
3;320 
2,310 
2,784 
2,609 


Total. 


Tonnes 
267,815 
238,181 
297,424 
169,818 
131,765 
243,^25 
12b,  7  63 
99,975 
126,899 
93,149 
127,168 
135,410 
115,638 
126,804 
72,50 
70,132 
59,847 
59,216 
48,133 
11,191 
59,945 
54,969 
39,410 
18,558 
17,620 
40,584 


11  05 


11  06 


36-59 

50  80 
9  14 
52  67 
62-67 
52  61 
65  21 
52  51 
49  43 
56  82 
52  65 
73  00 
73  43 
77'62 
77-88 
82  02 
95  82 
77  61 
79  47 
85  28 
93-07 
93  43 
84-84 
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A.  1896 


F, — Tableau  indiquant  les  quantités  de  certains  articles  acquittés  à  la  descente 
sur  le  canal  Welland,  pendant  les  vingt-quatre  années  qui  ont  pris  fin  le  31 
décembre  1894. 

CÉRÉALES. 


Année. 


1869* . 
1872.. 
1873. . 
1874. . 
1875. . 
1876. . 
1877. 
1878. . 
1879. . 
1880. . 
1881. 
1882.. 
1883. 
1884. . 
1885. 
1886. . 
1887. 
1888. . 
1889. . 
1890. . 
1891. . 
1892. . 
1893. , 
1894. 


Farine. 

Blé. 

Maïs. 

Orge. 

Avoine. 

Seigle. 

Autres 
articles. 

Total. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

44,110 

310,090 

119,541 

3,920 

680 

1,541 

479,882 

26,648 

231,056 

254,534 

,693 

7,594 

64 

2,300 

524,889 

30,660 

345,720 

180,042 

643 

1,188 

3 

3,557 

563,813 

24,017 

406,157 

181,128 

377 

5,953 

3,301 

620,933 
374,962 

13,930 

248,555 

103,477 

813 

3,383 

500 

4,304 

15,735 

194,559 

144,501 

1,110 

24,496 

1,454 

2,949 

384,807 

13,588 

248,894 

169, 185 

10,216 

2,810 

2,405 

1,833 

448,931 

8,854 

188,106 

185,931 

1,217 

3,088 

2,100 

389,296 

10,588 

271,545 

114,276 

803 

1,196 

2,387 

430,795 

12,467 

240,  «01 

162,891 

477 

1,418 

417,853 

9,655 

121,393 

103,075 

252 

6 

1,371 

235,752 

12,205 

205,876 

54,797 

537 

1,954 

225 

275,594 

13,256 

146,741 

182,143 

975 

731 

518 

10,971 

355,335 

13,626 

135,804 

118,811 

270 

10,746 

477 

9,018 

288,752 

13,322 

114,090 

117,536 

618 

1,116 

1,628 

248,310 
403,928 
375,543 

19,418 
23,940 

146,151 

218,897 

4,891 

14,581 
12,149 

210,755 

114,938 

1,711 

12,050 

16,973 

150,833 

194,886 

555 

26,629 

811 

13,358 

404,045 

7,922 

120,498 

353,595 

197 

28,356 

1,918 

18,273 

530,759 

14,461 

114,924 

327,394 

6,519 

27,728 

1,121 

20,836 

512,983 

13,517 

196,326 

185,177 

8,113 

52,959 

65,071 

27,895 

549,058 

17,046 

229,569 

192,548 

6,433 

37,173 

9,392 

32,548 

524,709 

15,232 

257,203 

441,092 

18,461 

31,283 

3,671 

36,981 

803,923 

33,628 

270,514 

169,233 

28,353 

27,962 

60,587 

590,277 

Exercice. 
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59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


H. — Tableau  indiquant  les  quantités  des  céréales  transportées  sur  chacune  des  lignes 
de  canaux,  et  aur  les  deux  principaux  chemins  de  fer  qui  leur  font  concurrence 
pour  le  commerce  de  transport  entre  le  lac  Erié  et  la  mer,  pendant  les  vingt- 
quatre  années  qui  ont  pris  fin  le  31  décembre  1894. 


Année. 


1869* 

1872 

1873. 

1874. 

1875. 

1876. 

1877. 

1878. 

1879. 

1880. 

1881. 

1882. 

1883. 

1884. 

1885. 

1886. 

1887. 

1888. 

1889. 

1890. 

1891. 

1892. 

1893. 

1894. 


Total  sur  les 
canaux 

de  New- York. 


Tonnes. 
1,302,613 
1,674,320 
1,745,171 
1,767,598 
1,305,550 
1,064,293 
1,408,984 
1,912,734 
1,833,399 
2,371,090 
1,116,561 
1,118,776 
1,379,000 
1,236,986 
1,063,310 
1,489,886 
1,552,764 
1,166,958 
1,296,896 
1,167,901 
1,092,355 
937,999 
1,452,563 
1,400,129 


Total 

sur  le  canal 

Welland. 


Tonnes. 
503,860 
538,147 
579,880 
647,397 
417,936 
409,788 
464,181 
403,403 
438,564 
442,182 
269,395 
306,482 
372,236 
305,734 
273,905 
414,812 
394,971 
419,786 
542,043 
519,291 
367,177 
527,426 
805,250 
590,409 


Total 
sur  les  chemins 

de  fer  New- 

Yoïk-Central 

et  Erié. 


Tonnes. 

1,087,809 

1,870,614 

2,036,992 

2,791,517 

2,343,241 

2,875,803 

2,493,683 

3,695,764 

4,353,617 

4,732,385 

4,983,722 

3,885,577 

4,422,461 

3,639,805 

4,105,594 

3,802,262 

3,847,766 

3,197,734 

3,654,984 

4,336,199 

3,565,381 

5,913,013 

5,107,426 

4,281,056 


Quantité 
acquittée  à 

Buffalo  et 
Tonawanda 

par  le 
canal  Erié. 


Tonnes. 

786,436 
1,317,276 
1,432,174 
1,557,509 
1,017,559 

783,331 
1,223,100 
1.644,301 
1,565,543 
2,065,184 

878,842 

864,826 
1,191,974 
1,078,909 

918,352 
1,353,591 
1,449,984 
1,052,834 
1,155,175 

953,397 
1,000,171 

870,570 
1,395,391 
1,331,101 


Quantité 
acquittée  à 

Oswégo 
par  le  canal. 


Tonnes. 

267,815 

169,818 

131,765 

243,325 

126,763 

99,975 

126,899 

93,149 

127,168 

135,410 

115,638 

126,804 

72,507 

70,132 

59,847 

59,216 

48,133 

11,191 

59,945 

54,969 

39,410 

18,558 

17,620 

40,584 


Quantité 
acquittée  par 

le  canal 
Welland  en 

transit 
entre  les  ports 

des 
Etats-Unis. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 


I. — Tableau  indiquant  les  quantités  de  marchandises  qui  ont  descendu  le  canal 
Welland  sur  des  navires  canadiens  et  américains,  ayant  pris  le  canal  à  Port- 
Col borne,  pendant  les  maisons  de  1882.  1883,  1,-84,  1885,  1886,  1887,  1888,  1889, 
1890,  1891,  1892,  1893  et  1894. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

Articles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs   et 
voiliers. 

No. 
174 

Tonnage. 
62,665 

No. 
432 

Tonnage. 
121,150 

No. 
41 

Tonnage. 
17,482 

No. 
329 

Tonnage. 
97,257 

No. 
976 

Tonnage. 
298,554 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

1882. 

Blé 

Maïs   , 

Seigle   

60,535 
7,431 

46,201 
6,075 

5,203 
3,468 

iiâ 

1,553 
.,969,790 

87,213 

38,360 

1,954 

27,968 

2,605 

17,327,483 

13,500 

104.000 

199,152 

55,334 

1  954 

Houille 

Diverses  marchandises 

Bois  de  service. . .  .Pds  M. P. 
Bois  de  construction,  pds  cub. 
Douves nombre. 

1,673 

2,939 

1,021,957 

125,960 

59,600 

51,127 

3,744 

1,943.568 

2,847,066 

1,065,233 

J 

80,880 

10,841 

24,262,798 

3,013,526 

1,228,833 

No. 
180 

Tonnage. 

68,850 

No. 

468 

Tonnage. 
130,844 

No. 
111 

Tonnage. 
68,609 

No. 
417 

Tonnage. 
127,616 

No. 

Tonnage. 

1176 

365,929 

1883 

Tonnes. 

Tonnes. 



ronnes. 

ronnes. 

Tonnes. 

Blé 

Maïs 

32.761 
25,651 

29,385 
21,073 

5,928 
36,146 

76,715 

99,272 

735 

518 

144.789 

182,142 

735 

Orge ....    

Seigle 

518 

Avoine 

48,329" 

3,590 

3,455,590 

3,514,944 

1,038,349 

731 

835 

13,195 

5,287,386 

731 

Houille   

8,398 

5,238 

2,102,292 

83,700 

32,876 

40,388 

2,299 

15,143,274 

70,500 

90,000 

97,950 
24,322 

25,988,542 
3,669,144 

Diverses  marchandises 

Bois  de  service pds  M.  P. 

Bois  de  conssruction.pds  cub. 

Douves , nombre. 

1,161,225 

No. 
173 

Tonnage. 
68,250 

No.  .Tonnage. 
285|     73,057 

No. 
99 

Tonnage. 
67,637 

No. 
364 

Tonnage. 
97,794 

No. 
921 

Tonnage. 
306,738 

1884 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Blé  

38,859 

10,841 

90 

872 
497 

548 

2,073 

3,393,351 

437,856 

11,618 
13,609 

5,461 
26,452 

75,474 
67,909 

131,412 

118,811 

90 

Orge 

477 

Avoine 

28,275" 

2,538 

3,804 

1,680,976 

2,107,780 

?n  ooo 

7,963 
301 

49 
11,793 

8,987,558 

aa  74i 

1,911 
10,154 

30 

428 

18,126,215 

159,647 

301   9fi7 

10  746 

Houille 

39,227 

3,165 

18,103 

32,188,100 

.     2,704,783 
410  008 

Bardeaux,  bois  de  chauffage 

et  articles  en  bois 

Diverses  marchandises 

Bois  de  service. ...  pds  M. P. 
Bois  de  construction,  pds  cub. 
Douves nombre. 
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Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


I. — Tableau  indiquant  les  quantités  de  marchandises  qui  ont  descendu  le  canalVVel- 
land  sur  des  navirea  canadiens  et  américains,  etc. — Suite. 


Navires  canadiens. 

Navires  a 

MÉRICAINS. 

Total. 

Articles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs  et 
voiliers. 

No.  Tonnage. 
1991      67,461 

No. 
347 

Tonnage. 

80,828 

No. 

81 

Tonnage. 
35,613 

No. 
350 

Tonnage. 
106,873 

No. 
977 

Tonnage. 

290,775 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

1885. 
Blé 

26,025 
16,046 

3,153 
2,462 

228 

6,882 
20,589 

72,478 
78,439 

108,538 

Maïs 

Orge 

Avoine 

Pois 

117,536 

228 

"il" 

217 

665 

882 
11 

1.005 

1,941 

223 

7,725,105 
601,516 
104,000 

20,318 

3,689 

9 

8,681,081 

2,849,526 

44,000 

783 

18,560 

1,086 

58 

20,935,270 

113,682 

39,883 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc. .  . 
Bois  de  service, scié. pds  M.P. 
Bois  de  construction.pdscub. 
Douves  . .             nombre. 

1,111 
53 

9,381,654 
20,692 
83,500 

7,827 

343 

46,723.110 

3,585,416 

231,500 

783 

No. 
261 

Tonnage. 

95,928 

No. 
426 

Tonnage. 
123,297 

No. 
118 

Tonnage. 

86,937 

No. 
358 

Tonnage. 
108,344 

No. 
1163 

Tonnage. 
414,506 

1886. 
Blé 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

38,984 
48,547 

30,834 
33,315 

2,937 
36,852 

70,019 

99,644 

572 

459 

142,774 

Maïs  . .            

218,358 
572 

Orge 

6 

450 

41 

158 

4,331 

4,837 
608 

Pois. 

Houille 

Diverses  marchandises 

4,007 

2,936 

329 

6,915,390 

564,827 

221,280 

45,018 
6,728 

23,687* 

252 

8,953,478 

11,647 

281 

215 

18,405,961 

35,500 

60,672 

33,622 

1,152 

Bois  de  service, scié. pds  M.P. 

15,719,631 

2,335,205 

697,933 

390 

49,994,460 

2,935,532 

919,213 

390 

No. 
250 

Tonnage. 
86,344 

No.  1  Tonnage. 
372|    101,745 

No.  [Tonnage. 
107       94,029 

No. 
163 

Tonnage. 
46,152 

No. 
892 

Tonnage. 
328,270 

1887. 

Blé 

Maïs 

Orge 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

80,757 
12,341 

81,652 
14,775 

200 

65,981 

9 

11,098 

46,186 

20,582 

575 

279 

208.796 
113,679 

584 

1,376 
362 

12,753 

Pois 

362 

1,436 
2,179 
1,716 

2,894,767 
498,770 

25,165 

4,609 

1,081 

12,329,728 

1,285,594 

266,697 

466 

2,108 
415 

28,709 

Diverses  marchandises 

24,395 

26 

4,161,349 

31,598 

2,823 

Bois  de  service,  scié. pds  M.P. 
Bois  de  construction,  pds  cub. 

15,091,355 

34,477,199 

1,784,364 

266,697 

Bois  de  chauffage cordes. 

299 

765 

1^4 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


I. — Tableau  indiquant  les  quantités  de  marchandises  qui  ont  descendu  le  canal 
Welland  sur  des  navires  canadiens  et  américains,  etc. — Suite. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

Articles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs 
et   voiliers. 

No. 
242 

Tonnage. 
86,838 

No. 
339 

Tonnage. 
93,450 

No. 
114 

Tonnage. 
104,505 

No. 
219 

Tonnage. 
60,500 

No. 
914 

Tonnage. 
345,293 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

1888. 

Blé 

Maïs 

45,481 
38,620 

60,379 
14,251 

1,353 

71,988 

40,779 
71,175 

147,992 
196,024 

Avoine 

672 

24,967 
57 
71 

1,311 

26,950 

Pois   

54 

111 

Seigle 

632 

4,208 

3,722 

6 

12,539,672 

703 

Houille   

1,603 

2,165 

66 

5,262,700 

687,728 

106,972 

179 

20,064 

3,291 

84 

11,977,905 

1,555,307 

211,436 

201 

25,897 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc. . . 
Bois  de  service,  scié,  pds  M.P. 
Bois  de  construct'n.  pds*cub. . 

22,719 

141 

4,451,360 

19,000 

31,875 

297 

34,230,637 

2,262,035 

Douves nombre . 

34,000 

352,408 

Bois  de  chauffage cordes 

380 

No. 
317 

Tonnage. 
106,048 

No.  i  Tonnage. 

No. 
208 

Tonnage. 
172,873 

No. 
268 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

427 

118,071 

92,442 

1220 

489,434 

1889. 

Blé  

Maïs 

Orge 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

38,127 
60,218 

28,054 
43,819 

1,679 
152,858 

46  767 
96,700 

114,627 
353,595 

Avoine 

Pois 

320 

25;347 

2,145 

27,812 

Seigle 

Houille 

Diverses  marchandises 

948 
3,976 
6,339 

634 

21,148 

5,749 

1 

11,632,330 

2,934,989 

194,649 

46 

336 
712 

25,082 

1,918 

1,664 

3,030 

51 

21,026,211 

27,500 

40,200 

52 

Bois  de  service,  scié,  pds  M.P. 
Douves nombre. 

5,789,226 

924,645 

35,700 

11,792,850 

50,240,617 
3,859,634 

220,349 

46 

No. 
342 

Tonnage. 
110,056 

No. 
443 

Tonnage. 
117,400 

No. 
202 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 
1129 

Tonnage. 

204,542 

142 

50,622 

482,620 

1890. 

Blé 

Maïs 

Orge 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

43,308 
63,095 

35,633 
51,439 

7,514 

172,756 

3,304 

27,030 

14 

32,239 

40,104 

3,215 

118,694 

327,394 

6,519 

Avoine 

479 

73 

27,582 

Pois ' 

14 

Seigle 

1,121 

1,049 

3,146 

15 

5,921,240 

1,141,194 

12,255 

15 

1,121 

Houille 

21,732 

5,683 

1,266 

5,167,201 

3,395,832 

19,947 

566 

615 

2,510 

14, 290, 800  '  ' 

23,396 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc. . . 
Bois  de  service,  scié, pds  M.P. 
Bois  de  construct'n... pds  cub. 

32,194 

8 

10,274,335 

43,533 

1,289 

35,653,576 

4,537,026 

32,202 

Bois  de  chauffage cordes 

581 

*yo 
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I. — Tableau  indiquant  les  quantités  de  marchandises  qui  ont  descendu  le  canal 
Welland  sur  des  navires  canadiens  et  américains,  etc. — Suite. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

Articles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs 
et  voiliers. 

No. 

256 

Tonnage. 
107,575 

No.  |  Tonnage. 
173|      68,061 

No. 
241 

Tonnage. 
241,317 

No. 
130 

Tonnage. 
50,063 

No. 
800 

Tonnage. 
467,016 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

1891. 

Blé  .                    

62,859 
20,510 

56,953 

9,550 

36,425 

137,852 

5,444 

50.212 

33,853 

17,039 

4,061 

1,076 

190,090 

184,951 

9,505 

Maïs 

Orge 

51,288 
390 

Pois  . . 

390 
29,581 

158 

8,369 

4,268,874'  ' 
449,406 
1,000 

Seigle 

Houille 

11,296 
20.388 

16,361 

7,343 
3,851 

2,578 

4 

18,745,628 

64,581 
24,397 

Diverses  marchandises 

'"  4 

6,007 

37,537 

54,491 
4 

Bois  de  service,  scié,pds  M. P. 
Bois  de  construct'n...pds  cub. 
Douves nombre. 

1,648,824 
566.109 

8,067,351 

35,730,677 
1,015,515 

1,000 

Bois  de  chauffage cordes. 

No. 
239 

Tonnage. 
100,324 

No. 

186 

Tonnage. 
73,140 

No. 
245 

Tonnage. 
248,837 

No.   Tonnage. 
134 1      52,087 

No. 
804 

Tonnage. 
474,388 

1892. 
Blé 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

74,578 
17,477 

54,764 
7,369 

60,364 

146,080 

3,995 

36,935 

36,898 
21,631 

2,438 

226,604 

192,548 

6,433 

Mais 

Orge 

Avoine 

36,935 

Pois 

524 

5,066 

775 

2,139 

1 

6,278,253 

754,213 

46,800 

524 

Seigle i 



3,718 

(508 
1,365 

9,392 

Houille 

13,350 

2,786 

15,490 

Diverses  marchandises 

44,117 

45 

10,494,692 

2,601 

49,042 

Baideaux,  art.  en  bois,  etc. . . 

9 

26.832,564 

1,310 

55 

Bois  de  construct'n...pds  cub. 
Douves nombre. 

7,504,256 

1,421,260 

32,838 

51,109,765 

2,179,384 

79,638 

Bois  de  chanffage cordes. 

'21)6 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


I. — Tableau  indiquant  la  quantité  do  fret  qui  a  descendu  le  canal   Welland  sur  des 
navires  canadiens  et  américains,  etc. — Suite. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

Articles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vap.  et  voiles. 

No. 
193 

Tonnage. 
100,107 

No. 
143 

Tonnage. 
58,652 

No. 
390 

Tonnage. 

375,682 

No. 
236 

Tonnage. 
122,326 

No. 
962 

Tonnage. 
656,767 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

1893. 
Blé 

83,447 

23,817 

1,527 

223 

31,185 

12,946 

183 

72,671 

313,246 

16,189 

27,903 

68,628 

91,083 

562 

3,038 

255,931 

441,092 

18,461 

Maïs         

Orge 

31,164 

Pois 

3,216 

455 
5,849 
1,647 

3,671 

20,067 

53,088 

37 

638 
6,179 

"Ï3, 750, 267* 
836,048 

13,580 

286 

15 

2,748,941 

1,437,893 

18,484 

Diverses  marchandises 

44,976 

22 

17,359,573 

5,133 

Bois  de  serv.,  scié.  ..pds  M. P. 
Bois  de  construction.  ...pds  c. 

41,863,852 

75,722,633 

2,279,074 

18,484 

Bois  de  chauffage cordes 

I. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  fret  qui  a  descendu  le  canal  Welland  sur  des 
navires  canadiens  et  américains  ayant  pris  le  canal  à  Port-Colborne,  pendant  la 
saison  de  navigation  1894. 


Articles. 


1894. 

Blé 

Maïs 

Orge 

Avoine 

Pois 

•Seigle   

Houille 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc . .  . 
Bois  de  serv.,  scié.  ..pds  M. P. 

IBois  de  constr pds  cub. 
Douves nombre 
Bois  de  chauffage cordes 


Navires  canadiens. 


A  vapeur. 


No. 
199 


Tonnage. 
104,649 


Tonnes. 


98,586 

10,368 

258 

175 


A  voiles. 


No. 
112 


Tonnage, 
57,668 


Tonnes. 

54,444 
5,614 


107 


Navires  américains. 


A  vapeur. 


No. 
287 


Tonnage. 
279,621 


Tonnes. 


78,715 

122,211 

28.095 

27,621 


A  voiles. 


No. 
144 


Tonnage 
63,770 


Tonnes. 


37,095 
31,040 


Total. 


Vap.  et  voiles. 


No.  !  Tonnage. 
742|    505,708 


Tonnes. 


268,840 

169,233 

28,353 

27,903 


1,483 

16,949 

22 

8,423,295 

771,328 


1,892 
664 


61 
83,198 


11,109 
1,977 


279,330 

1,578,981 


11,719,664 


31,891,456 


14,545 

102,788 

22 

52,313,745 

2,350,309 


297 
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Tableau  indiquant  la  quantité  du  fret  monté  par  le  canal  Welland  sur  des  navire» 
canadiens  et  américains,  pendant  la  maison  de  navigation  1894,  ayant  pris  le 
canal  à  Port-Dalhousie. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

Articles. 

A  vapeur. 

A  voiles.      !     A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs 
et  voiliers. 

Xo. 
194 

Tonnage. 
102,251 

No. 
111 

Tonnage.  No. 

Tonnage. 

No. 
150 

Tonnage. 
67,295 

No. 
729 

Tonnage. 

56,969     274 

272,994 

499,509 

1894. 

Classe  n°  -i. 

Ciment  et  chaux  hydraulique. 

Tonnes. 

2.281 
3 
20 
212 
856 
248 
914 

107 

Tonnes. 
Aucun. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

2,281 

778 

17 

327 

781 

Fer  en  gueuse 

"  tout  autre 



37 

539 

Sel 

856 

248 

428 

3 

847 

1,342' 

Classe  n°  4- 
Faïence  et  poterie 

110 

847 

11 

89 

100 

535 
18 

535 

18 

Poix  et  goudron 

265 

2,733 

327 

1,999 

58 

635 
200 

265 

1,234 

3,967 

Etain   . 



327 

Tous  autres  produits 

Classe  n°  5. 
Articles  en  bois 

39,268 

89 

136,345 

1 

41,268 

147 

Classe  spéciale. 



52,083 

189,063 

' 

200 

661 

661 

Total,  tonnes  

11.422 

179.425 

52.745 

243.592 



Tonnes. 

Les  navires  à  vapeur  canadiens  ont  transporté 11,422 

do  voiles  do  do  

do  à  vapeur  américains     do  179,425 

do  à  voiles  do  do  52,745 


2!»8 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

FEET  PASSÉ  PAR  LE   CANAL  WELLAND. 

RÉCAPITULATION. 

Canal  Welland — Allant  X  l'ouest. 

La  quantité  de  fret  qui  a  monté  le  canal  Welland  sur  des  navires  canadiens  efe 
américains  pendant  la  saison  de  navigation  en  1894,  est  comme  suit: — 


Sommaire. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

11,422 

do         



11,422 

Vapeurs 

179,425 

52,745 

do                                                    

232,170 

Grand  total  de  la  quantité  de  fret  qui  a  monté  le  canal  Welland  sur 
des  navires  canadiens  et  américains , 

243,592 

Sommaire  de  la  quantité  de  fret  passé  sur  le  canal  Welland  pendant  la  saison   de 

navigation  en  1894. 


Som 


Vapeurs  canadiens,  montée . . 
do  descente . 


Total,  vapeurs  canadiens. 

Voiliers  canadiens,  montée 

do  descente 


Total,  voiliers  canadiens 

Quatité  totale,  navires  canadiens. 


Vapeurs  américains,  montée . 
do  descente 


Quantité  totale,  vapeurs  américains. 

Voiliers  américains,  montée. 

do  descente , 


Quantité  totale,  voiliers  américains . 

Quantité  totale,  navires  américains 

Total,  n  ivires  canadiens  et  américains 


Navires  canadiens.    . 
Navires  américains  . 

Total. 


299 


Tonneaux. 


11,422 
157,320 


94,784 


179,425 
359,444 


52,745 
134,394 


Allant  à 
l'est. 
252,104 
493,838 

745,942 


Tonneau; 


168,742 


94,784 


263,526 


538,869 


187,  m 

726,008 


189,534 


Allant  à 
l'ouest. 
11,422 
232,170 


243,592 
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N. — Tableau  indiquant  le  nombre  de  navires  et  leurs  cargaisons  de  blé,  partis  de 
ports  à  l'ouest  de  Port-Coborne  à  destination  de  Montréal  ;  la  quantité  trans- 
bordée à  Kingston,  et  la  quantité  de  chaque  cargaison  passée  par  les  canaux  du 
Saint-Laurent,  pendant  la  saison  de  navigation  en  1894. 


Noms  des  navires. 

Première 

cargaison 

passée  par  le 

canal 

Welland. 

Quantité 
transbordée 

à 
Kingston. 

Cargaison 

passée 
par  les  ca- 
naux du 
St-Laurent. 

Vapeur  canadien  "  Acadia  " 

do                       do        

do                      do          

Ton'x. 

660 

600 

510 

1,230 

1,230 

1,230 

1,246 

1,207 

660 

504 

510 

390 

1,005 

990 

934 

300 

1,110 

Ton'x. 

175 
135 

Ton'x. 

485 
465 
510 

do               '  '  Arabian  " 

do                      do 

675 

689 
690 
720 
712 
268 
177 
213 
193 
584 
569 
633 

'  *240'  ' 

555 
541 

do                      do          

540 

do                      do          

526 

do                      do             

495 

do               '  '  Cuba  " 

392 

do               '  '  Lake  Michigan  " 

327 

do                              do               

do                              do               

do               "  St.  Magnus  " 

297 
197 
421 

do                          do            

421 

do                         do 

Vapeur  norvégien  "  Craggs  " 

Voilier  canadien  "  Kildonan  " 

301 
300 

870 

Total 

14,316 

6,673 

7,643 

Nombre  de  cargaisons  de  blé 

Quantité  passée  par  le  canal  Welland  jusqu'à  Kingston 

do      transbordée  à  Kingston 

do     transportée  à  Montréal  sans  transbordement  à  Kingston . 


17 
14,316  tonneaux. 
6,673 
7,643 


N. — Tableau  indiquant  le  nombre  de  navires  et  leurs  cargaisons  de  maïs,  partis  de 
ports  à  l'ouest  de  Port-Coborne  à  destination  de  Montréal  ;  la  quantité  trans- 
bordée à  Kingston,  et  la  quantité  de  chaque  cargaison  pasfeée  par  les  canaux  du 
Saint-Laurent,  pendant  la  saison  de  navigation  1894. 


Noms  des  navires. 

Première 

cargaison 

passée  par  le 

canal 

Welland. 

Quantité 
transbordée 

à 
Kingston. 

Cargaison 

passée 
par  les  ca- 
naux du 
St-Laurent. 

Vapeur  canadien  "  Arabian  " 

Ton'x. 

1,153 
644 

484 
1,498 

Ton'x. 
1 
618 
291 
175 
784 

Ton'x. 
535 

do               "Cuba" 

do                "  Lake  Michigan  " 

Voilier  canadien  "  Winnipeg  " 

353 
309 
714 

Total 

3,779 

1,868 

1,911 

Nombre  de  cargaisons  de  blé 

Quantité  passée  par  le  canal  Welland  jusqu'à  Kingston 

do      transbordée  à  Kingston 

do     transportée  à  Montréal  sans  transbordement  à  Kingston . 

312 


3,779  tonneaux. 

1,868 

1,911 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


Récapitulation  du  nombre  de  navires  passés  par  le  canal  Welland  avec  cargaisons 
de  grain  jusqu'à  Kingston,  la  quantité  transbordée  et  la  quantité  transportée  à 
Montréal,  pour  la  saison  de  1893. 


t 

•    Nombre 

de 
cargaisons. 

Total. 

Blé 

17 
4 

Maïs 

Total 

21 

Quantité  de  blé  passée  par  le  canal  Welland  en  destination  de  Montréal 

do          maïs                       do                              do                              . . . , 

Ton'x. 
14,316 
3,779 

Ton'x. 

Total  passé  par  le  canal  Welland 

18,095 

Quantité  des  susdites  cargaisons  transbordée  à  Kingston  : — 

Blé 

6,673 
1,868 

Maïs 

Total  transbordé 

Quantité  des  susdites  cargaisons  transportée  à  Montréal  sans  transbordement  à 
Kingston,  savoir  : — 
Blé 

7,643 
1,911 

8,541 

Maïs  

Total  de  la  quantité  à  Montréal 

9,554 

Total ,    

18,095 

313 
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O. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  grain  qui  a  descendu  le  canal  Welland  jusqu'à 
Kingston  sur  des  navires  canadiens  et  américains,  ayant  pris  le  canal  à  Port- 
Colborne,  pendant  la  saison  de  navigation  de  1893. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains.        , 

Total. 

A  vapeur. 

À  voiles . 

A  vapeur. 

À  voiles. 

Vapeurs 

et 
voiliers. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

86 

61,651 

39 

28,930 

60 

49,582 

24 

15,155 

209 

155,318 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Orge 

258 
10,368 

175 
90,750 

258 

Maïs 

Avoine 

5,614 

107 

51,873 

30,232 

45,880 

17,690 
12,434 

63,904 

282 

Blé 

200,937 

Totaux 

101.551 

57.594 

7(>.112 

30.124 

265.381 

86  cargaisons  sur  des  vapeurs  canadiens,  quantité  totale 101,551  tonneaux. 

39        do  do         voiliers  do  57,594    do 

60        do  do        vapeurs  américains      do  76,112    do 

21        do  do        voiliers  do  30,124   do 


HU 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


p. — Quantité  totale  de  grain  arrivée  à  Kingston  sur  des  navires  qui  ont  passé   par 
le  canal  Welland  pendant  la  saison  de  navigation  de  1894. 


Sommaire. 


Tonneaux, 


Tonneaux. 


Vapeurs  canadiens — 86  cargaisons  de  grain 
Voiliers        do  39  do 


101,551 
57,594 


Total,  navires  canadiens . 


Vapeurs  américains — 60  cargaisons  de  grain, 
Voiliers  do  24        do  do 


76,112 
30,124 


Total,  navires  américains 

Total,  navires  canadiens  et  américains . 


Distribué  comme  suit  : — 

21  cargaisons  arrivées  à  Kingston  dans  des  nav.  canadiens  avec  un  chargement  de 
Transbordé  à  Kingston , 

Quantité  transportée  à  Montréal  sans  transbordement  à  Kingston 

Navires  arrivés  à  Kingston  et  qui  ont  déchargé  toutes  leurs  cargais.  comme  suit  : — 

104  cargaisons  dans  des  navires  canadiens 141,050 

84         do  do  américains 106,236 

Quantité  moyenne  déchargée 

Quantité  transbordée  à  Montréal 


18,095 
8,541 


247,286 
232,016 


Total,  quantité  transbordée  de  Kingston  à  Montréal. 
Quantité  transbordée  d'Ogdensburg  à  Montréal ...   . 

do  do  à  Cardinal ... 

do      restant  à  Kingston 


Total. 


159,145 


106,236 


265,381 


9,554 


240,557 

576 

3,888 

10,806 

265,381 


:U5 
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Q. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  grain  qui  a  descendu  le   canal  Welland  jus- 
qu'à Kingstou  pour  les  saisons  1893  et  1894. 


1893. 

1894. 

Nombre  de 
cargaisons. 

Tonneaux. 

Nombre  de 
cargaisons. 

Tonneaux. 

Quantité  arrivée  à  Kingston  dans  des  nav.  canadiens 
do                      do               do            américains 

146 

257 

148,962 
328,269 

125 

84 

159,145 
106,236 

Total 

403 

177,231 

209 

265,381 

Quantité  transbordée  à  Kingston   dans   des  navires 
canadiens  pour  Montréal 

413,933 

15,828 

19,616 

2,893 

240,557 

9,554 
10,806 

Quantité  transportée  à  Montréal  sans  transbordement 
à  Kingston 

Quantité  restant  à  Kingston 

3,888 
576 

do      transférée  aux  élévateurs  d'Ogdensburg,  N.  - 
Y.,  et  transbordée  à  Montréal 

do      transférée  aux  élévateurs  à  Ogdensburg,  N .  - 
Y.,  24,961. 

22,840 
2,121 

do      restant  à  Ogdensburg.. . .         

Total  . .                                        

477,231 

265,381 

Deux  navires  ont  transporté   leurs  cargaisons  sans   transbordement   en    1894, 
contre  aucun  en  1893. 

Dix-oeuf  navires  ont  allégé  leurs  cargaisons  en  1894,  contre  34  en  1893. 
18S  ont  déchargé  toutes  leurs  cargaisons  en  1894,  contre  369  en  1893. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


S. — La  quantité  de  houille  passée  par  le  canal  Welland  depuis  1885  jusqu'à  1894, 
inclusivement,  et  le  montant  des  péages  perçus  sur  cette  houille,  sont  comme 
suit  : — 


Année. 

De 

ports 
'canadiens 
à  des  ports 
canadiens . 

De  ports  américains 

à  des 

ports  américains. 

;De  ports  américains 

à  des 

ports  canadiens. 

Total, 
tonneaux. 

Montant 

des  péages 

perçus. 

Taux, 
20  c.  par 
tonneau. 

Montée. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

1885 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

193,442 
184,564 
81,617 
172,381 
226,352 
116,616 
185,190 
183,244 
204,704 
187,794 

Tonneaux. 

4,974 
5,400 
1,163 

878 
1,124 

615 
1,382 

651 
2,123 

727 

Tonneaux. 

10,321 

22,187 
26,775 
17,365 
12,036 
17,280 
17,374 
12,391 
8,325 
1,269 

Tonneaux. 

31,350 
49,724 
25,968 
27,183 
25,931 
22,781 
20,698 
15,330 
17,944 
13,947 

240,087 
261,875 
135,523 
217,807 
265,443 
202,372 
224,644 
211,616 
233,096 
203,737 

$       c. 
48,017  40 

1886 * , 

52,375  00 

1887 

27,104  60 
43,561  40 

1888 

1889 

53,188  60 

1890. .. 

80 

38,222  30 
44,928  20 
42,284  13 
46,619  20 
40,789  93 

1891 . . 

1892 

1893 

1894 

Note. — Les  péages  sur  la  houille  bitumineuse  passée  par  le  canal  Welland  pendant  la  saison  de  1890 
ont  été  réduits  de  20  à  10  centins  le  tonneaux,  par  A.C.  du  11  mai  1890,  pour  la  saison  de  1890  seulement, 
le  taux  pour  1891,  1892  et  1893  étant  de  20  centins  le  tonneau  pour  le  passage  soit  à  l'est  ou  à  l'ouest. 


T. — État  indiquant  la  quantité  de  houille  passée  par  les  canaux  du  Saint-Laurent 
pendant  les  saisons  de  1885  à  1894,  inclusivement. 


Année. 


- 

1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891, 
1892 
1893, 
1894 


Quantité 

passée 

en  franchise. 


Tonneaux. 

5,035 
3,301 
7,579 
8,341 
5,360 
6,538 
7,951 
7,543 
2,285 
16,213 


Quantité 
descendue 

à 
Montréal. 


Tonneaux. 

122,829 
118,802 
121,618 
123,050 
124,290 
135,168 
141,701 
15J,134 
147,139 
169,552 


Quantité 

totale 
montée  et 
descendue. 


Tonneaux. 

127,864 
122,103 
129,197 
131,391 
129,650 
141,706 
149,652 
164,677 
149,424 
185,765 


Montant 

des  péages 

perçus  sur  la 

quantité 
descendue  à 

Montréal. 


$        c. 

18,424  35 
17,820  70 
18.242  70 
18;  423  90 
18,604  90 
20,275  20 
21,255  15 
23,570  10 
22,070  85 
25,432  80 
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A.  1896 


U. — État  comparatif  de  la  quanté  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland,  indi- 
quant la  quantité  destinée  à  Montréal,  la  quantité  destinée  à  des  ports  canadiens 
entre  Port-Dalhousie  et  Cornwall,  et  la  quantité  destinée  à  des  ports  américains 
Oswego,  Ogdensburg,  etc.,  sur  le  côté  sud  du  lac  Ontario,  pour  les  années  1883 
à  1894,  inclusivement. 


1 

Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Qeantité  descen- 
due à  des  ports 
canadiens  entre 
Port-Dalhousie 
et 
Cornwall. 

Quantité 

descendue  à 

des 

port»  américains. 

1883. 

Alcalis,  potasse  et  perlasse ...    ....      

Produits  agricoles  non  énumérés,  légumes 

Tonneaux. 
3 

Tonneaux. 

2 
3 
6 

Tonneaux. 

3      * 

"                              •'              animaux 

Instruments  aratoires 

1 

Orge     

735 

89,344 
6,815 

5,372 

66,128 
1 

Maïs . . . 

Faïencerie  et  poterie 

109,191 

1 

Fleur  de  farine 

5,089 
6 
1 

2,041 
25 

Meubles 

8 
9 

6 

77 

26 

60 

142 

do  tout  autre 

5 
-6 

1,188 

39 

1 

138 

2 

90 
5 

Farines,  de  toutes  sortes 

8,579 
12 

Manille 

4 

43 

4 

1 

Clous   

51 

731 

300 

206 

Tourteaux  oléagineux 

1 

Pois                              

726 
212 

13 

163 

6 

271 

Seigle 

518 

Sel 

8 

2,584 
353 

38 

do      taillée 

269 

2 

1 

2 

35 

87 

662 

Spiritueux,  bière,  etc 

98 

5 

2 

3,835 

156 

Blé     

76,379 

54,282 

5 

95 

52 

109 

4 

930 

665 

Bois  de  chauffage,  sur  navires .* 

26 

6,311 

31 

2,738 
1,946 

34,732 

2,024 
451 

25 

9 

1 

74,329 

35 

2,604 
199 

Articles  en  bois  et  bois  en  partie  fabriqué 

30 

Total 

205,394 

184,502 

175,455 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


D. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1884. 

Tonneaux. 
36 

Tonneaux. 

10 
7 
2 
9 

52 

32,598 

9,552 

1 

13 

Tonneaux. 

Produits  agricoles,  non  énumérés,  légumes.    .    

do                            do          animaux.    

38 

Houille 

4,293 
53,707 

Maïs 

55,552 

9,659 
10 

1,715 
16 

17 
10 

1 

13 

2 

6 

Peaux  vertes,  cornes  et  sabots 

73 

8 
10 

2 
5 

28 

40 

Cryolithe  et  miner,  chim.,  et  autre  minerai,  excep.  le  fer 
Saindoux  et  huile  de  saindoux 

7 

Farinés,  de  toutes  sortes 

8,170 
4 

Viandes,  autres  que  le  lard ; 

1 

Clous 

1 

872 

78 

433 

318 

477 

26 

A  voine 

9,874 
255 

354 

Pois 

Lard 

Seigle 

Sel 

364 

2,059 

190 

111 

15 

"      taillée 

317 

Graines,  de  toutes  sortes 

511 

Mouton 

1 

11 

26 

1 

84,822 
37 
37 

Blé 

2,549 

104 

3 

930 

85 

22 

487 

406 

7 

50,414 

3 

40,975 

480 
1 

Barils,  vides 

Bois  de  service,  scié,  sur  navires 

7,531 

45,239 

pipes  

200 
863 

Bardeaux 

76 

7,365 

68 

Articles  en  bois  et  bois  en  partie  fabriqué 

11 

Total 

168,715 

100,425 

165,543 

Une  remise  de  10  centins  par  tonneau  a  été  accordée  sur  le  blé,  le  maïs,  l'avoine,  l'orge  et  le  seigle,   à 
destination  de  Montréal,  par  A.  C.  du  28  mai  1384. 
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A.  1896 


U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1885. 
Alcalis,  potasse  et  perlasse 

Tonneaux. 

97 

513 

1 

2 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Produits  agricoles,  non  énumérés,  légumes 

"                                "           animaux. 

228 

Houille 

"44,40l" 
1 

2,874 
5 
2 

31,350 
9,906 

4,974 
63,229 

Faïence  et  poterie 

"  ii" 
1 
100 

124 

"      tout  autre 

7 

987 

Saindoux  et  huile  de  saindoux , 

2 

Farines,  de  toutes  sortes 

16 

882 

Huile,  en  barils  .    

Pois         

7 
11 

568 

68 

30 

Sel                         

407 

3,749 

8 

10 

25 

4 

2,003 

8 

8 

540 

6,774 

604 

Graines,  de  toutes  sortes 

42 

Suif 

Blé 

Toutes  autres  marchandises  non  énumérées 

2 

52,157 

28 
128 

53,235" 
2 

Barils,  vides  

Bois  de  chauffage,  sur  navires 

Bois  de  service,  scié.. .      

19,945 
856 

49,561 

111 

11,767 
76 

69,616 

Total  

132,968 

125,762 

173,333 

,  Une  remise  de  10  centins  par  tonneau  a  été  accordée  sur  le  blé,  le  maïs,  l'avoine  les  pois,  l'orge  et  le 
seigle  à  destination  de  Montréal,  par  un  A.  C.  du  17  juin  1885,  et  une  remise  de  18  centins  par  tonneau  à 
compter  du  1er  juillet  1885,  par  un  A.  C.  du  4  juillet  1885. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

U. — État  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité 
descendue  jus- 
qu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue   à  det- 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1886. 

Alcalis,  potasse  et  perlasse .     ... 

Pommes  ...    

Tonneaux. 

44 
49 

Tonneaux. 
10 

i  "" 

Tonnes. 
11 

Produits  agricoles,  non  énumérés,  légumes 

Briques , ... 

% i'"' 

41 
26 

Ciment  et  chaux  hydraulique. . 

Hoiiille 

49,724 
8,871 

5,400 

93,503 

7,591 

21 

2 

Maïs 

Fleur  de  farine 

116,517 

2,934 

6 

Meubles 

Verrerie,  de  toutes  sortes 

15 

1 

1 
414 

Peaux  vertes  et  salées,  etc 

Fer,  en  gueuse 

en 

12 

9 

18 

64 

2 
7 

43 
1 

13 

13,201 

1 

15 

22 

125 

67 

Saindoux  et  huile  de  saindoux 

Farines,  toutes  sortes , 

Marbre 

Mélasse 

28 

Clous 

4 

4,790 
6 

"4i 

28 

Huile  

6 
608 
936 

1 

Pois    

Lard 

407 
1 

106 

Peinture 

Guenilles    , 

13 
1 

Sel 

29 

4,314 

103 

3 

'  '        ouvrée 

38 

236 

3 

Graines,  toutes  sortes 

Sucre 

33 

25 
1 

86,815 

21 

Tabac,  brut 

Suif 

Blé 

969 

1 

53,258 

1,125 

793 

Marchandises  non  énumérées 

100 
6 

46 

2 

20 

7,546 

22 

57 

339 

444 

12 

44,335 

45 

Flottes , 

18,707 

53,124 

Mâts,  espars,  etc .  . 

"       pipes     

"                "       Indes  occidentales 

Bardeaux 

332 

287 

463 

Bois  de  construction,  carré 

16,740 
101 

Articles  en  bois 

2 

Total    

118,127 

234,254 

Une  remise  de  18  centins  par  tonneau  a  été  accordée  sur  le  blé,  le  maïs,  l'avoine,  les  pois,  l'orge  et  le 
seigle,  à  destination  de  Montréal,  par  un  arrêté  en  conseil  du  21  avril  1886. 
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A.  1896 


U. — État  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 


1887 


Alcalis,  potasse  et  perlasse 

Pommes . 

Produits  agricoles,  non  énumérés,  légumes . 

Instruments  aratoires 

Orge 

Houille 

Maïs 

Poisson 

Fleur  de  farine 

Meubles 

Chevaux 

Peaux  vertes  et  salées,  etc 

Fer,  en  gueuse  .  . 

"     tout  autre 

Saindoux  et  huile  de  saindoux 

Farines,  de  toutes  sortes 

Viandes,  autres  que  le  lard 

Clous  

Avoine 

Huile 

Tourteaux  oléagineux 

Pois 

Lard 


Pierre,  pour  la  taille. 

"        ouvrée 

Graines 

Sucre 

Spiritueux 

Blé 


Laine  ...... .......... 

Toutes  autres  marchandises  non  énumérées. 

Barils,  vides 

Bois  de  service,  scié 

Douves  et  fonds,  barils 

"  "      pipes 

"  "      Indes  occidentales 

Bois  de  construction,  carré 

Articles  en  bois  et  bois  en  partie  ouvré 


Total . 


Quantité 
descendue  jus- 
qu'à 
Montréal. 


Quantité 

descendue  à  des 

ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 


Tonneaux. 

113 
33 


24,609 


6,140 
9 

1 


14 

17 
362 
418 


12 


15 
Ï60,6è3 


72 

88 

7,001 


184 

131 

14,390 

45 


213,834 


Tonneaux. 


25,968 
6,898 


1,137 
7 
6 

42 
15 


190 


86 

3,531 

543 

4 


99 
4,940 


123 


1,816 
27 


21,351 
1 


67,632 


Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 


Tonneaux. 


2 

9 

1,709 

1,163 

83,431 

2 

11,780 

24 

2 

170 


14 

10,726 

18 


12,050 


108 


44 

1 

63 

37,678 

86 

468 

24 

44,733 


204,315 


Une  remise  de  18  centins  par  tonneau  a  été  accordée  sur  le  blé,  le  maïs,  les  pois,  l'orge  et  le  seigle 
destination  de  Montréal,  par  un  arrêté  en  conseil  du  21  mars  1887. 


3206 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

U. — État  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 


1888. 


Alcalis,  potasse  et  perlasse 
Pommes 

Orge. 


Ciment  et  chaux  hydraulique 

Houille 

Maïs 


Faïencerie  et  poterie 

Fleur  de  farine 

Meubles 

Verrerie,  de  toutes  sortes 

Foin,  pressé 

Chevaux  

Peaux  vertes  et  salées 

Fer,  en  gueuse 

do  tout  autre    

Saindoux  et  huile  de  saindoux. 
Farines,  de  toutes  sortes ... 

Viandes,  autres  que  le  lard 

Avoine 

Huile 

Pois 


Lard 

Chiffons 

Seigle 

Pierre,  pour  la  taille 

do      ouvrée 

Graines,  de  toutes  sortes . 

Acier 

Sucre . 

Spiritueux 

Suif 


Blé 

Laine       

Tous  autres  effets  et  marchandises  non  énumérés. 

Barils,  vides 

Bois  de  service,  scié 

Douves  et  fonds,  barils 

do  pipes . 

do  Indes  occidentales 

do  saloirs 

Bardeaux  .... 

Bois  de  construction,  carré,  sur  navires  ......... 

Articles  en  bois 


Total 


Quantité  descen- 
due jusqu'à 
Montréal. 


Tonneaux. 
85 


66,443 


3,865 
2 
3 


418 
54 

100 
39 


265 


12 


3 
93!  915 ' 


105 

40 

5,174 

15 

124 

1,623 

1 


11,586 
25 


183, 


Quantité 

descendue  à  des 

ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 


Tonneaux. 


45 


27,183 

25,469 

4 


1 

2 

20 


549 
490 

12 


3 

54 
61 


632 

6,535 

126 

1 


14,365 
"34' 


4,515 

7 


33,669 


113,801 


Quantité 
descendue  à  d 
ports 
américains. 


Tonneaux. 


2 

4 

878 

102,974 

1 

8,563 

30 


39 


18 
11,598 

14 
26,510 


19 

14 

179 


48 

3 

4 

151 

1 

39,999 

18 

1,435 

133 

45,818 


238,467 


Une  remise  de  18  centins  par  tonneau  a  été  accordée  sur  le  blé,  le  maïs,  les  pois,  l'orge  et  le  seigle  à 
destination  de  Montréal,  par  un  arrêté  en  conseil  du  20  avril  1888. 
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A.  1896 


IL— État  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1889. 
Alcalis,  potasse  et  perlasse 

Tonneaux. 
107 

Tonneaux. 

5 
25,931 
11,200 

1 

5 

'"ï" 

éié"" 

Tonneaux. 

Houille 

1424" 
147,045 

1 

Maïs 

Faïencerie  et  poterie 

195,350 

Poisson 

Fleur  de  farine 

6,841 

5,017 

30 

1 

Chevaux  ....    

Fer,  en  gueuse 

2 

do    tout  autre 

520 

Saindoux  et  huile  de  saindoux 

Farines,  de  toutes  sortes 

'"iis"" 

32 

5 

19 

17,224 

3 

88 

Viandes,  autres  que  le  lard 

Mélasse 

2 

320 

4 

798 

y 

27,492 

Huile,  en  barils 

Tourteaux  oléagineux ,    

Pommes  de  terre 

1 

1,220 
1,284 

114 

634 

316 

6,784 

11 

375 

8  " 

21 

Seigle 

Sel 

Pierre,  pour  la  taille 

2 

do      impropre  à  la  taille 

1  681 

3 

20 

151 

Spiritueux,  bière,  etc 

Suif  

190 
13 

Laine 

7,241 

39,229 
452 

Barils  vides 

193 

129 

1,591 
173 

6,118 

4,669 
220 

852 

71,055 

Mâts,  espars,  etc 



Billots 



158 

4 
304 
559 

do              pipes 

Bardeaux 

202 

éi 

17 
70,579 

Bois  de  construction,  carré 

9,302 

240 

2 

Total 

292,827 

313,574 

Une  remise  de  18  centins  par  tonneau  a  été  accordée  sur  le  blé,  le  maïs,  les  pois,  l'orge  et  le  seigle  à 
destination  de  Montréal,  par  un  arrêté  en  conseil  du  18  mars  1889. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité 

descendue 

jusqu'à  Montréal 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1890. 
Alcalis 

Tonneaux. 

70 
14 

1 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tous  autres  produits,  animaux 

do                légumes 

Orge ... 

Briques 

Houille 

Maïs ; 

6,519 
4 

134,966"" 

49 
3,065 

1 

1 
3 

22,781 
11,584 

615 

180,842 

"9,204"' 
21 

Poisson 

Farine 

Meubles 

Verre,  de  toutes  sortes 

1 

Chevaux   

Fer,  tout  autre 

1 
1 

Cryolithe 

1,280 
5 

1,620 
30 

20,482 
15 

Saindoux  et  huile  de  saindoux 

Farine 

Viandes 

"222"" 

Avoine 

Huile,  en  barils 

479 
6 

2 

73 

27,030 

Tourteaux  oléagineux  . .    

Peinture 

Pois   

"Y" 
14 

Lard 

Pommes  de  terre 

Seigle   

Sel  

221 
1,120" 

19 

i" 

701 

5,761 
639 

88 

1 

Pierre,  pour  la  taille 

do    ouvrée 



18 

Graines,  de  toutes  sortes 

2 

26 

54 

75,515 

135 

Spiritueux,  etc 

228 

Suif 

Blé 

Blanc  de  plomb 

5,211 

"3Ï,527' 

1 

Marchandises 

142 

32 

"  1,398 
3,767 

187" 

36 

1,822 
7 

Barils,  vides     

Bois  de  chauffage,  sur  navires. .  .           .... 

Bois  de  service,  scié,  sur  navires 

do                   en  radeaux 

Douves  et  fonds,  pipes 

3,195 
384 

47,590 

do                Indes  occidentales 

Bardeaux 

14 

Bois  de  construction,  carré,  sur  navires 

219,539 
16,433 

73  112 
17,683 

é    144.301 

do                            en  radeaux 

Articles  en  bois 

"l" 

Maïs 16,033 

Avoine 400 

327,833 
*16,433 

Total..    , 

235,972 

144,301 

311,400 

*Cette  quantité  de  grain  a  été  transbordée  à  Ogdensburg  et  descendue  par  les  canaux  du  Saint- 
Laurent  jusqu'à  Montréal. 

Une  remise  de  18  centins  des  péages  sur  le  canal  Welland  a  été  accordée  sur  le  blé,  le  maïs,  les  pois, 
l'orge,  le  seigle  et  l'avoine  (pour  l'exportation),  à  destination  de  Montréal  ou  quelque  port  à  l'est  de  ce  point, 
par  arrêtés  en  conseil  du  26  février  et  du  5  mai  1890. 
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Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


U. — État  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Wollanti 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité 

descendue 
jusqu'à  Montréal 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Corn  \v  ail. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1892. 

Alcalis 

Tonneaux. 

40 
2 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Produits  agricoles 

Orge 

42 

8,113 

127,494 

1,382 

6,802 

1 

7 

1 

3 

Maïs 

Houille      

52,539 

5,144 
20,698 

"2" 

21 
128 

1,036 
16 

' l" 

20 

Farine 

Poisson 

Meubles 

Verre .    .          

Chevaux 

Foi  n 

3,324 

2 
1 
2 

Fer.  en  gueuse 

do    tout  autre 

371 

io 

Saindoux  et  huile  de  saindoux 

100 

10 

26,096 

2 

18 

52,823 

Huile    

Pois     

390 
201 



Lard 

Guenilles 

73 
60 

(54,978 

2 

969 

L86l"" 

6,602 

7 

9' 

692 

8 

57 

draines,  de  toutes  .sortes 

Sel   

256 
494 

do      brute 

Tabac 

Suit 

1 

s" 

Blé 

159,785 

32,097 

Whisky  et  toutes  autres  liqueurs 

105 

167 

1,237 

Marchandises 

Cryolithe 

278 

2,m  ' 

917 
5,680 

6 

1,098 
1,300 

1,779 

1,773 

56,456 

14,638 

Barils.. 

4 

291,776 

17,817 
309,593 

Maïs 12,169 

Blé 5,648 

54,315 

317,209 
*17,817 

Total 

54,315 

299,392 

*  Cette  quantité  de  grain  a  été  transbordée  à  Ogdensburg  et  descendue  par  les  canaux  du  Saint- 
Laurent  jusqu'à  Montréal. 

Une  remise  de  18  centins  par  tonneaux  des  péages  sur  le  canal  Welland  a  été  accordée  sur  le  blé,  le 
maïs,  les  pois,  l'orge,  le  seigle  et  l'avoine  (pour  l'exportation)  à  destination  de  Montréal  ou  quelque  port 
à  l'est  de  ce  point,  par  arrêté  en  conseil  du  25  mars  1891. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1891. 

Tonneaux. 

17 
54 

Tonneaux. 

2 

Tonneaux. 

6,433 

131,222 

651 

53,689 

7,637 
14,839 

Farine 

2,874 

9 

1 

20 

2 

11,018 

7 

100 

765 

1 

16 
94 

31,724 
29 

7 

36,935 

Huile 

Pois 

524 

i 

44 

Seigle 

Sel             . .    

9,119 

273 
865 

75 

50 

1 

1,264 

20 

Blé 

Whisky,  bière,  spiritueux,  etc 

194,281 
6 

5,373 
15 

26,950 
46 

70 

36 

1 

1,678 

440 

8 

200 

13 

"l5Ô" 

42,768 
80 
76 

1,304 

29 

Bois  de  service,  scié,  sur  navires 

83,403 
440 

Douves  et  fonds,  pipes 

do            Indes  occidentales 

25 

Total 

263,144 
+  4,341 

74,227 
—4,341 

330,403 

*Blé                    

Total 

267,485 

69,886 

330,403 

*  Cette  quantité  de  blé  a  été  prise  de  Kingston  à  Ogdensburg  et  emmagasiné  dans  les  élévateurs,  et 
subséquemment  transbordée  à  Montréal. 

Une  remise  de  18  centins  par  tonneau  des  péages  sur  le  canal  Welland  a  été  admise  sur  le  blé,  le 
maïs,  les  pois,  l'orge,  le  seigle,  l'avoine,  la  graine  de  lin  et  le  sarrasin,  descendus  sur  toute  la  longueur  des 
canaux  de  Welland  et  du  Saint-Laurent,  jusqu'à  Montréal,  ou  autres  ports  à  l'est  de  Montréal,  et  tels 
produits  exportés  du  pays,  et  dans  ces  cas  seulement. 
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A. 1896 


U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  do  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1893. 
Alcalis,  potasse  et  perlasse  

Tonneaux. 

23 
600 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Orge 

1,110 

1,251 

5,752 

17,944 

16,751 

278,564 

156,776 

Houille 

2,123 
6,588 

5,514 

Poisson . 

5 

6 

Chevaux   

1 

1 

2 
100 

2 

1,025 

36,352 
1 

Viandes,  autre  que  le  lard 

Avoine 

9,761 

1,090 

20,313 

52 

Seigle 

Sel    

3,669 

1 
286 

1 

Graines,  de  toutes  sortes -     

16 

Blé 

209,212 
1 

17,602 

29,117 
83 

Ml 

Whisky,  bière,  etc 

4 

2 

1,693 

9 

Bois  de  chauffage  (en  radeaux) 

15 
1,981 

667 

123,665 
13 

45,605 

12 

7 

53 

Total 

508,016 

93,737 

393,748 

Il  n'y  a  eu  aucune  remise  des  taux  de  péage  sur  le  grain  passé  par  le  canal  Welland  et  descendu  à 
Montréal  pendant  la  saison  de  navigation  de  1893. 

Les  péages  ont  cependant  été  réduits  par  arrêté  du  conseil  du  13  février  1893,  comme  suit  : — "  Pour  la 
saison  de  1893,  les  taux  de  péage  pour  le  passage  des  articles  suivants  :  blé,  maïs,  pois,  orge,  seigle,  graine 
de  lin  et  sarrasin,  allant  à  l'ouest  par  le  canal  Welland,  10  cts  le  tonneau  ;  et  allant  à  l'ouest  par  les  canaux 
du  Saint-Laurent,  10  cts  le  tonneau  ;  mais  les  articles  ayant  payé  le  droit  de  10  cts  sur  le  canal  Welland 
passeront  exempts  de  droits  sur  les  canaux  du  Saint- Laurent." 


322 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


XJ. — État  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 
quant  la  quantité  destinée  à  Montréal,  la  quantité  destinée  à  des  ports  cana 


indi- 
ports  canadiens 
entre  Port-Dalhousie  et  Cornwall,  et  la  quantité  destinée  à  des  ports  américains, 
Oswégo,  Ogdensburg.  etc.,  sur  le  côté  sud  du  lac  Ontario,  pour  l'année  1894. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1894. 

Tonneaux. 

50 
19 

258 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Orge 

'"552"* 
13,818 
3,243 
4 

.  28,095 

727 

60,661 

105,329 

2 
5 

Bois  de  teinture  et  matières  tinctoriales 

Farine 

16,503 
2 
1 
195 
1 
4 

41 

3 

2 

2,170 

183 

16,880 

4 

do   tout  autre 

Farine,  de  toutes  sortes 

6(^390"  " 

57 

Avoine 

Tourteaux  oléagineux 

175 
29 

107 

27,621 

27 

'  "i33 
3 

717 

56 

Sel 

52 

Blé  

212,557 
16 

13,349 

42,934 

Blanc  de  plomb 

1,484 

2,889 

314 

iè"" 

Bois  de  service,  scié,  sur  navires .... 

683 
"q"" 

86,545 

47,030 

Total          , 

292,191 

80,68. 

373,070 

Il  n'y  a  eu  aucune  remise  des  taux  de  péage  sur  le  grain  passé  par  le  canal  Welland  et  descendu 
Montréal  pendant  la  saison  de  navigation  de  1894. 

Les  péages  ont  cependant  été  réduits  par  arrêté  du  conseil  du  13  février  1893,  comme  suit  :  "  Pour  la 
saison  de  1894,  les  taux  de  péage  pour  le  passage  des  articles  suivants  :  blé,  maïs,  pois,  orge,  seigle,  graine 
de  lin  et  sarrasin,  allant  à  l'ouest  par  le  canal  Welland,  10  cts  le  tonneau  ;  et  allant  à  l'ouest  par  les  canaux 
du  Saint-Laurent,  10  cts  le  tonneau  ;  mais  les  articles  ayant  payé  le  droit  de  10  cts  sur  le  canal  Welland 
passeront  exempts  de  droits  sur  les  canaux  du  Saint-Laurent." 
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Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


U. — État  indiquant  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland  à  des  ports 

canadiens,  etc. — Suite. 

RÉCAPITULATION. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports  américains, 

sur  le  côté  sud 

du 
lac  Ontario. 

1884. 
Orge 

Tonneaux. 

38 
55,552 

872 
477 

84,822 

Tonneaux. 

52 
9,552 

Tonneaux. 
53,707 

A  voine 

9,874 

Seigle 

Blé 

2,549 

40,975 

Total  du  grain 

Autres  articles 

141,761 

26,954 

12,153 

88,272 

104,556 

60,987 

Total 

168,715 

100,425 

165,543 

1885. 

Orge 

Maïs 

44,40i" 

9,906  " 

228 

63,229 

882 

Pois 

Seigle  

11 

Blé 

52,157 

2,003 

53,235 

Total  du  grain 

Autres  articles 

96,569 
36,399 

132,968 

11,909 
113,853 

117,574 
55,759 

Total 

125,762 

173,333 

1886. 

Orge 

Avoine 

Pois 

116,517 

èôé 

8,871 
41 

93,503 
4,790 

Blé 

86,815 

969 

53,258 

203,940 

40,574 

9,881 
108,246 

151,551 

82,703 

Total 

244,514 

118,127 

234,254 

1887. 
Orge 

1,709 

Maïs 

24,609 

362 

"160,063" 

6,898 

83,431 

*  Avoine 

Pois 

12,050 

Seigle 

Blé 

4,940 

37,678 

Total  du  grain 

Autres  articles , .    

185,034 
28,800 

11,838 
55,794 

134,868 
69,447 

Total 

213,834 

67,632 

204,315 

Il  n'y  a  pas  eu  de  remise  sur  l'avoine  pour  1887,  1888  et  1889. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


U. — Etat  indiquant  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland  à  des  ports 

canadiens,  etc. — Suite. 


RECAPITULATION— Suite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports  américains, 

sur  le  côté  sud 

du 

lac  Ontario. 

1888 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 
2 

66,443 

25,469 

102,974 
26,510 

Pois 

54 

632 

14,365 

179 

Blé 

93,915 

39,999 

Total  d  u  grain 

Autres  articles 

160,358 
23,541 

+40,520 

73,281 

169,664 
68,803 

Total 

183,899 

113,801 

238,467 

1889. 
Orge    

Maïs , 

Avoine 

195,350 
320 

11,200 

147,045 

27,492 

Pois 

Seigle ,    

1,284 
70,815 

634 
7,241 

Blé 

39,229 

Total  du  grain 

267,769 
25,158 

19,075 
111,509 

213,766 

Autres  articles 

99,808 

Total 

292,927 

130,584 

313,574 

1890. 
Orge 

6,519 

Mais 

Avoine 

150,999 
879 

11,584 
73 

180,842 

27,030 

14 

Seigle 

1,120 
75,515 

1 
5,241 

Blé 

31,527 

Total  du  grain 

Autres  articles 

228,513 
7,459 

16,899 
127,402 

£245,932 
81,901 

Total 

235,972 

144,301 

327,833 

1891. 

"5,144' 

"969  " 
692 

8,113 

Maïs 

52,539 

127,494 

Avoine 

52,823 

Pois 

390 

64,978 
159,785 

Seigle 

Blé , 

"   "'32JÔ97"' 

Total  du  grain 

Transbordé  à  Ogdensburg  pour  Montréal 

277,692 
+      17,817 

6,805 

220,527 
-      17,817 

Total   •   . 

295,509 
14,084 

202,710 

Autres  articles 

47,510 

96,682 

Grand  total 

309,593 

54,315 

299,392 

*  En  conséquence  d'une  crevasse  dans  le  canal  Cornwall,  14,921  tonneaux  sur  la  quantité  du  grain 
ci-dessus  ont  été  transbordés  à  Montréal  par  les  chemins  de  fer  Canadien  du  Pacifique  et  Grand-Tronc,  et 
une  remise  de  18  centins  par  tonneau  allouée. 

t  Sur  cette  quantité  de  grain,  16,433  tonneaux  ont  été  transbordés  à  Ogdensburg  pour  Montréal. 
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Documents  de  la  Session  (No.  10.) 


A.  1896 


U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  du  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Fin. 


Articles. 

Quantité 
descendue  jus- 
qu'à Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1892. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

6,433 

131,222 

36,935 

Maïs 

53,689 

7,637 

Pois     .              

524 

9,119 

194,281 

Seigle 

273 

5,373 

Blé 

26,950 

Total  du  grain .    

Quantité  prise  à  Ogdensburg  et  transbordée  à  Montréal. 

257,613 
*     4,341 

13,283 
4,341 

201,540 


Total 

Autres  articles 

261,954 
5,531 

8,942 
60,944 

201,540 
128,863 

Total 

267,485 

69,886 

330,403 

1893. 
Orge 

600 

278,564 

9,761 

1,110 
5,752 

1,090 

16,751 

Maïs 

Avoine    

156,776 
20,313 

Pois 

Seigle 

Blé 

3,669 
209,212 

1 

17,602 

1 
29,117 

Autres  articles 

501,806 
6,210 

25,555 
68,182 

222,958 
170,790 

Total 

508,016 

93,737 

393,748 

1894. 
Orge  

258 

60,661 

175 

28,095 
105,329 

Maïs 

3,243 
107 

Avoine 

Pois 

27,621 

Seigle 

Blé 

212,557 

13,349 

42,934 

Total  du  grain 

Autres  articles ....'. 

273,651 
18,540 

16,699 
63,982 

203,979 
169,091 

Grand  total 

292,191 

80,681 

373,070 

*  Cette  quantité  de  blé  a  été  prise  de  Kingston  à  Ogdensburg  et  emmagasinée  dans  les  élévateurs,  et 
subséquemment  transbordée  à  Montréal. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


Y. — Sommaire  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland  sur  lequel 

pleins  péages  ont  été  payés. 


Quantité 
descendue  à  des 

ports  cana- 
diens: Toronto, 

Hamilton, 

Kingston,   Corn- 

wall,  etc. 

Quantité  des- 
cendue à  des 

ports  des  Etats- 
Unis  :  Oswégo, 

Ogdensburg,  etc. , 
sur  le  côté  sud 

du  lac   Ontario. 

1883. 

Tonneaux. 

10,650 
173,852 

Tonneaux. 
121,876 

53,579 

Total 

184,502 

175,455 

1884. 

12,153 

88,272 

104,556 
60,987 

Total 

100,425 

165,543 

1885. 

Grain ,    .    , .    ... 

11,909 
113,853 

117,574 
55,759 

1886. 

Total 

125,762 

173,333 

9,881 
108,246 

151,551 
82,703 

Autres  articles -    

1887. 

Total  .     . 

118,127 

234,254 

Grain 

11,838 
55,794 

134,868 

Autres  articles     - 

69,447 

Total    .... 

67,632 

204,315 

1888. 

Grain 

Autres  articles 

25,599 

73,281 

169,664 
68,803 

1889. 

Total 

98,880 

238,467 

Grain 

19,075 
111,509 

213,766 

Autres  articles 

99,808 

1890. 

Total    .... 

Grain 

Autres  articles 

130,584 

16,899 
127,401 

313,574 

*  245,932 
81,901 

1891. 

Total 

144,300 

327,833 

Grain 

6,805 
47,510 

*  220,527 

Autres  articles 

96,682 

Total 

54,315 

317,209 
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Y. — Sommaire  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland  sur  lequel 
pleins  péages  ont  été  payés — Fin. 


Quantité 
descendue  à  des 

ports  cana- 
diens :  Toronto, 

Hamilton, 

Kingston,   Corn- 

wall,  etc. 

Quantité  des- 
cendue à  des 
ports  des  Etats- 
Unis  :  Oswégo, 
Ogdensburg,etc, 

sur  le  côté  sud 
du   lac   Ontario. 

1892. 
Grain 

Tonneaux. 

8,942 
60,944 

Tonneaux. 

201,540 
128,863 

Total 

69,886 

330,403 

1893. 

25,55.") 
68,182 

222,958 
170,790 

Total 

93,737 

393,748 

1894. 
Grain 

16,699 

63,982 

203,979 

169,091 

Grand  total ." 

80,681 

373,070 

*  De  cette  quantité  16,433  tonneaux  de  grain  ont  été  transbordés  à  Montréal  en  1890;  et  17,817  ton- 
neaux en  1891.  Il  n'y  a  eu  aucune  réduction  des  péages  sur  le  grain  passant  par  le  canal  Welland  descen- 
dant à  Montréal  durant  les  saisons  de  navigation  de  1893  et  1894. 
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REVENU  DES 
Etat  comparatif  pour  les  années 


— 

Janvier. 

Février. 

Mars. 

Avril. 

Mai. 

Canal  Welland,  1893 

1       c. 
5  00 

$       c. 

S       c. 

•S       c. 

6,826  13 
11,124  51 

•S       c. 

29,142  22 
27,709  61 

do             1894. ...      

84  00 

10  00 

79  00 

10  00 

4,298  38 

1,372  61 

Canaux  du  Saint-Laurent,  1893 

800  00 

259  96 
1,355  23 

9,487  81 
11,962  36 

do                     1894.   . 

0  75 

Augmentation 

0  75 

1,095  27 

2,474  55 

Diminution 

800  00 

Canal  Chambly,  1893 

8  99 
21  67 

3,575  95 
3,308  79 

do             1894 

Augmentation 

Diminution 

12  68 

267  16 

Canal  Rideau,  1893 

2  00 

2  00 

660  00 

do           1894 

1,161  39 

Augmentation 

501  39 

Diminution 

2  00 

2  00 

Canaux  d'Ottawa,  1893 

0  70 
200  58 

6,122  68 
6,202  29 

do               1894 

Augmentation 

199  88 

79  61 

Canal  Saint-Pierre,  1893 . . . 

7  01 

7  40 
1  80 

270  42 

do                1894 

14  33 

1  50 

211  57 

Augmentation 

7  32    

1  50 

5  60 

58  8ë 

Canal  de  la  Vallée  de  la  Trent   1893 

2  78 
11  53 

58  07 

do                         1894... 

136  82 

Augmentation 

8  75 

78  75 

Canal  Murray,  1893 

17  80 
35  07 

72  22 

do             1894  

62  58 

Augmentation 

17  27 

Diminution 

9  64 

12  25 

5,624  63 

1,426  04 

I 
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terminés  le  31  décembre  1893  et  1894. 


Juin. 

Juillet. 

Août. 

Septembre. 

Octobre. 

Novembre. 

Décembre. 

Total. 

9        c. 

28,648  81 
22,789  22 

28,622  51 
19,813  54 

$       c. 

27,195  41 
21,801  35 

$        c. 

26,217  82 
18,645  67 

$       c. 

28,351  53 
21,551  61 

$       c. 

15,134  58 
13,887  54 

S       c. 

3,296  76 
2,414  14 

$        c. 

193,440  77 
159,891  19 

5,859  59 

8,808  97 

5,394  06 

14.160  79 
12,227  60 

7,572  15 

6,799  92 

1,247  04 

882  62 

33,549  58 

12,732  45 
13,427  32 

14,919  33 

14,728  85 

14,018  44 
10,04?  17 

12,188  01 
11,212  49 

7,557  91 
6,415  97 

77  27 
490  76 

86,201  97 
81,864  50 

694  87 

413  49 

190  48 

1,933  19 

3,975  27 

975  52 

1,141  94 

4,337  47 

3,531  07 
3,458  66 

3,328  03 
3,966  07 

3,592  08 
2,621  22 

3,332  95 
2,638  31 

3,212  98 
3,784  31 

2,077  10 
1.398  45 

22,659  15 
21,197  48 

638  04 

571  33    - 

72  41 

970  86 

694  64 

678  65 

1,461  67 

1,096  56 
1,020  94 

1,155  60 
910  90 

1,209  61 
1,238  62 

885  92 
882  20 

679  30 
563  30 

438  18 
522  30 

6,129  17 
6,299  65 

29  01 

■"'372 

84  12 

170  48 

75  62 

244  70 

116  00 

5,642  55 

4,490  96 
5,255  10 

4,764  76 
5,233  52 

5,302  63 

5,564  04          3.423  23 

35,311  55 

5,405  16 

2,369  02 

34,066  78 

764  14 

468  76 

836  *  96 

"628'60" 

"  1,054  21 

237  39 

1,244  77 

342  61 
338  04 

422  12 
353  15 

392  96 
378  19 

353  88 
382  21 

353  09 
401  43 

346  59 
372  22 

168  00 

182  70 

2,664  08 
2,637  14 

28  33 

48  34 

25  63 

14  70 

4  57               68  97 

14  77 

26  94 

100  59 

168  00 

204  09 
209  02 

182  «9 
218  43 

159  48 
105  13 

93  57 
13  29 

969  47 

175  53             241  98 

1,111  73 

74  94               73  98 

4  93 

35  54 

142  26 

54  35 

80  28 

5  17 
0  25 

115  63 

120  57 

102  79 
141  45 

102  75 
120  90 

110  69 

86  43 

61  36 

102  25 

47  43 

86  70 

635  84 
756  20 

4  94 

38  66               18  15 

40  89 

39  27 

120  36 

24  26 

4  92 

5,474  83 

7,798  30          7,792  03 

13,043  13 

7,913  83 

4,053  10 

459  35 

40,187  33 

Total  pour  l'année  1893 [   348,012  00 

Total  pour  l'année  1894 307,824  67 
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ANNEXE  A 
N°  (A)  13. — Détails  du  mouvement  du  trafic  sur  les  canaux  sous-mentionnés 


Articles. 

Canal  Welland. 

Canaux  du  Saint- 
Laurent. 

Canal  Chambly. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Classe  n°  1. 
Navires  à  vapeur  canadiens ... 

431.080 
132,955 
554,651 
134,259 

$       c. 

3,962  71 
2,780  79 
8,308  87 
2,965  93 

638,966 

27,188 

920,558 

110,525 

$        c. 

4,027  81 

192  43 

10,819  59 

1,044  51 

60,502 

1,270 

36,005 

151,579 

$       c. 
196  43 

"                "       américains 

16  1& 

Voiliers  canadiens 

513  20 

"        américains 

1,895  29 

Total,  classe  n°  1 

1,252,945 

18,018  30 

1,697,237 

16,084  34 

249,356 

2,621  08 

1 

Classe  n°  2. 

Passagers 

Nombre. 
30,224 

380  08 

Nombre. 
57,736 

2,709  45 

Nombre. 
5,612 

89  86 

Classe  n°  3. 

Briques 

Soufre 

Tonneaux. 
602 

115  27 

Tonneaux. 

8,810 

767 

8,021 

29,297 

764 

2,191 

214 

941 

17,786 

1,446 

4,719 

96 

3,056 

267 

2,885 

4,963 

377  37 

74  91 

1,019  14 

1,286  69 

95  71 

42  08 

21  53 

106  21 

1,008  41 

210  74 

516  23 

4  21 

420  56 

11  28 

118  02 

206  33 

Tonneaux. 
1,080 

106  40 

Ciment  et  chaux  hydraulique    

Argile,  chaux  et  sable 

1,225 
75 

275 

106  37 
3  75 

41  48 

163 
5,664 

16  30 
644  22 

Gypse 

Fer,  chemin  de  fer 

970 

97  00 

'  '     en  gueuse 

2,382 
690 

475  55 
102  19 

'  '     tout  autre 

1,211 

666 

1^108 
68 

121  10 

Acier 

Sel 

Pierre,  pour  la  taille .... 

159 

29  20 

52  22 

Pommes 

276 
28,353 

26  03 

2,835  30 

106  09 

Orge 

Sarrasin 

2  28 

Maïs 

169,233 

1 

12 

33,628 

16,923  30 

0  15 

0  30 

6,689  91 

Coton,  brut 

Lin  et  chanvre 

Fleur  de  farine 

Foin,  pressé 

6,632 

987 

1,013 

6 

1,917 

26,514 

102 

673 

4,526 

3 

6,683 

570 

83 

268 

41 

24 

523 

334 

25 

265 

171 

24 

540  22 

59  92 

65  44 

0  48 

62  11 

1,375  21 

10  87 

50  50 

182  52 

0  40 

497  09 

83  51 

10  43 

19  41 

4  41 

2  35 
32  24 
30  02 

3  21 
28  39 
13  98 

0  95 

567 
13,692 

19  09 

940  77 

Farines,  de  toutes  sortes 

60,395 

29 

27,962 



2 
567 

12,078  95 

5  80 

2,800  71 



0  30 
85  05 

Tourteaux  oléagineux  . . . 

Avoine 

Pois 

Pommes  de  terre 

633 

196 

17 

21  15 
6  56 
0  74 

Seigle 

Graines,  toutes  sortes 

2 

0  07 

Tabac,  non  ouvré 

1 

270,993 

567 

0  15 

27,005  47 

25  05 

Blé 

Tous  autres  produits  agricoles,  légumes  . 
Os 

190 
232 
102 

6  35 
23  20 

Bestiaux 

Cochons 

2 

0  04 

3  93 

Peaux  vertes  et  salées,  cornes  et  sabots . 
Chevaux 

88 
36 

13  20 

2  42 

10 

58 

1  00 

2  18 

Saindoux  et  huile  de  saindoux 

Viandes,  autres  que  le  lard 

Lard      

779 

"  15550 

'*38'85 
297  55 

1 
124 

0  04 

Moutons    

4  39 

Suif 

259 
1,489 

Laine 

Tous  autres  produits  agricoles,  animaux 

2,626 

374  24 

101 

10  10 

Total,  classe  n°  3  

600,080 

69,857  84 

140,233 

8,967  32 

26,855 

2,185  18 

376 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


A— Suite. 

et  montant  des   péages    perçus   pendant   la   saison  de  navigation   en    1894. 


Canal  Murray. 

Canaux  d 

3  l'Ottawa. 

Canal  Rideau. 

Canal  Saint-Pierre. 

Canaux 

de  la  vallée  de 

la  Trent. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

180,624 
393 

$    c. 

196  16 

2  25 
35  05 

3  25 

136,420 

90 

155,416 

13,345 

$      c. 

564  30 

0  60 

2,147  42 

312  83 

107,414 

62,424 

637 

8,768 

$      c. 

750  56 

776  98 

16  25 

163  99 

31,653 

63,311 

4,941 

4,222 

S    c. 

633  06 
1,266  22 

98  82 
84  44 

44,536 

334  39 

7,968 
159 

39,072 

151  25 

189,144 

236  71 

305,271 

3,025  15 

179,243 

1,707  78 

104,127 

2,082  54 

83,608 

485  64 

Nombre. 
11,471 

137  50 

Nombre. 
13,914 

155  78 

Nombre. 
5,544 

127  44 

Nombre. 

Nombre 
17,623 

146  39 

Tonneaux. 
44 

0  83 

Tonneaux. 

Tonneaux. 
173 

7  56 

Tonneaux. 

Ton'x. 
16 

32 

552 

10  39 

4 
6,011 

0  22 
171  46 

626 
107 
121 

15  10 

2  59 
2  94 

2,522 

25  22 

0  15 
3  62 
5  46 
0  92 
3  95 

'    '9*09 

12  45 

14  43 

0  05 

12 

8 

0  70 

193 

266 

863 

70 

1,924 

9 

163 

11 

80 

2 

8  02 
24  16 
1  67 
50  76 
0  23 
3  96 
0  29 

3*17 

0  05 

288 

13 

1  29 

49 

209 

1 

77 

2 

7 

0  10 
4  64 
0  12 
0  69 

60 

28 

480 

657 

! 

768 
3 



228 

4  30 

27 
3,311 

7 

1  62 

330  05 

0  69 

427 

100 

2 

2 

11 

19 

21 

10 

10 

10  96 
2  81 
0  06 
0  05 
0  28 
0  45 
0  61 
0  24 
0  24 

2,242 

22  42 

9 

0  17 

6 

0  12 
29  32 
0  16 
3  86 
0  90 

428 

335 

102 

22 

27 

28  44 

21  67 

6  96 

2  15 

2  64 

1,560 

8 

205 

47 

698 

13  12 
2  50 
0  02 
0  04 

1,346 

13 

8 

2 

36  61 
0  34 
0  29 

0  06 

130 

14 

9 

432 

43 

6 

124 

6 

1  24 

0  74 
31  96 
3  18 
0  60 
5  70 
0  52 

1 

2 

17 

0  41 

49 
26 

0  95 
0  52 

0  08 
0  53 

0  08 

3 

7 

57 

31 

'      266 

0  10 

0  19 

1  36 
0  74 
6  37 

4 

28 

4 

11 
372 
108 

0  66 

29  96 
6  83 

5 

8 

0  15 
0  18 

185 

0  12 
0  03 
6  52 

13 

0  24 

0  02 

1 

1,250 

115  69 

6,270 

118  27 

12,761 

770  52 

6,941 

188  93 

4,764 

47  64 

106 

1  34 
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N°  (A)  13. — Détails  du  mouvement  du  trafic  sur  les  canaux  sous- 


Articles. 

Canal  Welland. 

Canaux  du  Saint- 
Laurent. 

Canal  Chambly. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Classe  n°  %• 

13 

23 

3 

9 

17 

2 

847 

89 

82 

127 

128 

13 

113 

$   c. 

2  60 
0  70 

0  45 

1  65 

2  78 

0  30 
127  05 

13  35 
12  30 
17  33 
19  64 

1  56 
16  95 

60 

204 

289 

188 

1,126 

629 

1 

51 

688 

2,863 

817 

510 

519 

336 

2,234 

489 

16,371 

874 

734 

46 

57 

247 

791 

11,758 

$     c. 

10  50 

35  19 
51  76 
17  70 

171  97 

115  62 

0  19 

10  06 

81  82 

384  90 

124  45 
55  70 
68  35 
58  40 

115  54 

88  36 

1,836  11 

43  70 

138  89 

2  94 

10  77 

48  37 

141  42 
1,750  64 

S     c. 

Instruments  aratoires 

4 
11 
23 

0  40 

Bois  de  teinture  et  matières  tinctoriales . 
Meubles 

1  10 
1  83 

Verre,  de  toutes  sortes 

Marbre 

Manille 

Mélasse    

172 

17  07 

Clous 

37 

3  60 

Peinture 

Poix  et  goudron 

Guenilles 

196 

19  60 

2,407 

70 

11,949 

230  42 

Cendre  de  soude 

35 
1,615 

5  55 
203  92 

4  67 

Sucre 

Pierre,  ouvrée 

1,194  90 

"l 

1 

0  15 

0  10 

Blanc  de  plomb 

Blanc  de  céruse 

32 
45 

44,535 

0  72 

6  75 

6,650  02 

Whisky,  et  tous  autres  spiritueux 

Marchandises,  non  énumérées 

4,944 

435  63 

Total,  classe  n°  4 

47,728 

7,083  77 

41,882 

5,363  35 

19,814 

1,909  32 

Classe  n°  5. 
Ecorce 

449 

Barils,  vides 

39 

6  50 

45  95 

29 

97 

Flottes 

7,824 
10,566 

136  95 
245  71 

Bois  de  chauffage,  sur  navires 

5,997 

313  09 

84,640 

2,806  89 

Bois  de  service,  scié,  sur  navires 

"     en  radeaux. . . . 

88,546 

15,831  89 

41,111 
166 

1,526  Si 

7  51 

64,395 
370 

3,801  37 
22  20 

Cercles 

Traverses  de  chemins  de  fer,  sur  navires 

158 

9  63 

727 

11  2C 

1,775 

140  69 

Mâts,  espars  et  poteaux  de  télégraphe, 

76 

18,828 
1,208 
7,536 

40 

12 

1  90 

470  70 

36  30 

184  60 

15  60 

3  10 

227 

162 
104 

10  69 

Mâts,  espars  et  poteaux  de  télégraphe, 

en  radeaux 

Bois  de  construction,  carré,  sur  navires 

47,047 
124 

100 

23 

4 

'7,052  99 
3  49 

40  00 
10  35 

78 

16  20 
5  20 

Articles  en  bois  et  bois  en  partie  fabri- 
qué  

"59 

Bardeaux 

Piquets  et  perches  pour  clôtures,  sur  nav. 

15  57 

Billots  de  sciage 

3,648 
382 

169  17 
31  05 

17,400 

397  62 

Douves  et  fonds,  barils 

"        pipes 

"                "        Indes  occidentales. . . 

Douves,  saloirs 

Traverses 

8,816 

22  68 

Echalas  à  houblon 

Total,  classe  n°  5 

146,068 

23,468  94 

114,759 

3,106  65 

151,761 

6,819  78 

378 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

mentionnés,  et  montant  des  péages  perçus,  etc. — Suite. 


Canal  Murray. 

Canaux  de  l'Ottawa. 

Canal  Rideau. 

Canal  Saint-Pierre. 

Canaux 

de  la  vallée  de  la 

Trent. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

$    c. 

6 

8 
2 

$    c. 

1  14 
1  43 

0  38 

5 
69 

89 

$    c. 

0  88 

7  75 

8  15 

$    c. 

$    c. 

169 

4  24 

1  91 
0  10 

5  23 

2  02 
0  05 
0  05 
0  20 
7  68 

6  17 
0  96 
0  26 
2  38 

"0*51 
29  71 

10,942 

109  42 

76 

4 

202 
80 

16 
4 

1  99 
0  76 

32 

26 

3 

8 

130 

180 

208 

15 

32 

12 

1 

12 

469 

2  87 
2  32 
0  36 

0  70 
11  38 
17  41 
19  29 

1  34 

2  81 
1  78 

0  09 

1  32 
42  43 

6 

18 

2 

2 

6 

1 
1 

2 

0  19 
0  19 
0  29 

306 

246 

38 

10 

95 

14 

58 

4 

1 

2  48 
8  12 
0  76 
0  19 

20 

1,181 

105 

2  64 
0  15 
0  35 
0  38 
5  54 
61  55 

23 

1 

23 

27 

124 

1,362 

2  06 
0  18 
2  05 
2  45 
11  10 
129  37 

6 

14 

15 

221 

1 
321 

0  19 

52  48 

1 
77 

0  03 

2,426 

4,626 

46  26 

2  31 

5,224 

132  08 

439 

70  59 

2,851 

268  09 

15,568 

155  68 

84 

2  52 

60 
42 

1  43 

2  57 

78 

2  95 

63 

7  13 

54,990 

33,787 

458  41 
1,230  29 

860 
20,865 

15  05 
351  65 

6,222 
21,255 

75 
1,870 

18  05 

795 

6  63 

224  33 

0  75 

370 

4  56 

400,338 

188 

23 

28,021  23 
3  36 
2  07 

39,843 

2,049  81 



6,269 

62  69 

48  41 

1,150 

136  01 

116 
95 

2  76 

3  75 

3 
1 

0  25 
0  04 

300 

7  16 



476 

7^88 

7,140 

89  25 

10 
5  89 

2,800 

"630 

1 

29  44 

178  46 

1  10 

320 

3 

292 

73 

5  98 

29 
68  12 
24  92 

500 

2 
124 

28 

7  50 

2 
55 

06 
10  43 

1  25 

4,207 

88  42 

172 

3  92 

3,872 
25 

33  93 

20 

240 

60 

628 
70 

7  80 
10  00 

1,340 

11  00 

8,362 

106  43 

497,271 

30,020  74 

64,678 

2,684  71 

6,269 

62  69 

36,078 

373  25 

379 
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N°  (A)  13 — Détails  du  mouvement  du  trafic  sur  les  canaux  sous- 


Articles. 

Canal  Welland. 

Canaux  du  St-Laurent 

Canal  Chambly. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Classe  spéciale. 

Houille 

Cryolithe  ou  minerai  chimique 

203,737 

$    c. 
40,789  93 

190,636 

9    c. 
26,750  77 

76,744 

$    c. 
7,464  83 

Minerai  de  fer T) 

Pierre,   impropre  à  la   taille,  non   ou- 

969 
200 

85  33 
10  00 

1,179 

23  55 

596 

59  60 

204,906 

40,885  26 

191,815 

26,774  32 

77,340 

7,524  43 

998,782 

159,694  19 

488,689 
1,682 

396,407 

63,005  43 
132  90 

37,502  23 

275,770 

21,149  65 

Blé,  maïs,  fleur  de  farine,  fer, sel,  houille, 

9,439 

1,455  85 

1,838 

*       183  80 

Grands  totaux,  passagers  et  ton- 
nage de  navires  non  compris.  .  . 

1,008,221 

161,150  04 

886,778 

100,640  56 

277,608 

21,333  45 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Ottawa,  30  septembre  1895. 


3S0 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


mentionnés,  et  montant  des  péages  perçus,  etc. — Suite. 


Canal  Murray. 

Canaux  de  l'Ottawa. 

Canal  Rideau. 

Canal  Saint-Pierre. 

Canaux 

de  la  vallée  de  la 

Trent. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneanx. 

Péages. 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

130 

%    c. 
2  44 

$    c. 

17,426 
920 

$    c. 

799  08 
46  00 

28,859 

$    c. 
288  59 

$    c 

3 

0  09 

1,652 

16  52 
6  25 

566 

14  36 

250 

2,032 

25  21 

18,912 

859  44 

28,859 

288  59 

3 

0  09 

21,888 

756  20 

510,471 
51,539 

34,042  78 
617  48 

93,382 

5,836  39 

55,460 

2,637  14 

36,271 

1,009  23 

1,097 

29  27 

21,888 

756  20 

562,010 

34,660  26 

94.479 

5,865  66 

55,460 

2,637  14 

36,271 

1,009  23 

E.  DEVLTN, 

Compilateur,  statistique  des  canaux. 
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A.  1896 


ANNEXE 


X°  (A)  14 — Sommaire  du  mouvement  du  trafic  sur  les  canaux  sous-mentionnés 

totale  de  chaque  article  transporté, 


Articles. 

Canal  Welland. 

Canaux  du 
Saint-Laurent. 

Canal  Chambly. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Navires  de  toutes  sortes 

1,252,945 

S     c. 
18,018  30 

1,697,237 

$     c. 
16,084  34 

249,356 

$     c. 
2,621  08 

Passagers 

Nombre. 
30,224 

380  08 

Nombre. 
57,736 

2,709  45 

Nombre. 
5,612 

89  86 

Produits  de  la  forêt. 

Tonneaux. 


Tonneaux. 

Tonneaux. 

Courbes,  pour  bâtiments 

Flottes                 



7,824 

136  92 

'  '                             en  franchise 

Bois  de  chauffage 

Cercles  et  échalas  à  houblon 

5,997 

313  09 

10,566 

245  71 

84,640 

2,806  89 

Bois  de  service,  scié 

"                   en  franchise 

88,546 

15,831  89 

41,277 

1,016 

18,904 

727 

17,400 

1,534  34 

64,765 

3,823  57 

472  60 
11  26 

397  62 

389 
1,775 

26  89 

Traverses  de  chemins  de  fer 

158 
3,648 

9  63 
169  17 

140  69 

Billots  de  sciage 

"                    en  franchise 

382 

23 

4 

47,171 

31  05 

10  35 

0  78 

7,056  48 

Bardeaux  

12 

3  10 

59 

15  57 

8,744 

660 

8,816 

220  90 

104 

5  20 

"                    en  franchise 

Traverses 

22  68 

Total 

145,929 

23,422  44 

115,946 

3,045  13 

151,732 

6,818  81 

Animaux. 
Bestiaux 

2 

0  04 

268 

41 

523 

1 

171 

19  41 

4  41 

32  24 

102 

3  93 

36 

2  42 

58 

2  18 

13  98 

124 

4  39 

"                            en  franchise 

1 

Total 

39 

2  46 

1,004 

70  0-1 

284 

10  50 

Produits  des  animaux. 
Os                           

83 
24 

334 

25 

10  43 

2  35 
30  02 

3  21 

232 
10 

23  20 

Cornes  et  sabots,  peaux  vert,  et  sal. ,  bruts 
Saindoux  et  huile  de  saindoux 

fe8 

13  20 

1  00 

"                            en  franchise 

7 
779 

155  50 

265 

717 

24 

28  39 
095 

1 

Suif 

259 
1,489 

38  85 
297  55 

Produits  agricoles  non  énumérés,   ani- 

2,626 

374  24 

101 

10  10 

Total 

2,622 

505  10 

4,098 

449  59 

344 

34  34 

382 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


A — Suite. 


pour  la  maison  de  navigation  terminée  le  31  décembre  1894,  indiquant  la  quantité 
et  le  montant  des  péages  perçus. 


Canal  Murray. 

Canaux  de  l'Ottawa. 

Canal  Rideau. 

Canal  Saint-Pierre. 

Canaux 

de  la  Vallée  de  la 

Trent. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

,. 

$     c. 
236  71 

305,271 

$     c. 
3,025  15 

179,243 

$      c. 
1,707  78 

104,127 

$       c. 
2,082  54 

83,608 

$     c. 

485 

Nombre. 
11,471 

137  50 

Nombre. 
13,914 

155  78 

Nombre. 
5,544 

127  44 

Nombre. 

Nombre 
17,623 

146  39 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 
60 

1  43 

Tonneaux. 

Ton'x. 

78 

2  95 

54,990 

34,900 

33,787 

23 

400,526 

621 

4 

4,207 

11,678 

458  41 

860 

15  05 

6,222 

18  05 

795 

6  63 

ï,230  29 
2  07 

28,024  59 

20,865 

70 

39,843 

351  65 

10  00 

2,049  81 

21,330 

225  08 

370 

4  56 

6,269 

62  69 

1,870 

48  41 

0  29 

300 

1,150 

172 

7  16 

136  01 

3  92 

476 
211 

3,872 
25 

7  88 

6  51 

88  42 

33  93 

0  20 

55 

5  89 
"  89*25 

630 

1 

2,800 

4,300 

240 

40 

178  40 

1  10 

29  44 

292 

73 

320 

68  12 

24  92 

5  98 

124 

28 
500 

10  43 

7,i4o 

1  25 
7  50 

0  60 

628 

7  80 

1,340 

11  00 

8,360 

106  33 

548,747 

30,013  61 

64,633 

2,681  85 

6,269 

62  69 

36,076 

373  19 

2 

0  04 
'0  52 

432 

4H 

124 

31  96 

3  18 
5,70 

2 

"'7 

0  06 

"6i9 

'"26 

17 

0  41 

372 

29  96 

8 

0  18 

28 

0  56 

971 

70  80 

9 

0  25 

25 

0  59 

1 

0  02 
0  95 
0  08 
0  53 

9 
6 
6 

0  74 
0  60 
0  52 

8 

3 

57 

31 

0  29 

0  10 

1  36 
0  74 

4 

28 

4 

0  08 

11 

0  66 

266 

6  37 

5 

10S 

6  83 

5 
1 

185 

6  12 
0  03 

6  52 

13 

0  24 

0  02 

1 

1,250 

115  69 

100 

1  92 

1,390 

125  04 

556 

15  53 

5 

0  15 

383 
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ANNEXE 

N°  (A)  14. — Sommaire  du  mouvement  du  trafic  sur  les  canaux  sous-mentionnés, 


Articles. 

Canal  Welland. 

Can 

d 

Saint-L 

Tonneaux. 

aux 

u 

aurent. 

Péages. 

Canal  Chambly. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Produits  agricoles. 
Produits  agricoles  non  énumérés,  légu- 

567 
5 

276 

$      c. 
25  05 

570 

9      c. 
83  51 

190 

$      c. 
6  35 

en  f  r. 

26  03 

3,056 
50 

267 

258 
2,885 

420  56 

1,108 

106  09 

"                en  f  r. 

28,353 

2,835  30 

11  28 

68 

2  28 

.  en  f  r. 

118  02 

1 

169,233 

0  15 
±6,923  30 

4,963 
60,661 

206  33 

"                           en  f  r. 

12 
33,628 

0  30 
6,689  91 

6,632 

16,503 

987 

1,013 

4 

51 

540  22 

567 

19  09 

<< 

59  92 
65  44 

13,692 

940  77 

60,395 
15 
89 
11 

27,962 

12,078  95 
"  1335 

.en  fr. 

10  06 

.en  fr. 

2,800  71 

1,917 

175 

26,514 

102 

673 

4,526 

62  11 

633 

21  15 

"        en  f  r. 

1,375  21 

10  87 

50  50 

182  52 

196 
17 

6  56 

2 

567 

0  30 
85  05 

0  74 

2 

0  07 

.en  fr. 

33 

1 
270,993 

0  15 

27,005  47 

3 

6,683 

312,557 

0  40 
497  09 

Blé 

. .  en  f  r. 

Total. . . 

592,143 

68,484  02 

351,050 

3,694  04 

16,473 

1,103  10 

.en  fr. 

et 

13 

23 

39 

602 

1 

1,225 

2,281 

3 

107 

17 

2  60 

070 

6  50 
115  27 

"lÔé'37 

60 

19 

204 

449 

8,810 

8J02i 

10  50 

35  19 

45  92 

377  37 

29 
1,080 

0  97 

106  40 

en  fr. 
..en  fr. 

1,019  14 

163 

16  30 

0  45 

289 

51  76 

4 

0  40 

.en  fr. 

2  78 

1,126 
2 

629 

171  97 

23 

1  83 

'  '         , . . .  en  f  r. 

2 
175 

0  30 

115  62 

.en  fr. 

Fer,  chemin  de  fer 

214 
941 
195 

17,786 

1 

688 

21  53 
106  21 

970 

97  00 

2,382 

20 

690 

114 

82 

42 

127 

500 

128 

8 

475  55 

.en  fr. 

Fer,  tout  autre 

102  19 
"  1230 

1,008  41 

1,211 

121  10 

81  82 

172 

17  07 

ce 

.  en  f  r. 

17  33 

2,863 

384  90 

en  f  r. 
.  en  f  r. 

Huile 

<< 

19  64 

817 

124  45 

37 

3  60 

384 
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A — Suite. 

durant  la  saison  de  navigation  expirée  le  31  décembre  1894,  etc. — Suite. 


Canal  Murray. 

Canaux  de  l'Ottawa. 

Canal  Rideau. 

Canal  Saint-Pierre. 

Canaux 

de  la  Vallée  de  la 

Trent. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

130 

$     c. 
2  50 

14 

$   c. 

1  24 

13 

$     c. 
0  34 

10,942 

109  42 

S    c. 

480 

9  09 

77 

4  64 

163 

3  96 

657 

12  45 

2 

0  12 

11 

0  29 

768 

14  43 

7 

0  69 

2 
80 

0  05 
3  17 

3 

0  05 

228 

27 

1  62 

427 

10  96 

2,242 

22  42 

3,311 

7 

330  05 

0  69 

100 

2 

2  81 
0  06 

9 

0  17 

2 

0  05 

8 

0  70 

6 

0  12 

428 

28  44 

11 

0  28 

1,560 

29  32 
0  16 
3  86 

0  90 

335 

102 

22 

27 

21  67 
6  96 
2  15 
2  64 

19 
21 
10 

0  45 
0  61 
0  24 

8 

205 

47 

10,            0  24 



698 

13  12 

1,346           36  61 

4,801 

90  52 

4,359 

400  91 

2,223          60  77 

13,:  84 

131  84 

0  88 

169 

4  24 

8 
63 

1  43 

7  13 

69 
42 

7  75 
2  57 
7  56 

0  83 

552 

10  39 

4 

0  22 

626 

15  10 

76 

1  91 

2 

0  38 

89 

8  15 

202 

5  23 

16 

1  99 

32 

2  87 

6 

0  18 

2  02 

2  32 

0  15 
3  62 

193 

266 

8  02 

288            5  46 

13 

1  29 

863 

24  16 

6             Ô  20 

1 

0  19 

130 

11  38 

306 

7  68 

1 

0  19 

180 

17  41 

246 

6  17 

2 

0  29 

208 

19  29 

385 
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NQ  (A)  13. — Détails  du  mouvement  du  trafic  sur  les  canaux  sous-mentionnés 


Articles. 

Canal  Welland. 

CanauxduSt-Laurent. 

Canal  Chambly. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Manufactures-  Fin. 

Tourteaux  oléagineux 

"                   en  fr 

29 

$      c. 
580 

6 

29 

510 

$      c. 
0  48 

$      c. 

13 

8 

113 

152 

1  56 

55  70 

Poix  et  goudron 

16  95 

519 

68  35 

196 

19  60 

2,234 

489 

115  54 

88  36 

2,407 
70 

230  42 

Cendre  de  soude 

"                       en  f  r 

35 
94 
44 
53 

5  55 

4  67 

Spiritueux,  whisky,  etc 

6  75 

791 

141  42 

1,446 

210  74 

"                               en  fr 

248 
1,615 
2,724 

203  92 

16,371 

1,836  11 

11,949 

1,194  90 

"                                   en  f  r 

734 

138  89 

"                               en  fr 

327 

1 

Térébenthine 

0  15 

46 

57 

16 

247 

2  94 

10  77 

1 

0  10 

"                         en  fr 

2 

32 

1 

100 

0  72 

48  37 

"                          en  f  r 

Articles  en  bois 

40  00 

40 
6 

15  60 

"                          en  fr 



Total 

14,172 

1,143  38 

66,655 

6,288  06 

18,312 

1,814  36 

Marchandises. 

767 

74  91 

"                           enfr 

2 

75 

253 

203,737 

Argile,  chaux  et  sable   

"                  en  f  r 

3  75 

29,297 

1,286  69 

5,664 

644  22 

Houille   

40,789  93 

190,636 

104,240 
188 
764 

26,750  77 

76,744 

1,838 

11 

7,464  83 

"                                en  f  r 

Bois  de  teinture  et  matières  tinct 

9 

275 
512 

1  65 

41  48 

17  70 
95  71 

1  10 

"                                 en  fr 

2,191 

42  08 

Minerais,  de  toutes  sortes 

i8Ô 

1 

336 

4,719 

2,149 
310 

11,758 

489 



847 

127  05 

0  19 

58  40 

516  23 

"  71  46 

Sel 

159 
843 
969 

29  20 
"  85  33 

666 

'  '  596 

52  22 

*[                                   enfr 

Pierre,  de  toutes  sortes 

59  60 

"                   en  f  r 

Tous  autres  effets  et  marchandises  non 

44,735 
900 

6,660  02 

1,750  64 

4,944 

435  63 

"                    en  f  r 

Total 

253,316 

47,738  41 

348,025 

30,664  78 

90,463 

8,657  60 

Grands  totaux  (passagers  et  tonnage 
des  navires  non  compris) 

1,008,221 

159,694  19 

886,778 

63,005  43 

277,608 

21,149  65 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 

Ottawa.  30  septembre  189." 
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durant  la  saison  de  navigation  expirée  le  31  décembre  1894,  etc. — Fin. 


Canal  Murray. 

Canaux  de  l'Ottawa. 

Canal  Rideau. 

Canal  Saint-Pierre. 

Canaux 

de  la  Vallée  de  la 

Trent. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

$      c. 

$      c. 

2 

$      c. 
0  05 

$      c. 

$     c. 

38 

0  96 

15 

1  34 

10 

0  26 

32 

2  81 

"  ô'èi 

58 
4 

8  12 
0  76 

1 
12 

0  09 

1  32 

20 

221 

5  54 

1 

0  19 

124 

11  10 

1 

0  03 

49 

0  92 

70 

1  67 

1,181 

29  71 

1 

0  19 

469 

42  43 

105 

2  64 

23 

2  06 

6 

0  15 
0  35 

1 
23 

0  18 
2  05 

14 

15 

0  38 

27 

2  45 

2 

0  10 

3 

0  29 

2 

0  06 

3,831 

89  42 

196 

24  97 

3,511 

195  30 

25 

0  59 

6,011 

171  46 

107 

2  59 

130 

2  44 

17,426 
1,097 

799  08 

28,859 

288  59 

4 

0  10 

121 

2  94 

2,522 

25  22 

,L. 

3 

0  09 

920 

3 

12 

1,924 

0  36 

1  78 
50  76 

2 

0  05 

2  38 

3  95 

95 

14 

2  48 

1 

209 

1.652 

16  52 

1 

0  10 

575 

14  59 

60 

0  28 

2,676 

67  80 

321 

52  48 

1,362 

129  37 

4.626 

46  26 

77 

2  31 

140 

4,768 

93  24 

6,347 

226  52 

23,547 

1,047  47 

36,007 

360  07 

2  68 

21,888 

756  20 

562,010 

34,042  78 

94,479 

5,836  39 

55,460 

2,637  14 

36,271 

1,009  23 

E.  DEVLIN, 

Compilateur,  statistique  des  canaux. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


ANNEXE  A— Suite. 

N°  (A)  18. — Eelevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes  sortes  de  navires  qui 
ont  passé  par  les  canaux  durant  la  saison  de  navigation  en  1894. 

Canal  Welland. 


Canadiens. 

Américains. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Vapeurs. 

Voil 

iers. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage 

total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage, 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

8 
10 

4 
6 
2 
5 
2 
9 
6 
3 
1 
1 

32 

60 

30 

100 

50 

270 

210 

120 

45 

50 

3 
3 

24 

30 

8 
2 
1 
4 

1 

64 
20 
15 
80 
25 

3 

24 

15 

20 
25 

1 

20 

2 

40 

30 

] 

30 

35 

3 

105 

40 

5 
1 
1 

200 
45 
50 

1 

40 

45 

50 

55 

1 

55 

60 

1 
1 

60 
65 

65 

1 

65 

1 

65 

70 

1 

70 

75 

1 

1 
1 

75 

80 
85 

1 

75 

80 

85 

90 

1 

1 

90 
110 

110 

2 

220 

115 

1 

115 

120 

1 

120 

135 

1 

135 

145 

2 

1 

1 

290 
150 

160 

150 

160 

1 
1 

160 
165 

165 

185 

2 

2 

■  2 

370 

380 
400 

190 

1 

190 

200 

205 

1 

205 

210 

1 
3 

210 
660 

220 

235 

i 
î 

235 

250 

1 

235 

250 

260 

1 

260 

1 
2 
1 

260 

265 

1 

265 

530 

270 

1 

270 

270 

275 

1 
2 

275 
560 

280 

i 
i 

i 

i 

280 
285 
290 
295 

2 

560 

285 

290 

3 

2 
2 
1 
5 
5 
1 
3 
1 

870 

295 

1 

295 

590 

300 

600 

305 

1 

305 

1 

305 

305 

310 

2 

620 

1,550 

315 

1 

315 

1,575 

320 

1 
2 
1 
3 

320 

650 

330 

1,005 

1 

320 

320 

325 

975 

330 

330 

335 

340 

1 

1 

340 
345 

345 

1 

1 

345 

355 

355 

360 

1 

360 

365 

i 

365 
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Documents  de  la  Session  (No.  10.) 

ANNEXE  A— Suite. 


A.  1896 


N0  (A)  18. — Belevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes  sortos  de  navires, 

etc. — Suite. 

Canal    Welland — Suite. 


Canadiens. 

Américains. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

385 

1 
1 

1 

385 

390 

390 

400 

1 
3 

1 

400 

1,215 

415 

1 

400 

400 

405 

415 

420 

1 

420 

430 

2 
1 
1 

860 

435 

435 

440 

3 
1 

1,320 
455 

440 

455 

2 
1 

910 

460 

2 

910 

460 

465 

2 

930 

470 

1 

470 

475 



2 
1 
1 

1 

950 

480 

480 

485 

485 

490 

1 

490 

490 

495 

2 

990 

500 

1 

500 

1 

500 

2 

1,000 

505 

510 

1 

510 

515 

1 
1 

515 

520 



520 

530 

1 

530 

535 

1 
1 

535 

540 

2 

1,080 

540 

545 

1 

545 

1 
1 

545 

550 

550 

1 

1 

550 
555 

560 

1 

560 

575 

.  ... 

1 
1 

1 
1 
1 

2 

575 

580 

580 

585 

1 
1 

585 
590 

585 

590 

590 

595 

1 
1 
1 
1 
1 
2 

595 
600 
605 
615 
620 
1,250 

595 

600 

1 

600 

1,200 

605 

615 

62) 

625 

630 

1 

630 

640 

1 

640 

643 

1 

643 

645 

1 

1 

1 
2 
1 

645 
650 
655 
1,320 
670 

650 

655 

1 

655 

660 

670 

680 

1 

680 

681 

1 

681 

690 

1 
1 

1 

690 

695 
700 



1 

695 

695 
700 

705 

1 

705 

707 

2 

1,414 

710 

l      1 

710 
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ANNEXE  A— Suite. 

N°  (A)  18. — Kelevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes  sortes  de  navires, 

etc. — Suite. 


Canal 

Welland 

— Suite. 

Canadiens. 

Américains. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

719 

1 

719 

725 

1 

725 

735 

1 

1 
1 

1 
1 

735 

738 

738 

740 

740 

742 

742 

748 

748 

760 

1 

760 

769 

1 
1 

769 
771 

771 

775 

1 
1 

1 
1 
1 

775 
780 
787 
796 
800 

780 

787 

796 

800 

802 

1 

802 

830 

1 
1 
1 
1 
1 

830 
835 

837 
846 
851 

835 

837 

846 

851 

i" 

î 

859 

859 

870 

870 

880 

2 
1 
1 

1,760 
892 
904 

892 

904 

908 

1 

908 

911 

1 

911 

917 

i 

917 

918 

1 

918 

929 

1 

929 

| 

940 

1 

1 

940 
950 

950 

960 

i 

960 

977 

1 

977 

985 

1 
1 

1 
1 
1 
1 

985 
990 

1,013 
1,022 
1,029 
1,035 

990 

994 
997 

i 

994 

1,013 
1,022 
1,029 
1,035 
1,041 
1,053 
1,054 
1,111 
1,118 
1,124 
1,160 
1,170 
1  172 

1 

1 

1 

1,035 

1 

1,041     j 

1 
1 

2 
1 
1 
1 
1 

1,053 
1,054 
2,222 
1,118 
1,124 
1,160 

• 

1 

1 

1,172 

1,180 
1,189 
1,203 
1,206 

2 
1 
1 
2 

2,360 
1,189 
1,203 
2,412 

397 


59  Victoria. 
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ANNEXE  A— Suite. 


A.  1896 


N°  (A)  18. — Eelevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes  sortes  de  navires, 

etc. — Fin. 

Canal  Welland — Fin. 


Canadiens. 

Américains. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre,  j   »»gf 

1,267 

1 

1,267 

1,319 
1,425 

1,319 
1,425 
1,441 
1,547 
1,548 
1,550 
1,553 

1,441 

1,547 

1,548 

1.5Ô0 

1, 553 

Total 

83    i       20,972 

57 

14,868 

108 

70,280 

86 

36,701 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

ANNEXE  A—Suite. 

N°  (A)  19. — Eelevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes  sortes  de  navires  qui 
ont  passé  par  les  canaux  durant  la  saison  de  navigation  1894. 

Canaux  du  Saint-Laurent. 


Canadiens. 

Américains. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

8 

30 
14 
9 
6 
13 
10 
6 
9 
1 
5 
5 
7 
1 
3 
3 
1 
3 
3 
1 
3 
5 
5 
2 
1 
1 
2 

240 
140 
135 
120 
325 
300 
210 
360 

45 
250 
275 
420 

65 
210 
225 

80 
255 
270 

95 
300 
525 
550 
230 
120 
125 
260 

17 

8 
4 
8 
3 
3 

"*iô" 

3 
11 

1 
la 

6 

5 

3 
10 

6 

9 
14 
29 

8 

9 
10 

8 

3 
12 

6 

9 
12 
18 
31 
23 
14 

4 
4 
3 

7 
3 
1 
1 
2 
1 
1 
4 

136 

80 

60 
160 

75 

90 

"406" 
135 

550 
55 

900 

390 

350 

225 

800 

510 

810 
1,330 
2,900 

840 

990 
1,150 

960 

375 
1,560 

810 
1,260 
1,740 
2,700 
4,805 
3,680 
2,310 
1,190 

700 

720 

555 
1,330 

585 

200 

205 

420 

220 

225 

920 

5 

1 
1 
4 

40 
10 
15 

80 

10 

15 

20 

25 

30 

35 

1 

2 
2 

30 
70 
80 

1 

30 

40 
45 

3 

120 

50 

4 

200 

55 

60 

65 

1 
2 

60 
130 

70 

2 

140 

75 

80 

1 

6 
11 
44 

85 
17 
7 
8 
3 
1 

80 

85 

510 

90 

990 

95 

4,180 

8,500 

1,785 

770 

100 
105 

1 

100 

110 

115 
120 

1 

115 

920 
360 

125 

125 

130 
135 

140 

145 

3 

435 

150 

155 

1 
2 

2 

155 
320 
330 

160 

1 

1 

160 

165 
170 

165 

175 

1 

175 

180 

185 

190 

1 

190 

195 

1 

195 

200 

4 

800 

205 

210 

220 

225 

230 

1 

230 

235 

1 

235 

250 

1 

1 
2 

2 
1 

250 
255 
520 
530 
270 

"  870" 

255 

260 

26"-> 

1 

265 

270 

1 

270 

280 

1 

280 

290 

3 

295 

2 
2 

590 

300 

. 

3 

900 

600 

.... 
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ANNEXE  k—Fin. 


A.  189G 


N°  (A)  19. — Relevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes  sortes  de  navires, 

etc. — Fin. 

Canaux  du  Saint-Laurent — Fin. 


Canadiens. 

Américains. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

305 
310 

1 

305 

4 
3 
2 

3 
2 

1 
3 
4 
5 
2 
2 
3 
2 
2 
1 

1,220 

!)30 

030 

960 

650 

330 

1,005 

1,360 

1,725 

700 

720 

1,095 

740 

750 

390 

1 

305 

1 

305 

315 

320 

1 

320 
325 

3 

960 

325 

330 

335 

1 

335 

1 
1 
1 

335 

340 

340 

345 

1 

345 

345 

350 

360 

1 

360 

365 

370 

375 

390 

400 

1 

1 

400 
405 

405 

415 

2 
1 
1 

1 
1 

830 
43 -» 
440 
445 
450 

435 

1 

435 

1 
1 

435 

440 

440 

445 

450 

455 

1 

455 

465 

1 

1 
1 

465 

475 
490 

475 

1 

475 

490 

495 

1 

495 

500 

1 
2 

500 
1,020 

1 

500 

1,560" 

1,090 

570 

510 

520 

3 
2 

1 

545 
570 

2 

i' 

1,090 

5S0 

580 

585 

1 
1 

585 
590 

590 

î 
i 

i 

590 

595 
600 

595 

600 

630 

1              630 
"i"j       "685' 

680 

i 

"Y 

i 

i 

680 

695" 

715 

775 

685 

695 

715 

775 

780 

1 
1 

780 
805 

805 

1,185 

i 
i 

1,185 
1,485 

1,485 

Total. . 

188 

22,770 

440 

69,031 

28 

1,920 

210 

24,905 
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ANNEXE  A—Suite. 

N°  (A)  20. — Kelevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes  sortes  de  navires  qui 
ont  passé   par  les  canaux  durant  la  saison  de  navigation  de  1894. 

Bideau,  Ottawa  et  Chambly. 


Canadiens. 

1 

Américains. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Vapeurs. 

1 

Voiliers. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 

total. 

1 
Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

8 
10 

45 

10 

11 

9 

8 
6 

1 
5 

360 
100 
165 
180 
200 
180 
35 
200 

35 
18 
10 
3 
3 
1 
3 
5 
1 
7 
2 
5 

280 

180 

150 

60 

75 

30 

105 

200 

45 

350 

110 

300 

8 
5 
3 
4 

64 
50 
45 

80 

2 

16 

15 

20 
25 

1 
1 

20 

25 

30 

35 

40 

1 

40 

45 

50 

4 
3 

2 

200 
165 
120 

2 

"iôô" 

55 

60 

1 

2 

1 

4 

1 

8 

23 

87 

164 

36 

20 

15 

9 

60 
130 

70 
300 

80 

65 

70 

1 
4 
6 
3 
5 
3 
9 
5 
6 
3 
3 
6 
4 
2 
5 
12 
12 
30 
17 
13 
5 
2 
2 
2 
1 
1 
1 

70 
300 
480 
255 
45f 
285 
900 
525 
660 
345 
360 
750 
520 
270 
700 
1,740 
1,800 
4,650 
2,720 
2,145 
850 
350 
360 
370 
190 
195 
200 

1 

70 

75 

4 
2 

1 
1 

"i 

300 
160 

85 
90 

"ioô" 

sa 

85 

650 

2,070 
8,265 
16,400 
3,780 
2,200 
1,725 
1,080 

90 

95 

100 

105 

110 

115 

120 

2 

1 

240 
125 

125 

130 

135 

140 

1 

2 

140 

290 

145 

150 

155 

1 

155 



160 

165 

170 

175 

180 

185 

190 

195 

200 

1 

1 

200 
230 

230 

260 

1 

260 

325 

1 
1 
1 
1 

325 
335 
345 
400 

335 

345 

400 

Total... 

126 

5,425 

257 

24,585 

22 

349 

377 

37,001 

10—26 


401 


59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.) 
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REVENU  DES 

TAEIF  REVISÉ  DES 

Sec   1. 

N°  22.— DEOITS  DE  PÉAGES  À  PRÉLEVER  SUR  LES 

CANAUX  WELLAND,  DU  SAINT-LAURENT,  RIDEAU,  OTTAWA,  CHAMBLY  ET  MURRAY 

(A.  du  C,  18  avril  1873.) 


Les  droits  de  péages  se  subdivisent  en  six 

classes  et  se  computent  par  tonne, 

h    moins    qu'autrement 

spécifié. 


Classe  n°  1. 

Vapeurs par  tonneau 

Voiliers  et  autres 


Classe  n° 


Passagers,  21  ans  et  plus. . , 
do        moins  de  21  ans 


Classe  n°  3. 


Briques,  ciment  et  chaux 

Argile,  chaux  et  sable 

Soufre 

Maïs 

Earine 

Fer  pour  voie  ferrée 

Fer  en  gueuses 

Autre  fer,  y  compris  acier  (A.   du  C,   1er 

fév.  1888) 

Plâtre,  gypse 

Sel 

Viandes  salées  ou  poisson,  en  barils  ou  autre 

ment . 

Produits  agricoles,  légumes,  non  spécifiés. 
Produits    agricoles,    animaux,    non     spéci 


33 

u 


S  cts. 

0  OH 
0  02} 


0  10 
0  05 


o 


fiés. 


Pierre  de  taille,  brute . 
Blé 


Classe  n°  4- 
Autres  articles,  non  spécifiés . 


y  i5 


$  cts. 

0  OU, 
0  02} 


0  10 
0  05 


0  20 


•S  cts. 


I 

■"G   <E 

x3 

a  o 

Sa 

o 


^  a  s 

O 


s  cts. 


0  021!  0  00; 


0  03: 


0  20 
0  10 


0  20 


0  0H 


0  10 
0  05 


0  15 


x  g 

Ô 


ci~    CD 


cts.   $  cts 
I 
0  003    0  01* 
0  01}    0  02| 


0  05 
0  02 


0  10 


0  08 
0  04 


ri 

V 

h: 

-3  8 

V.   3g 
g* 


$  cts. 

0  00| 
0  01 


0  02} 
0  01} 


0  07 


0  15     0  20     0  20     0  20     0  10     0  26     0  14     0  29     0  2* 
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0  06 


0  01* 

0  02g 


0  09i 

0  OU 


3£ 
2s 


$  cts.  $  cts. 


0  L9| 


o  A 
o* 


0  1} 

oog 


Oli 
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CANAÏÏX. 


DROITS  DE  PEAGES. 


CANAUX  DU  DOMINION  BN  1894. 


CANAUX  DE  LA  VALLEE  DE  LA  TRENT 

(A.  du  C,  25  juillet  1888.) 


1ÈRE  SECTION. 

2e  section. 

3e  section. 

4e  section. 

Pargours 

ENTIER. 

Peterborough 
à 

Chutes  Fénelon 
à 

Bobcaygeon 

à 
Buckhorn. 

Buckhorn 

à 
Burleigh. 

Burleigh 

à 
Lakefield. 

Chutes  Fénelon 

à 

Lakefield. 

Hastings, 
montée  et  descente 

Bobcaygeon. 

Péages  exigés 

Péages  exigés 

aux 

Chutes  Fénelon. 

Péages  exigés 

à 

Bobcaygeon. 

Péages  exigés 

à 

Buckhorn. 

Péages  exigés 

à 

Burleigh. 

Péages  exigés 

aux 

Chutes  Fnelon. 

a 

Peterborough 

et 

Hastings. 

$     c 

$     c. 

$    c. 

$    c. 

$    c. 

$    c. 

oooa 
0  ooi 

0  00& 
0  00J 

0  00^ 
0  OOi 

oooa 
0  ooè 

0  OOf 
0  01 

o  00^ 

0  00| 

0  01 

o  oo| 

0  01 

0  00! 

0  01 

0  ooi 

0  01 
0  00! 

0  01 
0  02 

0  01 

o  oo! 

0  01 

0  01 

0  01 

0  01 

0  0 

0  03 

0  03 

0  03 

03 

0  12 

03 
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Classe  n°  5. 

Ecorce 

0  20 

0  02 

0  20 

0  02 

0  20 
0  02 

0  15 
0  02 

0  10 
0  02 

0  07 

0  02 

0  06 
0  01 

0  194/  0  01g 
o  03*   0  00Ï 

Barils  vicies,  chaque   

Courbes  de  navires,  chaque 

0  05 

0  05 

0  05 

0  02 

0  02 

0  02 

'1   01 

0  03Î    0  004 

Flottes,  par  1,000  pieds  linéaires 

1  40 

1  40 

1  40 

1  40 

1  20 

1  05 

0  50 

2  05" 

0  174 
0  02$ 

0  03è 

Bois  de  chauffage,  par  corde,  sur  navires. . . . 

0  20 

0  20 

0  20 

0  20 

0  10 

0  15 

0  08 

0  23 

do                    do           en  radeaux. . . . 

0  25 

0  25 

0  25 

0  25 

0  15 

0  19 

0  09 

0  304, 

Cercles 

0  25 

0  25 

0  25 

0  20 

0  15 

0  15 

0  10 

0  30 

0  02^ 

Mâts  et  espars,   poteaux  de  télégraphe,  par 

tonne  de  quarante  pieds  cubes,  sur  navires 

0  15 

0  15 

0  15 

0  05 

0  05 

0  08 

0  07 

0  13| 

0  00§ 

Mâts  et  espars,  poteaux  de  télégraphe,  par 

tonne  de  quarante  pieds  cubes,  en  radeaux, 

0  20 

0  20 

0  20 

0  10 

0  10 

0  15 

0  10 

0  22i 

0  01£ 

Traverses  de  chemins   de  fer,  sur  navires, 

chaque 

0  01 

0  01 

0  01 

0  00£ 

0  00^ 

0  00^ 

0  00^ 

0  01f 

0  0& 

Traverses  de   chemins   de   fer,  en  radeaux, 

chaque 

0  02 

0  02 

0  02 

0  01 

0  01 

0  02 

0  01 

0  024 

o  no* 

Bois  scié,  planches,  madriers,  voliges  et  bois 

4      -     -  -  © 

scié,  par  m.  p.,   mesure  de  planche,    sur 

navires 

0  30 

0  30 

0  30 

0  15 

0  10 

0  ll£ 

0  06| 

0  20 

0  01| 

Bois  scié,  planches,  madriers,  voliges  et  bois 
scié,  par  m.  pieds,  mesure  de  planche,  en 

radeaux  

0  60 
3  00 

0  60 
3  00 

0  60 
3  00 

0  30 

1  00 

0  20 

1  00 

0  19 
0  56 

0  09 
0  44 

0  36^ 

1  69 

0  03f 
0  12j 

Bois  carré,  par  m.  p.  cubes,  sur  navires 

do                do                    en  radeaux 

4  50 

4  50 

4  50 

2  00 

2  00 

1  12 

0  63 

3  13 

0  25" 

Bois  à  voitures,  articles  en  bois  et  bois  en 

partie  ouvré,  par  tonne  de  quarante  pieds 

cubes  

0  40 
0  06 

0  40 
0  06 

0  40 
0  06 

0   10 
0  06 

0  25 
0  04 

0  30 
0  OU 

0  20 

0  02^ 

0  55 
0  08 

0  05 

Bardeaux,  par  mille 

0  OOf 

Poteaux  et  perches  pour  clôtures,  par  mille, 

sur  navires 

0  40 

0  80 

0  40 

0  80 

0  40 

0  80 

0  40 

0  so 

0  20 
0  40 

0  23 
0  38 

0  12 
0  17 

0  42 

0  77 

0  05 

do                               do              en  radeaux 

0  10 

Bois  en  grume,  mesure  étalon 

0  08 

0  08 

0  08 

0  08 

0  05 

0  06 

0  06 

0  13 

0  01 

Douves  et  fonds  de  barils,  par  mille 

0  40 

0  40 

0  40 

0  20 

0  15 

0  15 

0  10 

0  30 

0  02^ 

do              de  pipes         do       

1  50 

1  50 

1  50 

1  00 

1  00 

0  75 

0  50 

1  75 

0  12» 

do              de  pipes  des  I.  Occ,  par  m. 

0  75 

0  75 

0  75 

0  60 

0  25 

0  45 

0  25 

0  65 

0  07è 

do              de   seloirs,  sciés  ou  coupées, 

par  mille 

0  08 
0  50 
2  00 

0  08 
0  50 
2  00 

0  08 
0  50 
2  00 

0  04 
0  50 
2  00 

0  03 

0  40 

1  50 

0  03 

0  38 

1  50 

0  02 
0  15 
0  65 

0  06 

0  67è 
2  65 

0  OOi 

Traverses,  par  cent 

0  06| 
0  25 

Echalas  à  houblon,  par  mille 

Classe  spéciale. 

Gypse,  crû,  (par  A.  du  C,  28  oct.  1882) 

0  15 

0  05 

0  05 

Vers  1 

'ouest. 

TT          "Il 

Houille , 

0  20 

0  20 

ô  20' 

0  15 

0  10 

0  08 

005 

"o'i7Ï 

"6  ôij 

Pierre,     brute,    impropre    à    la    taille,    par 

corde 

0  75 

0  75 

0  75 

0  60 

0  37* 

0  28 

0  24 

0  77è 

0  07è 

Cryolithe,  minerai  de  fer  ou  minerai  chim... 

0  05 

0  05 

0  05 

0  05 

0  05" 

0  05 

0  05 

0  05 

0  05 

Glace 

0  05 

0  05 

0  05 

0  05 

0  05 

0  05 

0  05 

0  11 

0  05 
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CANAUX  DU  CANADA— Suite. 


CANAUX  DE  LA  VALLEE  DE  LA  TRENT. 


Ire  section. 


Chutes  Fénelon 

à 

Bobcaygeon. 


Péages  exigés 

aux 

Chutes  Fénelon. 


9    C. 
0  01 

0  ooj 

0  OOJ 
0  13 
0  03 
0  04 
0  02 

0  02 

0  01 

0  00| 
0  OOJ 


0  03 


0  04 
0  07 
0  14 


0  04 

0  OOf 

0  03 

0  05 
0  OOf 
0  02 
0  10 
0  051 

0  004 
0  05" 
0  20 


En  franchise. 
0  01 

0  034 

0  oof 

En  franchise. 


2e  section. 


Bobcaygeon 

à 
Buckhorn. 


Péages   exigés 

à 

Bobcaygeon. 


0  01 
0  OOJ 
0  O0J 
0  13 
0  03 
0  04 
0  02 

0  02 


0  03 


0  04 
0  07 
0  14 


0  04 
0  00| 

0  03 

0  05 
0  00f 
0  02 
0  10 

0  05i 

0  00i 
0  05" 
0  20 


En  franchise. 
0  01 

0  03i 
0  00g 
En  franchise. 


3e  section. 


Buckhorn 

à 
Burleigh. 


es  exiges 
à 
Buckhorn. 


0  01 
0  00J 
0  OOJ 
0  13 
0  03 
0  04 
0  02 

0  02 

0  01 
0  00£ 
0  OOJ 


0  03 


0  04 
0  07 
0  14 


0  04 

0  OOf 

0  03 

0  05 
0  OOf 
0  02 
0  10 

0  05^ 

0  00i 
0  05" 
0  20 


En  franchise. 
0  01 

0  031 
0  OOf 
En  franchise. 


4e  SECTION. 


Burleigh 

à 
Lakefield. 


Péages  exigés 

à 

Burleigh 


$  c. 

0  01 
0  OOJ 
0  OOJ 
0  13 
0  03 
0  04 
0  02 

0  02 

0  01 

0  ooi 

0  OOJ 


0  03 


0  04 
0  07 
0  14 


0  04 
0  OOf 

0  03 

0  05 
0  OOf 
0  02 
0  10 
0  05^ 

0  001 
0  05" 

0  20 


En  franchise. 
0  01 

0  031 
0  OOf 
En  franchise. 


PARCOURS 
ENTIER. 


Chutes  Fénelon 

à 

Lakefield. 


Péages  exigés 

aux 

Chutes  Fénelon. 


Peterborough 

à 

Hastings, 

montée  et  descente. 


0  04 
0  01 
0  01 
0  52 
0  10 
0  14 
0  08 

0  08 

0  04 
0  00* 
0  01" 


0  10 


0  14 
0  28 
0  50 


0  16 
0  03 

0  12 

0  20 
0  03 

0  08 
0  40 

0  22 

0  02 
0  20 

0  80 


En  franchise. 
0  04 

0  14 

0  03 

En  franchise,    j 


Péages  exigés  à 

Peterborough  et 

Hastings. 


$  c. 


0  02 

0  01 

0  00^ 
0  OOJ 

0  03 


0  04 
0  07 
0  14 


0  04 
0  OOf 

0  03 

0  05 
0  OOf 
0  02 
0  10 
0  05i 


En  franchise. 
0  01 

0  03i 

0  OOf 

En  franchise. 
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Canal  Saint- Pierre. 

Sec.  2.  Sur  chaque  vaisseau  passant  par  le  dit  canal,  2  contins  par  tonneau  du 
vaisseau  et  1  centin  par  tonne  de  fret,  montée  et  descente.  Arrêtés  du  conseil  rev., 
26  octobre  1389,  sec.  109. 

RÈGLEMENTS  SPÉCIAUX  SE  RAPPORTANT  AUX  TAUX  DE  PÉAGE  SUR  QUELQUES-UNS 

DES    CANAUX. 

Sec.  3.  La  houille  peut  passer  dans  tous  les  canaux,  à  l'exception  du  canal Wel- 
land,  franc  de  port.  Arrêté  du  conseil,  6  juin  1869.  Arrêtés  du  conseil  rev.  du  26 
octobre  1889.  sec.  109. 

Sec.  4.  Les  bois  en  grume,  bois  manufacturé,  ou  autres  produits  de  l'industrie 
forestière  peuvent  passer  sans  péages  le  Chippawa  Creek  entre  l'Aqueduc  et  Port- 
Robmson.  Arrêté  du  conseil,  18  mai  18b3.  Arrêtés  du  conseil  rev.,  26  octobre  1889, 
sec.  109. 

Sec.  5.  (a)  Par  suite  de  la  construction  du  barrage  à  travers  la  rivière  Ottawa 
à  Carillon,  lequel  a  rendu  la  descente  des  rapides,  à  cet  endroit,  difficile  et  même  à 
certaines  époques  impraticable,  il  semble  nécessaire,  à  cause  de  la  difficulté  qui  se 
rattache  toujours  à  la  descente  par  le  glissoir  construit  dans  le  barrage,  que  l'on 
puisse  se  servir  du  canal  pour  le  mouvement  des  radeaux,  et  que  jusqu'à  ce  qu'il  en 
soit  ordonné  autrement  on  accorde  un  passage  libre  aux  radeaux  dans  le  canal  de 
Carillon,  aux  conditions  imposées  par  le  ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux  en 
vue  du  revenu  à  percevoir  sur  le  trafic  de  ce  canal.    Arrêté  du  conseil,  6  juillet  1888. 

Sec.  5.  (6.)  "  A  part  les  cas  spéciaux  où  il  est  donné  une  permission  privilégiée 
on  n'accorde  pas  de  passage  aux  radeaux  ou  parties  de  radeaux  dans  le  canal  de 
Grenville."     Arrêté  du  cons.  27  juin  1890. 

Canal  du  Saut  Sainte-Marie. 

Sec.  6.  Le  passage  de  tous  les  vaisseaux  et  du  fret  sera  exempt  de  péages  dans 
le  canai  du  Saut-Sainte-Marie  jusqu'à  ce  qu'il  en  soit  décidé  autrement. 

Sec.  T.  (fl.)  Il  y  aura  passage  libre  pour  toutes  les  marchandises  qui  ont  acquitté 
un  péage  total  pour  tout  le  parcours  des  canaux  du  Saint-Laurent  ou  par  le  canal 
Lachine,  l'écluse  de  Sainte-Anne  et  les  canaux  sur  les  rivières  Ottawa  et  Rideau  qui 
passeront  dans  le  eanal  Welland  ;  et  si  tous  les  droits  de  péages  ont  été  soldés  au 
canal  Chambly,  ces  droits  seront  remis  aux  expéditeurs  à  Montréal  ou  à  Kingston- 
Mills,  et  si  tous  les  droits  de  péago  ont  été  soldés  pour  le  passage  dans  le  canal 
Welland,  il  sera  permis  aux  vaisseaux  de  passer  sans  péage  additionnel  dans  les 
canaux  du  Saint-Laurent  ou  ceux  de  la  rivière  Ottawa';  pourvu  toujours  que  : — Le 
trafic  ayant  le  privilège  des  exemptions  ci-dessus  mentionnées  fera  le  parcours  en 
descendant  jusqu'à  Montréal  ou  remontera  tout  le  long  du  parcours  par  les  canaux  du 
Saint-Laurent   ou  de  l'Ottawa  et  de  la  rivière  Rideau  jusqu'au  lac  Ontario. 

(6.)  Tous  les  articles,  effets  ou  marchandises  non  énuraérés  ci-dessus  doivent 
être  placés  dans  la  classe  n°  4.  A.  du  C.  18  avril  1873.  Arrêté  du  conseil  rev.,  26 
octobre  1889,  sec.  86. 

Sec.  S.  Les  colis  expédiés  d'aucun  des  ports  à  l'ouest  des  canaux  du  Saint-Laurent 
et  qui  ont  acquitté  les  droits  de  péages  voulus  pour  le  passage  par  ces  canaux  peuvent 
être  réexpédiés  des  mêmes  ports  et  passer  par  le  canal  Welland  franc  de  port,  de  la 
même  manière  que  s'ils  avaient  été  expédiés  en  ligne  directe  dès  le  commencement 
du  parcours  ;  et  les  colis  prenant  la  direction  de  l'est  et  qui  ont  acquitté  les  droits 
de  péages  du  canal  Welland  peuvent  être  réexpédiés  d'aucun  des  ports  sur  le  lac 
Ontario  et  passer  ensuite  sans  autres  droits  à  payer  à  travers  les  canaux  du  Saint- 
Laurent  comme  s'ils  avaient  pris  une  feuille  de  route  d'entier  parcours  dès  leur  point 
de  départ.     Ait.  du  C,  23  juin  1883.     Ar.  du  C.  revisés,  26  octobre  1889,  sec.  87. 

Sec.  9.  Lie  minerai  de  fer,  le  kryolite  ou  les  minerais  chimiques  peuvent  passer 
dans  l'une  des  subdivisions  susmentionnées  ou  dans  toutes  les  divisions  à  raison  de 
cinq  centins  par  tonneau. 

Sec.  ÎO.  On  ne  donnera  pas  de  laissez-passer  à  aucun  remorqueur  ou  petit 
vaisseau  à  moins  de  vingt-cinq  centins,  comme  droit  minimum;  mais  tels  vaisseaux 
ne  transportant  ni  fret  ni  nassagers  pourront  obtenir  une  passe  générale  à  raison  de 
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$30  par  saison,  au  moyen  de  laquelle  ils  pourront  monter  et  descendre  les  canaux 
aussi  souvent  que  besoin  sera.  Arr.  du  C.,  18  avril  1873.  Arrêté  du  conseil  rev., 
26  octobre  1889,  sec.  86 

Sec.  11.  Tous  les  bateaux  appartenant  à.  des  personnes  qui  ont  des  entreprises 
pour  le  gouvernement,  soit  au  point  de  vue  de  l'élargissement  des  canaux  ou  dos 
réparations  ou  autrement,  occupés  à  enlever  et  transporter  les  matériaux  nécessaires 
à  l'exécution  des  travaux  voulus, auront  droit  de  passage  gratis  sur  tous  les  dits  canaux. 
Arr.  du  C.  du  22  avril  188k     Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889. 

Sec.  12.  Les  dragueurs  de  l'Etat  et  leurs  chalans  pourront  passer  dans  les 
canaux  sans  payer  de  droits,  pourvu  toujours  que  ces  dragueurs  et  ces  chalans  ne 
nuiront  en  aucune  manière  à  la  libre  navigation  des  autres  vaisseaux  ayant  à  faire  le 
même  trajet.     Arr.  du  C,  18  mai  1891. 

TARIF    DES   HAVRES. 

Sec.  13.  Les  vaisseaux  qui  embarquent  ou  déchargent  du  fret  sur  les  terrains 
du  chemin  de  fer  Welland  aux  ports  Dalhousie  et  Col  borne  seront  exempts  de  tarifs 
de  havre  ;  mais  tous  les  autres  vaisseaux  qui  embarquent  ou  déchargent  des  marchan- 
dise à  Port-Dalhousie,  Port-Col  borne  ou  à  Port-Maitland  devront  payer  deux 
centinspour  chaque  tonne  de  fret  ainsi  embarqué  ou  déchargé.  Arr.  du  0.  rev.,  26  oct. 
1889. 

PÉAGES,   MONTÉE  ET  DESCENTE. 

Sec.  14-.  Les  péages  suivants  doivent  être  prélevés  sur  les  vaisseaux  et  proprié- 
tés  qui  se  servent  des  divisions  suivantes  de  canaux. 

Canal  Welland. 

Tarif. 

1.  Depuis  Port-Maitland,  Dunville  et  Port-Colborne  jusqu'à  Port-Eobin- 

son  ou  Allanburg,  ne  se  servant  pas  de  l'écluse,  montée   et   des- 
cente  -> ■ \ 

2.  De  la  coupe  Chippawa,  ou  de  tout  autre  point  du  parcours  à  Dunnville, 

Port-Maitland  ou  Port-Colborne , f 

3.  De  Dunville  à  Port-Colborne \ 

4.  De  Thorold  à  Sainte-Catherine  ou  Port-Dalhousie J- 

5.  De  Maitland,  Dunville,  Col  borne  ou  Port-Kobinson,  à  Marshville  et 

les  points  intermédiaires § 

6.  De  Marshville  ou  des  points  intermédiaires  à  Port-Maitland,  Dunn- 

ville, Port-Colborne  et  Port-Robinson f 

7.  De  Port-Robinson  à  Allanburg  ou  Thorold g 

8.  De  Port-Robinson  à  Sainte-Catherine  ou  Port-Dalhousie     \ 

9.  De  Sainte-Catherine  à  Port-Dalhousie  . \ 

10.  De  Dunnville  à  Maitland ..  f 

11.  De  Port-Robinson  par  l'écluse  et  la  coupe  Chippawa ,  \ 

12.  De  Port-Colb.rne  à  Port-Maitland \ 

13.  De  la  coupe  Chippawa  par  l'écluse  à  Port-Robinson J- 

14.  De  Colborne,  Dunnville,  Maitland  et  Marshville  à  Thorold  ../.    % 

15.  De  Colborne,  Dunnviile,  Maitland  et  Marshville  à  Sainte-Catherine...  \ 

16.  A  travers  la  coupe  Chippawa  seulement \ 

17.  A  travers  l'écluse  de  Port-Robinson  seulement \ 

Canaux  du  Saint- Laurent. 
Sec.  15.  La  navigation  est  divisée  en  quatre  sections,  savoir  :  Cardinal, Cornwalî, 
Beauharnois  et  Lachine.  La  perception  des  péages  sur  tous  les  bâtiments  et  proprié- 
tés se  fait  en  proportion  du  nombre  de  sections  traversées. 

Canal  Chambly. 

Tarif. 
Sec.  16.  Les  navires   et   propriétés   allant  de  Sorel   à  Chambly  doivent 

P^yer i 

Les  navires  et  propriétés    allant  de  Chambly  à    Saint-Jean  doivent 

payer., f 
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Canaux  de  VOtiawa. 

Sec.  17.  La  navigation  est  divisée  en  trois  sections,  savoir,  Grenville,  Carillon 
et  Sainte-Anne.  La  perception  des  péages  sur  les  bâtiments  et  propriétés  se  fait  en 
proportion  du  nombre  de  sections  traversées. 

Canal  Rideau. 

Sec.  \H.  La  navigation  sur  ce  canal  est  divisée  on  trois  sections,  savoir,  Ottawa, 
Smith's-Falls  et  Kingaton-Mills.  Les  vaisseaux  et  le  fret  qui  traversent  une  de  ces 
sections  payent  un  tiers;  deux  sections  deux  tiers.  Arr.  du  conseil,  18  avril  1873. 
Arr.  du  C.  rcv.,  26  octobre  1889,  sections  77,  78,  79,  80  et  81. 

Le  canal  Tay  fera  partie  du  canal  Eideau,  et  les  taux  de  péage  suivants  seronl 
prélevés  sur  la  dite  branche  Tay  du  canal  Rideau,  savoir: — 

De  Perth  à  Smith-Falls,  une  section  ou  un  tiers  du  tarif  du  canal  Rideau, 
montée  et  descente. 

De  Perth  à  Kingston,  deux  sections,  deux  tiers  du  tarif  du  canal  Rideau, 
montée  et  descente. 

De  Perth  à  la  rivière  Ottawa,  trois  sections,  tarif  entier  du  canal  Rideau, 
montée  et  desconte.     Arr.  du  C.  27  septembre  1890. 

Observations  générales. 

Sec.  19.  (a.)  Toute  partie  d'une  tonne  de  fret  devra  être  payée  le  prix  d'une 
tonne, et  les  parties  de  sections  seront  considérées  comme  section  entière  sur  tous  les 
canaux  plus  haut  mentionnés. 

(6.)  Le  passage  de  bois  en  grume  ou  autre  bois  dans  aucun  des  canaux  ou  sec- 
tions plus  haut  mentionnées  devra  toujours  être  contrôlé  par  les  règlements  y  relatifs. 
Arr.  du  C,  18  avril   1873.     Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  sec.  8_\ 


Sec.  20.  Echelle 


DE     CALCUL    POUR     ESTIMER   LE 
PAR    LES    CANAUX. 


POIDS     DES    COLIS     QUI     PASSENT 


— 

Tonnes. 
1 

• 

Tonnes. 

2,000  liv.  avoir  du  poids ...        

Pierre,  12  pieds  cubes  valent 

ï^ 

Par  mille,  par  mille  pièces 

Fruits  verts,  9  barils  valent 

l" 

1 
1 
1 
1 
2 
1 
1 

Whisky,  9  barils  ou  215  gallons  valent 

Barils  vides,  10  valent 

Ecorce,  4  cordes  valent 

Bœuf,  7  barils  valent 

Biscuits  secs,  0  barils  valent 

Planche  et  autre   bois    scié,    G00  pieds  me- 
sure de  planche  valent 

Courbes  de  navires.  4  valent 

Beurre,  22  seaux  ou  7  barils  valent 

Echalas,  00  ou  40  pieds  cubes  valent 

Rardflanx.  12  milles  ou  caisses  valent 

Ciment  et  chaux  hydraulique,  7  barils  valent 

Brique  réfractaire,  1,000  valent 

Poisson,  7  barils  valent 

1      Pieux  et  piquets    de   clôtures,  1  mille 

3      Douves  et  fonds  ce  pipes,  1  mille 

1                                       "         des  I.  O..  un  m.  vaut 

8 
4 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

"        fonds  de  barils,  un  mille  vaut 

"                "       saloirs                "          

2h 

Gypse  et  manganèse,  6  barils  valent 

i 

Graisse  et  suif,  9  barils  ou  22 seaux  valent. . . 
Boissons  et  liqueurs  spirit.,  215  gall.  valent. 
Boissons,  autres,  spiritueuses,  215  gall.  valent 
Noix,  9  barils  valent 

Bois  carré,  50  pieds  cubes  valent 

Poteaux  de  télég.,  10,  ou  40 pids  cubes  val. . 

Mâts  et  espars,  40  pieds  cubes  valent 

Traverses  de  ch.  de  fer,  16  ou  50  pds,  c.  val. 
Tout  autre  bois  ouvré  ou  en  partie  ouvré,  40 

1  )ds  cubes  valent 

Traverses,  40  pieds  cubes  ou  5 pièces  valent. 
Pièces  d'estacade,  50  pieds  linéaires  valent. . 

i 
i 
i 

i 

Lard,  7  barils  valent 

i 

Sel,  7  barils  valent 

i 
i 

Moutons,  20  valent 

Note. — Par  l'Acte  des  poids  et  mesures,  chapitre  104  des  Statuts  Revisés  du  Canada,  section  14,  tous 
les  articles  ci-dessous  mentionnés  devront  être  cotés  d'après  le  poids  quintal  de  100  livres  du  pays. 

Les  poids  qui  équivalent  à  un  boisseau  sont  comme  suit  : — Blé,  60  livres  ;   blé  d'Inde,  56  livres  ;  seigle 
56  livres  ;  pois,  60  livres  ;  orge,  48  livres  ;    avoine,  34  livres;  fèves,  60  livres;  graine    de  trèfle,  60  livres; 
d'herbe,  48  livres  ;  sarrasin,    48  livres;  graine  de   lin,  50  livres;   graine   de   ga?on,  14  livres  ;  de  chanvre, 
44  livres  ;  malt,  36  livres  ;  fèves  blanches,  40  livres  ;  pommes  de  terre,  navets,  carrottes,  panais,  betterav< 
et  oignons,  60  livres  ;  houille  bitumineuse,  70  livres. 
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TARIFS  AUX  HANGARS  DU  BASSIN  DU  CANAL  LACHINE. 

Sec.  21.  On  prélèvera  les  tarifs  suivants  sur  les  effets  déposés  dans  les  hangars 
du  bassin  du  canal  Lachine  : — 

Centins. 

Blé  et  autres  grains,  par  semaine,  par  boisseau 1 

Maïs                                    do             par  baril 4 

Lard,  bœuf,  beurre  et  saindoux,  par  semaine,  par  baril 5 

Sucre,  brut,  par  semaine,  par  futaille.  10  centins,  par  baril 5 

T  .              {              do         par  pipe,  15  centins,  par  petite  futaille 12 

.uiqueursj              do         par  futaille  10     do      par  quart  de  fut 7 

Fer  en  barre          do         par  ton 24 

Fer  en  gueuse       do             do 12 

Sel,   excepté     aux    han- 
gars St-Gabriel,  par  semaine,  par  100  minots 36 

Sel,   aux    hangars    St- 
Gabriel,      Montréal, 

après  48  heures.            do         par  sac , \ 

Colis,  caisses,  boîtes         do          par  tonne  de  poids  et  de  mesure 24 

Houille,  par  chaudron 12 

Sec  22.  (a.)  On  ne  prélèvera  aucun  droit  sur  les  effets  déposés  dans  les  han- 
gars du  bassin  du  canal  Lachine  pour  les  premières  quarante-huit  heures  d'occu- 
pation, après  laquelle  période,  excepté  pour  la  farine,  on  devra  imposer,  prélever  et 
percevoir  les  taux  courants  établis  pour  l'usage  des  hangars. 

(6.)  Les  articles  non  enumérés  seront  cotés  aux  prix  ci-haut  mentionnés  d'une 
manière  aussi  approximative  que  possible. 

(c.)  Tout  article  placé  dans  les  hangars  et  y  demeurant  après  les  premières 
quarante-huit  heures  sera  passible  du  taux  d'une  semaine,  même  au  cas  ou  il  n'occu- 
perait les  hangars  que  pour  une  partie  de  ce  temps  et  ainsi  de  suite  pour  chaque 
semaine  subséquente. 

(7Z.)  La  main-d'œuvre  utilisée  pour  le  débarquement  d'articles  dans  les  han- 
gars et  la  livraison  de  ces  articles  sera  fournie  aux  frais  des  propriétaires  des  dits 
articles  ou  par  eux  ou  leurs  agents. 

(e.)  Tout  article  placé  dans  ces  hangars  y  demeurera  sujet  au  risque  du 
propriétaire  pour  tout  dommage  causé  par  le  feu  ou  autrement. 

(/.)  Tous  les  taux  provenant  de  l'emmagasinage  devront  être  payés  avant  que 
l'on  enlève  les  effets.  Arr.  du  con.  31  août  1846,  28  octobre  1846  Ait.  du  G.  rev. 
26  octobre  1889,  sec.  90  et  91. 

Farine. 

Sec.  23  (a,)  On  permettra  que  la  farine  reste  dans  les  hangars  pendant  deux 
jours  entiers  gratis. 

(6.)  Si  elle  reste  emmagasinée  plus  de  deux  jours  ou  48  heures,  la  dite  farine 
sera  passible  du  tarif  de  un  centin  par  jour  pour  chaque  baril  pendant  les  quatre 
premier  jours  qui  suivront  les  quarante-huit  heures  d'exemption. 

(c.)  Si  la  farine  est  gardée  dans  les  hangars  plus  de  quatre  jours  à  raison 
de  un  centin  par  jour  par  baril,  elle  sera  passible  d'un  tarif  de  deux  centins  par 
baril  pour  chaque  journée  qui  suivra  l'expiration  des  dits  quatre  jours. 

(d.)  Toute  partie  d'une  journée  sera  considérée  comme  une  journée  entière. 
Arr.  du  C.,  31  mai  1856.     Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  sec.  92. 

QUAIAGE  SUR  LA  HOUILLE  POUR  USAGE  LOCAL  À  MONTRÉAL. 

Sec  24.  On  prélèvera  un  taux  de  cinq  centins  par  tonne  sur  le  charbon  débar- 
qué sur  le  terrain  du  canal  entre  le  port  de  Montréal  et  la  côte  Saint-Paul,  et  venant 
de  navires  autres  que  les  vaisseaux  océaniques  et  qui  entrent  dans  le  canal  La- 
chine par  le  port  de  Montréal. 

La  poussière  de  houille  payera  3  centins  la  tonne.  Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre 
1889,  sec.  93.     Arr.  du  C.,  18  mai  1892. 
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QUAIAGE  POUR  LE  BOIS  DE  CHAUFFAGE  DÉPOSÉ   SUR  LES    QUAIS  ET  BERGES  DU 

CANAL  LACHINE. 

Sec.  25.  Les  taux  de  péage  suivants  seront  prélevés  comme  mentionné  ci-dessous, 
à  savoir  : — 

(a.)  Le  bois  de  chauffage  déposé  sur  les  quais  ou  berges  du  canal  Lachine,ou  sur 
les  bateaux,  barges  ou  autres  embarcations  occupant  l'un  des  bassins  situés  entre  le 
pont  de  la  rue  Willington  et  l'écluse  n°  3,  quatre  centins  par  corde,  et  pour  chacun 
des  jours  pendant  lesquels  le  bois  devra  rester  dans  le  canal  ou  le  bassin  ou  sur  les 
quais  ou  berges  après  les  cinq  premiers  jours,  un  taux  additionnel  de  quatre  contins 
par  corde.     Arr.  du  C,  7  août  1860.     Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  sec  94. 

(&.)  La  section  précédente  ne  s'appliquera  pas  seulement  à  la  perception  des 
taux  pour  le  bois  de  chauffage  des  quais  de  Lachine,  du  canal  et  du  bassin  de 
Lachine,  mais  s'étendra  et  sera  rendue  aopiicable  aux  levées  et  terrains  de  la  côte 
Saint-Paul,  et  à  Lachine.  Arr.  du  C,  '  27  janvier  1862.  Arr.  du  C.  rev.,  1889, 
sec.  94. 

BASSINS  DU  CANAL  DANS  LE  PORT  DE  MONTRÉAL. 

Sec  2H.  Yu  qu'en  vertu  des  règlements  actuels  pour  la  perception  des  droits 
de  péage  sur  les  canaux,  les  navires  allant  dans  la  direction  de  l'est  et  qui  ont  acquitté 
les  droits  de  plein  parcours  par  le  canal  Welland,  ils  devront  payer  les  droits  sur 
une  section  du  canal  seulement  en  rentrant  de  nouveau  dans  le  canal  Lachine. 

Et  attendu  que  les  navires  chargés  de  grain  en  destination  du  havre  de  Mont- 
réal allègent  fréquemment  une  partie  seulement  de  leur  cargaison  sur  des  navires 
océaniques  dans  le  havre,  et  repassent  de  nouveau  dans  le  canal  Lachine  dans  le 
but  de  déposer  la  balance  de  leur  cargaison  soit  dans  des  élévateurs  ou  des  meune- 
ries érigées  le  long  des  bassins  du  canal  ; 

Il  a  été  décidé  que  les  bassins  du  canal  Lachine,  en  dedans  des  limites  de  la  cité 
de  Montréal,  seront  considérés  comme  partie  intégrante  du  havre  de  Montréal  seu- 
lement quant  à  ce  qui  .concerne  la  perception  des  péages  pour  la  classe  des  vais- 
seaux que  nous  venons  de  mentionner  et  qui  remontent  de  nouveau  cette  partie  du 
canal  en  vue  d'alléger  la  balance  de  leur  cargaison,  mais  que  ce  règlement  ne  s'appli- 
quera pas  aux  navires  qui  reviendront  au  port  pour  prendre  charge,  parce  que,  dans 
tel  cas,  la  charge  ordinaire  de  péages  sera  exigée  contre  ces  vaisseaux  au  moment  de 
leur  soi'tie  du  canal  pour  une  deuxième  ibis  dans  la  direction  du  hâve.  Arr.  du  C 
8  août  1878.     Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889.  soc.  95. 

PHOSPHATES. 

Sec.  27.  Attendu  que  des  navires  chargés  de  grain  en  destination  du  port  de 
Montréal  portent  fréquemment  des  charges  de  pont  de  phosphates  et  qu'ils  sont  obligés 
de  se  rendre  immédiatement  au  port  pour  la  livraison  du  grain,  ils  ont  à  payer  des 
droits  jusqu'à  ce  point,  mais  ensuite  remontent  le  canal  Lachine  pour  déposer  les 
phosphates,  et  que  comme  conséquence,  en  vertu  des  règlements  actuels,  ils  ont  à 
payer  des  péages  nouveaux  pour  cette  deuxième  entrée  dans  le  canal  ; 

Il  a  été  décidé  que  les  bassins  du  canal  Lachine  dane  les  limites  de  la  cité  de 
Montréal  seront  considérés  comme  formant  partie  du  havre  de  Montréal  en  vue  de 
la  livraison  des  phosphates  transportés  par  ces  uavires  à  part  leur  cargaison  de 
grain,  tel  que  mentionné  dans  cette  section;  il  est  toutefois  prévu  que  dans  le  cas  de 
leur  retour  au  havre  pour  prendre  charge,  les  taux  de  péages  ordinaires  seront 
exigés  de  la  part  de  tels  vaisseaux  au  moment  de  leur  seconde  sortie  du  canal.  Arr. 
du  C,  12 juillet  1881.      Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  sec.  96. 

QUAIAGE  EXIGÉ  DE  LA  PART  DE  TOUS  LES  NAVIRES  OCÉANIQUES    PASSANT  PAR  LES  BAS- 
SINS DU  CANAL  DE  LACHINE. 

Sec.  2S.  Les  commissaires  du  havre  de  Montréal  conserveront  le  privilège  de 
prélever  les  droits  de  payage  sur  l'ancien  bassin  du  canal  Lachine,  mais  l'Etat  aura 
le  plein  contrôle  des  nouveaux  travaux  et  du  nouveau  bassin  de  ce  canal,  ainsi  que 
des  revenus  qui  proviendront  de  leur  usage. 

Tous  les  colis  livrés  ou  embarqués  par  les  navires  océaniques  dans  les  bassins 
du  canal  Lachine  (à  l'exception  de  l'ancien  bassin  inférieur),  auront  à  payer  les 
droits  suivants. 
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Par  tonne. 

Tous  les  articles  et  colis  non  autrement  spécifiés 25  c. 

Foin,  paille,  fer  on  gueuse  et  perlasse 20  c. 

Pommes,  paniers  et  leurs  contenus,  farine  et  farine  de  maïs,  poisson, 

conserves,  poix,  pommes  de  terre,  goudron,  chevaux,  bestiaux, 

moutons,  pourceaux ,         15  c. 

Ballast,  argile,  brique  réfractaire,  gypse,  chaux,  marbre,  phosphates, 

sable,  sel 10  c. 

Tarif  spécial — briques,  10  c.  par  mille  ;    bois  de  chauffage,  5  c.  par 

corde  ;  bois  marchand,  10  c.  par  mille  pieds  mesure  de  planche. 

Lingots ,  .Franc  de  port. 

Poussière  de  charbon r..  3  c. 

Le  droit  d'entrée  ne  sera   pas   moindre  que     cinq  centins  dans  chaque  cas. 

Toutes  les  marchandises  déposées  sur  les  jetées  du  canal  pour  transbordement, 
ou  transbordées  dans  le  canal,  ne  paieront  qu'uu  seul  quaiage. 

Quant  au  bois  marchand  qui  aura  payé  les  péages  sur  le  canal  Lachine  et 
qui  sera  remis  à  bord  de  vaisseaux  océaniques,  la  charge  sera  égale  au  tarif  d'une 
section  de  canal,  savoir:  3J  centins  par  mille  pieds  mesure  de  planche.  Arr.  du  C, 
26  janvier  188*.  Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  sections  98,99,  100  et  101. 
Arr.  du  C.  18  mai  1892. 

Sec.  19. — Echelle  de  mesurage  pour  V estimation  des  poids. 

Cendre,  perlasse , , 3  barils  à  la  tonne. 

Pommes,  fleur,  maïs,  pommes  de  terre 9      "  " 

Poissons,  viandes,  poix,  goudron 7      "  " 

Chevaux 2  à  la  tonne. 

Bestiaux. 3  " 

Moutons  . .... 15  " 

Pourceaux , 10  " 

Arr.  du  C,  1er  avril  1881.     Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  section  102. 

DROITS  DE  PÉAGE    SUR  LE  BOIS  FLOTTÉ,  ETC.,  QUI  ENTRE  AU    BASSIN  À  LACHINE. 

Sec.  SO.  Le  tableau  suivant  indique  les  taux  à  percevoir  sur  le  bois  flotté,  le 
bois  marchand  et  le  bois  de  chauffage  qui  entrent  au  bassin  à  Lachine  et  dans  le 
canal  Lachine  : — 


Espèces  de  bois. 


CD  s? 
-Q   cS 


1 


Boi»,  rond  ou  carré,  de  toutes  espèces,  de  plus  de  12  x  12,  par  mille  pieds 

cubes 

Bois,  rond  ou  équarri,  de  toutes  espèces,  de  moins  de  12  x  12,  par  mille 

pieds  cubes 

Madriers  et  planches,  y  inclus  tous  les  bois  sciés,  en  radeau,  par  mille 

pieds,  mesure  de  planche   

Billots  de  douze  pieds  de  long,  si  plus  long,  d'après  la  longueur  du  billot. 

Flottes,  par  cent 

Traverses,  par  cent 

Poteaux  et  perches  de  clôtures,  par  mille j 

Douves,  à  barils,  par  mille I 

Douves,  à  pipes,  par   mille | 

Douves  des  Indes  Occidentales,  par  mille I 

Bois  de  chauffage  sur  les  berges  du  canal  entre  les  écluses  n°*  3  et  5,  eti 

aussi  sur  les  quais  du  bassin  du  canal  à  Lachine •  •  •  I 

__ 


Cents. 

25 

20 

3 

1 

10 

10 
10 

8 


ce    CD 
02^ 

"S  a 


S'a  te 
Pn 


Cents. 


20 


15 


tes 


Cents. 

35 
30 

3 

2 

10 
10 
10 

8 

8 

8 
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Remarque. 

Sec.  31.  («•)  On  ne  tiendra  pas  compte  des  fractions  de  saison  de  l'hivernage. 

(6.)  Le  bois  de  chauffage  sera  cordé  le  long  de  la  berge  en  laissant  le  bateau  de 
la  manière  et  aux  endroits   déterminés  par  l'ingénieur  surintendant. 

(c.)  Les  taux  de  péage  relatifs  au  bois  marchand  deviendront  en  vigueur 
aussitôt  que  l'on  aura  terminé  les  estacades  dans  le  canal  Lachine.  Arr.  du  C,  8  juin 
1860.     Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1.889,  secs.  103  et  104. 

TARIFS  POUR  LES  NAVIRES  EN  QUARTIERS  D'HIVER  DANS  LE  CANAL  LACHINE. 

Sec.  32.  Les  navires  ayant  à  passer  l'hiver  dans  le  canal  Lachine  auront  à 
acquitter  les  droits  suivants,  savoir  :  Pour  chaque  bateau,  barge,  chalan,  ou  autre 
embarcation  jaugeant  dix  tonneaux  ou  moins,  70  centins  par  embarcation,  pour 
l'hiver  entier,et  pour  chaque  dix  tonneaux  en  sus  des  premiers  dix  tonneaux,  huit 
centins  additionnels.  Arr.  du  C,  22  août  1879.  Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  sec. 
97. 

TARIF  D'HIVERNAGE  DANS  LE  CANAL  RIDEAU. 

Sec  33.  Le  tarif  pour  l'hivernage  des  vaisseaux  dans  le  bassin  du  canal  à 
Ottawa  ou  autres  points  situés  le  long  de  la  ligne  du  canal  Eideau  sera  comme  suit: 

Dans  le  bassin  du  canal,  Ottawa,  vapeurs,  par  saison $  8  00 

barges         "  4  00 

En  dedans  des  écluses  "  vapeurs       "  50  00 

"  à  d'autres  endroits  "  "  15  00 

Si  le  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux  le  juge  à  propos,  il  a  le  pouvoir  de 
garantir  la  propriété  du  gouvernement  contre  les  dommages  qui  pourraient  être 
causés  par  des  incendies  par  le  moyen  de  cautionnements  à  consentir  par  les  pro- 
priétaires de  vaisseaux  en  hivernement.  Arr.  du  C,  19  mars  1887.  Arr.  du  C. 
rev.,  26  octobre  1889,  sec.  105. 

TARIF  D'HIVERNAGE  DES  VAISSEAUX  DANS  LES  CANAUX  ET  LES  ÉCLUSES  DE  LA 

RIVIÈRE  OTTAWA. 

Sec  34.  Les  péages  à  solder  pour  les  vaisseaux  qui  hivernent  sur  les  canaux 
et  les  écluses  de  la  rivière  Ottawa,  sont  réglés  comme  Buit: 

Dans  le  canal  de  Carillon,  vapeurs,  par  saison $  8  00 

"  "  barges.  " 4  00 

Canal  de  Grenville,  vapeurs,  par  saison 8  00 

"  barges,  "         , 4  00 

En  dedans  des  écluses  des  canaux  de  Sainte-Anne,  Carillon, 

et  Grenville,  vapeurs,  par  saison 25  00 

En  dedans  des  écluses  du  canal  de  la  Culbute,  par  saison 15  00 

L'on  prendra  telles  sécurités  contre  le  feu  au  moyen  de  cautionnements  que 
le  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux  jugera  à  propos.  Arr.  du  O,  14  octobre 
1892. 

Sec  35.  On  ne  prélèvera  aucun  droit  sur  les  vaisseaux  qui  prennent  leurs 
quartiers  d'hiver  en  dehors  des  écluses  d'aucun  des  canaux  du  gouvernement.  Arr. 
du  O,  12  décembre  1889. 

TARIFS    POUR  LA  RÉPARATION  DES  VAISSEAUX   SDR  LES  BERGES  DES  CANAUX. 

Sec.  36  (a.)  Les  personnes  se  servant  des  berges  du  canal  Lachine  comme  em- 
placement pour  faire  des  réparations  à  leurs  vaisseaux  serontsu  jettes  à  une  charge  de 
quatre  dollars,  payable  d'avance,  pour  chaque  vaisseau  ;  la  période  que  comprend 
chaque  paiement  est  de  six  mois,  et  la  permission  pour  entreprendre  les  opérations 
devra  être  obtenue  de  l'officier  contrôleur,  en  conformité  des  règlements  des  canaux  en 
vigueur. 
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(6)  A  défaut  d'enlever  les  vaisseaux  occupant  ainsi  les  berges  à  l'expiration  de 
la  période  mentionnée,  si  Ton  n'a  pas  obtenu  de  nouvelle  permission,  tels  vaisseaux 
seront  vendus  en  vertu  de  la  16e  section  des  règlements  des  canaux.  Ait.  du 
C,  5  mars  1880.     Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  sec.  106. 

Sec.  37.  Règlements  concernant  la  réparation  des  vaisseaux  sur  les  berges  des 
canaux  Lachiue,  Beauharnois  et  Chambly  : — 

(a)  On  n'exécutera  de  réparations  qu'aux  endroits  indiqués  et  approuvés  par 
l'ingénieur  surintendant. 

(6)  A  part  et  en  sus  des  autres  charges  on  imposera,  sur  chaque  vaisseau 
halé  ou  placé  sur  la  berge  pour  réparations,  un  tarif  de  un  dollar,  comportant  le 
privilège  de  demeurer  un  mois  à  tel  endroit  et  un  tarif  additionnel  d'un  dollar  sera 
prélevé  pour  chaque  mois  ou  partie  de  mois  additionnel  pendant  lequel  le  vaisseau 
y  demeurera. 

(c)  Toutefois,  au  cas  où  un  vaisseau  amené  sur  la  berge  pour  réparations  y 
demeure  durant  tout  l'hiver,  on  ne  chargera  que  quatre  dollars  (en  sus  des  tarifs 
d'hivernage  ordinaires),  la  période  ainsi  comprise  étant  du  1er  novembre  au  1er  juin 
inclusivement. 

(d)  Tout  vaisseau  demeurant  sur  la  berge  du  canal,  après  y  avoir  passé  l'hiver, 
sera  taxé  d4un  dollar  par  mois  ou  fraction  de  mois  pendant  lesquels  il  prolongera 
son  séjour. 

(e)  Chaque  vaisseau  qui  resterait  plus  d'une  année  amarré  à  la  berge  du  canal 
payera  un  tarif  de  deux  piastres  par  mois  ou  fraction  de  mois,  calculé  sur  la  période 
d'une  année  entière. 

(/)  Tous  les  taux  de  péage  seront  payables  au  bureau  du  percepteur, 
d'avance,  le  premier  jour  de  chaque  mois. 

(g)  Ces  règlements  doivent  être  compris  comme  s'appliquant  à  tous  les  cas  où 
l'on  se  rervira  de  la  berge  des  canaux  pour  réparations  de  vaisseaux,  que  ces  vais- 
seaux soient  halés  ou  non.  Arr.  du  C,  6  août  1881.  Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre 
1889,  sec  107. 

TARIFS  DES  CALES  SÈCHES. 

Canal  de  la  Vallée  de  la  Trent. 

Sec.  $8.  Les  tarifs  qui  suivent  seront  imposés  pour  l'usage  de  la  cale  sèche  de 
Bobcaygeon,  et  de  toute  partie  des  écluses  du  canal  de  la  Vallée  de  la  Trent,  pendant 
l'hiver  ou  autre  période  plus  courte. 

Pour  les  vaisseaux  Hivernage.         Par  jour.         Par  semaine. 

De  plus  de  15  tonneaux $30.00  $4.00  $12.00 

De  15  tonneaux  ou  moins 20.00  3.00  10.00 

(Arr.  du  C,  31  octobre  18D0. 

Canal  Rideau. 
Sec.  SO.  Les  règlements  suivants  régissant  les  péages  sont  maintenant  établis  et 
seront  maintenus  pour  le  service  de  !a  cale  sèche  du  canal  Rideau  à  Ottawa: — 

(1)  Vapeurs  entrant  dans  la  cale  sèche    $8  00 

Pour  toute  journée  ou  partie  de  journée  suivant   celle  de 

l'entrée  2.50 

(2)  Barges,  entrée  dans  la  cale  sèche 5.00 

Pour  toute  journée  ou  partie  de  journée  suivant  celle  de 

l'entrée' 2.50 

(3)  Yatchs  à  vapeur  ou  chaloupes  5.00 

Pour  toute  journée  ou  partie  de  journée  suivant  celle  de 

l'entrée 2.50 

(4)  Navires   hivernant  dans    la   cale  sèche,  depuis  la  fin  de  la 
navigation  jusqu'au  printemps  suivant 50.00 

Pour  toute  journée  ou  partie  de  journée  pendant  lesquelles 
tel  bateau  demeure  dans  la  cale  sèche  après  l'ouverture 

de  la  navigation 8.00 
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(5)  Aucun  navire,  de  quelque  classe  que  ce  soit,  ne  pourra  demeurer  dans  le 
bassin  de  radoub  après  une  période  de  six  jours,  du   moment  qu'avis   par  écrit  aura 
été  donné  par  le  maître  du  havre  au  propriétaire  de  ce  navire,  à  l'effet  que  l'on 
besoin  du  bassin  de  radoub  pour  un  autre  navire,  à  moins  qu'une  convention  soil 
intervenue  entre  les  parties  intéressées. 

(6)  Les  honoraires  d'entrée  soldent  tous  les  droits  d'entrée  et  de  décharge  des 
vaisseaux. 

(7)  A  moins  de  raisons  spéciales,  il  n'est  pas  permis,  pendant  la  durée  de  la 
navigation,  d'assécher  les  écluses  à  Ottawa  ou  Hartwell  dans  le  but  de  réparer  les 
vaisseaux. 

Les  propriétaires  de  vaisseaux,  de  quelque  classe  que  ce  soit,  seront  tenus  de 
prêter  l'aide  nécessaire  pour  l'ouverture  et  la  fermeture  des  portes  sous  le  contrôle 
de  l'ingénieur  surintendant. 

Les  propriétaires  de  vaisseaux  seront  dans  tous  les  cas  tenus  de  fournir  tous  les 
blocs,  etc.,  pour  tenir  leurs  vaisseaux  sur  lit  durant  les  réparations  nécessaires,  et  ils 
devront  enlever  tous  les  débris  à  la  satisfaction  complète  du  maître-éclusier  avant 
de  sortir  du  bassin.     (Arr.  du  C,  28  décembre  1893). 

Sec.  40.  Il  ne  sera  pas  permis  de  se  servir  de  chevaux  pour  le  halage  entre 
l'entrée  inférieure  du  canal  de  Cornwall  et  l'écluse  n°  20  durant  les  travaux  d'élar- 
gissement de  cette  partie  du  canal. 

(Arr.  du  C,  20  août  1890). 

Se,.  41.  Attendu  que  la  défense  de  se  servir  de  chevaux  pour  les  fins  de  halage 
entre  l'entrée  inférieure  du  canal  de  Cornwall  et  l'écluse  n°  20,  dans  le  cours  des 
travaux  pour  l'élargissement  du  canal,  a  nécessité  l'emploi  de  remorqueurs,  et  comme 
conséquence  causé  des  dépenses  additionnelles  aux  intéressés,  il  a  été  résolu  que  l'on 
donnerait  passage  libre  à  tous  les  remorqueurs  employés  exclusivement  au  remor- 
quage sur  cette  section  entre  l'entrée  inférieure  du  canal  et  l'écluse  n°  20,  jusqu'à  ce 
que  les  travaux  mentionnés  soient  terminés.     (Arr.  du  C,  27  septembre  1890. 

TAUX    SPÉCIAUX    POUR   LA    SAISON    1894. 

Sec.  42.  Pour  la  saibon  de  1894  les  taux  de  péage  suivants  ont  été  déterminés 
pour  le  trafic  des  comestibles  suivants  :  Blé,  maïs,  pois,  seigle,  avoine,  graine  de 
lin  et  sarrasin,  pour  la  descente  du  canal  Welland,  10  centins  par  tonne;  et  pour  la 
descente  à  travers  les  canaux  du  Saint-Laurent  seulement,  10  centins  par  tonne  ;  ces 
péages  de  10  centins  par  tonne  pour  le  passage  dans  le  canal  Welland  donnent 
droit  à  ce  que  ces  produits  aient  passage  libre  à  travers  les  canaux  du  Saint-Laurent. 
Arr.  du  C,  16  avril  1894. 

Sec.  43.  Qu'à  l'exception  du  cas  de  vapeurs  spécialement  engagés  pour  le  trans- 
port d'excursionnistes  descendant  et  remontant  le  même  jour  pendant  la  saison  de 
navigation  de  1894,  on  n'exigera  que  la  moitié  des  péages  ordinaires  pour  le  passage 
dans  les  canaux  du  gouvernement.     Arr.  du  C,  28  mai  1894. 
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ANNEXE   N°  16. 


STATISTIQUE  DES  CHEMINS  DE  FER 


OAMDA 


Pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895, 

Compilée  par  Thomas  Eidout,  I.O.,  de  rapports  fournis  par  les  différentes  compagnies 

de  chemins  de  fer. 

COLLINGWOOI)  SCHREIBER, 

Ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  et  canaux. 


Tableau  indiquant  le  développement  des  chemins  de  fer  du  Canada,  d'année  en 
année,  depuis  l'ouverture  de  la  première  ligne  en  1836. 


Année. 

Milles 
en 
exploita- 
tion. 

Année. 

Milles 
en 
exploita- 
tion. 

1835 

0 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

54 

54 

54 

66 

159 

205 

506 

764 

877 

1,414 

1,444 

1,863 

1,994 

2,065 

2,146 

2,189 

2,189  1 

2,189 

2,240 

1866 

2,278 

1830 

1867 

2,278 
2,278 
2,524 

1837 

1868 

1838 , 

1869 

1870 

1871 

1839 

2,617 

1840...                                       

2,695 
2,899 

1841 

1872 

1873 

1874 

1842 

3,613 

1843 

3,832 

1844 

1845   

1875 

1876 

4,331 
4,804 

1846 

1877 

5,218 

1847   ..                                            ... 

1878 

5,782 

1848 

1879 

6,126 

1849 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 .                    

6,858 

1850 

7,194 

1851 

1852 

7,331 

8,697 

1853 

9,577 

1854. 

1885 

10,273 

1855 

1886 

10,773 

1856 

1887 

11,793 

1857 

1888 

1889                           

12,184 

1858 

12,585 

1859 

1890 

13,151 

1860 

1891 

1892.             

13,838 

1861 

14,564 

1862 

1893 

1894 

15,005 

1863... 

15,627 

1864 

1865 

1895 , 

15,977 
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Les  tableaux  ci-annexés  peuvent  être  résumés  comme  suit  : — 

Milles  de  chemins  de  fer  terminés  (lisses  posées). 16,091 

Longueur  des  voies  de  garage,  en  milles 2,054 

Milles  de  lisses  de  fer,  lignes-mères 346 

"           d'acier            "            15,745 

"                "       (double  voie) 533 

Capital  versé  (y  compris  les  quatre  item  suivants) $894,640,559 

Primes  payées  par  le  gouvernement 158,621,646 

Prêts  faits                            "                21,569,149 

Actions  souscrites               " 300,000 

Subventions  municipales 14,180,686 

Milles  de  chemins  de  fer  en  exploitation , 15,977 

Recettes  brutes $46,785,487 

Frais  d'exploitation , 32,749,669 

Recettes  nettes 14,035,818 

Voyageurs  transportés 13,987,580 

Tonnes  de  marchandises  transportées 21,524,421 

Milles  parcourus  )  ar  les  trains 40,661,890 

Voyageurs  tués 9 

Nombre  d'élévateurs  à  gi-ains 53 

Passages  à  niveau,  gardés 151 

"                  non  gardés 10,430 

Ponts  au-dessus  de  la  voie , 398 

Passages  à  niveau  d'autres  chemins  de  fer 218 

Raccordements  avec                      "                316 

"                        des  embranchements  232 

Locomotives,  en  propriété 1,948 

"              louées 75 

Wagons-lits  et  wagons-salons,  en  propriété 156 

"                           "                 loués 60 

Voitures  de  lve  classe,  en  propriété 1,011 

"                   "          louées 65 

"            2e  classe  et  d'immigrants,  en  propriété , 694 

"                   "                   "               louées 8 

Wagons  à  bagage,  wagons-poste  et  de  messagerie,  en  propriété 1,129 

"                          "                          "                           loués 25 

Wagons  à  bestiaux  et  wagons  fermés,  en  propriété.     33,577 

loués 2,783 

Wagons  plates-formes,  en  propriété 15,441 

"                 loués 317 

Wagons  à  houille  et  wagons  à  bascule,  en  propriété 4,841 

"                                  "                loués 4 
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Capital  nominal  acquitté  au  30  juin  1895. 


— 

Milles 
construits. 

Montant . 

Par  mille. 

Observa- 
tions. 

16,091 

16,091 

16,091 

16,091 

6,377 

3,156 

1,404 

889 

211 

1,472 

810 

1,772 

6,377 

3,156 

1,404 

889 

211 

1,472 

810 

1,772 

16,091 

$            c. 

255,769,556  48 

105,680,033  71 

330,785,545  96 

150,763,282  71 

6,747,238  24 

14,426,304  09 

4,453,800  00 

1,437,108  53 

$        c. 

15,895  19 
6,567  64 

20,557  18 
9,369  41 
1,058  06 
4,571  07 
3,172  22 
1,616  54 

do             privilégiées      , 

Dette  garantie  par  obligations 

Aide  du  gouvernement  fédéral 

do            de  l'Ontario 

o-  o 

do            du  Nouveau-Brunswick. . 
do            de  la  Nouvelle-Ecosse. . . . 
do            de  l'Ile  du  Prince-Edouard 

2,625,561  77 
37,500  00 

1,783  67 
46  29 

•«•S  3  g 

do            de  la  Col. -Britannique. . . 
do            des  Territ.  du  Nord-Ouest 

.— i   <D   S   <3 
'«S    G    Jh    & 

O     •   o 

s*gg 

Aide  des  municipalités  de  l'Ontario 

do            de  Québec 

do            du  Nouveau-Brunswick. . 
do            de  la  Nouvelle-Ecosse .... 
do            de  l'Ile  du  Prince-Edouard 

10,489,183  37 

2,544,218  62 

336,500  00 

177,685  00 

1,644  84 
806  15 
239  67 

199  87 

do            du  Manitoba 

595,600  00 
37,500  00 

404  62 
46  29 

c«   S   ^  Ph 

do            de  la  Col.  -Britannique. . . . 
do            des  Territ.  du  Nord-Ouest 

Capital  provenant  d'autres  sources 

7,733,940  67 

480  63 

Total 

16,091 

894,640,559  15 

• 

55,598  82 

Prêts  du  gouvernement  et  des  municipalités,  primes,  etc.,  promis  à  des  chemins  de  fer  terminés,  ou  dont 
la  construction  est  commencée,  jusqu'au  30  juin  1895  :— 

Gouvernement  fédéral $  153,996,777  68 

do             de  l'Ontario 7,265,538  24 

do             de  Québec 16,463,115  27 

do             du  Nouveau-Brunswick 4,656,300  00 

do             de  la  Nouvelle-Ecosse , 2,036,916  53 

do             du  Manitoba , 2,626,61177 

do             de  la  Colombie-Britannique 37,500  00 

Municipalités  de  l'Ontario 10,783,642  78 

do          de  Québec 4,309,074  00 

do           du  Nouveau-Brunswick 356,500  00 

do          de  la  Nouvelle-Ecosse 269,685  00 

do          du  Manitoba 595,600  00 

do          de  la  Colombie-Britannique 37,500  00 

Total $  203,434,761  27 
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Accidents  suivis  de  mort  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


Tombés  des  wagons  ou  des  locomotives 

En  embarquant  ou  débarquant  des  trains  en  mouvement. 

En  préparant  les  trains 

En  a  ttelant  les  wagons 

Collisions  et  déraillements 

Frappés  contre  des  ponts 

En  marchant  ou  étant  sur  la  voie 

Explosions 

Autres  causes 


Total. 


0> 


Ht® 


17 

1 
3 
9 
5 


51 


1 
85 


22 


127 


25 
20 
3 
9 
6 
1 
91 


32 


187 


Concessions  de  terrains  par  les  gouvernements  à  des  chemins  de  fer  construits  ou 
en  voie  de  construction,  jusqu'au  30  juin  1895. 


Nom  des  chemins  de  fer. 


Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  d'Alberta 
Cie  de  houille  et  de  navigation  du  Nord -Ouest 

Calgary  et  Edmonton 

Pacifique  Canadien 

do  

do  

Grand  Nord-Ouest-Central 

Manitoba  et  Nord-Ouest 

Saskatchewan  et  Ouest 

Manitoba  et  Colonisation  du  Sud-Ouest 

Manitoba  et  Sud-Est 

Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan 

Grand-Nord  de  Winnipeg 

Montagne-de-Bois  et  Qu'Appelle 

Yarmouth  et  Annapolis . .' 

Colombie  et  Kootenay 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

Nelson  et  Fcrt-Sheppard 


320,000 

708,400 

2,17(5,000 

26,772,800 


Acres 
vendues. 


834,048 

1,481,046 
3,824,887 
6,793,014 


Emplacements  de  ville, 

produits  nets 

2,880,000 


2,726,400 

96,000 

1,396,800 

704,000 
2,220,800 
8,480,000 
1,536,000 

150,000 

200,000 
1,900,000 

614,400 


584,412 
286,911 

1,126,230 


Montant 
réalisé. 


1,101,733 

11,867,285 
10,189,521 

1,167,958 

953,911 
1,243,344 


Town  sites 
258,295 


61,567 
796,275 


*  Après  des  efforts  réitérés  pour  obtenir  un  état  des  montants  réalisés  de  la  vente  de  ces  terres,  les 
compagnies  ont  manqué  de  donner  l'information— en  conséquence,  le  rapport  dans  ce  sens  est  incomplet, 
f  Transféré  de  nouveau  au  gouvernement  à  $1 .  50  l'acre. 
%  A  part  la  subvention  de  26,772,800  acres. 
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Tableau  indiquant  où  sont  situés  les  chemins  de  fer  du  Canada,  au  30  juin  1895. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Description. 

Distance. 

Milles. 

Total.' 

Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille 
d'Alberta. 

De  Lethbridge,  dans  le  district  d'Alberta,  T.N.-O.,  à 
Coutts,  sur  la  frontière  internationale.  De  Dunmore 
à  Lethbridge,  109i  milles,  la  largeur  de  la  voie  a  été 
changée  à  4'-8i"  et  affermée  au  Pacifique  Canadien  le 
29  novembre  1893 

64-62 

Embranchement  de  la  jonction  Harvey  à  Aima,  N.-B. 

16  00 

De  Métapédia  Station,  sur  C .  C  .P. ,  à  Caplin 

80-00 

Cie  de  chemin  de  fer  et  navigation 
de  la  Baie-de-Quinté. 

De  Deseronto,  sur  la  baie  de  Quinte,  lac  Ontario,  à  la 
jonction  de  Deseronto,  chemin  de  fer  Grand-Tronc. 

400 

Bouctouche  et  Moncton 

De  Moncton,  sur  l 'Intercolonial,  à  Bouctouche,  N.-B. 

32-00 

Brockville,    Westport     et    Saut- 

De  Brockville  à  Westport,  Ont   

45-00 

De  Calgary  à  Edmonton 

do           McLeod,  district  d'Alberta 

190  97 
104  10 

De  la  cité  d'Ottawa  à  sa  jonction  avec  le  Grand-Tronc 
à  Lacolle.    Traverse  le  Saint-Laurent  à  Coteau  sur 
un  pont.  Se  raccorde  au  chemin  de  fer  Grand-Tronc 
au  Coteau  et  à  Lacolle 

295  07 

138-00 

Comtés  du  Centre 

De  Glen-Robertson,  sur  le  Canada- Atlantique,  à  Haw- 
kesbury,  Ont 

21  00 

Canada-Sud 

Ligne  mère — De  Windsor,  Ont.,  au  pont  suspendu.. . . 
Emb.  d'Amherstburg — D'Essex-Centreà  Amherstburg 
Emb.  de  St-Clair — De  la  jonct.  de  St-Clair  à  Courtright 
Emb.  de  Fort-Erié — De  Fort-Erié  à  la  jonc,  de  Welland 
Emb.  Erié  et  Niagara — Du  Vieux  Fort-Erié  à  Niagara 

Emb.  de  Oil-Springs — De  Oil-Springs  à  Oil-City 

Sarnia,  Chatham  et  Erié — De  Oil-City  à  Petrolia 

Leamington  et  St-Clair — De  Comber  à  Leamington. .  . 

Ci-devant  Nord-Ouest  du  Nouveau-Brunswick — 
De  Gibson,   en   face  de  la  cité  de  Frédéricton,   à 
Chatham- Junction,  sur  l'Intercolonial 

226-18 
15  70 
62  63 
17-50 
30-60 
5-50 
7-00 
15-95 

do       

381  06 

Canada-Est 

107-00 

20-00 
9-00 

De  Chatham-Junction  à  Chatham  et  Logieville  via 

Ligne  mère — De  Callander  à  Vancouver 

136-00 

Canadien  du  Pacifique  : 

2,560-90 

(Canada-Central) 

do            D'Ottawa  à  Callandar 

do            De  Montréal  à  Ottawa 

do            De  Québec:  à  la  jonction  Saint-Martin  . . 
Emb. — De  la  jonction  des  Piles  aux  Grandes  Piles.. . . 

do                    do           de  Berthier  à  Berthier 

do                    do           de  Joliette  à  Saint-Félix    

do                    do           de  Ste-Thérèse  à  St-Jérôme 

do                   do                       do           à  St-Eustache. . 

do                    do           de  Saint-Lin  à  Saint-Lin 

do        De  Buckingham  au  village  de  Buckingham. . . 

do        De  Hull  à  Aylraer 

do        De  Carie  ton  à  Brockville  ..    

do        De  Sudbury  au  Saut-Sainte-Marie 

223 

120 

159 

26 

2 

16 

13 

6 

15 

4 

7 

45 

182 

5 

64 

100 

13 

22 

18 

156 

45 

18 

31 

160 

8 

60 
30 
80 
90 

01) 

80 
60 

0(1 

00 

20 
50 

1)0 

on 

00 

50 

lu 
7<) 
50 

0(1 
20 
70 
60 
30 
30 

■21 

(Que.,  Mont.,  Ottawa  et  Occidl). . 
(               do                   Rive-Nord) 

(Brockville  et  Ottawa) 

\ 

do        De  Winnipeg-Junction  à  Emerson  . .    

do        De  Winnipeg  à  Selkirk-Ouest 

do         De  la  jonction  Air  Line  à  Stonewall 

do        De  Kemnay  à  Estevan  ...    

do        De  Deloraine  à  Napinka 

do        De  la  jonction  de  Menteith  à  Reston 

do        De  North-Portal  à  Pasqua ... 

do        De  la  jonction  de  New-Westminster  à  New- 
Westminster  
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Tableau  indiquant  où  sont  situés  les  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Canadien  du  Pacifique— Su ite. 


Lignes  affermées. 


Description. 


Emb. — Mission- Junction  à  Mission 

do       De  Kevelstoke  vers  le  Lac-La-Flèche 

do       De  Vancouver  à  Coal-Harbour 

Total  de  milles  possédés. .... 

atlantique  et  Nord-Ouest  (en  Canada) — 
De  l'extrémité  sud  du  pont  de  Lachine  à  la 

frontière  du  Maine,  Que 182 '50 

De  Renfrew  à  Egan  ville,  Ont 22  50 

Saint-Laurent  et  Ottawa  — 

D'Ottawa  à  Prescott,  (  hit 51  •  80 

De  Chaudière-  Junct.  à  la  rue  Sussex,  Ottawa        6  "  60 

Ontario  et  Québec — 
De  Mile-End- Junction  à  l'extrémité  sud  du 

pont  de  Lachine 9-10 

1  )e  Montréal,  rue  Windsor,  à  Toronto 33900 

De  London  à  Windsor 112  50 

1  >e  Toronto- Junction  à  Strachan  avenue.. .  .  3'20 

De Leaside- Junct.  à  Union-Station,  Toronto  5'20 

Crédit-Valley— 

De  Toronto- Junction  à  Saint-Thomas 116  '  1  0 

De  Stieets ville- Junct.  à  Mel ville- Junction .  3170 

De  Cataract  à  Elora 27 ' 30; 

Pacifique  d'Ontario-Ouest — De  London  à  Woodstock. . 

Toronto,  Grey  et  Bruce — 

De  Toronto- Junction  à  Owen-Sound 116 '90 

D'Orangeville- Junction  à  Teeswater 69'40 

De  <  '  h  mannan  à  Wingham 5  '  00 


Distance. 


Guelph- Junction — 

DeGuelph-Junc,  ch.  def.  de  Crédit- Valley  à  Guelph 

Montréal  et  Ouest— 
De  Saint- Jérôme  à  Labelle 

Montréal  et  Lac-Maskinongé — 

De  Saint-Félix  à  Saint-Gabriel-de-Brandon 

Montréal  et  Ottawa — 

De  Vaudreuil  à  Pointe-Fortune 

Saint-Jean  et  Maine — 

De  Carleton,  N.-B..  à  Vanceboro'.. 

Chemin  de  fer  Nouveau-Brunswick  (en  Canada) — 

De  Gibson  à  Woodstock 0290 

De  Ne wbury- Junction  à  Edmundston 105 '50 

De  Aroostook- Junction  à  la  frontière 5  00 

De  Fairville  à  rivière  Saint- Jean 0'55 

Pont  Saint-Jean  et  prolongement  du  ch.  de  fer — 
De  Saint-Jean  au  côté  ouest  de  la  rivière  Saint-Jean 

Ch.  de  fer  N. -Brunswick  et  Canada  (en  Canada)— 

De  Me  Adam- Junction  à  St-Stephen 33 '90 

De  Watt  do  St- André 27  '  50 

De  Me  Adam        do  Woodstock......       50  80 

De  Debec- Junction  à  la  frontière  du  Maine.         5  '  00 

Chemin  de  fer  de  Frédéricton — 

De  Frédéricton- Junction  à  Frédéricton 

Vallée  de  la  Tobique — 

De  Perth  à  Plaster-Rock,  N.-B 


10  10 

10  00 

120 

4,049  50 

205  00 

58'40 

469  00 

175  10 
26  -60 

191 

30 

15 

00 

70 

00 

12 

90 

23 

60 

91 

80 

173  95 

175 

117  20 

22  10 

28 

00 
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Tableau  indiquant  où  sont  situés  les  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Canadien  du  Pacifique — Suite. 
Lignes  affermées 


Chemins  de  fer  de  l'Etat .  . 


Caraquette 


Carillon  et  Grenville. 


Ontario-Central 


Colonisation  du  Sud-ouest  du  Manitoba — 

De  Manitoba  à  Deloraine 101  ■  00 

De  Winnipeg  à  Glenboro' 104  '  20 

De  Elm-Creek  à  Barnsley 12  ■  60 


De  Colombie  et  Kootenay — Robson  à  Nelson — 

Du  lac  Kootenay  à  la  rivière  Colombie 

Shusvvap  et  Okanagan — 

Delà  jonction  avec  le  C.C.P.    à    Sicamous  au  lac 

Okanagan . . . 

Nakusp  et  Slocan— 

De  Nakusp  sur  le  lac  Laflèche  aux  trois  fourches  du 

creek  Carpenter,  C.  -B 

Chemin  de  fer  Alberta — 

De  Dunmore  à  Lethbridge,  T .  N .  -0 


Ch.  de  fer  Central   du  Nouveau 
Brunswick 


Description. 


Total  des  milles  affermés . 
do  possédés . 


do  réseau  du  Pac.  Can 

Intercolonial — 

Halifax  à  Lévis 675'00 

Moncton  à  Saint- Jean 89 -  00 

Truro  à  Trenton 4400 

New-Glasgow  à  Mulgrave 82 -  00 

Stellarton  à  Pictou 1400 

Trenton  à  Pictou -Landing 7  00 

Pte-Tupper  à  Sydney 91  '  00 

Embr.   à   Sydney-Nord 5  00 

do         P'te-du-Chêne  à  Painsec 11  00 

do         Dalhousie 7  '  00 

do         Saint-Charles 2500 

do         Dartmouth 400 

do         Indiantown 14  '  00 

do         Jonction  d'Oxford  à  la  PteBrown  67  "  00 

do         Pugwash 500 


Ile  du  Prince-Edouard — 

Ligne-mère— Alberton  à  Georgetown 147  00 

Embranch. — Mount-Stewart  à  Souris 38 '40 

do             Alberton  à  Tignish 13  ■  10 

do             Emerald  au  Cap-Traverse. ...  12 '10 


De  Gloucester- Junction,  sur  lTntercolonial,  à  5  milles 
au  sud  de  la  station  de  Bathurst,  en  allant  vers  l'est 
le  long  de  la  rive  sud  de  la  baie  des  Chaleurs,  jus- 
qu'à Shippigan-Harbour,  N .  -B. 


De  Carillon  à  Grenville,  P.Q.,  se  reliant  à  chaque 
extrémité  à  la  Cie  de  navigation  de  l'Ottawa  (lar- 
geur de  la  voie,  5  pds  6  pcs). 

De  Picton,  comté  de  Prince-Edouard,  Ont.,  aux  mines 
de  fer  de  Coe-Hill  Wollaston,  comté  de  Hastings  ;  se 
relie  au  Grand-Tronc  à  Trenton,  au  Midland,  à  2 
milles  à  l'ouest  de  Stirling,  et  cà  l'Ontario  et  Québec 
dans  le  township  de  Rawdon 


Distance. 


Milles.      Total 


217-80 

27-70 

51-00 

36  90 
109  50 


2,124-60 
4,049-50 

6,174-10 


[1,140-00 


210-60 


De  Norton-Station,  sur  le  ch.  de   fer  Intercolonial,  à 

Chipman ....        4500 

De  Hampton  à  Quaco  (ci-devant  chemin  de  fer  Saint- 1 

Martin  et  Upham) |       3000 


423 


1,350 -6C 


68-00 


13-00 


104  00 


F5-00 
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Tableau  indiquant  où  sont  situés  les  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Description. 

Dist 
Milles. 

ance. 
Total. 

Cie  de  bouille  et  de  chemin  de  fer 
de  Cumberland  (ci-dev.  Spring- 

De  Spring-Hill-.T  onction,  chemin  de  fer  Intercolotiial, 
aux  mines  de  Spring-Hill,  N.-E.,   et  Parrsboro',  sur 
la  baie  de  Fundy 

32-00 
14-00 

Embranchement  de  Spring-Hill  et  Oxford,   des  mines 
de  Spring-Hill  au  village  d'Oxford,  sur  le  chemin  de 
fer  Oxford  ot  New-Glasgow,  ch.de  fer  Intercolonial. . 

De  Sainte-Rosalie,  Que.,  raccordement  avec  le  Grand- 
Tronc  à  Saint-Léonard,  de  là  au   parc  de  l'Orignal 
jusqu'à  la  Chaudière 

De  Saint-Léonard  à  Nicolet  et  au  quai  de  Bail,  sur  le 
Saint-Laurent 

46-00 

72  97 

17  00 
•50 

Elgin  et  Havelock 

De  MitcheU  à  BurrillVMill 

D'Elgin,  comté  d'Albert,  N.-B.,    à   la  jonction  Petit- 
codiac,  <b.  de  fer  Intercolonial  ;  de  ce  dernier  en- 
droit à  Havelock,  comté  de  King 

90  53 

27  00 

Erié  et  Huron 

Du  Rondeau,  lac  Erié,  Ont.,  à  Sarnia,    passant  par  la 
ville  de  Chatham,  Ont.,  se   relie  aux  chemins  de  fer 
Canada-Sud   et  Grand-Occidental,   et  Lac-Erié  et 
Rivière- Détroit 

76-75 

78-00 

Frédéricton  et  pont  du  chemin  de 
fer  de  Sainte-Marie   

Sur  la  rivière  Saint-Jean,  reliant  le  ch.   de   fer   Frédé- 
ricton. à  Frédéricton,  avec  le  ch.  de  fer  Nouveau- 

133 

Grand -Tronc  (en  propriété) — 
Ligne-mère 

De  la  Pointe-Edouard  à  la  Pointe-Lévis  et  la  frontière 
Vermont 

719  33 

229  32 

4-75 

10  12 

313 

083 

35  34 
225 

1485 
22  00 

05-  50 
500 

189  75 

81  14 

654 

10  17 

163  96 
60  35 
54  20 
33  73 
11-66 
22-21 

36  35 
32  05 
12  35 
26  46 

822 
1-50 
017 
2-08 

Embranchements 

Des  Chutes-Niagara  à  Windsor 

Raccordements  à  Toronto  avec  le  G.-O.  et  N.,  et  N.-O 

Montréal  à  Dorval 

Prolongement  de  Sarnia — Pointe-Edouard  à  Sarnia. . 

948-65 

D'Ârthabaska  à  Doucet's-Landing 

De  Kingston — Ligne-mère  à  la  cité  de  Kingston 

De  Waterloo  et  Berlin  à  Galt 

De  Sainte-Marie  à  London 

De  Saint-Lambert  à  la  ligne  frontière, N. -Y.,   et  de 

Saint-Isidore  à  la  ligne  provinciale 

De  Black well  au  tunnel  Saint-Clair 

De  Port-Dover  à  Wiarton,  Durham  et  Port-Rowan. . . 

De  Jacques -Cartier  à  la   jonction   du    Pacifique  Can. 

De  Belleville  à  Midland  . .                             

De  Whitby  à  Manilla 

De  Lakefield-Junction  à  Lakefield 

De  Blackwater  à  Coboconk     . .      . . . . , 

De  Stouff  ville  au  lac  Simcoe 

Embranchement  de  Coldwater 

Raccordemenc  de  Merritton , 

do            de  Stony-Creek 

424 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
Tableau  indiquant  où  ront  situés  les  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Grand-Tronc — 
Embranchements — Fin. 


Approches  du  tunnel  Saint-Clair, 


Grand-Oriental 


I 


Grand-Nord 

Grand -Nord-Ouest-Central 


Description. 


Lignes  auxiliaires  (N.  et  N.-O.) 

De  Hamilton  à  Toronto 

Ligne  auxiliaire — Junction-Cut — Embranchement. . . 

Raccordement,  Burlington,  Est 

"  "  Ouest 

D'Harrisburg  à  Guelph 

Raccordement  "       (W.  G.  et  B.  ) 

D'Harrisburg  à  Brantford 

Raccordement  de  l'emb.  de  Brantford  avec  le  G. -T. . . 

De  Komoka  à  Sarnia 

De  Wyoming  à  Petrolia 

De  Fort-Erie  à  Glencoe 

Raccordement,  Welland-Junction,  Est 

"  "  Ouest 

Canfield- Junction 

Simcoe  (G.  B.  et  L.  E.) 

York-Est,  Saint-Thomas 

D'Allanburg  à  Clifton- Junction ,    .    . 

De  Port-Colborne  à  Port-Dalhousie 

De  Glencoe  à  Kingscourt- Junction 

De  Guelph  à  Southampton , 

De  Palmer.ston  à  Kincardine 

raccordement     

De  Hyde-Park  à  Wingham- Junction 

Raccordement,  jonction  de  Clinton 

Ligne  auxiliaire  de  Brantford 

Ligne  de  ceinture  de  Toronto,  Swansea  à  Carleton . . 

do  Don  à  la  jonction  de  Fairbank 

De  Toronto  à  Gravenhurst  

D'Allandale  à  Collingwood , 

D'Hamilton  à  Allandale  

do  à  Port- Dover 

De  Collingwood  «à  Meaford 

D'Elmvale  à  Hillsdale.    . .      

De  Beeton-Junctiou  à  Collingwood 

Gravenhnrst  à  la  jonct.  de  Nipissingueavecle  C.C.P. 

De  Colwell  à  Penetanguishene 

De  Park-Head  à  Owen-Sound  . .    

De  Cobourg  à  Harwood.. 


Distance. 


Milles.     Total 


0-48 

36  64 

0-36 

013 

0-21 

27-18 

0-11 

7-76 

013 

50-85 

471 

145-55 

0-26 

050 

0-19 

024 

032 

833 

25  14 

21  04 

10126 

66  67 

0-20 

68-88 

013 

34  7 

43 

8-33 

111-60 

3176 

93-8? 

40  25 

20  50 

8-28 

39  83 

111-3' 

33  34 

12  42 

15-00 


Total  possédé 


Afferme  et  en  partie  possédé — 

Buffalo  et  Lac-Huron,  de  Fort-Erié  à  Goderich 
Affermé  ou  loué — 

Embranchement  des  quais,  Montréal.  .    .    


Total  de  milles  en  exploitation , 


Sous  la  rivière  Saint-Clair,  entre  Sarnia  et  Port-Huron, 
reliant  le  Grand-Tronc  à  d'autres  chemins  de  fer 
dans  l'Etat  du  Michigan 

(Longueur  du  tunnel  d'une  ouverture  à  l'autre,  6,000 
pieds  ;  de  coupe  cylindrique  d'un  diamètre  intérieur 
de  19-10  pieds  ) 

Construit  depuis  le  point  de  raccordement  avec  le  ch. 
du  Sud-Est  à  Yamaska  jusqu'à  la  riv.  St-François.. 

Construit  depuis  Nicolet  jusqu'au  point  de  raccorde- 
ment avec  le  Grand-Tronc  à  Saint-Grégoire 


De  Saint- Jérôme  à  Moncalm 

Depuis  le   point  de  raccordement   avec 
Chester  vers  l'ouest  jusqu'à  Hamiota  .  . 

42.5 


le   C.C.P. 


6-00 
7-00 


2,049  58 


2,998-23 


162-00 
1-75 
3,161-98 

223 


13-00 

28-00 


50  93 
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Tableau  indiquant  où  sont  situés  les  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Hereford. 


Irondale,  Bancrof  t  et  Ottawa .... 

Joggins,  maintenant  Cie  de  ch.  de 

fer  et  de  houille  du  Canada 

Kent-Northern 

Saint-Louis  et  Richibouctou 


Kingston  et  Pembroke. 


Description. 


De  la  frontière  internationale  à  Dudswell,  comté  de 
Wolfe,  relié  au  C.C.P.  à  Cookshire,  Maine-Central 
à  la  frontière  internationale,  et  au  Québec-Central  à 
Dudswell 

De  Dudswell  aux  carr.  de  chaux  (Cie  de  chaux  Dom.) 

Construit  depuis  le  point  de  raccoidem.  avec  le  Grand- 
Tronc,  près  de  Kinmount-Station,  jusq.  Wilberforce. 


Distance. 


Milles.     Total 


48-43 

4-57 


Kingston,  Napanee  et  de  l'Ouest. 


Lotbinière  et  Mégantic 

L'Assomption 

Lac-Erie,  Essex  et  Rivière-Dé- 
troit  

Chemin  de  fer  de  colonisation  du 
Lac-Témiscamingue 

London  et  Port-Stanley 

Basses-Laurentides  (ci-devant  St- 
Laurent,  Basses-Laurentides  et 
Saguenay) 

Manitoba  et  Nord-Occidental. .    . 


Manitoba  et  Sud-Est 

Colonisation  de  Montfort. 
"Vallée  de  la  Massawippi. . 


Maccan-Station,  Intercol.,  aux  mines  Joggins 

De  Richibouctou,  N.-B.,  au  ch.  de  fer  Intercolonial. . 
De  Richibouctou  à  Saint-Louis 


Ligne-mère — De  Kingston  à  Pembroke 

Emb.  de  Glendon— De  Bedford  aux  mines  de  Zanes ville 

Emb.  de  Robertsville— Aux  mines  de  Robertsville 

Embranch. — Aux  moulins  de   Doran  (charbonnages,) 

aux  moulins  de  McLaren,  aux   mines  de  Bethune, 

aux  moul.  de  Lavant,  de  Clyde-Forks  et  de  Francis. 

(Relié  au  Grand-Tronc  à  Kingston,  au  C.C.P.  au  Lac- 

Sharbot  et  à  Retifrew.  ) 


Ci-devant  Napanee,  Tamworth  et  Québec 

Napanee  à  Tamworth 

Yarker  à  Harrowsniith 

Tamworth  à  Tweed 

Harrowsmith  à  Sydenharn 


Station  de  Lyster,  Grand-Tronc,  vers  Ste-Philomène. 
Station  de  L'Epiphanie,  C.C.P.,  à  L'Assomption 


De  Walker ville,  Ont.,  à  Ridgetown 

Embranch. — Des  moulins  Poster  aux  moulins  Decew. 


De  Mattawa  aux  lacs  Témiscamingue  et  Kippewa. 
London  à  Port-Stanley,  sur  le  lac  Erié 


27  00 

7-00 

103  10 
400 
100 


4  75 


28-50 
7-00 

20  95 
4  37 


84-05 
4-00 


Montréal  et  Vermont-Junction 


Montréal,  Portland  et  Boston. 


De  Saint-Tite,  sur  le  C.C.P.,  à  la  Rivière-à-Pierre,  sur 
le  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint- Jean 

Portage-la-Prairie  à  Yorkton    

Emb.  de  la  Riv.-aux-Coquilles — Binscarth  à  Russell. . 

Affermé— Saskatchewan  et  Occidental — De  Minnedosa 
à  Rapid-City 

Dans  une  direction  sud-est  de  Winnipeg  au  côté  ouest 
du  lac  des  Bois  ;  8  milles  en  voie  de  construction. . . 

Du  point  de  raccord,  avec  le  Montréal  et  Occident., près 
de  St-Sauveur  à  Montfort,  vers  l'ouest 

[De  Lennoxville  à  la  frontière  du  Vermont,  se  reliant 

|     au  chemin  de  fer  Connecticut  and  Passumpsic  Hivers  ; 

I  se  relie  aussi  au  Grand-Tronc  et  au  C.C.P.  à  Len- 
noxville   

Embranchement— De  Stanstead-Junction  à  Stanstead 

Du  point  de  raccordera,  avec  le  chemin  de  fer  Stanstead, 
Shefford  et  Chambly,  à  2^  milles  à  l'est  de  St-Jean, 
P.Q.,  au  raccordem.  avecfe  Vermont  et  Canada,  à  la 
frontière  du  Vermont;  se  relie  aussi  au  Lac-Cham- 
plain  et  Jonction  St-Laurent  à  Stanbridge 

Du  point  de  raccordement  avec  le  G. -T.  à  St-Lambert  à 
Farnham 

De  Maiïeville  à  Saint-Césaire 


223-05 
11-45 


15-4; 


32  00 
200 


32  00 
8-60 


426 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Tableau  indiquant  où  sont  situés  les  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


V 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Montréal  et  Atlantique  (ci-devant 
Sud-Est) 


Parc  et  Ile  de  Montréal  (électriq.  ) 
Nelson  et  Fort-Sheppard 

Cie  de  fer,  de  houille  et  de  ch.  de 
fer  de  New-Glasgow 

Nouveau-Brunswick  et  Ile  du 
Prince-Edouard  .....    

Chemin  de  fer  électrique  de  la  riv. 

et  du  parc  des  Chutes-Niagara.. 

Pacifique-Nord  et  Manitoba 

Nosbonsing  et  Nipissingue 

Central  de  la  Nouvelle-Ecosse. . . . 

Montagne-d'Orford 

Ottawa  et  Gatineau 

Ottawa,      Arnprior     et      Parry- 

Sound 

Vallée  d'Ottawa 

Colonisation  de  Parry-Sound 

Philipsburg 

Pontiac  et  Renf  rew 

Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique. 

Port- Arthur,  Duluth  et  Western. . 


Qu'Appelle,    Lac-Long    et    Sas 
katchewan 

I Québec  et  Lac-Saint- Jean" 
Québec,   Montmorency   et    Char 
levoix 


Description. 


Ligne-mère— Farnham-Ouest  à  Richford,  sur  la  fron- 
tière internationale - 

Division  Nord — De  la  Jonction  Sutton  à  Sorel.    

Entre  Newport  et  Richford — Partie  de  la  ligne  en 
Canada 


Distance. 


Milles. 


33  80 
95  50 


10  80 


Affermée — Lac-Champlain  et 
Stanbridge  à  St-Guillaume . . 


Jonction  St-Laurent— 


(Se  relie  au  chem.  de  fer  Connecticut  et  Passumpsic,  au 
Grand-Tronc  et  au  Stanstead,  Shefford  et  Chambly). 

Faubourgs  de  la  ville  de  Montréal. .... 

Du  bras    ouest  du  lac  Kootenay,  près  de  Nelson,  à 
Fort-Sheppard,  sur  la  frontière  internationale,  C.-B. 

De  la  Jonction  Ferrona,  Intercolonial,  à  Sunny  Brae . . 


De    Sackville-Station,     Intercolonial,    au    Cap-Tour- 
mente   


De  Queenston  à  Chippewa 

De  Winnipeg  à  la  frontière  internationale. 

De  Winnipeg  à  Portage-la-Prairie 

De  Morris  à  Brandon 

Du  point  de  raccordement  avec  le  C.C.P.,  Winnipeg 


140  10 
6140 


Total. 


65  94 

52  64 

145-82 

1-24 


Du  lac  Nosbonsing  au  lac  Nipissingue 

De  Middleton,  sur  le  ch.  de  fer  Windsor  et  Anna- 
polis,  à  la  ville  de  Lunenburg,  sur  la  côte  de 
l'Atlantique,  N.-E '    

Eastman,  s\ir  le  C.C.P.,  à  Kingsbury,  Que 

De  la  jonction  du  ch.  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à 
Hull,  Que.,  à  Wright,  rivière  Pickanock. ...    


D'Ottawa  à  Whitney 

Lachute,  sur  ls  C.C.P.,  à  St- André,  sur  la  riv.  Ottawa 
De  Scotia,  sur  le  chemin  de  fer  Northern  et  Pacific- 

Junction  à  Rankins 

De  Standbridge-Station,  des  chem.  de  fer  Canadien  du 

Pacifique  et  Verm ont- Central,  à  Philipsburg.    

De  Wyman-Station,  sur  la  jonction  de  Pontiac  du 

Pacifique,  aux  mines  Bristol,  comté  de  Pontiac,  Que. . 
De  la  jonction  avec   le    OC. P.   à  Aylmer,    Que.,   à 

Waltham    

De  Port- Arthur  h  Gunflint-Lake,surlafr.du  Minnesota 
(Se  raccorde  avec  le  C.C.P.  à  Port- Arthur  et  Fort- 
William.) 

Du  chem.  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  Régina,  vers 
le  nord -ouest  jusqu'au  Lac-Long  et  Prince- Albert . . 

De  Québec  à  Roberval 

De  la  jonction  de  Chambord  à  Chicoutimi 

Ligne-mère— De  Sherbrooke  à  la  jonction  d'Harlaka, 

Intercolonial,  5  milles  de  Lé  vis,  Que.  ...      

Embr.  de  la  Chaudière— De  la  J.  de  Beauce  à  St-Franc's 
Embr.  Angus— D'Angus-Est  aux  moulins  Angus 


(Relié  au  Grand-Tronc, C.C. P.,  et  au  Boston  et  Maine, 
à  Sherbrooke.) 

De  Hedleyville,  paroisse  de  St-Roch,  Québec,  au  Cap- 
Tourmente  


191  00 
51  00 


137  50 

15  00 

1  00 


20150 


265 
5 


74 

26 

54 

144 

7 

40 

6 

4 

70 
85 


60 


253-96 
242  00 


153  50 


30  00 


427 
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Tableau  indiquant  où  sont  situés  les  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Stanstead,  Shefford  et  Chambly. . 

Ligne  de  la  Rive  (ci-devantGrand- 

Sud) 

Vallée  deStewiacke  et  Lansdowne 


Sainte-Catherine  et  Niagara-Cen- 
tral  

Prolongement  du  chemin  de  fer 
et  pont  de  Saint- Jean 


Vallée  de  la  Saint- Jean  et  Rivière- 
du-Loup 

Salisbury    et    Harvey    (ci-devant 
chemin  de  fer  Albert). 


Description. 


De  sa  jonct.  avec  le  ch.    de  fer  Montréal  et  Vermont- 
Junction,  près  St-Jean,  Que.,  à  l'est  vers  Waterloo. . . 


Saint-Jean  à  St-Stephen,  N.-B 

Du  garage  Graham,  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  la 
Stewiacke  supérieure,  et  de  là  à  Lansdowne  (10  milles 
en  construction) 


De  Sainte-Catherine,  Ont.,  aux  Chutes-Niagara 

De  Saint-Jean  à  Fairville,  traversant  la  rivière  Saint 
Jean  aux  chutes  par  un  pont  en  acier,  et  relie  l'In 
tercolonial  aux  chemins  de  fer  du  Nouveau-Bruns 
wick,  C.C. P.,  y  compris  le  système  can.  du  Pacifique. 


De  Frédérieton,  N.-B.,  à  Woodstock,  N.-B.  (6  milles 
en  v«.  ie  de  construction) 


Embranchement  Harvey    .  .  . 
Saint-Laurent  et  Adirondack. 


Rive-Sud       (ci-devant     Montréal 
et  Sorel) 


Sydney  et  Louisbourg  (Cie  houil 
1ère  du  Dominion) 


Salisbury  à  Albert,  N.-B 

I  )<■  (  '  iverdale  au  moulin  de  Wright.  ... 

De  Hillsborough  à  l'île  Gray 

D'Albert  au  moulin  de  Prescott 

De  Stony-Creek  à  la  mine  Manganèse.  . . 

D'Albert  à  Harvey-Bank,  N.-B  

De  la  jonction   avec  le   Canada-Atlantique   près  de 
Valleyfield  à  la  frontière  internationale 


De  la  jonction  avec  le  Grand-Tronc  à  Saint-Lambert  à 
Armstrong,  vis-à-vis  Sorel 


Du  havre  de  Sydney  au  havre  de  Louisbourg. 
Embranchement  des  mines  de  houille 


Mille-Iles De  Gananoque  à  la  s' at.  de  Gananoque,  ch.  de  fer  G.-T. 

Témiscouata ' De  la  Rivière-du-Loup,  Que.,  sur  l'In  tercolonial,  àEd- 

mundston,  N.-B.,  sur  le  ch.  de  fer  Nouv.- Brunswick 
Embr.  d'Edmundston  à  Connors,  sur  la  riv.  St-Jean. 
Toronto,    Hamilton    et    Buffalo 


y  compris  Brantford,  Waterloo 
et  Lac-Erié   


Comtés-Unis . 


De  la  jonction  de  Waterford  avec  le  Canada-Sud  et 

Brantford-Ouest 

De  Brantford-Ouest  à  la  ville  de  Hamilton 

De  la  jonction  d'Iberville  avec  le  C.C.P.  à  Saint- 
Hyacinthe,  de  là  à  la  jonction  de  Saint-Robert  avec 
le  Montréal  et  Atlantique,  4^  milles  de  Sorel 

Cité  de  Victoria  à  Sidney,  île  de  Vancouver 


Victoria  et  Sidney 

Dominion  Atlantic,  compr.  les  ch. 
de  fer  Windsor  et  Annapolis  et 
Yarmouth  et  Annapolis.. .    ...    De  Windsor  à  Annapolis,  N.-E 

D'Annapolis  à  Yarmouth 
Embranchements 

De  Wilmot  à  Forbrook 

De  Kent  ville  à  Kingsport,   sur  le  bassin  de  Minas 

(ci-devant  ch.  de  fer  Vallée  de  la  Cornwallis) 

Embranch.    Windsor   de    l'Intei colonial — Windsor  à 

|     la  jonct.  de  Windsor,  I.C.,  14  milles  d'Halifax 

Winnipeg  et  B.-d'Hudson,  main- 
tenant Winnipeg  et  Grand-Nord  De  Winnipeg  à  Port-Nelson,  sur  la  Baie-d'Hudson. . . 

(Construct.  de  40  milles,  Winnipeg  à  St-Laurent,  sur 

le  lac  Manitoba). 
Du  chem.  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  près  de  la  stat. 
de  Qu'Appelle,    à   Fort-Qu'Appelle  ;   de  là  vers  le 
nord-est  (17  milles  en  voie  de  construction.) 
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Distance. 


Milles.      Total 


45  00 

1    (M) 

100 
100 
1-25 


39  15 

2575 


8100 
3200 


17-00 
25  66 


Montag.  des  Bois  et  Qu'Appelle. . 


84-00 
87  00 

3-50 

14-00 

32  00 


N° 

l.—  Etat 

sommaire  du 

capital 

pour 

l'exercice  clos 

le  30  juin  1895. 
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ÉTATS  SOMMAIRES 

PARTICULARITÉS  DE  CONSTRUCTION  DES  CHEMINS,  MATÉRIEL. 

ROULANT,  TRACTION,  FRET  TRANSPORTÉ,  RECETTES 

ET  ACCIDENTS. 
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Documents  de  la  Session  (No.  10.)  A.  1896 

N°  2. — Particularités  de  construction,  etc.. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


J2j 


1  Cie  de  ch.  de  fer  et  de  bouille  d'Alberta 

2  Albert-Sud 

3  Baie-des-Chaleurs 

4  Cie  de  chemin  de  fer  et  de  navi- 
gation de  la  Baie  de  Quinte.     4.00 

Kingston,  Napanee  et  <  hiest. .  .   60. 82 

5  Brock\  ille,  Westport  et  Saut-Ste-Marie. 
G  Bouctouche  et  Moncton 

7  Calgary  et  Edmonton 

8  Canada- Atlantique 138  00  \ 

Comtés  du  Centre 2100/ 

9  Canada-Est 

10  «Canada-Sud . 

Ch.  de  fer  du  gouvernement  canadien— 

blntercolonial   (y  compris  l'embrun- | 

chement  de  Dartmouth,  4  milles). .  J 

12  Ile  du  Prince-Edouard 

13  cCanadien  du  Pacifique §4041)  50  ) 

Lignes  afferm<  • 

Atlantiçiue et  Nord-Ouest..     205 '00 

Colombia  et  Kootenay 27  70 

Crédit- Valley 175  10 

Colonisation  du  Manitoba  et 

Sud-Ouest 21780 

Toronto,  Grey  et  Bruce ....     191  ■  30 

Ontario  et  Québec 469  •  00 

Pacifique  d'Ontario-Ouest  . 
Saint-Laurent  et  Ottawa. . . 

Frédéricton 

Nouveau-Brunswick 

Nouv. -Brunswick  et  Canada 
Pont  de  Saint-Jean   et   pro- 
longement de  ch.  de  fer . . 

Saint-Jean  et  Maine 

Chemin  de  fer  d'Alberta  (de 
Dunmore  à  Lethbridge) . . 

Nakusp  et  Slocan 36  '  90 

Tobique-Valley 28  '  00 

Shuswap  et  Okanagan 51  •  00 

Montréal  et  Ottawa 23  ■  60 

^Montréal  et  de  l'Ouest 70  '  00 

Montréal  et  Lac-Maskinon- 

gé 12-90 

Jonction  de  Guelph 15 ' 00  J 

Colonisation  du  Lac-Témiscamingue 

Caraquette 

Carillon  et  Gren ville 

Ligne  de  la  Côte,  N.  -E 

Central-Ontario 

Central  du  Nouveau-Brunswick 

c  Ciedech.  deferethouillede  Cumberland 
(y  compris  l'embranchement  de  Spring- 
hill  et  d'Oxford,  14  milles) 

Comte  de  Drummond 

Elgin  et  Havelock 


26 '60 

58-40 

22  10 

173  95 

117  20 

1-75 

9180 

109  50 


Longueur  de  la  ligne. 


o 
Q 


Milles. 

64-62 
16*00 

80  001 

64  82 

4500 

32  00, 

295  07 


Milles. 


159  00       17-00 

13600 

381-06    


1140-00 
210  60 


6171  10 


45-84 
68-00 
13-00 


104-00 
75  00 


46-00 
90  53 
27  00 


136 


25-00 


Milles 


109  60 


r/20-80 


13-00 


Milles. 

64  62 

1600 
80-00 

64  82 

45  00 

32  00 
295  07 

/ 138  00 

\  21-00 

136  00 

381-06 


1140-00 
101-00 


Poids  par  verge. 


Milles. 


4-50 

•48 

1-36 

7-00 

1-80 

200 

9  38 

43  00 

200 

6  00 

157  96 

6153-30 


45-84 
68-00 


104-00 
75-00 


46-00 
90  53 

27-00 


152  50 
15  71 


675  50 


8-00 
3  25 
025 


250 


10.50 
500 
2  00 


Liv. 


3S 


44  et  56 


65 


42 


Liv. 

30  et  35 
56 
56 

50  et  56 

56 

56 

56 

56  et  72 

56 

56£  et  60 

80,  65,  60 

56,  57i  67 
50  et  52 


56,60, 70  J 
et  72     t 


56  et  60 
50 


56 

52  et  56 


56  et  67 
56  et  60 
I  56 


a  95  •  21  milles  de  double  voie.  b  1  ■  50  milles  de  double  voie.  Embranchement  de  Dartmouth,  4  milles 
non  en  exploitation.  cl3  20  milles  dédouble  voie.  (Z3  10  milles,  de  66 '90  à  70  milles  de  Montréal  et 
Ouest,  non  en  exploitation.        c  Embranchement  de  Springhill  et  d'Oxford,  14  milles,  non   en  exploitation 
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pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895, 


Attaches  des  lisses. 


Eclisses . 
do 
do      . 


do      et  cornières 


Joint  Fisher  pour  ponts 

Eclisses „ 

Cornières  et  eclisses    

do  ... 

Eclisses 

do      et  cornières 

Joint  jumelle,  4  et  6  chev.  arrête- noix 


Cornières 

Cornières  et  eclisses 


•Cornières  et  eclisses. 


10 


Cornières  et  eclisses 

Eclisses 

Coussinets 


Nombre 

de 
passages 
a  niveau. 


35 
16 

148 
86 

20 
1     35 

8   382 


38 


S  & 


3211 


pieds. 


4291 
956 


07 


22 


22 


19 

181  à  35 
17 


20^  à  24 


21'  5' 


S  g 


CD    O 
^   a, 

0)    f- 


25 

OT3 


48 


24 


02 


o  53 

S  s 

c   <D 


20 


53 


X 


pieds. 

573 
955 
717 

400 

717 
955 
1146 
2865 
955 
955 
913 

694 
396 


441 


573 
1000 
1910 


53 

120 

67 

90 

58 
74 
53 
40 
53 
80 
75 

65 
90 


pds. 

3- 

4-81 
4'8| 

4-81 


«s.1; 


4-8J 
3-6 


f237 


13 


106 

60 

100 


4-84 
481 
5-6 


2640  Eclisses 
2640   do 


do      

do      et  cornières 
do      


955 
716 

820 
717 
717 


105 
74 


160 
66 
90 


4-8) 


/Temporaire.         (/Sur  embranchements. 

§  10  milles  de  l'embranchement  de  Revelstoke  non  rapporté  sous  tarif. 
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59  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  10.)  A.  1896 


N°  2. — Particularités  de  construction,  etc. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


23  Erié  et  Huron 

24  Esquimalt  et  Nanaïmo 

25  Cie  de  chemin  de  fer  et  de  ponts  de  Fré 

déricton  et  Sainte-Marie 

26 aGrand-Tronc    S84*25^ 

(  rrand-Occidental 561  '80 

Brantford,   Norfolk  et  Port- 

Burwell 3478 

Butfalo  et  Lac-lluron 162-00 

Grand-Tronc,  Baie-Georgien- 

ne  et  Lac-Erié 172 '75 

Embranch.  d'Owen-Sound. . .     12 '42 

London,  Huron  et  Bruce 69'01  ; 

Jonction  de  Waterloo 10  25  I 

Norfolk-Sud 17-00 

Wellington,  Grey  et  Bruce  . .  168  13  | 

Nord.     17210 

Sinicoe-Nord 33  *  34  | 

Hamilton  et  Nord-Ouest ....  17390  ; 
Nord  et  Jonction  du  Pacifique  111  '  37 
Ligne  de  Ceinture,  Toronto . .     1 2  ■  70 

Midland 166 'W 

Grande- Jonction 85*40 

Toronto  et  Nipiasingue 85-00 

Jonction  du  Lac-Simcoe 26 "50 

Victoria 5325 

Whitby,  Port-Perry  et  Lind- 

say 

Cobourg,    Blairton    et    Mar-       __        | 

mora 15*00 

Union- Jacques-Cartier   6  50  | 

Jonction     de     Montréal    et 

Champlain 6175  I 

.1  <  motion  de  Beauharnois 19  *  50  J 

27  fcGrand- Occidental 

28  Grand-Nord 

29  Grand  Nord-Ouest  Central 

30  Hereford 

31  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa 

32  Joggins  (Cie  de  houille  et  ch.def.  du  Can.  ) 

33  Kent-Nord,  comprenant  Saint-Louis  et 
Richibouctou 

34  Kingston  et  Pembroke 

35  L'Assomption 

36 1 Lac-Erié  et  Rivière-Détroit 88  •  05  i 

London  et  Port-Stanley 23  •  75  J 

37  Lotbinière  et  Mégantic 

38  Basses-Laurentides  .... 

39  Manitoba  et  Nord-Ouest 234*50  "| 

Saskatchewan  et  Ouest 15  *  47  J 

40  Manitoba  et  Sud-Est, 
41 
12 
43 


46*50 


Vallée  de  Massawippi 

Colonisation  de  Montfort 

Montréal  et  Atlantique,  ci-de- 
vant le  Sud-Est 140.10 

Lac-Champlain    et    Jonction 
du  Saint-Laurent.. 61*40 


Longueur  de  la  ligne. 


-S)    S) 

"M 

~   0 

5  ~ 
O 


milles. 
76*76 
78  00 

1*33 


316198 


milles. 


12  00 

34  00 

112*85 

3*00 

111-80 

23  34 

39  50 

249  97 


34-00 
21*00 


201*50 


15  00 
10*00 


lilles. 


milles. 
76*75 
78*00 

1*33 


tac 

S 

o 
hu- 


milies. 
4*80 
2-00 

•12 


51* 


1000 


200 


8-00 


3*50 
9*75 


36*00 


3110.20     662  25 


13  00 
28*00 
50*93 
53*00 
30*00 
12*00 

30*50 

103*10 

300 

111*80 

23  34 

39  50 

249*9*; 


34-00 
21-00 


165-50 


23-80 


Poids  par  verge. 


liv. 


liv. 

54  et  56 
50  et  54 

56 


56  à  65 


56  h  79 


67 

50  à  84 


56 
56 
56 
56 
56 
56 

56 
56 
56 

56  et  67 

56 
56 

56 


50  et  60 
56 


35  et  56  50,  60  et  72 


a  404  ■  58  milles  de  double  voie. 


6  Pas  en  exploitation. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895 — Suite. 


2610 

2992 


2564 


Attaches  des  lisses. 


Eclisses .  . 
Cornières 

do 


2640 


2640 
2640 
2640 
2800 
2640 
3000 

2432 
2640 
2500 

2700 

2600 
2640 

2700 


2800 
2620 


2640 


Eclisses  et  cornières . 


Eclisses  

Eclises  et  cornières. 
Eclisses 

do      

do      

do      


do 

Eclisses  et  cornières 
Eclisses 


Eclisses  et  cornières 

Eclisses 

do      


Eclisses  et  cornières 


Eclisses . 
do      . 


Eclisses  et  cornières 


Nombre  |  g 
de  passa- 
ges à  niv. 


e 


83 


2C> 


fc 


111 

15 


0 
o 

TJ    O 
<D    > 


2736 


6 

21 
24 

2^ 
10 

7 

10 

56 

1 

125 

1 
25 

180 


205 


pds 


23 


238 


15i  à  26' 


©T3 

■la 


65 


16  et  2H 


19è 


AS 

^3    H 


19' 6' 


O    0j 
O    o 


CD    C 


2  .... 


104 


2 

2 1. 

: 


13 


pds. 
661 
573 

1433 


1100 
c600 


2865 

2292 

955 

955 

1000 

955 

1000 
955 
955 

1433 
716 
819 
917 

955 


pd  s 

4-8 
48i 

4-8i 


53 
cl05 


4-8| 


26 


60 
79 
20 

53 

52 
105 

105 


478 
573 


522 


76 
168 


27 
28 
8*29 
84  30 

Si  31 
8ÎS2 

8  A,  33 
8|!34 
8^35 

8^36 

8i37 

8§  38 

•8|39 

40 

41 
42 


4-8.1 


13 


c  Sur  embranchements. 

10—28 
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59  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  10.)  A.  1896 

N°  2, — Particularités  de  construction,  etc., 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Longueur  de  la  ligne. 


I  i 


s*— 

o 
O 


44  a  Parc  de  Montréal  et  de  l'île  (Electrique) 

45  Jonction  de  Montréal  et  Vermont    

46  Montréal,  Portland  et  Boston 

47  Nelson  et  Fort-Sheppard 

48  Nouv. -Brunswick  et  Ile  du  Prince-Ed.  .  . 
4!)  Cie  de  ch.  de  fer,  de  houille  et  de  fer  de 

New-Glasgow    

50  ôParc  des  chutes  et  de  la  rivière  Niagara 
(chemin  de  fer  électrique)  . .  

51  Pacifique-Nord  et  Manitoba 

52  Nosbonsiug  et  Nipissingue 

53  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse 

54  Sud  de  Nouvelle-Ecosse     

55  Montagne-d'Orford 

56  Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound 

57  Ottawa  et  Gatineau 

58  Vallée  d'Ottawa 

59  Colonisation  de  Parry-Sound    

60  Cie  de  carrière etde  c.  de  ter  Philipsburg 

61  rPontiac  et  Renfrew 

62  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique 

63  Port-Arthur,  Duluth  et  Ouest 

64  Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan. . 

65  Québec-Central 

66  Québec  et  Lac-Saint- Jean 

07  Québec,  Montmorency  et  Charlevoix.    . . 


milles,     milles,   milles. 


22  03 

23  60 
40-60 
55  00 
36  00 


1250 

13  68 

265  64 

5-50 

74  00 


Salisbury  et  Harvey 

Embranchement  Harvey 

Ligne  courte 

Stanstead,  Shefford  et  Chambly    

Ste-Catherine  et  Niagara-Central 

/Tunnel  St-Clair,  et  cour  et  approches.  . 


^4  Vallée  de  la  St-Jean  et  Rivière-du-Loup. 


Saint-Laurent  et  Adirondack 

Vallée  de  Stewiacke  et  Lansdowne 

Sydney  et  Louisbourg  (Cie  houillère  du 
Canada)   ... 

Rive-Sud  (ci-devant  Montréal  et  Sorel). . 

ïémiscouata 

Mille-Iles     

/Toronto,  Hamiltonet  Buffalo  (ci-devant 
Brantford,  Waterloo  et  Lac-Èrié) 

Comtés-Unis 

Victoria  et  Sydney,  C.-B 

Dominion -Atlantic,  comprenant — 

Windsor  et  Annapolis 87  '50  ) 

Vallée  de  la  Cornwallis 14  00  | 

Yarmouth  et  Annapolis  ....  87  '  00  } 
Embranchem.  de   Windsor, 

Intercolonial 3200J 

«Grand-Nord    de    Winnipeg    (ci-devant 
Winnipeg  et  Baie-d'Hudson)  . . 

Montagne-de-Bois  et  Qu'Appelle 


26.50! 
14400 

54-60i 

7  00 
40  00 

.:■::. 

425 

70*60 

85-50 

253*96 

153  50 

242  00 

30  00 

49  25 

300 
82  50 
43  00 
12  35 

223 


20  31 


61-90 

44  67 

113  00 

4  33 

42  66 
61  00 
16  26 


22050  


40  00 


16090  76 


5  00 


10  00 


15  00 
620 


8-00 


59  36     100 


45  00 


milles,      milles 


29  00 


6  00 


10  00 


17-00 


224.92 


10-13 


16  50 


346  06 


Poids  par  verge. 


liv. 


22  03 

23  60 
40  60 
55  00 
36  00 

12  50 

13  68 
265  64 

5  50 
74  00 


200 
140 
1-70 
1  50 

3  00| 

■S!) 

29-85 

1-25 

275 


26  50 

144  00 

54-60 

700 

40  00 

6  75 

4  25 

70  60 

85-50 

253  96 

152  501 

242- 00 i 

30  00 

425 

300 

82-50 

14  00 

12  35 

2  23 

"20:31 


l.Ou 

11  00 

2-00 

•20 

500 


75 
350 
4  00 
686 
975 

14-00 
2  00 
100 
'25 
2-50, 
2  00 
100 

11-00 


■90 


54  77 

44  67 

113-00 

433 

42  66 
61-00 
16-26 


204  00 


40-00 


27-00 


5  00 


15744  70 


"70 

3  50 
1-20 


10  50 


2  00 


2054  39 


liv. 
56 

()0  et  72 
56 
56 
56 

56 

56 
56 
56 

56 


60 


50 


56 

72 

56 

56 

56  &  72 

56 

56 

56 

56 

56 

56  &  70 

56&60 

56 

56 

56 

50 

60 

56 

100 


72 
80 

56&80 
56 
56 
56 

56&70 
56 
50 


56  à  60 


56 


a  7  '  60  milles  de  voie  double,  b  11  '43  milles  de  double  voie,  c  Non  en  exploitation,  cl  Long,  du  tunnel, 
6,000  pd s  ;  diam.  int.,  19  pds  10  pcs.  e  Non  en  exploitation.  /25*66  milles,  Brantford  à  Hamilton  non 
requis   pour  trafic. 
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pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895 — Fin. 


03 

Attaches  des  lisses. 

i- 

a; 

* 
> 

-03 

0 

Nombre 
de  passa- 
ges à  niv. 

m 
m 

03 
V 

0)    03 
'O'S 
03    > 

MA 

Hauteur  des  ponts  au-dessus 
de  la  voie. 

œ 

CL 
Jh 

-fci 

0    . 

a?  ri 

03 

fi     93 
03    G 

9*3 

-X    03 

'g -s 

O 

0 

03      . 

SJ 

CG    03 

0  ^ 

03    « 
T3   uq 

03 

2 -g 

0 

03 

ce 

O   g 

03    03 

G  A 

0  0 

■'-»  c 

03    2 
03    5 

aà 

03 

1 

03 

03 

g 

a 

■a 

g 

C 
O 
t>s 

3 

03 

S 

g 

"0 
> 

ci 

03 

03 
bD 
03 
>1 

> 

u 

03 

cp    . 

11 
5 

a- 
•o; 

m 

T3 

S 
O 

i 

1 

2000 

1 

13 
51 
21 

Pieds. 

1 

2 
3 

2 
1 
1 

Pieds. 
40 

290 
52 

"l32 
66 

79 

300 

63 

132 

Pds 

4-8|- 
4-8Ï 
4-8| 
4-8| 
4-8| 

4-81 

4  8k 

4-8Î 
4-8Î 

44 

3000 

45 

3000 

2 

'     478 
1000 

955 

115 
573 

955 

46 

2640 

47 

2400 

2640 

2640 
2600 

26 

5 

16 

257 

1 

23 

1 

1 

2 

2 
1 

1 

1 

1 
3 

48 

2 

14  et  22 

.... 
6 
1 

.... 

49 

do 

1 

1 

50 

51 

2600 

53 

2640 

1 

21 

819;        804 -8i 

53 

54 

2640 

17 
44 
42 

3 
10 

3 

1 
2 
1 
1 
1 
1 

.... 

1 

"l 

2 

955         74|4-8i 
955         6614  -8Ï 

55 

2640 

2 

56 

2640 

do 

573 

1146 
955 
955 
717 

1146 
573 

1146 
882 
717 

1433 
717 
717 
573 
717 
717 

106J4-8Î 
60  4'8| 
66  4-8* 
52  4'8j 

106  4-8A 

57 

2600 

58 

2640 

59 

2640 

60 

2640 

do             

61 

2640 
2640 
2640 
2640 
2640 
2640 
2600 
2640 
2992 
2640 

52 
5 
51 
26 
56 
10 
30 
2 

15 
42 
20 

"3 

1 
1 
1 
5 
3 
1 
1 
2 

53 
95 
65 
76 
105 
42 
80 
53 
85 
60 
79 

4-8* 
4-8| 
4-8| 
4-8| 

4-81 
4-8| 
4-8| 
4-8| 

4-8| 
4-8| 
4-8è 

62 

63 

64 

2 

65 

Cornières  et  éclisses 

do                                 

1 

2 
1 

66 

1 

1 

22 
15 

"3 
3 
2 

67 

Eclisses. .  .    

68 

! 
"5     '         23 

69 

do 

70 

do     

1 
3 

18 
22 

4 
2 

71 

2640 

do     

72 

73 

74 

2640 

15 

1 

2 

1433 

53 

48i 

75 

76 

2640 

26 

15 

38 

8 

18 
43 
13 

157 

6 

2 

18 

1 

1 
2 
1 

2 

5 

7 

1433 

2292 
819 
660 

955 
717 
637 

637 

2865 

70 

53 
79 

84 

40 

52 

105 

79 

1 

31 

4'8è 

4-84 
4-8Î 

484 

4-84 
4-3 
4;8| 

4-84 

4'8è 
... 

77 

2640 

78 

2640 

1 

"4 

79 

3000 

1 

20 

80 

2700 

81 

2640 

82 

2464 

do                                             

1 
4 

S3 

2640 

1 

24  et  32 

3 
1 

2 

84 

2640 

85 

86 

53 

151 

1 

398 

218 

316 

232 

—| 

437 


10— 28£ 


59  Victoria 


Documents  de  la  Session  (JSo.  10.)  A.  1896 

N°  3. — Particularités  du  matériel  roulant,  etc., 


13 


Cie  houillère  et  de  chemin  de  fer  d'Alberta 

Albert-Sud 

Baie-des-Chaleurs 

Ciedec-h.  deferetde  navigat.,  Baie-de-Quinté.     4  ' 00  | 

Kingston,  Napanee  et  Western 00 ' 82  J 

Brockville,  Westport  et  Saut-Sainte-Marie 

Bouctouche  et  Moneton 

Calgaty  et  Ed  mon  ton 

Canada- Atlantique 138  00  | 

Comtés  du  Centre 2100/ 

Canada-Est 

Canada-Sud 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Chemins  de  fer  du  gouvernement  canadien  : — 

Intercolonial,  y  comp.  l'embr.  de  Dartmouth,  4  milles 
Ile  du  Prince-Edouard    


Longueur  de  la 
ligne. 


Termint 


Canadien  du  Pacifique 4049501 

Lignes  affermées — 

Atlantique  et  Nord-Ouest 205  '  00 

Colombie  et  Kootenay 27  '  70 

Crédit- Valley 17510 

Colonisation  du  Manitoba  Sud-Ouest.. . .  217 '80 

Toronto,  Grey  et  Bruce 19130 

Ontario  et  Québec 469  00  | 

Pacifique  d'Ontario-Ouest 26  60  j 

Saint-Laurent  et  Ottawa   58 '40 

Frédéricton 22' 10  | 

Nouveau-Brunsvvick 173  95  ^ 

Pont  de  Saint- Jean  et  ch.  de  fer  de  prol .  .       1  '  75 

Nouveau-Brunswick  et  Canada 117 '20 

Saint- Jean  et  Maine 91  '  80 

Ch.  def.  Alberta(DunmoreàLethbridge)  10950 

Vallée  de  la  Tobique 2800 

Nakusp  et  Slocan 3690 

Shuswap  et  Okanagan 51  00 

Montréal  et  Ottawa 23  "  60 

Montréal  et  Ouest(310nonreq.  p.  letrafic)    7000 

Montréal  et  Lac  Maskinongé 12  90 

Jonction  de  Guelph 15 ' 00  J 

Colonisation  du  Lac-Témiscamingue 

Caraquette .    

Carillon  et  Grenville 

Ligne  Côtière,  N.  -E 

Ontario-Central 

Central  du  Nouveau-Brunswick 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  de  Cumberland,  y  com- 
pris Springhill  et  l'embranchem.  d'Oxford,  14  milles. 

Comté  de  Drummond   

Elgin  et  Havelock   

Erié  et  Huron 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

Cie  de  ch.  de  ter  et  de  pont  de  Erédéricton  et  Ste-Marie. 

Grand-Tronc 884'25^j 

Grand-Occidental 561  '  80  j 

Brantford,  Norfolk  et  Port-Burwell 34  '  78  | 

438 


Milles . 


64 
16 
80 

64 

45 
32 

295 

159 

136 
381 


1,140  00 
210  60 


6,174  10 


En  voie 
de  con- 
struc- 
tion. 


Milles . 


45  84 
68  00 
13  00 


104  00 

75  00 

46  00 
90  53 
27  00 

76  75 
78-00 

1-33 


17  00 


11 


êl 


204 
20 


1-36 


25  00 


584 


10 


C    00 


15 


:rz 


là 


526 


+27 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


C   ce 

O  o> 


-0      9- 


11 

&3 


101 

141 


:192| 


^  bel 
a>  es 
f*  bc 

-°  *  J 

S^  < 

°    ef    ! 


2 

+110 


162 
*11 


§509 


*  *-3 

CD    pT3 
CD  'SE   & 

s-0  u 


656 

12 
Î2,075 


2,174 

178 


11,039 


1300 


1000 


p 

fef  aj 

CS    CD 

*    g 
CD    S 

T3   O 

g^ 

h    ce 


337 


285 


2,209 
125 


4,134 


£  5 


pV2 


286 


4!> 


2,185 


C0  . 


286 


10 


13 


Observations. 


Y  compris  les  cuisines. 


12  wagons  à  minerai  et  2  flançjers  en 
propriété. 

Matériel  roulant  fourni  par  le  C.  C.  P. 


*  Wagons  -buffets  en  propriété  ;  %y  com  " 
pris  80  wagons.  +Y  compris  34  wa- 
gons réfrigérants  et  18  wagonets  à 
outillage.  §Wagons-dortoirs  et  wa- 
gons-salon Wagner  venant  d'autres 
chemins  de  fer. 

*Y  compris  99  fourgons. 

*Y  compris  wagon  du  payeur  et  3  four- 
gons, 9  chasse-neige  et  6  fiangers. 


*Y  compris  8  wagons  officiels. 

tY  compris  15  wagons-buffets. 

tY  compris  7  wagons  du  payeur  et  10 
autres. 

§Y  compris  305  fourgons. 

||Y  compris  81  wagons  à  gravier. 

Aussi  80  chasse-neige,  44  flangers,  33 
wagonets  à  outillage,  36  pelles  à  va- 
peur, 19  grues,  wagon  s -réfectoires, 
sonnettes,  etc. 


Exploité    par  le  matériel   roulant   du 
C.  C.  P. 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Grand-Tronc — Su  ite. 

Buffalo  et  Lac-Huron 102  •  00  I 

Grand-Tronc,  Baie-Georgienne  et  Lac-Erié.  172  '75  | 

Embranchement  d'Owen-Sound 12*42 

London,  Huron  et  Bruce 69*01  | 

Jonction  de  Waterloo 10*25  I 

Norfolk-Sud 17*00  | 

Wellington,  Grey  et  Bruce 168  13  | 

Nord  17210 

Simcoe-Nord      33*34  | 

Hamilton  et  Nord -Ouest 173*90  y 

Nord  et  Jonction  du  Pacifique .  111*37 

Ligne  de  ceinture  de  Toronto 12*70 

Midland 10678 

Grande- Jonction . .     85  '  40 

Toronto  et  Nipissingue 85  00 

Jonction  du  Lac-Simcoe 26*50 

Victoria 53  "  25 

Whitby,  Port-Perry  et  Lindsay 46*50 

Cobourg,  Blairton  et  Marmora ...     15  00  | 

Union- Jacques-Cartier 6*50 

Montréal  et  Jonction  de  Champlain 61  *  75  | 

Jonction  de  Beauharriois 19  *  50  J 

27  Grand-Oriental 

28  Grand-Nord 

29  Grand-Central  du  Nord-Ouest 

30:Hereford 

3l|lrondale,  Bancroft  et  Ottawa 

32  Joggins,  maint.  Cie  de  charb.  et  de  ch.  de  fer  du  Canada. 

33  Kent-Nord,  y  compris  Saint-Louis  et  Richibouctou . . . 

34  Kingston  et  Pembroke 

35  L'Assomption 

36  Lac-Erié  et  Rivière-Détroit 88  051 

London  et  Port-Stanley 23*75/ 

37  Lotbinière  et  Mégantic 

38  Basses-Laurentides 

39  Manitoba  et  Nord-Ouest 234*50) 

j     Saskatchewan  et  Ouest 15' 47  j 

40|Manitoba  et  Sud-Est . . 

41  Vallée  de  la  Massawippi 


Longueur  de  la 
voie. 


8.5 

S  § 
o  S 


CD 


©■ 


Terminée. 


Milles . 


Colonisation  de  Montford 

Montréal  et  Atlantique,  autrefois  Sud-Est 140*10  | 

Lac-Champlain  et  Jonction  du  St-Laurent. .   61*40/ 
Parc  de  Montréal  et  de  l'Ile  (Electrique) 


Montréal  et  Jonction  du  Vermont . 


Montréal,  Portland  et  Boston 

Nelson  et  Fort-Sheppard . .    .    . 

Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  et  de  fer  de  New-Glasgow. 

maintenant  Cie  d'acier  de  la  Nouvelle-Ecosse 

Parc  des  Chutes  et  de  la  Riv.  Niagara  (ch.  de  fer  électr.  ). 
Pacifique-Nord  et  Manitoba , 


Nosbonsing  et  Nipissingue  . .  . 
Central  de  la  Nouvelle-Ecosse. 
Sud  de  la  Nouvelle-Ecosse 


3,161*98 


13 
28 
50 
53 
30 
12 
34 
112 
3 

111 

23 
39 

249 


34 

21 
201 

22 

23 

40 
55 
36 

12 

13 

265 

5 
74 


En 
voie  de 
cons- 
truction |H 


Milles . 


O  -5 


15  00 
10  00 


10  00 


200 


00 


722 


5  00 


10-00 


S  o 


6$ 


,3  ce 
S  & 


440 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


pour  l'exercice  terminé  le  30  juin,  1895 — Suite. 


Nombre  de  voitu- 
res de  Ire  classe. 

Nombre  de  voitu- 
res de  2e  classe 
et   pour  les  im- 
migrants. 

Nombre  de  wagons 
à  bagage,  malle- 
poste  et   messa- 
geries. 

Nombre  de  wagons 
à  bestiaux  et  à 
marchandises. 

S 

0    . 

03    0 
**    03 

11 

a 

03    ^ 
T2    03 

ai 
— 

S 

20 

27 
28 
211 
30 
31 
32 
33 
34 
35 

30 

37 

38 

39 

40 
41 

42 
43 
44 

45 

46 

47 

48 

4!) 
50 

51 

52 
53 

54 

Remarques. 

S  "-2 

Ut 

te 

2 

"2 
2 

ta 

"2 

0 

0) 

•s 

11 

O 
\1 

Ô"03 

m 
03 
~03 

O 

6-œ 

m 

03 

-03 

O 

+390 

225 

t* 

214 

16,014 

5,344 

6 

*'Ï2 
50 

1,225 

*  Wagons-dortoirs  de  colons. 

+  Y  compris  3  wagons-réfectoires. 

1 

2 

1 

2 

l 

"l 

1 
22 

22 

1 

§58 

"12 

50 
109 

"21 

"*4 
150 

195 

1 
30 

42 

2 
1 
1 

"i 

"2 
5 
1 

3 

*'"5 

5 

5 



2  chasse-neige  et  2  wagons-nettoyeurs. 

5 

6 

.... 
1 

.... 

1 

1 

2 

1 
3 

1  chasse-neige  et  Ranger. 

3 

1 
*4      +4 

20 

j  *Y  comp.  1  cuisine.     +  Y  comp.  3  cui- 
\     sines.  §  Y  comp.  4  wagon  s -buffets. 

.... 

1 

13 

*?7 

5 

+16 

12 

4 

1 
15 

1 

.... 

1 

2 

3 

2 
427 

250 

19 

363 

2C 

•11 

Matériel  roulant  fourni  par  les  locataires 
du  ch.  de  fer  Boston  et  Maine. 

*  Wagons-cuisine. 

*  Y  compris  9  moteurs,     f  Y  compris  8 

5 

1 

moteurs. 
Exploité  avec  l'équipement  du  chemin 

de  fer  Vermont-Central. 

do                                   do 

o 

"l 

,  1 

"2 
2 

1 

"33 

15 

20 

1 

1 

*26 
5 

*  Wagons  à  minerai. 

*40 

1 

*9 

*  Moteur  électrique  et  wagons- pilotes. 

4 

5 

.... 

+286 

178 

40 
49 

*  Y  compris  6  wagons-cuisines.      +  Y 
compris  un  wagon. -buffet. 

4 

1 

.::: 

2 

13 
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Nom  du  chemin  de  fer. 

Longueur  de  la 
voie. 

b 

o 

CD 

fi 

3 
a. 

ce 

G 

fcc 

ci 

H 

11 

2i 

03 

1 

0 

Terminée. 

En 

voie  de 
cons- 
truction. 

s  e- 

CD 

s 

6  ~a5 

ce 

a 
o 
v-3 

O 
t-3 

F>5 

milles. 

26  50 

144  00 

54  60 

700 

40  00 

675 

425 

70  00 

85  50 

253% 

153-50 

242  00 

30  00 

49  25 

3  00 

82  50 

43  00 

12  35 

223 

milles. 

2 
8 

1 

56 

57 
58 

Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound 

Ottawa  et  Gatineau   

Vallée  de  l'Ottawa 

15  00 
620 

"'8:ÔÔ 

4 
2 
1 
3 
1 
1 
4 
4 

m 

Colonisation  de  Parry-Sound 

(M) 

fil 

Pontiac  et  Renfrew 

Jonction  de  Pontiac  et  du  Pacifique 

Port-Arthur,  Duluth  et  Ouest 

<;•> 

63 

(14 

Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan 

65 

59  36 

12 

14 

4 

2 

66 

Québec  et  Lac-Saint  Jean 

67 
68 

Québec,  Montmorency  et  Charlevoix 

Salisbury  et  Harvey 

li') 

7<) 



'"6:0Ô 

"  îo-oo 

5 
5 
2 
4 

71 

Stanstead,  Shefford  et  Chambly 

7-2 

7:> 

Sainte-Catherine  et  Niagara-Central 

Cie  du  Tunnel  Saint-Clair,  cour  et  abords. 

74 

75 

Saint-Laurent  et  Adirondack 

20  31 

1 

5 

76 

Vallée  de  la  Stewiacke  et  Lansdowne 

Sydney  et  Louisbourg  (Dominion  Coal  Co. ) 

64 '90 

44  67 

113O0 

7S 

Rive-Sud,  autrefois  Montréal  et  Sorel 

Témiscouata , 

Mille-Iles    ..    . 

Toronto,    Haniilton  et   Buffalo,    autrefois   Brantford, 

Waterloo  et  Lac-Erié 

Comtés-Unis 

4 
5 

1 

2 
4 

2 

21 

7'» 

KO 

433 

81 

42  66 
61  00 

16  26 

220  50 
40  00 

_ 

89 

1 

83 

84 
85 

Dominion- Atlantic,  comprenant — 

Windsor  et  Annapolis 87  50\ 

Vallée  de  la  Cornwallis 14  00  1 

Yarmouth  et  Annapolis 87  '00  j 

Embranch.  de  Windsor,  Intercolonial. . . .  32'OOj 

Grand-Nord  de  Winnipeg,  autrefois  Winnipeg  et  Baie- 
d'Hudson 

Montagne-de-Bois  et  Qu'Appelle 

2 

SI 

17  0C 

— 

.  .  . 

1 

1     75 

114 



;  go 

42 

16,090  76 

224  92 

1 

194g 

442 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


pour  l'année  terminée  le  30  juin  1895 — Fin. 


à  © 

ri  œ 

."S     !» 

o  ^ 
>  o 

05    © 
©    © 

£$ 

Nombre  de  voitu- 
res de  2e  classe 
et  pour  les  immi- 
grants. 

Nombre  de  wagons 
à  bagage,  malle- 
poste  et  messa- 
geries. 

Nombre  de  wagons 
«à  bestiaux   et  à 
marchandises. 

M 

©  » 

G    w 

S'a 

(25 

03 

a 
1 

®    03* 

T3   © 

©■73 

|i 

g 

-© 

55 

56 
57 
08 
50 
60 
61 
02 
63 
64 
65 
66 
67 
68 
69 
70 
71 
72 
73 
74 
75 
7<i 
77 
78 
79 
80 

81 
82 
83 

84 

85 
86 

Observations. 

gM5 

03 
© 
'© 

o 
1 

"i 

î 

"*4 
1 

•si 

-0) 
O 

1 

"i 

g*© 

fi  c. 
H 

"4 

i 

"2 

03 
-Q3 

O 
h3 

g*© 

03 
*© 

O 

g*© 

a* 

03 

0 

03 

-Oj 

0 

8 

1 

"'39 

2 
100 

28 

2 

32 

.... 

154 

*9 

*  Y  compris  8  wagons  à  excursion  ;   1 
chasse-neige  et  1  flanger  en  propriété. 

9 

1 

1 

1 
4 

1 
2 

5 
10 

52 

85 

do                           do 

2 

Matériel  roulant  fourni  par  le  C.C.P. 
5  chasse-neige,  1  flanger  en  propriété. 

8 
6 
4 

"4 

11 
9 

18 

10 

9 

153 

57 
5 

7 

225 

234 

23 

21 

.    . 

1 

1 

5 

3 

7 

61 



8 

2 

1 

1 

2 
'lOO 

'8 

"25 

'"2 

"iô 

"5 

"26 

19  locomotives  retournées  pour  chemins 
de  houillères  dans  l'état  n°  9. 

2 

1 

11.. 

11 

50 

54 

1 

6 

9 

15 

201 

"46 

610  .. 

3 

i 

2 

40 

3 

1 

4 

2 

1 
2 

î 

1 

2 
1 
1 

12 

2 
6 
3 

113 

15 

9 

22 

5  chasse-neige  et  flungers  en  propriété. 

1011 

65 

694 

8 

1129 

25 

33,577 

2783 

15,441 

317 

4,841 

4 
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Xoni  du  chemin  de  ter. 


Cie  houillère  et  de  ch.  de  fer  d'Alberta.  . . 


Milles 
parcourus. 


191-30 
15-00 

58-40 


Albert-Sud   

Cie  denayig.  de  la  Baie-de-Quinté    4  001 
Kingston,  Napanee  et  de  l'Ouest  00 '82/ 

Baie-des-Chaleurs 

Brockville,  Westport  et  Saut-Ste-Marie. . . 

Bouctouche  et  Moncton 

Calgary  et  Ediuontou 

Canada- Atlantique. ...    138  00) 

Comtés  du  Centre 21  00/ 

Canada- Est 

Canada-Sud 

Chemins  de  fer  de  l'Etat — 

Intercolonial        . . 

Ile  du  Prince- Edouard 

Pacifique  Canadien 4, 030  50  ï 

Lignes  affermées — 

Atlantique  et  Nord-Ouest.  .   205-00 

Ontario  et  Québec 469  00 

Crédit- Valley.... 175  10 

Pacifique  d'Ontario-Ouest . .     26*60 
Toronto,  Grey  et  Bruce. . . 

Jonction  de  Guelph     

Saint-Laurent  et  Ottawa.  . 

Montréal  et  Ottawa 23  00 

Montréal  et  Ouest 60  90  | 

Montréal    et     Lac  -  Maski- 

nongé 1290  I 

Xouveau-Brunswiek 173" 95  > 

X. -Brunswick  et  Canada. . .  117 "20 

Saint- Jean  et  Maine 91  80 

Pont  de  Saint-Jean  et  pro- 
longement de  ch.  de  fer.. .       175 

Frédéricton 22  •  10 

Colonisation  du  Manitoba  et 

Sud-Ouest 21780 

Colombie  et  Kootenay 27  70 

Xakusp  et  Slocan 36  "90 

Shuswap  et  Okanagan 51  '  00 

Alberta,   Dunmore  à  Leth- 

bridge 10950 

Vallée  de  la  Tobique 28  '  00  J 

Colonisation  du  Lac-Témiscamingue.  . . . 

Caraquette 

Carillon  et  Grenville 

Ontario-Central 

Central  du  Xouveau-Brunswick 

Cie  houillère  et  de  ch.  de  f .  de  Cumberland 

Comté  de  Drummond  .    

Elgin  et  Havelock 

Erié  et  Huron 

Esquimalt  et  Xanaïmo   

Frédérict.  et  Cie  du  pont  du  c.  f .  Ste-Marie 

Grand-Tronc 884"  25  ï 

Grand-Occidental   561  '  80 

Brantford,   Xorfolk    et    Port- 

Burwell 3478 

Buffalo  et  Lac-Huron 162  •  00 

Grand-Tronc,  Baie  Géorgienne 

et  Lac-Erié 172  •  75 

Embranchem.  d'Owen-Sound.     12  42 


64  62 


16 

64 

80 
45 
32 

295 

159 

136 

381 


1,136  00 
210  60 


Nombre  de  milles  parcourus  par  les  convois. 


Convois  de 
voyageurs. 


45 

68 
13 
104 
75 
32 
90 
27 
76 
78 
1 


881 


197,586 

22,340 
1,096,321 

1,308,720 
85,979 


6,161  00        5,267,849 


6,000 


40,700 
16,902 
61,377 
95,193 


Convois  de 
marchan- 
dises. 


2,000 


640 
100 


220,076 

63,440 
1,735,331 

2,690,522 
144,378 


5,989,949 


400 
15,000 


6,451 


46,868 


Trains 
omnibus. 


Total  de 

milles  par- 
courus. 


24,002 


4,000 

129,905 

50,256 
27,405 
19,200 
67,936 

14,137 

99,165 
147,862 


1,061,727 


24,002 


6,000 

129,905 

50,896 
28,386 
19,200 
67,936 

431,799 

184,945 
2,979,514 

3,999,242 

230,357 


12,319,525 


32,000 


96,000 
40,800 
69,183 

42,750 


47,266 
88,640 


32,000 

6,400 

111,000 

40,800 

69,183 

89,901 

16,902 

155,511 

183,833 
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nombre  de  milles  parcourus  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


Nombre  de 

milles 

parcourus 

par  les 

locomotives. 


Nombre 

total   des 

voyageurs 

transportés. 


Nombre  de 
tonneaux  de 
2,000  liv.  de 

marchan- 
dises manu- 
tentionnées. 


49,767 


6,000 

129,9051 

50,896 
28,837 
19,200 
71,176 

509,771 

192,360 
3,782,111 

4,877,981 
330,661 


15,828,609 


32,000 

6,700 

111,000 

40,800 
132,691 

90,700 

16,902 
171,195 
183,833 


1,098 


1,000 
55,408 

7,611 
26,436 

6,596 
10,281 

165,980 

43,386 
470,062 

1,352,667 
125,089 


2,892,995 


5,979 

5,259 

7,100 

46,171 

10,466 

21,657 

21,771 

4,723 

88,783 

50,864 


30,957  . . . . 


£   (3 

O 

_  O 


«■§§*? 


&2-8Î 


5,170 

150,913 

3,648 
12,411 
16,003 
22,291 

476,303 

78,998 
2,864,673 

1,267,816 

48,525 


3,720,567 


5,123 

11,339 

230 

62,841 

13,258 

389,754 

95,726 

9,151 

116,414 

38,877 


17 
20 
19 


35 

30 

41 

25 
20 


11 

îi'O 

gLS 


-g,ee 
sa 


28 


20 


14 


16  !  9 
23  10 


15  11 
14  12 


18 


15 
18 
18 
20 
17 
20 
15 


Observations. 


13 


De  Lethbridge  à  Coutts  sur  la  frontière  in- 
ternationale— Cette  partie  du  ch.  de  fer  de 
Dunmore  à  Lethbridge,  109  '  50  milles,  est 
exploitée  à  bail  par  le  C.  C.  P. 

/  Traction  des  convois  sur  le  ch.  de  fer  Grand- 
\     Tronc,  Napanee  à  Deseronto-Junct'n,  5  m. 


Embranch.  Windsor — 32  milles  exploités  par 
le  ch.  de  fer  Canada- Atlantique  ; — Embran- 
chement Dartmouth— 4  milles— non  en  ex- 
ploitation cette  année. 


Chemin  de  fer  non  complètement  terminé  ; 
on  n'a  pas  tenu  compte. 


Compris  dans  le  ch.  de  fer  Canada-Est,  dont 
les  convois  traversent  ce  pont,  payant  droit 
de  passage. 
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A.  1896 


N°  4 — Etat  sommaire  des  opérations  de  l'année,  et  du 


25 


Nombre  de  milles  parcourus  par  les  convois. 


du  chemin  de  fer. 


Milles 
parcourus. 


37 


G  rand  -Tronc — Su  itc . 

London,  Huron  et  Bruce 69  01 

Jonction  de  Waterloo 10 '25 

Norfolk-Sud 17-00 

Wellington,  Grey  et  Bruce...   168  13 

Nord 17210  : 

Simcoe-Nord 33  34  I 

Hamilton  et  Nord-Ouest 173  90  I 

Nord  et  Jonction  du  Pacifique  111  '37  | 
Ligne  de  ceinture,  Toronto.  .  .     12 " 70  j 

Midland    ....    16678  f 

(  irande- Jonction 85 '40 

Toronto  et  Nipissingue 85  '  00 

Jonction  du  Lac-Simcoe 26 '50 

Victoria    5325 

Whitby,Port-Perry  et  Lindsay    46 '50 
Cobourg,  Blairton  et  Marmora 

Union- Jacques-Cartier 

Montréal  et  Jonct'n  de  Cham  - 

plain 

Jonction  de  Beauharnois  .... 

Tunnel  Saint-Clair 

Grand -Nord 

Grand-Central  du  Nord-Ouest 

Hereford 

Irondale,  Bancroft  et  Ottawa 

Joggins,  act.  Ciech.de  f.et  houille  du  Can. 

Kent-Nord   

Kingston  et  Pembroke 

L'Assomption 

Lac-Erié  et  Rivière-Détroit 8805  I 

London  et  Port-Stanley 23'75J 

Lotbinière  et  Mégantic 

Basses-Laurentides 

Manitoba  et  Nord-Ouest 234  50  i 

Saskatchewan  et  Ouest 15  47  J 

Vallée  de  Massawippi 


15  00 
6  50 

fil   75 
19  50J 


140  HT 


40  Colonisation  de  Montford 

41  Montréal  et  Atlantique,  ci-devant 
Sud-Est 1 

Lac-Champlain  et   Jonction  du 

Saint-Laurent       61 '40^ 

42  Parc  et  Ile  de  Montréal  (électrique). .. 

Montréal,  Portland  et  Boston 

Montréal  et  Jonction  du  Vermont 

Nelson  et  Fort-Sheppard . 


N. -Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard.  .  ! 

Cie  de  ch.  de  fer,  de  houille  et  de  fer  de| 

New-Glasgow,  maint.  Cie  d'acier,  N.-E. 

Parc  desChuteset  Riv. Niagara  (ch.  électr.  I 

Pacifique-Nord  et  Manitoba 

Nosbonsing  et  Nipissingue 

Central  de  la  Nouvelle-Ecosse 

Montagne-d'Orford 

Ottawa  et  Gatineau 

Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound 

Vallée  de  l'Ottawa   

Colonisation  de  Parry-Sound 

Ch.  de  fer  Philipsburg  et  Cie  de  carrière. 

Jonction   Pontiac  du  Pacifique 

Port-Arthur,  Duluth  et  Ouest 

Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan. . . 
Québec  et  Lac-Saint- Jean | 


Convois  de 
voyageurs. 


3,16198 


2  23 
28-00Î 
50  93 
53  00 
30  00 
12  00 
34  00 

112  85 

3  00! 

111-80 

23  34 

39  50 

249  97 
34  00 

21  00 


20150 


22 
40 
23 
55 
36 

12 
13 

265 

5 

74 

26 

54 

144 

7 

40 

6 

70 

85 

253 

242 


5,443,74* 


Convois  de 
marchan- 
dises. 


35,120 

68,448 


133,891] 


37,339 
56,914 

11,376 


241,266 
93,160 


17,528 

15,871 

109,842 


782 
475 


84,013 


,851,463 


'  23J12 

1,632 
60,157 

1,000 
'  65^104 

1,500 

163,624 

22,600 

354 

21,419 

105,519 


202,112 


19,891 
91,602 

I 

5,576 


2,300 

80, 086  i 

8,860 


5,168 

1,086 

58,526 


3,640 
107 


Trains 
omnibus. 


Total 
de  milles 
parcourus. 


2,085,999!  15,381,209 


14,520 
12,769 

40J576Ï 
15,000 
18, 366  i 
69,992 

5,284j 

52,584 

11,232 

24,286 


14,520 
14,401 
83,869 
40,576 
17,500 
18,366 
135,096 
5,284 

238,808 

11,232 
24,640 


42,018 

101,557 

11,004 

184,971 

4,756 

4,756 

100,581 

436,584 

10,829 

68,059 

1,828 

150,344 

12,475 

12,475 

20,918 

37,870 

15,625 

15,625 

243,566 

34,454 

207,700 

8,860 

63,è64 

63,664 

8,792 

31,488 

32,233 

49,190 

12,282 

180,650 

6,540 

6,540 

23,068 

23,068 

3,600 

3,600 

46,310 

50,732 

11,449 

12,031 

52,900 

52,900 

105,898 

189,911 
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nombre  de  milles  parcourus,  pour  l'exercice  terminé  le  MO  juin  1895 — Suite. 


Nombre  de 

milles 
parcourus 

par  les 
locomotives. 


20,230,397 


43,755 
14,988 
15,721 
83,869 
40,998 
28,080 
18,36fi 
162,115 
5,284 

289,904 

11,232 

25,730 

124,755 
184,971 

4,936 


445,769 


68,059 

150,344 

14,018 

43,260 

34,200 

245,466 

236,947 

9,200 

65,229] 

31, 488 1 

53, 819  i 

183,130 

6,540 

26,788 

3,600 

50,732 

12,979 

57,472 

250,659 


Nombre 

total   des 

voyageurs 

transporté. 


5,054,145 


Nombre  de 
tonneaux 
de  2,000  liv. 
de  marchan 
dises  manu- 
tentionnées, 


4,624 

2,412 

14,925 

6,992 
12,984 

5,420 
40,755 

6,709 

264,289 

2,905 
12,409 

23,634 

60,968 

1,725 


161,662 

958,980 
57,159 

107,030 

4,153 

15,582 

10,322 

499,015 

29,961 


39,963 
5,833 

41,543 

77,232 
3,764 
6,321 
3,460 

19,525 

2,019 

1,015 

122,94l| 


7,002,612 


5,360 
24,240 

89,170 
7,671 
77,607 
11,320 
75,415 
546 

189,972 

14,457 
28,316 

94,388 

146,020 

689 


553,415 


3g3 


<D    0>   s 
«   CD   es   . 


119,165 


127,578 

145,500 

15,867 

18,758 

15,907 

50,707 

319 

13,382 

980 

14,404 

12.871 

8,504 

145,770 


30 


20 


20 

'25' 


35 


30 


28,773         30 
651,966         35 
6,310 
20,407 


20 


es  a 
-1  o 


X     CD 
X>     S- 


25 
30 

30 


22 


18 


20 
17 
12 
18 
15 
18 
18 
12 

25 

25 
20 

15 

12 

13 


Observations. 


25  Traction  de  convois  sur  l'embranchement  de 
la  Chaudière  de  l'L,  6  milles. 


12 
20 
20 
15 
20 
12 
15 
12 
25 
20 
15 
17 
12    'fil 


Traction    des    convois   sur    le    Grand -Tronc. 
Lennoxville  à  Sherbrooke,  3  milles. 
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A.  1896 


N°  4. — État  sommaire  dos  opérations  de  Tannée,  et  du 


Nom  du  chemin  de  fer. 


62  Québec-Central. 


Milles 
parcourus. 


63  Québec,  Montmorency  et  Charlevoix 

64  Salisbury  et  Harvey,  y  compris  Pembran- 
;     chement  d'Harvey,  3  milles 

65  Ligne  Riveraine 

66  Stanstead,  Shefford  et  Chambly 

67  Ste-Catherine  et  Niagara-C5ntral 

68  Saint-Laurent  et  Adirondack 

69, Sydney  et  Louisbourg 

70  Rive-Sud,    Que.,   ci-devant    Montréal    e' 

Sorel 

71  Témiscouata 

72  Mille-Iles    

73  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

74  Comtés- Unis 


75  Victoria  et  Sydney 

76  Dominion- Atlantic,  y  compris — 

Wir.ds(^r  et  Annapolis 87'50^ 

Vallée  de  la  Cornwallis 14  00  | 

Yarmouth  et  Annapolis 87  00  J- 

I     Embranchement    Windsor   de 

l'Intercolonial 32  ■  00  J 


Nombre  de  milles  parcourus  par  les  convois. 


153 

30 

52 
82 
43 
12 
20 
64 

44 

113 

4 

17 

61 


1626 


220-501 


15,976  75 


Convois  de 
voyageurs. 


118,512 
48,743 


1.524 
32,106 
12,000 
23,460 
32,000 

28,500 
10,179 
12,168 

30,624 


Convois  de 
marchan- 
dises. 


120,147 
1,075 


31,45<J 
2,000 


65,000 


2,808 


179,400  255,457 


Trains 
mixtes. 


25,937 


Total  de 
milles  par- 
courus. 


27,030 

51,004 

9,496 

6,000 

45,794 


28,500 
79,264 

11,232 
31,824 

28,248 

11,520 


264,596 

49,818 

27,030 
52,528 
73,061 
20,000 
69,254 
97,000 

57,000 
89,443 
26,208 
31,824 
58,872 

11,520 


434,857 


15,332,2761   19,939,699    5,389,915  40,661,890 


448 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


nombre  de  milles  parcourue,  etc. — Fin. 


Nombre 

total  des 

voyageurs 

transportés. 

Nombre  de 
tonneaux  de 
de  2,000  liv. 
de  marchan- 
dises manu- 
tentionnées. 

Moyenne  de  la   vi- 
tesse des    convois 
de  voyageur  s — 
Milles  à  l'heure. 

Moyenne    de  la  vi- 
tesse  des    convois 
de  marchandises — 
Milles  à  l'heure. 

6 
S 

Nombre  de 

milles 

parcourus 

par  les 

locomotives. 

Observations. 

279,880 

61,053 

29,970 
53,247 
73,061 
20,000 
73,520 
100,000 

57,500 

89,978 
26,208 
31,824 
59,372 

11,520 
434,857 

111,674 

217,764 

7,966 
10,335 
121,697 
24,809 
20,049 
67,432 

40,962 
12,205 
20,039 

26,827 
12,852 

15,052 
171,159 

195,271 

9,419 

29,743 
10,526 
640,336 
59,366 
47,931 
1,003,697 

14,943 
30,164 
16,046 
85,617 
21,370 

4,573 
196,035 

25 
21 

'20  " 
23 
25 
30 
25 

30 
20 
20 

"'30' 
25 

15 

21 

18 

'"'12' 
20 
20 

20 

22 
16 
20 
20 
25 

25 
14 

62 

i;a 

64 
65 
66 

67 
68 
69 

70 

71 
72 
73 
74 

75 
76 

Traction  de;  convois  sur  l'Intercolonial,  jonc- 
tion d'Harlaka  à  Lévis,  5  milles. 

Traction     des    convois    sur    le    Montréal    et 
Atlantique,  Yamaska  à  Sorel,  10  milles. 

Traction  des  convois  sur  lTntercolonial,  jonc- 
tion de  Windsor  à  Halifax,  14  milles. 

51,339,885 

13,987,580 

21,524,421 
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A.  1896 


N°  5. — État  sommaire  des  opérations  de  l'année,  et  du 


Farine. 

Grain. 

Bes 

Longueiir 

Nom  du  chemin  de  fer. 

de  la 

voie. 

- 

Barils. 

Tonn'x. 

Boisseaux. 

Tonn'x. 

Nombre. 

1 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  d'Alberta.. 

64  62 

60 

6 

4,783 

87 

904 

?, 

Albert-Sud    

16  00 

128 

12 

874 

15 

60 

3 

Cie  de  navigat.  de  la  B.  de  Quinte    4  '  00  \ 
Kingston,  Napanee  et  del'Ouest  60  '  82  / 

64  82 

38,040 

3,804 

146,727 

4,036 

3,917 

4 

Baie-des-Chaleurs 

80-00 

3,275 

327 

1,750 

35 

22 

5 

Brockville,  Westport  et  Saut-Ste-Marie.. . 

4500 

18,619 

1,862 

111,524 

3,245 

8,886 

<; 

Bouctouche  et  Moncton 

32  00 
295  07 

Î9^€f42 

72,994 

1^964 

71,168 
784,100 

2,451 
19,602 

8,626 
24,752 

8 

Canada- Atlantique 138  00) 

Comtés  du  Centre 21-00/ 

159-00 

7,299 

9 

Canada-Est 

136  00 

54,596 

5,459 

88,359 

1,502 

555 

10 

Canada-Sud 

Chemins  de  fer  de  l'Etat — 

381-06 

1,569,260 

156,926 

17,482,621 

381,208 

790,500 

11 

Intercolonial 

1,136-00 

938,351 

93.835 

1,036,384 

19,088 

72,106 

V 

210  60 

27,464 

2,741 

305,926 

5,249 

7,307 

13 

Pacifique  Canadien 4,039' 50 ï 

Lignes  affermées — 

Atlantique  et  Nord-Ouest. .  20500 

Ontario  et  Québec 409  00 

Crédit- Valley 175 ' 10 

Pacifique  d'Ontario-Ouest. .     26  '  60 

Toronto,  Grey  et  Bruce.. . .  191  30 

Jonction  de  Guelph 15  00  1 

Saint-Laurent  et  Ottawa ...     58  •  40  | 

Montréal  et  Ottawa 23  •  60 

Montréal  et  de  l'Ouest 66  '  90 

Montréal  et  L.  -Maskinongé    12  '  90 

Nouveau-Brunswick 173  95  ! 

Nouv.  -Brunswick  et  Canada  117  '20  ' 

6, 161  00 

2,605,331 

228,682 

23,814,306 

610,278 

499,356 

Saint- Jean  et  Maine 91  '  80 

Pont  de  St-Jean  et  chemin 

de  fer  de  Prolongement..       l'75 

Frédéricton 22'  10 

Colonisation  du  Manitoba- 

Sud 21780 

Colombie  et  Kootenay 27  '  70 

Shuswap  et  Okanagan 51  00  ! 

Nakusp  et  Slocan 36  '  90 

Chemin    de     fer     Alberta, 

Dunmore  à  Lethbridge..   109  50 

Vallée  de  la  Tobique   28  •  00  J 

14 

Colonisation  du  Lac-Témiscamingue 

45 

84 

5,617 

561 

87,252 

1,482 

54 

15 

68 

(10 

5,500 

550 

5,000 

200 

50 

Ki 

13 

00 

100 

10 

300 

17 

104 

00 

12,245 

1,200 

306,400 

7,660 

3,216 

1S 

75 

on 

2,250 

225 

7,412 

126 

1!) 

Cie  de  ch.  de  f .  et  de  houille  de  Cumberlanc 

32 

00 

8,491 

849 

26,242 

453 

34 

2!) 

Comté  de  Drummond 

90 

53 

25,560 

2,582 

61,644 

1,1(8 

43 

m 

Elgin  et  Havelock 

27 

00 

2,273 

227 

4,952 

99 

2,212 

m 

Erié  et  Huron 

76 

75 

263,077 

26,358 

824,108 

20,533 

10,062 

23 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

78-00 

2,750 

275 

15,650 

313 

4,216 

24 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  de  Frédé- 

ricton et  Sainte-Marie 

1-33 

25 

Grand-Tronc 884  "25  ) 

Grand-Occidental 561  80 

Brantford,  Norfolk   et    Port- 

Burwell 3478 

Buffalo  et  Lac-Huron 162  •  00 

Grand-Tronc,    B. -Géorgienne 

etLac-Erié 172' 75 

Embranchem.  d'Owen-Sound.     12  '42 

London,  Huron  et  Bruce 69  01 

Jonction  de  Waterloo 10  '  25 
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pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


Ton' 


44 

10 

1,567 

10 
1,171 


3,708 
4,959 

135 

158,100 

11,351 
1,040 


115,529 


32 

25 

75 

1,608 


17 

31 

233 

1,976 

660 


Bois  de  toutes  sortes, 

excepté  le  bois  de 

chauffage. 


Pied* 


588,098 
3,879,555 

41,051,429 

258,000 

443,848 

390,000 

2,725,620 

154,994,257 

16,326,550 
127,178,500 

202,247,269 
3,932,000 


Ton'x. 


Bois  de  chauffage. 


Cordes. 


592,736,540 


264, 
*5,004; 


2,190, 

6,363, 
11,202, 
13,522, 

4,145, 
25,308, 

4,094, 


996 
4,128 

71,840 

345 

641 

477 

3,461 

232,492 

21,286 
254,357 

252,809 
5,898 


770,873 


2,190 

9,544 
14,044 
17,653 

6,195 
31,970 

6,952 


715 
180 

10,392 


4,291 
342 

28,560 

3,384 
27,634 

11,149 

2,186 


181,029 


o 
500 


13,333 
910 


Ton'x. 


7821 
2651 

15,589 


Articles 
manufac- 
turés. 


Ton'x. 


7,971 
513 

49,981 

4,225 
41,452 

19,470 
4,659 


314,842 


5 

750 


23,333 
1,344 


15,552 

25,443 

1,122 

1,122 

359 

671 

7,000 

15 
661 

18,528 

1,952 
4,526 

6,275 

12,690 

15,483 
425,997 

311,864 
28,938 


903,04/ 


1,030 

500 

45 

24,101 


4,538 
7,196 

880 
7,233 

309 


Tous 
autres 
articles. 


Ton'x. 


*29,027 
79 

35,549 

979 

966 

*7,555 

3,919 

149,280 

30,908 
1,446,633 

559,399 


777,316 


1,680 

1,427 

100 

2,749 

*2,019 

♦369,853 

41,713 

395 

27,673 

23,368 


451 


Total 
du  poids 
trans- 
porté. 


Ton'x. 


30,957 
5,170 

150,913 

3,648 
12,411 
16,003 
22,291 

476,303 

78,998 
2,864,673 

1,267,816 

48,525 


3,720,567 


5,123 

11,339 

230 

62,841 

13,258 

389,754 

95,726 

9,151 

116,414 

38,87 


Observations. 


Y  compris  houille 
bitumineuse  et  an- 
thracite. 


Y  compris    pierre, 

écorces,    traverses, 
billots  et  glace. 


13 


Y  compris  billots. 


*  Y  comp.  194lton.  de 
*Houille. ,_  ^  [houille. 


Compris  dans  le  Ca- 
nada-Est. 


10—29 
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A.  1896 


N°  5 — État  sommaire  du 


Nom  du  chemin  de  fer. 


25  Grand -Tronc — Suite. 

Norfolk-Sud 17 

Wellington,  Grey  et  Bruce...   168 

Nord 172 

Simcoe-Nord 33' 

Haniilton  et  Nord-Ouest 173 

Nord  et  Jonction  du  Pacifique  111  ' 
Ligne  de  ceinture  de  Toronto     12' 

Midland  ... 166 

(  irande- Jonction 85' 

Toronto  et  Nipissingue 85' 

•  I  onction  du  Lac-Simcoe 26 

Victoria  53' 

"YYhitby,  Port-Perry  et  Lind- 

say 46' 

Cobourg,    Blairton    et    Mar- 

mora 15' 

Union-Jacques-Cartier  .  .  6 
Jonction      de      Montréal     et 

Champlain   61" 

Jonction  de  Beauharnois.    .    .     19 

26  Tunnel  de  Saint-Clair 

27  Grand-Nord 

28  (  ;  ranci-Central  du  Nord-Ouest 

29  Hereford 

30  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa 

31  Joggins,  m.  Ciedeh.  etdec.  de  f.  du 
32Kont-Nord 

33  Kingston  et  Pembroke 

34  L" Assomption 

35  Lac-Erié  et  Rivière-Détroit 88 

|     London  et  Port-Stanley 23 

36  Lotbinière  et  Mégantic 

37  Basses-Laurentides 

38  Manitoba  et  Nord-Ouest 234 

Saskatchewan  et  Ouest 15 

39|  Vallée  de  Massawippj 

40  Colonisation  de  Montfort 

41  Montréal  et  Atlantiq.,  ci-devant 
Sud-Est.... 140 

Lac-Champlain    et    Jonction 

Saint-Laurent 61 

Pave  et  Ile  de  Montréal,  électrique. 
Montréal,  Portland  et  Boston 


Milles 
parcourus. 


Farine. 


00 
13 
10 

34 
90 
37 
70 
78 
4<i 
00 
50 
25 

50 

00 
50  1 

75  I 
50  J 


Can. 


051 
75  J 


50  i 

47  1 


44  Montréal  et  Jonction  du  Vermont  ...      . 

45  Nelson  et  Fort-Sheppard ; 

46  Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Pr.-Ed.. . 

47  Cie  de  c.  def.  de  h.  et  fer  de  New-Glasgow, 

maint.  Cie  d'acier  de  la  Nouv. -Ecosse. 

48  Parc  d.  Chutes  et  de  la  R.  Niagara,  électr.  j 

49  Pacifique-Nord  et  Manitoba : 

50  Nosbonsing  et  Nipissingue ..] 

51  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse j 

52  Montagne-d'Orford 

53  Ottawa  et  Gatineau .  .      .      j 

54  Ottawa,  Arnprior  et  Parry -Sound 

55  Vallée  de  l'Ottawa 

56  Colonisation  de  Parry-Sound | 

57, Cie  du  chemin  de  fer  de  Jonction  et  des 

|     Carrières  de  Philipsburg. 
I 
58  Jonction  du  Pacifique  à  Pontiac j 


Barils.       Ton'x 


3,16198 


2 
28 
50 
53 
30 
12 
34 
112 

3 

111 

23 
39 

249 

34 
21 


4,285,030 


22 
40 

23 

55 

36 

12 
13 

265 

5 

74 

26 

54 

144 

40 
6 


ro-eo 
452 


4.67)0 
2,790 
7,000 
4,490 
1,753 
7.956 
7,500 
1,300 

17,640 


428,503 


Grain. 


Boisseaux.    Ton'x 


42,578,080 


465 

279 
700 
440 

17:» 
796 
750 
132 

1,905 


5,479 

52,573 

6,200 
414 

20150        238,596 


5,090 

366,600 

1,660 

22,288 

1,969 

6*4io 


547 

5,257 

620 
41 

23,860 


509 

36,660 
166 

2,249 


197 
641 


1,583 

6,337 

13,462 

8,809 

300 


4,212 


158 
621 

1,347 

969 

30 


8,250 

1,049,104 

12,852 

15,650 

12,474 

1,212 
23,500 


179,239 


5,012 
2,637,380 

255,000 

92 

1,254,965 


13,143 

5,564,535 
10,170 
13,715 

4,880 


1,760,600 


1,064,452 


165 
18,734 
260 
313 
210 
22 
705 


Bes 


Nombre. 


1,701,610 


14,239 


501 

70,322 

5,110 
2 

23,390 


368 

155,807 
173 
251 

83 

"  55[iiè 


19,420  311 

49,115  1,714 

18,640  4,660 

1,800  62 


421        110,543        2,221j 


118 
1,375 

48 


4 
36 


16,366 


11,561 
3,750 


14,739 


292 

416,120 

1,050 
605 


974 
22,560 


1,351 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

transport,  etc. — Suite. 


tiaux. 


ïon'x. 


Bois  de  toutes  sortes, 

excepté  le  bois  de 

chauffage. 


Pieds. 


ïon'x. 


Bois  de  chauffage. 


Cordes.     Ton'x. 


340,322 


60 
432 

474 


4,856 


4,857 
750 


2,775 


104,030 
136 

48 


404 
"28 


234 

1,453 


482,775,000 


252,000 

1,489,400 

17,607,700 

37,000 

42(5,500 

761,500 

20,260,000 

14,000 

65,000,000 

6,730,000 
2,715,000 

2,480,829 

33,720,000 
119,000 


965,550 


366 

2,979 

26,410 

51 

468 

1,523 

30,390 

21 

97,450 

10,103 
4,035 

3,149 

46,365 
357 


96,022,1071     120,444 


1,309,000 

27,559,000 

18,000 

6,779,000 

169,400! 


1,869 


116,928 


1,240 

286 

4,608 

82 


900 

9,482 
8 

26,000 

570 
7,713 

376 


7<) 


19,483 


20 


39,375  315 

27    -. 

10, 168 j  1,162 

352 


175,392 


Articles 
manu- 
facturés. 


Ton'x. 


767,551 


2,232 

430 

8,161 

66 


900 

17,505 

17 

13,317 

855 

16,768 

505 


29,226 


5,079,300 

'65,000,000 

8,186,666 

6,547,000 

724,997 

16,813,000 

9,500 

2,533,000 

60,000 


145, 
12 

6, 
1, 

25, 

3, 


61!) 
500 
280 


28 

452 

ÏJ62 

20 


12,0001     21,001 


149! 

219 

14 

800 

90 


2,200!       3,550 


981 

880 

565 

5,632 

1,328 

4,061 

25,510 

23 

58,205 

32 
l,505i 

7,074 

1,025 
69; 


Tous 

autres 

articles. 


Ton'x. 


3,260,842 


1,091 

506 

52,600 

1,169 

75,424 

4,000 

555 

353 


Total 
du  poids 
trans- 
porté. 


*3,467 
4,960 

3,224 

*92,150 
132 


142,954   210,766 


503 

20,178 
1,520 
1,047 

811 


7,329 


*25,423 

;'295,464 
*4,288 

i     4,882 

117,672 
35165 




1,825 
3,114 

3,193 
4,614 

208 

1,517 

4,906 

1,884 

*2,095 

3,791 

5,577 

918 

1,607 

633 

16,166 
243 

6,032 
34 


>s:>o 


382  964,983  1,533      *2,333|       4,147  3,209|         2,491 

453 
10—291 


Ton'x. 


7,002,612 


25 


Observati 


26 

5,360  2 
24,240  28 
89,170  29 
7,67130 
77,607  31 
11,320  32 
75,415  33 
546  34 

189,972  35 

14,457  36 
28,316  3' 

94,388  38 

146,020  39 

689  40 


553,415  41 


.      .    .42 
28,773  43 

651,966  44 

6,310  45 

20,407  46 

119,165  47 

48 

127,5784!) 

145,500  50 

15,815751 

18.758  52 

15,907153 

50,707  54 

349  55 

13,382  56 

!  ISO  57 


14,404158 


'Y   compris    houille, 
pierre  et  foin. 


Y    compris    bois    à 
pulpe  et  écorce. 


Y   compris   minerai 
et  mat  te  de  cuivre. 


*Y  comp.  15,834  ton. 

de  foin. 

do        70,220  (1,. 

Y  compris   minerai 
et  lingots. 

Y  compris  minerai, 
houille  et  fer. 


bois    de 


Billots    et 

sei  \  ice. 

V    compris 
pulpe. 


Yr  compris  marbre, 
foin,  paille  et  71 
tonnes  de  houille. 

'Bois  à  pulpe. 
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N°  5. — Etat  sommaire  du 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Milles 
parcourus. 


59  Port- Arthur,  Duluth  et  Ouest 

60  Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan. . 
1  Québec  et  Lac-Saint- Jean 

62  Québec-Central    

63  Québec,  Montmorency  et  Charlevoix  . .    . 
04  Salisbury  et  Harvey,  y  compris  l'embran- 
chement de  Harvey  (3  milles; 

65  Ligne  Riveraine 

66  Stanstead,  Shefford  et  Chambly | 

67  Sainte-Catherine  et  Niagara-Central.    . . . 

68  Saint-Laurent  et  Adirondack j 

69  Sydney  et  Louisbourg 

70  Rive-Sud,    Que.,    autrefois    Montréal   et 
j     Sorel 

71  Témiscouata 

72  Mille- Iles 

73  Toronto,  Hainilton  et  Buffalo 

74  Comtés-Unis 

75  Victoria  et  Sydney,  C.  -B 

76  Dominion-Atlantic,  comprenant — 

Windsor  et  Annapolis 87 '50^ 

Vallée  de  la  Cornwallis.    ...     14  00  j 

Yarmouth  et  Annapolis 87 '00  J- 

Embranchement  t  Windsor  de 
l'Intercolonial 32  '  00  J 


85 
253 
242 
153 

30 

52 

82 
43 

12 
20 
64 

44 
113 
4 
17 
01 
16 


220  50 


Farine. 


Grain. 


Barils. 


Ton'x.    Boisseaux. 


6,780 

34,54!) 
119,967 

3,410 

6,217 

4,626 

369,830 

366 

2,320 
4,100 


14,005 
4,210 
1,264 

57,070 
339 


02,704 


15,976  75  11,480,191 


078 

3,454 

11,997 

383 

021 

402 

36,983 

30 
232 
402 


1,400 
421 
128 

5,767 
34 


0,270 


1,116,472 


37,804 

15,070 

05,097 

3,520 

19,051 

13,428 

5,394,750 

S,  430 
11,600 


1,500 
10,213 

4,291 

26,068 

152,941 

2,617 


100,559,523 


Ton'x. 


1,052 

313 

1,953 

79 

323 

269 

151,053 

160 
290 


30 

300 

118 

718 

2,600 

56 


2,657,388 


Bes 


Nombre. 


12 
2,952 
2,045 
9,050 

65 

331 

70 
417,792 

311 
158 

150 


296 

151 
150 

445 


10,258 


4,075,964 


454 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

transport,  etc. — Fin. 


tiaux. 

Bois  de  toutes  sortes,              "R  '  • 
excepté  le  bois  de          -,      ,  ox% 
chauffage.            \    de  chauffage. 

Articles 
manufac- 
turés. 

Tous 

autres 

articles. 

Total 
du  poids 

transporté 

•O! 

z 

Observations. 

Ton'x. 

PieJs. 

Ton'x.     Cordes. 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

8 

1,495 

450 

1,810 

55 

165 

70 
104,448 

111 
229 

1,534,427 

1,331,264 

47,148,000 

70,157,902 

1,017,436 

11,117,000 

5,864,000 

29,505,000 

66,600 

889,300 
2,000,000 

194,000 

9,454,000 

1,981,714 

1,043,405 

65,000 

602,000 

9,265,364 

6,160 

1,678 

68,307 

105,237 

855 

13,896 

5,864 

42,150 

98 

13,490 

2,000 

293 

12,817 

3,468 

2,359 

975 
1,054 

13,898 

999 
713 
26,370 
767 
452 

2,933 
179 
635 

14 

499 

1,070 

47,476 

1,439 

420 

5,299 
257 
908 

25 

154 

1,999 
8,074 
3,566 
2,306 

233 
1,772 

20,527 

17,343 

12,167 

50 

5,050 

532 

17,696 

69,269 

5,321 

*9,206 
1,832 

*284,267 

*41,593 

21,523 

*1, 001, 200 

*4,750 

4,559 

7,034 

76,152 

8,599 

540 

*133,100 

12,871 

8,504 

145,770 

195,271 
9,419 

29,743 

10,526 

640,336 

59,366 

47,931 

1,003,697 

14,943 
30,164 
16,046 
85,617 
21,370 
4,573 

196,035 

59 
60 

(il 
62 
63 

64 
65 
66 

67 
68 
69 

70 
71 
72 
73 
74 
75 

76 

*  Y  compris  foin  et 
plâtre. 

*  Y    compris    54,621 
tonneaux  de  foin. 

*Y  comp.  9,320  cordes 
de  bois  de  pulpe. 

45 

*  1,000,000  tonnes  de 

"is 

359 



120 

6,222 

150 
10,335 

9,720 
672 
4,646 
5,970 
3,204 
243 

32,623 

houille. 
*  Y  compris  foin. 

21 

150 
28 

2,270 

198 

500 

1,309 

2,782 

269 

75 

2,618 

4,868 

*  Y  compris   foin  et 
produits,    pommes, 
pommes  de  terre  et 

875,344 

2,284,245,486 

3,576,415 

609,111 

904,056 

2,965,314 

9,429,482 

21,524,421 

455 
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N°  6. — Etat  sommaire  des  recettes 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  d'Alberta. 


Albert-Sud ...      

Cie  de  navigation  de  la  Baie-de-<  Quinte  ...     4  '  00  \ 

Kingston,  Napanee  et  de  l'Ouest 60  82/ 

Baie-des-Chaleurs    . .      

Brockville,  Westport  et  Saut-Sainte- Marie 

Bouctouche  et  Moncton 

Calgary  et  Edmonton 

Canada- Atlantique 138  00  | 

Comtés  du  Centre 2100/ 

Canada-Est 

Canada-Sud 

Chemins  de  fer  de  TEtat — 

Intercolonial    

Ile  du  Prince-Edouard .    .  . 

13  Pacifique  Canadien 4,03!)  '50  | 

Lignes  affermées — 

Atlantique  et  Nord-Ouest 205  00 

Ontario  et  Québec 469  <  10 

Crédit-Valley 17510 

Pacifique  d'Ontario-Ouest 26'60 

Toronto,  Grey  et  Bruce 191  30 

Jonction  de  Guelph 15  00 

Saint-Laurent  et  Ottawa 58  '  40 

Montréal  et  Ottawa 23 '60  ! 

Montréal  et  de  1  "Ouest 66  90  j 

Montréal  et  Lac-Maskinongé 1290  J 

Nouveau-Brunswick 173  95  ' 

Nouveau-Brunswick  et  Canada. . . .  117  20 

Saint- Jean  et  Maine 91 '80 

Pont  de    Saint-Jean   et   prolonge- 
ment du  chemin  de  fer 1  '  75 

Erédéricton  ...    .      22  10 

Colonisation  du  Sud-Ouest  du  M.i- 

nitoba    21780 

Colombie  et  Kootenay 27  '  70 

Nakusp  et  Slocan 36  '  (M 

Shuswap  et  Okanagan 51  00 

Chemin  de  fer  d'Alberta,  de  Dun- 
more  à  Lethbridere 109  '  50 

14  Vallée  de  la  Tobique  .  T 2800  J 

15  Colonisation  du  Lac-Témiscamingue 

16  Caraquette    

17  Carillon  et  Gren  ville 

18  Ontario- Central 

19  Central  du  Nouveau-Brunswick 

20  Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  de  Cumberland. . . 

21  Comté  de  Drummond 

22|Elgin  et  Havelock , 

23JErié  et  Huron 

24  Esquimalt  et  Nanaïmo 

25  Frédéric-ton  et  Cie  de  ch.  de  fer  et  pont  de  Sainte- 

Marie 

Grand-Tronc 884'25| 

Grand-Occidental 561 ' 80 

Brantford,  Norfolk  et  Port-Burwell . .     34 '  78 

Buffalo  et  Lac-Huron 16200 

Grand-Tronc,  Baie-Georgienne  et  Lac- 

Erié 17275 

Embranchement  d'Owen-Sound 12  '  42 

London,  Huron  et  Bruce 69  01 

Jonction  de  Waterloo 10  '  25 

Norfolk-Sud 17'00 

Wellington,  Grey  et  Bruce ,  168  '  13 


Milles 
parcourus. 


45 
32 

295 

159 

136 
381 

1,136 
210 


6, 161  00 


Transport  des 
voyageurs. 


45 

84 

68 

00 

13 

00 

104 

00 

75 

00 

32 

00 

90 

53 

27 

00 

76 

75 

78 

00 

456 


341  75 

489  00 

19,765  89 

5,912  -V» 

11,690  7<> 

2,877  76 

33,428  00 

133,344  09 

l'7.:>71  29 
971,810  20 

963,914  44 
62,239  37 


4,661,224  13 


13,761  80 
4,306  63 
1,678  93 

24,760  23 
5,660  00 
8,584  91 

13.368  65 
1,324  59 

39,462  56 

57.369  35 
1,172  15 


Transport 

des 

marchandises. 


25,500  42 
1,789  'ii; 

78,692  02 

7,354  si; 

13,381  71 

8,641  38 

64,102  71 

363,022  80 

70,764  64 
2,899,084  67 

1,782,608  54 
68,061  11 


11,097,809  10 


Malles-poste 
et  marchan- 
dises par 
messageries. 


35,840  56 

13,885  66 

177  14 

50,790  22 

7,301  94 
14,388  46 
69,879  46 

5,888  53 
59,325  35 
48,176  49 

2,844  22 


>        c. 
471  10 


8,834  79 


407  50 
306  14 


5,295  72 

45,070  21 

4,881  84 
152,002  22 

194,194  97 

18,893  30 


784,656  52 


270  00 
2,060  70 


roi  65 


2,072  86 
3,793  49 
710  88 
6,043  04 
2,920  32 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


Autres  sources. 


Recettes 
brutes. 


25,583  69 
122  00 

2,754  31 


667-98 


42,340  58 

5,013  10 
5,610.  97 


461  00 


1,368,583  85 


40  00 


447  95 

250  58 

*83,911  19 

477  99 


236  72 
3,488  33 


54,396  96 
2,400  66 

110,047  01 

13,674  91 

25,378  55 

12,187  12 

102,826  43 

583,777  68 

108,230  87 
4,028,508  06 

2,940,717  95 
149,654  78 


17,912,273  60 


49,912  36 

20,252  99 

1,856  07 

84,700  05 

13,212  52 

108,957  42 

87,519  59 

7,924  00 

105,067  67 

111,954  49 

4,016  37 


Recettes  nettes 


6,387  22 
—150  65 

33,833  67 

—2,829  07 

4,712  28 

—2,284  04 

47,506  86 

176,122  11 

39,732  45 
1,310,644  02 

3,815  21 
—83,250  41 


6,629,767  60 


15,093  62 

138  57 

-1,399  91 

13,058  39 

—15,991  37 

60,167  55 

35,204  03 

—1,938  07 

25,449  85 

-174,922  50 

1,146  00 


2   «3   O 


2^ 


p.c. 

113 
94 

144 

83 
123 

84 
186 

143 

158 
148 

100 
64 


159 


143 
100 

57 
118 

45 
223 
167 

80 
132 

39 
140 


S  5 


X 


226 

63 

40 

01 

84 

71 

26 

86 

89 

40 

63 

47 

151 

35 

135 

20 

58 

52 

135 

20 

73 

53 

64 

96 

145 

40 

* 

63 

29 

29 

00 

76 

30 

32 

38 

157 

49 

97 

35 

46 

88 

67 

56 

60- 

90 

13 


Observations 


De  Lethbridge  à  Coutts  sur  la  frontière 
internationale — la  partie  de  Dunmore  à 
Lethbridge,  109  50  milles,  est  exploitée 
par  le  ch.  de  fer  Canadien  du  Pacifique, 
sous  bail. 


*  Des  malles  et  divers. 


Y  compris  la  partie  du  ch.  de  fer  Alberta 
et  la  ligne  de  la  Cie  houillère  de  Dun- 
more à  Lethbridge,  109 '50  milles. 


*Milles  parcourus  non  donnés. 


:Houille. 


Recettes  des  péages  ;  traction  par  le   ch. 
de  fer  Canada-Est. 
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!N°  6.-  -Etat  sommaire  des  recettes 


Nom  du  chemin  de  fer. 


fcl 


25  Grand-Tronc — Su  lie. 

Nord 17210  ! 

Simcoe-Nord 33  34  | 

Hamilton  et  Nord-Ouest 17390  j 

Nord  et  Jonction  du  Pacifique 111 '37 

Ligne  de  ceinture,  Toronto 12  '  70 

Midland 16678  . 

Grande-Jonction      85*40  j 

Toronto  et  Ni  pissingue  8500  I 

Jonction  du  Lac-Simcoe 26*60  | 

Victoria   53  "  25  | 

Whitby,  Port-Perry  et  Lindsay 46  50 

Cobourg,  Blairton  et  Marmora 15  00 

Union  Jacques-Cartier 6:50 

Jonction  de  Montréal  et   Champlain.     01 '75 
Jonction  de  Beauharnois 19'50 

Tunnel  Saint-Clair 

Grand-Nord 


Milles 
parcourus. 


3,101 


Grand-Central  du  Nord-Ouest 

Hereford   

Irondale,  Bancroft  et  Ottawa 

Joggins,  maint.  Cie  ch.de  f.  et  de  houille  du  Can. 

Kent-Nord 

Kingston  et  Pembroke 

34  L'Assomption 

35  Lac-fijrié  et  Rivière-Détroit 88'05  i 

London  et  Port-Stanley 23 ' 75  J 

36  Lotbinière  et  Mégantic 

37  Basses-Laurentides  

38  Manitoba  et  Nord-Ouest 234* 501 

Saskatchewan  et  Ouest 15  47  J 

39  Vallée  de  la  Massawippi 

40  Colonisation  de  Montford 

41  Montréal  et  Atlantique,  ci-devant  Sud- 

Est 14010Ï 

[     Lac-Champlain  et  Jonction  du  Saint-  \ 

Laurent       61  '  40  J 

42  Parc  et  Ile  de  Montréal  (électrique) 

43  Montréal,  Portland  et  Boston 

44  Montréal  et  Jonction  du  Vermont 

45  Nelson  et  Fort-Sheppard 

46  Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard. . . 

47  Cie  de  fer,de  houille  et  de  ch.def.de  New-Glasgow 

mainten.  Cie  d'acier  de  la  Nouvelle-Ecosse 

48  Parc  des  Chutes  et  de  la  riv.Niagara  (c.de  f.élect.) 

49 1  Pacifique-Nord  et  Manitoba 

50!Nosbonsing  et  Nipissingue 

511  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse 

52  Montagne-d'Orford 

53  Ottawa  et  Gatineau 

54  Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound 

55^  Vallée  de  l'Ottawa 

56  Colonisation  de  Parry-Sound 

57  Cie  de  ch.  de  fer  et  de  carrières  d e Philips burg. . . 

58  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique 

59  Port- Arthur,  Duluth  et  Ouest 

60  Qu'Appelle,    Lac-Long  et  Saskatchewan 

61  Québec  et  Lac-Saint- Jean 

62[  Québec- Central   , 

63  Québec,  Montmorency  et  Charlevoix 

64  Salisbury  et  Harvey,  y  compris  l'emb.  de  Harvey 
651  Ligne  Riveraine 


2 
28 
50 
53 
30 
12 
34 
112 

3 

111 

23 
39 

24!) 

34 
21 


201  50 


12 
13 

265 

5 

74 

26 

54 

144 

7 

40 

6 

70 

85 

253 

242 

153 

30 

52 

82 


Malles-poste 
Transport  des   Transport  des    etmarchan- 
voyageurs.       marchandises.       dises  par 
messageries. 


4,954,624  04 


>43,656  oit 

1,494  90 

2.300  05 
9,392  46 
H,212  oo 
3,640  35 
3,110  04 

29,758  34 
1,403  55 

76,936  14 

735  96 

3.301  69 

44,163  87 

49,057  31 

458  00 


109,424  55 

57,538  75 

20,135  00 

45,203  42 

7,802  75 

5,307  07 

2,075  7* 
03,043  95 
44,393  36 


21,405  43 
1,938  68 

25.878  43 

56,101  04 

1,128  50 

4,375  52 

453  76 

13,626  81 
1,352  20 

13,572  71 

56,104  86 
110,225  31 

39.791  14 
5,115  72- 

11,236  87 


10,236,134  74 


1162,858  50 

3,021  40 

27,688  40 

31,367  04 

4,526  23 

29,490  24 

7,143  05 

77,997  79 

193  95 

110,291  23 

5,778  00 
13,072  82 

164,62 

104,932  41 
1,015  00 


320,661  39 


800,815  71 


1,202  10 

568  23 

405  29 

868  41 

8,346  08 

301  72 

10,331  38 


730  08 
9,150  89 

1,971  90 

1  00 

10,055  94 


25.501  77 
98,432  17 
12,636  25 
12,127  94 

11,051  93 


4,116  00 

9,181  46 

735  20 

1,604  19 

312  00 


144,434  04  ! 
43,650  00  ] 
20,469  75  | 
13.367  73 
24,878  80 
03,499  70  ; 
201  25  ! 
10,352  42 

519  73  ! 

17,251  87 

6,165  24 

33,973  02 

126,715  04 

208,689  20 

7,708  07 

12,105  7!» 

12,945  12 


8,753  27 


2,140  56 

347  76 

2,504  12 

5,379  02 

18  30 


2,266  50 

2,434  69 
10,532  66 

10,204  91 


2,478  68 
3,192  36 
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pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895 — Suite. 


x   ce   ï3 

03 

'g 

Autres 
sources. 

Recettes 
brutes. 

Recettes 

nettes. 

S  S  "S 

C  -£   X 

pu, 

"*  O 
O 

et 

S 

- 

Observations. 

$       c. 

•S       c. 

$       c. 

p.c. 

cents. 

99,632  51 

16,091,207  00 

4,997,484  04 

145 

104-61 

25 

Î112  50 

206,627  00 

4,516  30 

30,411  12 

42,051  66 

8,306  46 

33,771  06 

11,122  10 

122,816  91 

1,899  22 

117,013  91 

—1,426  17 

9,734  92 

—8,578  71 

2,443  87 

17,931  26 

4,329  48 

38,625  95 

122  20 

231 
76 
147 
83 
142 
213 
164 
118 
107 

"àiiiô" 

211  17 
50  14 
20  47 

192  97 
60  55 
90  91 
35  94 

26 

27 
28 
2!) 
30 
31 
32 
33 
84 

*  Péages  sur  voitures  à  voyageurs.  fPéages 
sur  wagons  à  marchandises.    +  Péages 
sur  nouvelles  locomotives. 

422  67 

175  18 
'  6,714*70 

6,220  00 

203,778  75 

57,235  57 

139 

85  33 

35 

'"246 '67' 

6,513  96 
17,411  26 

—31,540  71 
459  24 

103 

58  00 
70-66 

36 

87 

6,094  35 

224,034  97 

42,919  90 

124 

220-60 

38 

4,166  67 

160,128  29 
1,474  00 

42,909  97 
—1,172  00 

137 
56 

86-56 
30  99 

39 

4() 

11,996  28 

452,138  16 

130,596  12 

141 

103  56 

41 

6,316  53 
400  00 
197  86 

"'25'80 

63,855  28 
50,152  77 
153,104  91 
21,264  20 
19,125  00 

8,914  26 

7,653  69 

57,778  87 

—6,476  48 

4,803  33 

116 
118 
161 
76 
134 

' ' 73 : 60 ' 

10183 

170  45 

50  50 

42 
48 
44 
45 
46 

4,500  00 
2,104  81 
1,944  14 

17,939  71 
65,748  76 

199,524  81 
43,650  00 
45,577  70 
15,654  17 
53,337  10 

125,062  64 

1,350  55 

14,727  94 

973  49 

33,457  41 

7,688  84 

49,980  42 

198,738  24 

330,124  05 
48,835  71 
19,993  12 
27,524  95 

2,529  33 

25,117  95 

—42,320  34 

17,459  77 

7,911  90 

2,690  54 

12,301  97 

28,149  92 

—146  93 

2,538  22 

—3,079  00 

—3,872  58 

—7.176  25 

12,530  76 

16,070  21 

115,777  61 

14,606  83 

428  44 

-  7,654  15 

116 

162 

83 

167 

121 

121 

130 

129 

90 

121 

24 

90 

52 

133 

109 

154 

143 

102 

78 

114-81 

26  99 
96-06 

492  66 
7159 
49  71 

108  43 
69  22 
20  65 
63  84 

27  04 
65  94 
63-90 
94  48 

104  64 

124  76 

98-02 

73  96 

52  40 

47 
48 
4M 
50 
51 
52 
53 
54 
55 
56 
57 
58 
5!) 
60 
fil 
62 
63 
64 
65 

1,555  96 

75  75 

81  98 
2  50 

Exploité  seulement  pour  9  mois. 

312  23 
171  40 

5,385  68* 

1,004  63 

1,336  50 

292  93 

150  60 
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N°  6. — État  sommaire  des  recettes 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Stanstead,  Shetford  et  Chambly 

Sainte-Catherine  et  Niagara-Central 

Saint-Laurent  et  Adirondack 

Sydney  et  Louisbourg 

Rive-Sud,  ci-devant  Montréal  et  Sorel 

Temiscouata 

Mille-Iles 

Toronto,  Hamilton  et  Bufîalo 

Comtés-Unis 

Victoria  et  Sydney 

Dominion-Atlantic,  y  compris — 

Windsor  et  Annapolis 87  ô0"j 

Vallée  de  la  Cornwallis 14  00  I 

Yarmouth  et  Annapolis 87  ' 00  j 

Embranch.  de  Windsor  sur  FIntercol.  32*00 J 


Milles 
parcourus. 


220  50 


Transport 

des 
voyageurs. 


43 

00 

12 

35 

20 

31 

64 

90 

44 

67 

113 

00 

4 

33 

17 

00 

61 

00 

16 

26 

■s      c . 

10,703  96 

5,156  09 

10,372  83 

13,993  22 

20,544  11 

12.013  08 

3,948  99 

6,757  11 

9,954  24 

3,552  35 


193,908  21 


15,976-75     13,311,440  07 


Transport 

des 

marchandises .  i 


•s       c. 

35,688  18 
17,360  41 
19,368  47 
162,245  13 
11,952  99 
34,618  45 

9,575  12 
27,112  53 
23,533  35 

2,870  22 


204,372  85 


poste 
etmarchan. 

dises  par 
messageries . 


3,77 

200  00 
1,322  60 


c. 
2  68 


1,695  58 
13,226  81 

1,682  92 
137  40 
233  32 

20  52 


23,474  04 


29,545,490  23    2,198,460  22 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895 — Fin. 


Autres 
sources. 


154  00 
89  00 


24,049  67 
484  04 


2,246  75 
180  00 


1,261  60 


1,730,096  13 


Recettes 
brutes. 


*  c. 

56,318  82 
22,805  50 
31,063  90 
200,288  02 
34,676  72 
60,458  34 
17,453  78 
34,187  04 
33,720  91 
6,448  82 


423,016  70 


Recettes 
nettes. 


0>.~ 

Sh     Ci 

<4-l         •    I 

œtofl 
CD    CE    O 

^  «Il 

t  S  al 

o  -u  x 

a-e  a> 

g  8^ 

On 


46,785,486  65 


96  67 

286  19 

3,434  80 

80,676  46 
8,183  96 
1,588  50 
4,244  65 

16,624  51 
7,450  52 

-4,321  56 


131,912  84 


14,035,817  66 


100 
101 
112 
167 
131 
103 
132 
195 
128 
60 


145 


cS   H 


S  a 


cents. 


77 

114 

44 

206 

60 

67 

66 

107 

57 

55 


08 
02 

■85 
•48 
■83 
•59 

•511 
42 

'27 
'97 


97  27 


Observations. 
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N°  7. — État  sommaire  des  frais  d'exploitation, 


Nom  du  ch 


de  fer. 


Oie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  d"Albert;i 

Albert-Sud 

Cie  de  navigation  de  la  Baie-de-Quinté   i  '  0<>  | 

Kingston.  Nauanee  et  Ouest    GO '82/ 

Baie-dea-Chaleurs    

Brockvillc,  Westport  et  Saut-Sainte-Marie 

Bouctouche  et  Moncton 

Calgary  et  Edmonton. 

Canada- Atlantique; 13800) 

Comtés  du  Centre 2100  j 

Canada-Est 

Canada-Sud 

Chemins  de  fer  (h-  l'Etat — 

Intercolonial 

Ile  du  Prince-  Edouard 

Canadien  du  Pacifique 4, (M)  50 

Lignes  affermées — 

Atlantique  ot  Nord-Ouest 20500 

Ontario  et  Québec 46900 

Crédit- Valley. 17510 

Pacifique  d'Ontario-Ouest 26*60 

Toronto,  (  ti-cv  et  Bruce 191  '  30 

Jonction  de  Guelph 15*00 

Saint-Laurent  et  Ottawa 58'40  I 

Montréal  et  Ottawa 2360 

Montréal  et  Ouest 66  90 

Montréal  et  Lac-Maskinongé 12*90 

Nouveau- Brunswick 173'95  ! 

Nom  eau -Brunswick  et  Canada 117  "20 

Saint-Jean  et  Maine 91*80 

Pont  de  Saint- Jean  et  prolong,  de  ch.  de  fer.       1  75 

Frédéricton 2210 

Colonisation  du  Manitoba  et  Sud-Ouest 217*80 

Colombie  et  Kootenay 27  '  70 

Nakusp  et  Slocan 36"  90 

Shuswap  et  Okanagan 51  00 

Ch.  de  fer  d'Alberta,  Dunmore  à  Lethbridge.   109  50 

Tobique- Valley  ....    .    .  .      28'00J 

Colonisation  du  Lac  Téniiscamingue 

Caraquet 

Carillon  et  Grenville 

I  Ontario-Central 

Central  du  N  ou  veau-Bruns  wick 

Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  Cumberland 

Comté  de  Drummond , 

lElgin  et  Havelock 

Prié  et  Huron .    .  

Esquimalt  et  Nanaïmo 

Prédéric^on  et  Cie  du  pont  du  chemin  de  fer  de  Sainte- Marie. 

Grand-Tronc 884-25) 

Grand-Occidental 561 '80 

Brantford,  Norfolk  et  Port-Buçwell 34  '  78 

Buffalo  et  Lac-Huron 16200 

Grand-Tronc,  Baie-Georgienne  et  Lac-Erié  ...   172 '75 

Embranchement  d'Owen-Sound 12 '42 

London,  Huron  et  Bruce 69  '  01 

Jonction  de  Waterloo 10  '  25 

Norfolk-Sud 1700 

Wellington,  Grey  et  Bi-uce 168  '  13 

Nord 172  10  i 

Simcoe-Nord 3334  J- 

Hamilton  et  Nord-Ouest 173  '90 

Nord  et  Jonction  du  Pacifique 111  '  37 

Ligne  de  ceinture  de  Toronto 12  '  70 


Milles 
parcourus. 


Entretien  de  la      Service  et 

voie  et  des      réparations  des 
bâtiments,  etc.    locomotives. 


64 
16 

(i4 

80 

45 

32 

295 

159 

136 

3S1 


1,136  00 
210-60 


6,161  00 


45 
68 
13 
104 
75 
32 
90 
27 
76 
78 
1 


3,161'98 


8,420  03 
244  60 

14,511  10 

7,086  41 

6,182  58 

3,789  57 

17,330  23 

80,501  11 

18,968  09 
444,575  04 

679,408  3!) 
101,59!)  30 


2,742,322  27 


5,840  50 

1,005  95 
31,564  37 
11,056  22 
13,815  86 
13,166  10 

3,598  43 
18,597  20 
63,940  37 

1,470  37 


■s   c. 

11,832  66 
1,784  71 

25,825  65 

5,769  45 

5,804  39 

4,540  15 

18,705  71 

140,955  34 

27,300  22 
705,796  82 

1,043,050  57 
61,485  54 


3,416,074  87 


7,045  00 

2,017  93 
15,390  12 

8,904  39 
17,973  50 
16,272  71 

3,091  59 
26,435  30 
29,829  82 


1,849,768  20 


3,817,350  99 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


Service  Frais 

et  réparations        généraux 
des  wagons,     d'exploitation 


1,589  61 
12  00 

4,352  65 

567  60 

610  06 

768  32 

3,645  96 

37,226  20 

3,609  91 
183,119  66 

400,783  83 
17,017  59  | 


"00,466  14 


1,150  00 
140  86 
4,032  49 
3,102  91 
4,869  53 
1,682  30 


3,424  55 
7,754  76 


1,153,919  10 


26,167  44 
510  00 

31,523  94 

3,080  52 

8,069  24 

5,373  12 

15,637  67 

148,972  92 

18,620  20 
1,384,372  52 

812,993  95 
52,802  76 


4,423,642  72 


*34,818  74 

6,078  92 

31  24 

20,654  68 

6,140  37 

12,130  98 

21,194  45 

3,172  05 

31,160  77 

185,352  04 

1,400  00 


4,272,684  6î 


48;009  74 
2,551  31 

76,213  34 

16,503  98 
20,666  27 
14.471  16 
55;  319  57 

407,655  57 

68,498  42 
2,717,864  04 

2,936,902  74 
232,905  19 


11,282,506  00 


34,818 
20,114 

3,255 
71,641 
29,203 
48,789 
52,315 

9,862 

79,617 

286,876 

2,870 


11,093,722  96 


Frais 

d 'exploita 

tion  par 

convoi- 
mille. 


58-66 

32  42 

72-80 
75  37 
81-42 

94  40 

37  03 
9121 

73  43 
101  10 


91-58 


+ 

62-85 
50-87 
64  54 
7157 
70  52 
58-19 
58  34 
51  19 
156  05 


72  12 
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£  I 

_2 


Observation^ 


cents . 


200  02  !     1 
4252       2 


10 


13 


25 


De  Lethbridge  à  Coutts  sur  la  frontière 
internationale — la  partie  de  Dunmore  à 
Lethbridge,  109-50  milles,  est  exploitée 
par  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique en  vertu  d  un  bail. 


Y  compris  la  partie  du  chemin  de  fer  d'Al- 
berta  et  la  ligne  de  la  Cie  de  houille  de 
Dunmore  à  Lethbridge,   109 '50  milles. 


'Les  dépenses  d'exploitation  n'ont  pas  été 
classifiées.     +  Milles  parcourus  non  don- 
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NQ  7 — Etat  sommaire  des  frais  d'exploitation 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Milles 
parcourus. 


Grand  -Tronc — Fin . 

Midland 16678 

Grande- Jonction 85-40 

Toronto  et  Nipissingue  85 '00 

Jonction  du  Lac-Simcoe 26  '  50  j 

Victoria 53  25 

Whitby,  Port-Perry  et  Lindsay 46  "50 

Cobour^,  Blairton  et  Marmora 15  00 

Union  Jacques-Cartier     6*50 

Montréal  et  Jonction  Champlain 61 '75 

Jonciion  de  Beauharnois 19  50J 

Tunnel  Saint-Clair 

Grand-Nord 

(  riand-Central  du  Nord-Ouest 

Hereford , 

I  rondale,  Bancroft  et  Ottawa 

Joggins,  à  présent  Cie  de  ch.  de  fer  de  houille  du  Canada. 

Kent-Nord 

Kingston  et  Pembroke 

L'Assomption    . 

Lac-Erié  et  Rivière-Détroit   88  05  | 

London  et  Port-Stanley 2375J 

Lotbinièie  et  Mégantic 

i  iaurentides 

Manitoba  et  Nord-Ouest 23450  | 

Saskatchewan  et  (  luest 15*47 j 

Vallée  de  la  Massawippi 

Colonisation  de   Montford   

Montréal  et  Atlantique,  ci-devant  Sud-Est    140  loi 

Lac-Champlain  et  Jonction  Saint  Laurent GL  "  40  J 

Parc  et  lie  de  Montréal  (électrique). ...    

Montréal,  Portland  et  Boston 

Montréal  et  Jonction  du  Vermont 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

Nouveau- Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard  ... 

[Cie  de  chemin  de  fer,  de  houille,  et  de  fer  de  New-G 
maintenant  Cie  d'acier  de  la  Nouvelle- Ecosse   .  . 

l'arc  des  Chutes  et  de  la  Rivière  Niagara  (ch.  def.  électriq.) 

| Pacifique-Nord  et  Manitoba 

Nosbonsing  et  Nipissingue 

Central  de  la  Nouvelle-Ecosse 

JMontagne-d'Orford 

Ottawa  e1"  Gatineau 

Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound 

j  Vallée  d'(  )ttawa         

Colonisation  de  Parry-Sound 

Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique 

iCie  de  chemin  de  fer  et  de  carrières  de  Philipsburg 

Port- Arthur,  Duluth  et  Ouest 

(Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan 

Québec  et  Lac-Saint- Jean ... 

<  Québec-Central 

(  jjuébec,  Montmorency  et  Charlevoix 

Salisbury  et  Harvey,  y  compris  l'embranchem.  de  Harvey. 

Ligne  Riveraine 

Stanstead,  Shefford  et  Chambly 

Sainte-Catherine  et  Niagara-Central 

Saint-Laurent  et  Adirondack 

Sydney  et  Louisbourg ,    

Rive  Sud,  ci-devant  Montréal  et  Sorel 

Témiscouata 

Mille-Iles 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

Comtés-Unis : 

464 


2 
28 
50 
53 
30 
12 
34 
112 

3 

111 

23 
39 

24!) 

34 

21 

201 

22 
40 
23 
55 
36 

12 

13 

265 

5 

74 

26 

54 

144 

7 

40 

70 

6 

85 

253 

242 

153 

30 

52 

82 

43 

12 

20 

64 

44 

113 

4 

17 

61 


Entretien 
de  la  voie  et  des 
bâtiments,  etc. 


4,170  60 
1,172  40 
2,529  35 

18,668  08 
1,417  63 
5,077  02 
1,652  55 

33,806  67 
294  43 

30,888  65 

33,185  14 

5,687  18 

54,210  15 

22,979  41 
567  00 

80,741  90 

4,628  97 
16,127  12 

15.036  52 

14.037  92 
5,821  14 

3,116  17 
1,914  44 

84,215  29 
3,690  00 

17,560  75 

4,060  89 

10,638  15 

25.833  44 
73  43 

3,230  48 

16,040  21 

913  80 

4,957  63 
11,116  28 
49,390  40 

60.834  02 
8,353  33 
7,520  31 

14,696  38 

16,970  12 
4,636  92 
5,209  29 

14,559  76 
7,959  26 

21,833  35 
2,265  85 
3,378  78 
7,738  44 


Service 
et  réparations 
des  locomo- 
tives. 


52,564  20 

3,054  61 

(5,304  35 

20,184  38 

2,673  90 

(5,385  80 

2,530  07 

36,339  09 

(il 52  90 

51,084  89 

3,042  56 
5,630  04 

44,550  67 

44,839  91 
826  00 

106,358  59 

12,562  14 

13,420  06 

34,90!)  57 

3,729  14 

5,519  75 

7,62!)  85 

*4,236  86 

58,938  43 

10,800  00 

10,01!)  00 

5,782  17 

15,058  11 

41,108  62 

1,277  05 

7,092  74 

11,751  (i!) 

1,505  19 

3,585  81 

14,803  42 

70,289  34 

52.948  98 

11,745  29 

(5,563  37 

8,776  62 

15,285  26 

(5.560  92 

7,408  43 

30,97!»  94 

8,71!)  99 

16,560  66 

4,902  86 

4,834  46 

10,441  28 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895 — Suite. 


Frais 

Service 

Frais 

d'exploita- 

et réparations 

généraux 

Total. 

tion  par 

g 

Observations. 

des  wagons. 

d'exploitation . 

convoi  - 

S 

mille. 

$       c. 

$       c. 

$       e. 

c. 

32,878  29 

89,613  09 

26 

"'5101' 

1,664  45 

5,942  47 

40:92 

27 

80  52 

11,761  98 

20,676  20 

143  57 

28 

2,064  46 

9,713  45 

50,630  37 

60  36 

29 

735  90 

1,035  16 

5,862  59 

14  44 

30 

1,624  05 

2,752  33 

15,839  80 

90-51 

31 

100  00 

2,510  00 

6,792  62 

36  98 

32 

5,294  41 

28,750  79 

104,190  96 

77'12 

33 

70  33 

749  36 

1,777  02 

33  63 

34 

6,366  96 

58,202  68 

146,543  18 

61-36 

35 

1,826  97 

38,054  67 

36 

"722  95 

4,911  85 

16,952  02 

*""68:79' 

37 

23,260  73 

59,093  52 

181,115  07 

178  33 

38 

8,776  07 

40,622  93 

117,218  32 

63  37 

39 

296  00 

957  00 

2,646  00 

55-63 

40 

22,462  78 

111,978  77 

321,542  04 

73  64 

41 

8,615  03 

29,134  88 

54,941  02 

42 

3,893  50 

9,058  40 

42,499  08 

"62:44" 

43 

23,614  42 

21,765  53 

95,326  04 

63  40 

44 

701  99 

9,271  63 

27.740  68 

222  37 

45 

601  66 

2,379  12 

14,321  67 

37-81 

40 

4,664  36 

15,410  38 

98  62 

47 

"3,054  05 

31,425  46 

40,630  81 

16  68 

48 

*  Locomotives  et  pouvoir  (électrique). 

12,513  31 

86,178  12 

241,845  15 

116  43 

49 

2,372  14 

9,328  09 

26,190  23 

295  60 

50 

75  00 

10,011  05 

37,665  80 

59  16 

51 

103  00 

3,017  57 

12,963  63 

41  17 

52 

1,746  97 

13,591  90 

41,035  13 

83-42 

53 

5,896  68 

24,073  98 

96,912  72 

53  64 

54 

30  00 

117  00 

1,497  48 

22-89 

55 

Seulement  en  exploitation  depuis  9  mois. 

64  38 

1,802  12 

12,189  72 

52-84      56 

1,550  99 

7,987  10 

37,329  99 

73-58 

57 

1,633  50 

4,052  49 

11256 

58 

""757  07 

5,564  58 

14,865  09 

123  55 

59 

2,080  98 

9,448  98 

37,449  66 

70  79 

60 

12,243  28 

50,745  01 

182,668  03 

96-18 

61 

17,540  02 

83,023  42 

214,346  44 

81-00 

62 

4,514  41 

9,615  85 

34,228  88 

68-70 

63 

1,383  75 

4,097  25 

19,564  68 

72-38 

64 

1,689  48 

10,016  62 

35,179  10 

6697 

65 

3,647  K5 

20,319  61 

56,222  15 

76  95 

66 

642  95 

10,678  52 

22,519  31 

112  59 

67 

877  82 

14,133  50 

27,629  10 

39  89 

68. 

7,167  oo 

66,904  20 

119,611  56 

123  31 

69 

35  43 

9,778  08 

26,402  7<i 

46  47 

70 

2,811  30 

17,664  53 

58,860  84 

65-81 

71 

128  08 

5,912  34 

13.209  13 

50  40 

72 

208  61 

9,140  68 

17,562  53 

55  18 

73 

385  86 

7,704  81 

26,270  39 

44*62 

74 

465 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Milles 
parcourus. 


Victoria  et  Sydney 

Dominion- Atlantic,  comprenant — 

Windsor  et  Annapolia 87 '50 

Vallée  de  la  Cornwallis 14  •  00 

Yaraiouth  et  Annaj  >olis 87  '  00 

Embranchement  Windsor  de  l 'Intercolonial 32  00 


16  26 


220  50 


15,976 - 75 


Entretien 
de  la  voie  et  des 
bâtiments,  etc. 


Service 
et  réparations 
des  locomo- 
tives. 


*         c. 
2,551  84 

121,262  08 


,028,103  81 


S>         c. 
4,073  90 

74,466  13 


10,309,162  42 


466 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


Dour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895 — Fin. 


Service 

et  réparations 

des  wagons. 


18,054  69 


2,744,753 


Frais 
généraux  d'ex- 
ploitation. 


%  G. 

4,144  64 
77,320  96 


Total. 


10,770  38 


291,103  86 


32,749,668  99 


Frais 

d'exploita- 

tion par 

2 

convoi  - 

*<v 

mille. 

S 

s 

£ 

centins. 

93  49 

75 

66  94 

76 

Observations. 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Milles 
parcourus. 


Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  d'Alberta  ....    

Albert-Sud 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  nav.  de  la  Baie-de-Quinté     4  '  00  \ 

Kingston,  Napanee  et  Ouest 60"  82/ 

Baie-des-Chaleurs 

Brockville,  Westport  et  Sauc-Sainte-Marie 

Bouctouche  et  Moncton 

Calgary  et  Edmonton 

Canada- Atlantique 138  (  M I  | 

Comtés  du  Centre 2100/ 

Canada-Est 


10    Canada  -Sud. 


11 


Chemins  de  fer  de  l'Etat- 
Intercolonial 


1 L'        Ile  du  Prince-Edouard 


13    Canadien  du  Pacifique. 


14 
15 
10 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 

25 

26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 

36 
37 

38 


Colonisation  du  Lac-Témiscamingue.    .  

Caraquet 

Carillon  et  Grenville 

Ontario-Central 

Central  du  Nouveau-Brunswick 

Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  Cumberland.    .  .  . 

Comté  de  Drummond 

Elgin  et  Havelock . 

Erié  et  Huron .        

Esquimalt  et  Nanaïmo 

Frédéricton  et  Cie  du  ch.  de  fer  et  du  pont  de  Ste-Marie. 


Grand-Tronc. 


Tunnel  Saint-Clair 

Grand-Nord 

Grand  Central  du  Nord-Ouest 

Hereford 

Irondale,  Bancroft  et  Ottawa 

Joggins  (à  prés.  Cie  de  ch.  de  fer  et  de  h.  du  Canada). . 

Kent-Nord 

Kingston  et  Pembroke 

L'Assomption 

Lac- Erié  et  Rivière-Détroit 88 '05  | 

London  et  Port-Stanley 23  '  75  / 

Lotbinière  et  Mégantic 

Basses-Laurentides 

Manitoba  et  Nord-Ouest 234  '  50  \ 

Saskatchewan  et  Ouest 15  "  47  J 

Vallée  de  Massawippi 

Colonisation  de  Montfort 


Montréal  et  Atlantique,  autrefois  le  Sud-Est.     140  '  10  | 
Jonction  du  Lac-Champlain  et  du  St-Laurent.     61  '  40  / 


42    Ch.  de  fer  du  parc  et  de  l'île  de  Montréal  (électrique). . 

4G8 


64  62 
16  00 

64  82 

80  00 

45  00 

32  00 

295  07 

15900 

136  00 

381- 06 


1,136 
210 

6,161 

45 

68 
13 
104 
75 
32 
90 
27 
70 


3,161 

2 
28 
50 
53 
30 
12 
34 
112 

3 

111 

23 
39 

249 

34 
21 

201 


22  03 


Voyageurs, 
employés  ou 

autres. 


Employés. 


(  Voyageurs 
\  Employés. 
I.  A  utres. . . . 
Employés,  . 
f  Voyageurs 
-  Employés. 
^  Autres.  .  . 
|  Voyageurs 
Employés. 
!  Autres.  . .  . 
I  Voyageurs 
i  Employés. 

(Voyageurs 
Employés. 
Autres.  . 


Autres 


(  Voyageurs , 
-  Employés. . 
I  Autres.  .    . 


Employés. 


Autres 


Tombés 
des  wa- 
gons ou 

de  la 
locomo- 
tive. 


oq 


Sautant 
à  bord  ou 
en  bas  des 

conv.  ou 
de  la  loc. 
en  mouv. 


Employés. 

Employés 

(Employés 2 


fVoyj 


ageurs 

Employés I 

t  Autres | 

/  Voyageurs  .... 
1^  Autres ! 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895. 


A  l'ou- 
vrage ou 
sur  la  voie, 
formation 
des 
trains. 

Sortant 

le 
bras  ou  la 
tête  par 

les 
fenêtres. 

i 

1  Collisions 
Attelant           ou 
■  des  wagon  s    déraille- 
i     ments. 

Passant 

ou               Ex- 
étant  sur  la  plosions. 
voie. 

1 

Frap- 
pant  sur 
des 
ponts. 

Autres 
causes. 

Totaux. 

ce 

m 
S 

S 

ce 
-<S> 

SQ 

ce 
ce 

CP 

s 

ce 

-03 

ce 
-03 
ce 

1  1 

pa 

en 
-03 

H 

ce 
-03 
ce 

CD 

3 

05 

-03 

ce 
ce 

03 

o5 

-03 

3 

ce 

-03 

ce 

03 

S 

Blessés. 

Tués. 

r. 

1 



1 

L. 

2 

1 

3 

1 

4 

fi 

6 

.....ï 

1 

1 

"2 
1 

8 

2 

2 

9 

8 

1 

1 
10 

■3 

] 

9/ 

174  r 
25J 

10 

1 

9 

1 

1 

4 

16 

3 

"9 

1 
4 

16 

2 

11 

1 

""2 

18 
42 

11 

1 

2 

12 
11 

4 

5 
48 

7 

12 

"28* 

3 

7 
5 

5 

71 

2 

5 
6 

13 



14 

Ifi 

1 

16 

17 

18 

19 

20 

1 

21 

1  i        2 
1 

1 

2 

92 

23 

y 

1 

%\ 

3 

"  88' 

1 
2 

1 
26 

1 

::::    i 

"*4 

16 

22 
23 

6 
24 
49 

151 

m 

66  J 

? 

6 
25 

7 

23 

i 

2 

95 

26 

27 

28 

29 

1 

1 

30 

31 

32 

33 

2 

2 

... 

2 

1 

1 

34 

1 
1 

35 

36 
37 

38 

2 

1 

39 

40 

1 
13 

1 

20  - 

i 

1 1 

41 

1 

1 

3 

42 

2 

1 

....  

2 

469 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Montréal,  Portland  et  Boston 

Montréal  tt  Jonction  du  Vermont   

Nelson  et  Fort-Sheppard 

Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard . 


Milles 
[arcourus. 


Pacifique-Nor  et  Manitoba  

Nosbonsing  et  Nipissingue 

Central  de  la  Nouvelle-Ecosse 

Cie  d'acier  de  la  Ncuvelle-Ecoese,  ci-devant  Cie  de 

houille  et  chemin  de  fer  de  New-Glasgow 

Montagne-d'Orford 

Ottawa  et  Gatineau      

Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound 


Vallée  d'Ottawa     

Colonisation  de  Parry-Sound   

Jonction  du  Pacifique  de  Pontiac 

Cie  de  chemin  de  fer  et  de  carrières,  l'hilipsburg. 

Port-Arthur,  Duluth  et  Ouest   .  

Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan 

Québec  et  Lac-Saint- Jean 

Québec-Central 


Québec,  Montmorency  et  Charlevoix 

Salisbury  et  Harvey,  y  compris  embranc.  de  Harvey. . 

Ligne  Riveraine 

Stanstead,  Shefford  et  Chambly 

Sainte-Catherine  et  Niagara-Central 

Saint-Laurent  et  Adirondack 

Rive-Sud,  ci-devant  Montréal  et  Sorel 

Sydney  et  Louisbourg 

Témiscouata   

Mille-Iles 

Toronto,  Hamilton  et  Buff  alo 

Comtés-Unis 

Victoria  et  Sydney   

Canada- Atlantique,  comprenant — 

Windsor  et  Annapoli  s 87  "  50"| 

Vallée  de  Cornwallis.     1400  | 

Yarmouth  et  Annapolis 87 ' 00  f 

Embranchement  de  Windsor  et  Intercolonial  32'00j 


40  00 
23*60 
55  00 
36-00 


Parc  des  Chutes  et  de  laRiv.  Niagara  (ch.  de  fer  électri.)  13  68 


265 

5 

74 

12 
26 

54 

144 

7 

40 

70 

6 

85 

253 

242 

153 

30 
52 
82 
43 
12 
20 
44 
64 
113 
4 
17 
61 
16 


Voyageurs, 

employés,  ou 

autres. 


Sautaut 
Tombés  là  bord  ou 
des  wa-       en  bas 
gons  ou   des  conv. 

de  la      ou  de  la 
locomo-    locoinot. 

tive.      en  mouv. 


Employé. 
Employé. 


f  Voyageurs 
■l  Employés . 
t  Autres  .... 
|  Employés. 
(Autres .... 


/Employés. 
(.Autres.. . . 


Employés. . 
Employés. . 

/  Employé . 
I.  Autres . . . 


Employé 


Employés. 
Em  ployé.. 
Employé.. 


Autres  .  . 

Employé. 


220-50    Employés. 


15, 976  75 


25 


69 


20 


pq 


89 


470 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 


pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1895 — Fin. 


Alou'       Sortant 

vrfSeo»     les  bras 
sur  la  voie,       j    ^ 

formation             , 
des           paries 
•       i  fenêtres, 
convois. 

Attelant 
des  wagons 

Collisions 

ou 
déraille- 
ments. 

Passant  ou 

étant  sur 

la  voie. 

Ex- 
plosions. 

Frap- 
pant sur 

les 
ponts. 

Autres 
causes. 

Totaux . 

an 

03 
02 

X 

s<13 

H 

02 

ce 

r. 

93 

"S 

03 
0) 

02 

3 

H 

as 

-et 
cr. 
s. 

s 

03 

H 

M 

-CD 
03 
03 

S 

■À 

03 
-CD 

3 

03 
02 

02 

"03 
/. 

03 

a; 

03 

3 

03 
02 

é 

•■- 

3 

1 

""i" 

1 

*3 

43 

44 

'""l 

45 

46 

47 

2 

i 

2 

1 

7 

2 

48 
49 

50 

... 



51 

52 

53 

2 



i 
i 

"i 

» 

1 

54 

55 

56 

57 

58 

59 

2 

1 

i 

"     2 

....  ) 

60 

61 

1 

i 

2 

2 

62 

....     1 

63 

1 

64 

65 

"l 

3 



i 
i 

10 

1 
1 

'  1 

66 

67 
68 

1 

69 

1 

70 

71 

i 

.  1 

72 

73 

74 

6 

75 

5 

i 

76 

— 

S 

7 

6 

9 

207 

6 

68 

91 

58 

1 

2 

32 

152 

187 

658 
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N°  9.< — Yoies  ferrées  appartenant  à  des  propriétaires  de  mine  de  houille  et  de  fer, 
pour  l'exercice  terminé  ls  30  juin  1895. 


Nom. 


Nouvelle-Ecosse. 

Cie  houillère  d'Acadie,  à  Stellarton 
Cie  houillère  Intercoloniale. 


Cie  de  fer  de  Londonderry. 


Milles. 


Cap-Breton. 

Association  générale  des  mines- 
Mines  de  Sydney 


2360 


Cie  houillère  du  Canada — 
Ligne  principale 
Embranchement  Victoria. . 
do  Calédonia. 

Baie-Glacée 

Réserve 

Gowrie 


C   H 


Pieds. 


4'8i 
4'Sl 


4'8ft 
48£ 

48è 

:voo 


4'80 

4-8* 

4000 

5  00 

100 

■  50 

1000 
1-50 

4*8* 

4-8| 

30 
36 

62-80 

10 


3    bC 


25 

171 


26 


23 
245 


239 


7i'7 

150 

110 

69 

228 
150 


Observations. 


23     1,682 


Connu  comme  CF. des  Mines  d'Albion 
Raccordant  la  houil.  de  Drummond 

avec  le  ch.  de  fer  Intercol.  et  le  quai 

de  Granton,  hav.  de  Pictou,  N.-È. 
Cie  de  fer  de  Londonderry  à  la  station 

de  Londonderry,  C.F.I. 
Des  Mines  de  l'Est  à  la  gare  des  Mines 

de  l'Est. 
De  la  carrière   de  pierre   à  chaux   de 

Lanark  au  garage  de  Graham,  I.C.. 
Des  Mines  de  l'Ouest  aux  ateliers  de 

la  Cie  de  fer  de  Londonderry. 


Cette  voie  ferrée  est  utilisée  pour  fins 
de  charbonnage  seulement. 

Ces  chemins  de  fer  sont  possédés  et 
exploités  par  la  Cie  houillère  du 
Canada  sous  le  nom  du  chemin  de 
fer  de  Sydney  et  Louisbourg. 
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ANNEXE  N°  17. 

MÉMOIEE  SUE  LES  PBOGEÈS  DES  CHEMINS  DE  FEE  DANS  LE  DOMI- 
NION DU  CANADA,  ET  SUE  LES  HEUEEUX  EÉSULTATS  QU'ILS  ONT 
PEODUIT  EN  FAVEUE  DU  DÉVELOPPEMENT  ÉCONOMIQUE  DU 
PAYS,  PLUS  PAETICULIÈEEMENT  DANS  LES  PEOYINCES  ET  LES 
TEEEITOIEES  SITUÉS  À  L'OUEST  DU  LAC  SUPÉEIEUE. 

Par  l'honorable  sir  CHAELES  TUPPEE,  baronnet,  G.C.M.G.,  C.B., 

HAUT-COMMISSAIRE  POUR  LE  CANADA,  À  LONDRES,  PRÉCÉDEMMENT  MINISTRE  DES  CHEMINS 
DE  FER  ET  CANAUX,  MINISTRE  DES  FINANCES  DU  DOMINION  DU  CANADA,  ETC.,  ETC. 

(  Voir  la  carte,  ci-jointe,  indiquant  le  système  de  voies  ferrées  du  Canada.) 

Il  est  difficile  d'essayer  de  tracer  dans  l'histoire  du  développement  du  Canada 
la  proportion  de  son  avancement  que  l'on  peut  réellement  et  directement  attribuera 
l'extension  de  ses  chemins  de  fer,  en  raison  des  facilités  communicatives  exception- 
nelles que  le  pays  possède  dans  ses  voies  d'eaux,  qui  même  à  l'époque  présente  doivent 
être  regardées  comme  le  facteur  principal  de  sa  prospérité  commerciale.  Une  voie 
de  communication  par  eau  qui  s'étend  de  l'embouchure  du  Saint-Laurent  à  Port- 
Arthur,  à  la  tête  du  lac  Supérieur,  une  étendue  de  2,260  milles  (3,6-57  kilomètres), 
rendue  navigable  au  moyen  de  canaux,  constitue  un  élément  d'avancement  indé- 
pendant dont  on  doit  tenir  compte  en  traitant  la  question  générale,  pendant  que 
d'un  autre  cô!é,  les  rivières  navigables  et  les  lacs  nombreux  ont  dans  le  passé  contribué 
et  contribuent  actuellement  au  progrès  du  pays.  Toutefois,  la  proximité  de  ces  grandes 
voies  de  communication  a  servi  de  limite  à  la  colonisation  générale. 

Ce  n'est  que  lorsque  nous  sommes  rendus  sur  l'immense  territoire  à  l'ouest  du 
lac  Supérieur  que  l'on  peut  apprécier  l'importance  des  réseaux  de  voies  ferrées, 
si  l'on  désire  développer  rapidement  ces  grandes  plaines  et  vallées.  L'immense 
supercie  de  cette  section  peut  être  conçue  par  la  seule  donnée  qu'il  a  fallu  construire 
2,257  milles  (.-5,632  kilomètres)  de  voie  ferrée  pour  couvrir  le  parcours  depuis  le  lac 
Supérieur  jusqu'aux  eaux  du  Pacifique. 

Mais,  bien  que  cette  voie  de  communication  par  eau  existe,  elle  ne  sert 
que  durant  les  périodes  chaudes  do  l'année,  de  sorte  que  pour  les  longs  mois 
d'hiver,  depuis  la  fin  de  novembre  jusqu'à  la  fin  de  mars,  tout  l'intérieur  de  ces  régions 
serait  isolé,  le  trafic  serait  stagnant  et  paralysé  sans  les  voies  ferrées  qui 
maintenant  parcourent  tout  le  pays  au  moyen  de  leurs  embranchements, 
de  l'est  à  l'ouest  et  du  nord  au  sud,  recueillant  et  distribuant  les  produits 
des  forêts,  des  champs  et  de  l'industrie  sur  toute  l'étendue  du  pays,  et  donnant  un 
accès  facile  à  tous  les  centres  de  population  en  dépit  des  obstacles  que  peut  créer 
le  climat  de  l'hiver.  Pour  le  Canada,  à  plus  forte  raison  que  pour  tout  autre  pays, 
l'existence  de  cette  grande  voie  ferrée  est  absolument  nécessaire  au  maintien  de  sa 
prospérité  et  au  progrès  de  son  développement. 

Dates  importantes. 

En  vue  d'indiquer  d'une  manière  brève  les  résultats  heureux  produits  dans  ce 
pays  par  la  construction  de  voies  ferrées,  il  serait  à  propos  do  mentionner  la  condi- 
tion du  Canada  à  trois  ou  quatre  époques.  N'oubliant  pas  toutefois  que  les  résultais 
indiqués  ne  sont  pas  la  couséquence  unique  de  la  construction  do  voies  ferrées,  et 
que  d'autres  causes  ont  contribué  en  même  temps  à  produire  ces  résultats  :  à  la  cons- 
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truction  de  cette  grande  voie  ferrée  se  rattache  d'une  manière  indubitable  l'état 
prospère  actuel,  l'un  des  plus  grands  connus. 

Ces  dates  sont  les  suivantes  : — 

1°  Le  commencement  de  la  construction  de  chemins  de  fer  en  1836. 

2°  Le  parachèvement  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  depuis  la  Kiviére-du-Loup 
jusqu'à  Sarnia  en  1860. 

3°  La  Confédération  du  Canada  en  1867. 

4°  Le  parachèvement  du  grand  tronçon  de  l'Intercolonial,  depuis  Halifax  jus- 
qu'à Lévis,  en  1876. 

5°  Le  commencement  de  la  construction  du  grand  tronçon  du  chemin  de  fer  du 
Pacifique  Canadien  en  1877,  et  son  parachèvement  en  1886. 

6°  La  date  actuelle,  1894-95. 

H  ne  faut  pas  oublier  que  le  Canada,  tel  que  constitué  actuellement,  ne  remonte 
pas  à  une  époque  reculée,  et  que  voici  les  dates  des  changements  importants  dans  sa 
constitution.  De  1791  à  1841  il  exista  quatre  divisions  distinctes  au  point  de  vue  de 
l'administration  séparée  des  lois  et  des  archives,  savoir: — La  Nouvelle-Ecosse,  le 
Nouveau-Brunswick,  le  Bas-Canada  (maintenant  Québec),  et  le  Haut-Canada  (main- 
tenant Ontario).  En  1841,  le  Haut  et  le  Bas-Canada  s'unirent  pour  prendre  le  nom 
de  province  du  Canada.  En  1867  eut  lieu  la  confédération  de  ces  quatre  provinces; 
depuis  cette  date  la  réunion  des  renseignements  statistiques  est  plus  aisée.  En 
1870  on  acquit  les  Territoires  du  Nord-Ouest  et  l'on  créa  la  province  du  Manitoba. 
En  1871  la  Colombie-Britannique  se  joignit  au  Dominion,  ainsi  que  l'Ile  du  Prince- 
Edouard  en  1873. 

Premier  chemin  de  fer  construit. 

La  première  voie  ferrée  entreprise  par  le  pays  a  été  la  construction  d'un  chemin 
de  fer  d'un  petit  parcours  mesurant  46  milles  entre  Laprairie  et  Saint-Jean,  dans  ce 
qui  s'appelle  maintenant  la  province  de  Québec,  mais  qui  dans  le  temps  s'appelait  le 
Bas-Canada.  Cette  voie  fut  inaugurée  en  juillet  1836,  la  traction  se  faisant  au 
moyen  de  chevaux.  Ceux-ci  furent  remplacés  l'année  suivante  par  les  locomotives. 
Cette  voie  faisait  partie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Champlain,  qui  a  élé  terminé 
en  1851,  établissant  une  communication  entre  Caughnawaga,  sur  larivesud'du  fleuve 
Saint-Laurent,  en  amont  de  Montréal  et  Rouse's-Point,  près  de  la  frontière  des  Etats- 
Unis. 

De  1837  à  1850,  peu  d'ouvrage  a  été  fait  pour  les  voies  ferrées,  car  en  1847  il  n'y 
avait  que  54  milles  (87  kilomètres)  de  voie  ferrée  en  exploitation  dans  tout  le  Bas- 
Canada.  Le  trafic  se  faisait  principalement  par  voie  d'eau,  lequel  avait  été  rendu 
possible  par  l'établissement  d'un  système  de  canaux  le  long  du  fleuve  Saint-Laurent, 
inauguré  en  1847  par  le  canal  Welland,  donnant  accès  du  lac  Ontario  au  lac  Huron, 
et  dont  l'exploitation  avait  commencé  en  1829. 

Commencement  de  la  construction  du  Grand-Tronc. 

Toutefois,  la  décade  suivante,  celle  de  1850  à  1860,  a  été  marquée  au  coin  d'une 
activité  considérable.  En  effet,  en  1852  on  a  commencé  la  construction  du  Grand-Tronc, 
lequel  a  été  terminé  en  1860,  avec  un  parcours  de  872  milles  (1,403  kilomètres)  sur  le 
territoire  canadien;  la  ligne-mère  partant  de  son  terminus  de  l'est,  à  la  Bivière-du- 
Loup,  jusqu'àia,  nt  sur  la  rivière  Détroit,  le  terminus  ouest. 

La  division  allant  de  Montréal  à  Toronto  fut  parachevée  et  livrée  au  trafic 
vers  le  milieu  de  l'année  1856.  Par  suite  de  la  construction  du  pont  Victoria,  ouvert 
en  décembre  1859,  on  a  complété  le  raccordement  avec  le  terminus  sud  de  la  ligne, 
dans  le  havre  de  Portland,  Etat  du  Maine,  Etats-Unis. 

Arpentage  du  chemin  de  fer  Inter colonial. 

En  1837-38,  par  suite  de  l'opinion  publique  parfaitement  déclarée,  relativement  à 
la  construction  d'une  voie  ferrée  reliant  Québec  à  l'océan,  le  projet  de  1832  s'est 
terminé    par   l'ordre    de    faire    faire   une   exploration    dans   les   provinces    do   la 
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Nouvelle-Ecosse  et  du  Nouveau-Brunswick,  en  vue  de  relier  Saint-André,  sur  la  baie 
de  Fundy,  à  Lévis,  en  face  de  Québec.  Le  gouvernement  impérial  contribua  £  10,000 
sterling  (200,000  francs)  pour  les  dépenses  de  cette  exploration.  Par  suite  des  objec- 
tions faites  par  le  gouvernement  des  Etats-Unis,  se  basant  sur  la  question  de 
frontière  non  réglée  entre  le  Canada  et  l'Etat  du  Maine,  le  projet  ne  fut  réglé  qu'en 
1842.  La  question  ayant  eu  une  issue  adverse  au  Canada  on  a  dû  faire  une  nouvelle 
exploration  en  1844-,  et  la  ligne  fut  localisée  par  un  détour  considérable  de  manière  à 
éviter  la  région  en  dispute  à  travers  laquelle  passait  la  première  ligne. 

En  1852,  dans  le  Nouveau-Brunswick,  on  commença  la  construction  d'un  chemin 
de  fer  entre  Saint-Jean  et  Shédiac.  sur  le  golfe  Saint-Laurent,  lequel  fut  livré  au 
trafic  en  1860.     Longueur  du  chemin,  108  milles  (174  kilomètres). 

Dans  l'intervalle,  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  on  commença  en  1854 
la  construction  d'une  voie  ferrée  que  l'on  a  terminé  en  1858,  entre  Halifax  et  Truro, 
61  milles  (98  kilomètres). 

Cette  voie  ferrée  a  été  le  commencement  de  ce  qui  se  trouve  maintenant  le  che- 
min de  fer  Intercolonial. 

Statistique  des  chemins  de  fer  de  1860. 

En  1860  le  gouvernement  fit  un  premier  effort  systématique  pour  réunir  et 
arranger  des  renseignements  relatifs  aux  affaires  de  chemins  de  fer. 

Il  y  avait  cette  année-là  16  compagnies  de  chemins  de  fer  en  opération  dans  la 
province  du  Canada,  et  une  étendue  de  voie  ferrée  longue  de  1,880  milles  (3,026  kilo- 
mètres), ou  si  on  ajoute  les  lignes  d'embranchement  qu'ils  possédaient  aux  Etats-Unis, 
un  total  de  2,107  milles  (3,391  kilomètres).  De  ce  total  1,974  milles  (3,176  kilomètres), 
avec  équipement,  avaient  coûté  $97,189,641  (485,898,208  francs),  desquels  le  gouver- 
nement a  contribué  une  somme  de  S20, 246,247  (101,231,235  francs).  En  l'année  1860, 
2,030  milles  (3,267  kilomètres)  rapportèrent  $6,722,666  (33,613,332  francs),  et  les  frais 
d'exploitation  avaient  été  de  $5,675,511  (28,377,557  francs).  Le  nombre  de  voya- 
geurs était  de  1,825,755,  et  1,459,446  tonnes  (1,459,446  tonnes  métriques)  de  mar- 
chandises avaient  été  transportées  ;  toutefois,  pour  les  marchandises,  4  lignes  d'impor- 
tance mineure,  comprenant  91  milles  (146  kilomètres),  n'ont  pas  donné  de  rapports. 
La  course  moyenne  des  convois  rapides  était  de  24-3  milles  (391  kilomètres)  à  l'heure, 
en  y  comprenant  les  arrêts.  Le  nombre  total  de  personnes  employées  sur  tous  les 
chemins  de  fer  était  de  6,606.  A  la  fin  de  l'année  1859  il  y  avait  sur  tous  les  chemins 
de  fer  384  locomotives,  dont  217  étaient  la  propriété  du  Grand-Tronc.  Les  rails 
étaient  de  fev,  toutes  les  lignes  étaient  simples,  et  le  combustible  employé  pour  les 
locomotives  était  le  bois. 

Commencement  de  la  construction  du  chemin  de  fer  Inter colonial. 

En  vertu  de  l'acte  de  1867  réunissant  les  quatre  provinces  du  Canada,  il  a  été 
expressément  stipulé  que  le  chemin  de  fer  Intercolonial  serait  construit  par  le  Do- 
minion, afin  de  donner  la  communication  désirée  entre  les  provinces  maritimes  et  le 
Canada  central. 

Les  travaux  furent  donc  immédiatement  commencés,  et  en  juillet  1876  cette 
voie  ferrée  a  été  terminée  et  livrée  au  trafic  jusqu'à  la  Eivière-du-Loup,  où  elle  se  relia 
au  Grand-Tronc,  qui  régissait  le  trafic  depuis  ce  point  jusqu'à  Lévis,  en  face  de  Québec  ; 
le  gouvernement  acquit  cette  section  en  1879.  Dans  l'intervalle,  en  1871  la  Colombie 
anglaise,  et  en  1873  l'Ile  du  Prince-Edouard,  entrèrent  dans  la  confédération  cana- 
dienne. Par  suite  du  parachèvement  du  chemin  de  fer  Intercolonial  et  les  raccor- 
dements qui  en  ont  découlé  avec  les  voies  ferrées  existantes,  on  a  établi  une  commu- 
nication directe  entre  les  deux  ports  de  l'océan  Atlantique,  celui  de  Halifax,  dans  la 
Nouvelle-Ecosse,  et  celui  de  Saint-Jean,  dans  le  Nouveau-Brunswick,  et  un  certain 
nombre  de  havres  à  la  tête  du  lac  Ontario,  le  haut  du  lac  Erié  et  le  lac  Huron,  se 
raccordant  avec  les  lignes  américaines  de  l'ouest  et  du  sud  et  obtenant  partie  du  trafic 
des  grands  lacs  à  divers  points. 

Par  conséquent,  le  1er  juillet  1876  ouvre  une  nouvelle  époque  dans  l'histoire  des 
chemins  de  fer  du  pays,  et  les  statistiques  de  1875-76,  qui  se  terminent  avec  le  30  juin 
1876,  sont  d'une  grande  importance  comme  sujets  de  comparaison. 
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Statistique  des  chemins  de  fer  pour  1875-76. 

Le  nombre  des  chemins  fer  en  exploitation  à  cette  date  était  de  37,  y  compris  ceux 
du  gouvernement  (les  chemins  de  fer  de  l'Intercolonial  et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard), 
ayant  un  parcours  total  de  5,157  milles  (8,299  kilomètres),  dont  il  faut  déduire  228 
milles  (366  kilomètres)  pour  la  partie  du  parcours  du  Grand-Tronc,  dans  les  Etats- 
Unis,  ce  qui  laissait  4,929  milles  (7,932  kilomètres)  exploités  en  Canada.  A  l'excep- 
tion de  19  milles  (127 ^  kilomètres)  du  Great- Western,  la  voie  partout  était  simple- 
dont  2,373  milles  (3,819  kilomètres)  avaient  des  rails  d'acier,  2,758  milles  (4,438 
kilomètres  possédaient  des  rails  de  fer,  et  dans  le  cas  d'une  ligne,  25J  milles  (41  kilo- 
mètres), des  rails  de  bois.  Le  montant  total  du  capital  acquitté  sur  voie  ferrée 
exploitée  ou  en  voie  de  construction  s'élevait  à  $333,886,047  (1,669,430,238  francs), 
dont  l'Etat  a  dépensé  $60,283,026  (301,415,131  francs). 

On  a  transporté  6,331,757  tonnes  (6,433,065  tonnes  métriques)  de  marchandises 
et  5,544,814  voyageurs.  Les  recettes  montèrent  à  $19,158,084  f96,790,420  francs), 
et  le  coût  de  l'exploitation  à  $15,802,721  (79,013,607  francs).  Il  y  avait  100  locomo- 
tives, 773  wagons  à  voyageurs  et  13,647  fourgons  à  marchandises  et  à  bestiaux.  Les 
chiffres  ci-dessus  mentionnés  ne  comprennent  pas  certaines  lignes  couites  exploitées 
par  des  compagnies  houillères,  pour  fin  d'expédition,  dont  on  compte  dans  la  Nouvelle- 
Ecosse  15,  ayant  un  parcours  de  111  milles  (178/^  kilomètres). 

En  sus  des  chemins  de  fer  exploités,  il  y  avait  un  montant  considérable  de  tra- 
vaux à  exécuter  pour  voie  ferrée  et  par  le  gouvernement  et  par  des  compagnies  pri- 
vées. Ainsi  les  rapports  officiels  publiés  pour  l'année  précédente  indiquent  qu'au  30 
juin  1875  il  y  avait  en  construction,  mais  non  prêts  pour  l'exploitation,  2.275  milles 
de  chemins,  soit  3,661  kilomètres.  Dans  ce  nombre  de  railles  il  faut  comprendre  ce 
qui  était  en  vue  pour  relier  la  partie  du  Canada  à  l'ouest  des  grands  lacs  avec  les 
eaux  du  Pacifique,  et  qui  a  pris  pour  nom  définitif  le  chemin  de  fer  du  Pacifique 
Canadien. 

Condition  générale  de  la  construction  des  chemins  de  fer  en  1876. 

Avant  d'étudier  ce  grand  projet  et  l'ère  nouvelle  créée  par  sa  réalisation,  il  serait 
bien  d'examiner  jusqu'à  quel  point  était  limité  le  développement  de  ces  voies  ferrées 
dans  une  partie  importante  de  l'intérieur  des  régions  mentionnées.  Une  carte  accom- 
pagnant le  rapport  ministériel  de  1876  indique  à  la  vérité  un  raccordement  général 
des  principales  cités  du  Dominion  avec  les  lignes  américaines  au  sud  et  l'ouest,  mais 
cette  ligne  de  parcours  entier  suivait  de  près  le  fleuve  Saint-Laurent.  A  l'exception 
de  la  ligne  du  Grand-Tronc  se  rendant  à  Ottawa  et  mesurant  50  milles  (80  kilo- 
mètres), sur  le  côté  nord  de  la  rivière,  et  une  autre  ligne  mesurant  environ  120  milles 
(193  kilomètres),  se  détachant  d'un  point  sur  la  ligne-mère  et  se  dirigeant  vers  la  rivière 
Ottawa  à  Pembroke,  il  n'y  avait  à  proprement  parler  aucune  ligne  perçant  les  forêts 
épaisses  dont  l'intérieur  du  pays  est  couvert,  à  l'exception  de  quelques  sentiers  pri- 
mitifs, quelquefois  même  impraticables,  et  même  sous  ces  conditions  d'un  parcours 
très  limité,  il  est  vrai  de  dire  que  Québec  pouvait  se  relier  au  moyen  de  bateaux 
passeurs  d'un  bord  à  l'autre  de  la  rivière,  mais  il  n'y  avait  pas  de  communication 
pour  l'est,  l'ouest  et  le  nord  ;  Montréal  n'avait  pas  de  communications  par  voie  fer- 
rée vers  le  nord  ou  l'est,  tout  en  ayant  par  l'intermédiaire  du  pont  Victoria  les  com- 
munications nécessaires  avec  le  sud. 

Cet  état  de  choses  toutefois  a  été  promptement  changé  ;  on  avait  en  vue  la  cons- 
truction d'une  voie  ferrée  sur  le  côté  nord  du  Saint-Laurent  entre  Québec  et  Ottawa, 
ainsi  que  la  construction  d'un  chemin  de  fer  reliant  les  systèmes  existants  du  Canada- 
Est  et  Central  avec  le  chemin  de  fer  du  Pacifique  (expressément  stipulée  comme 
condition  préalable  de  l'entrée  de  la  Colombie  anglaise  dans  la  confédération.)  On 
avait  commencé  simultanément  à  chaque  extrémité  du  parcours,  des  arpentages 
inaugurés  en  juin  et  juillet  1891,  pour  parcourir  la  région  intermédiaire. 

Condition  des  communications  à  V ouest  des  Grands  Lacs  avant  la  construction  du  chemin 

de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

Il  est  intéressant  de  noter  les  conditions  du  trafic  entre  les  régions  du  Canada  à 
l'est  et  à  l'ouest  du  lac  Supérieur  avant  la  construction  du  chemin  de  fer  du  Pacifique. 
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Jusqu'à  la  source  des  eaux  canadiennes  sur  le  lac  Supérieur,  savoir  :  Prince- 
Arthur's-Landing,  la  baie  du  Tonnerre,  l'accès  se  faisait  par  navires  et  vapeurs. 

Entre  Prince-Arthur's-Landing  (maintenant  Port-Arthur)  et  la  colonie  de  la 
Kivière-Rouge  à  Fort-Garry  (connu  depuis  sous  le  nom  de  Winnipeg),  la  route 
suivie  par  les  voyageurs,  désignée  sous  le  nom  de  "  vieille  route  des  canots  ", 
constituait  le  seul  moyen  de  communication  qui  utilisait  les  cours  d'eau  les  plus 
favorables  ainsi  que  les  rivières,  sur  toute  la  distance  de  451  milles  (726  kilo- 
mètres). 

Il  n'y  avait  sur  ce  parcours  que  onze  courts  portages  mesurant  huit  milles 
(12T9ÏÏ)  kilomètres).  Le  long  de  cette  route,  en  1870,  les  troupes  canadiennes,  sous 
le  commandemant  du  colonel,  maintenant  lord  Wolseley,  ont  fait  le  parcours  pour 
réprimer  l'insurrection  des  métis  et  des  sauvages  du  Manitoba.  On  a  trouvé  toutefois 
qu'on  ne  pouvait  utiliser  cette  voie  de  communication  pour  le  transport  des  immi- 
grants et  elle  a  été  abandonnée. 

Explorations  et  arpentages  pour  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

Les  arpentages  pour  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  commencés  en  1871, 
ont  entraîné  une  dépense  considérable,  et  ont  dû  se  prolonger  pendant  plusieurs 
années.  Toutefois  les  renseignements  obtenus  ont  eu  une  grande  valeur  et  ont 
donné  une  quantité  de  détails  quant  à  la  valeur  du  pays,  soit  dans  l'intérieur,  soit  sur 
la  côte  du  Pacifique,  qui  ont  été  utilisés  avec  avantage  dans  les  années  subséquentes. 
En  1877,  le  chemin  de  fer  fut  commencé  par  l'Etat,  mais  on  s'est  bientôt  convaincu 
qu'il  serait  préférable  de  faire  exécuter  l'entreprise  par  une  compagnie  subven- 
tionnée par  le  gouvernement.  En  conséquence  la  construction  de  la  voie  ferrée  du 
chemin  de  fer  du  Pacifique,  en  1881,  a  été  confiée  à  la  compagnie  de  ce  nom, 
laquelle  devait  terminer  les  travaux  en  1891.  Pour  aider  les  travaux,  le  gou- 
vernement fédéral  accorda  $25,000,000  (125,000,000  francs)  en  argent  et  25,000,000 
d'acres  de  terre  (10,116,600  hectares),  en  même  temps  que  640  milles  (1,030  kilo- 
mètres) dévoie  ferrée  déjà  construite  et  dont  le  coût  se  montait,  y  compris  les  arpen- 
tages, à  environ  $33,000*,000  (165,000,000  francs). 

Construction  et  parachèvement  du  chemin  de  fer.  du  Pacifique. 

A  l'aide  de  ce  subside  la  compagnie  entreprit  les  opérations,  qu'elle  conduisit 
avec  une  telle  énergie  que  la  ligne  était  terminée  vers  1886,  cinq  années  avant  l'expi- 
ration du  temps  mentionné  dans  l'acte  d'entreprise,  et  le  premier  convoi  allant  de 
Montréal  à  Vancouver  circula  durant  le  mois  de  juin  de  cette  année. 

Depuis  cette  date,  le  développement  des  voies  ferrées  à  l'ouest  de  Winnipeg  de 
la  part  de  la  compagnie  et  de  celle  d'autres  compagnies  dont  les  constructions  ont  été 
rendues  possibles  par  la  construction  de  la  ligne-mère,  a  atteint  un  point  considérable. 
Les  régions  éloignées  au  nord  et  au  sud  ont  été  développées,  et  les  plaines  fertiles  du 
Manitoba  et  du  Grand  Nord-Ouest  ainsi  que  les  plaines  plantureuses  et  les  régions 
minières  de  la  Colombie-Britannique  ont  été  reliées  par  voies  ferrées  avec  les  ports 
de  mer  de  l'Atlantique  et  du  Pacifique  et  avec  le  réseau  de  chemins  de  fer  américains 
dans  la  direction  du  sud. 

Le  système  économique  du  Dominion,  adopté  en  1882,  en  vue  d'aider  des  compa- 
gnies locales  au  moyen  d'octrois  de  terre  et  d'argent,  dans  le  but  de  développer  des 
entreprises  de  voies  ferrées  dans  les  anciennes  provinces  du  Canada,  a  eu  pour  résultat, 
sous  le  contrôle  de  règlements  sévères,  de  pourvoir  à  un  ouvrage  de  première 
classe. 

Statistiques  des  chemins  de  fer  pour  1885-86. 

Les  données  suivantes  se  rapportant  à  la  statisque  dos  chemins  do  fer  des  années 
1885  et  1886  sont  d'une  grande  importance,  parco  qu'elles  indiquent  la  condition  des 
voies  ferrées  dans  le  Dominion  à  l'époque  où  l'on  a  établi  uno  communication  d'un 
océan  à  l'autre. 
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Il  y  avait  alors  11,523  milles  (18,544  kilomètres)  de  voie  faites  et  10,697  milles 
(17,216  kilomètres)  de  voie  ferrée  en  exploitation,  10,303  milles  (16,581  kilomètres) 
étaient  pourvus  des  rails  d'acier.  Le  capital  acquitté  s'élevait  à  $653,376,144 
(3,266,880,720  francs),  y  compris  les  bonis  accordés  et  les  dépenses  faites  par  l'Etat, 
jusqu'à  concurrence  de  $124,966,467  (624,832,337  francs).  Les  recettes  ont  été  de 
#33,389,382  (166,946,910  francs),  et  les  frais  d'exploitation  se  sont  élevés  à  $24,177,582 
(120,887,910  francs).  Le  nombre  des  voyageurs  était  de  9,861,124,  et  pour  les  mar- 
chandises 15,670,460  tonnes  (15,921,187  tonnes  métriques)  ont  été  transportées. 

Il  y  avait  1,567  locomotives,  1,305  wagons  à  voyageurs  et  23,645  fourgons  à 
marchandises  et  à  bestiaux.  Les  lignes  appartenant  à  des  compagnies  de  houillères 
et  de  minerai  de  fer  ne  font  pas  partie  des  chiffres  qui  précèdent.  Sur  ce  dernier 
nombre  on  comptait  dans  la  Nouvelle-Ecosse  113  milles  (182  kilomètres),  sous  le 
contrôle  ae  13  compagnies. 

En  1886,  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique  Canadien  possédait  ou  avait 
sous  son  contrôle  4,533  milles  (7,295  kilomètres)  de  chemin  de  fer  en  Canada,  dont 
3.769  milles  (6,065  kilomètres)  étaient  en  exploitation.  Le  chemin  de  fer  Grand- 
Tronc  possédait  ou  avait  sous  sou  contrôle  2,598  milles  (4,181  kilomètres). 

Relevé  général  du  développement  des  chemins  de  fer  depuis  1886  jusqu'à  ce  jour. 

Quant  à  ce  qui  concerne  la  période  de  1886  à  aujourd'hui,  on  a  poussé  d'année 
en  année,  d'une  manière  active,  la  construction  de  voies  ferrées,  avec  leurs  dépen- 
dances immédiates.  Au  moyen  d'un  tunnel  percé  soun  le  lit  delà  rivière  Saint-Clair, 
et  complété  en  1891,  la  compagnie  du  Grand-Tronc  obtint  un  nouveau  raccordement 
de  communication  directe  avec  les  réseaux  de  chemins  de  fer  du  Michigan,et  à  la  fin 
de  1890  le  gouvernement  avait  complété  le  prolongement  de  l'Intercolonial  jusqu'à 
la  limite  orientale  du  havre  de  Sydney,  Cap-Breton,  accroissant  par  cet  ouvrage 
jusqu'à  1,142  milles  (1,838  kilomètres)  ce  qui  constitue  la  longueur  totale  de  la  ligne. 
A  la  fin  de  l'année  1888,  on  avait  construit  une  voie  ferrée,  avec  un  parcours  moins 
prolongé,  entre  Montréal  et  Saint-Jean,  Nouveau-Brunswick,  avec  passage  à  travers 
l'Etat  du  Maine  et  se  reliant  avec  le  réseau  du  chemin  de  fer  Pacifique  Canadien. 
Vers  le  nord  de  Québec,  on  avait  construit  242  milles  (389  kilomètres)  de  voie 
ferrée  donnant  accès  aux  districts  agricoles  du  lac  Saint-Jean.  Vers  le  nord  de 
l'Ottawa,  il  faut  développer  un  autre  district  agricole  dont  le  parcours  sera  de  56 
milles  (90  kilomètres)  de  voie  ferrée.  De  ce  parcours  25  milles  de  voie  ferrée 
(40.2  kilomètres)  ont  été  construits  dans  la  direction  de  l'ouest  et  traverseront  le  dis- 
trict à  la  source  de  la  rivière  Ottawa;  à  l'ouest  de  Winnipeg,  le  pays  septentrional 
est  sillonné  par  des  chemins  de  fer  qui  font  raccordement  avec  la  ligne-mère  du 
Pacifique  Canadien.  Toutefois,  l'une  des  lignes  est  longue  de  250  milles  (402  kilo- 
mètres), une  autre,  de  254  milles  (409  kilomètres),  et  une  troisième  longue  de  191 
milles  (307  kilomètres),  longeant  la  pente  orientale  des  montagnes  Bocheuses,  don- 
nent accès  à  des  sections  de  pays  très  riche,  tandis  que  les  immenses  districts  qui 
s'étendent  au  sud  sont  couverts  par  plue  d'un  chemin  et  ont  communication  par  rac- 
cordement avec  les  réseaux  de  chemins  de  fer  américains. 

Des  réseaux  de  lignes  couvrent  les  parties  sud  des  vieilles  provinces  d'Ontario 
et  de  Québec.  Aujourd'hui,  six  lignes  de  chemins  de  fer  se  réunissent  à  Québec, 
sept  à  Montréal,  sept  à  Toronto,  six  à  Ottawa  et  neuf  à  Winnipeg. 

Statistiques  des  chemins  de  fer,  1893-1894. 

Comme  on  l'a  précédemment  observé,  l'Etat,  les  gouvernements  des  provinces 
et  les  municipalités  ont  largement  aidé  aux  entreprises  de  chemins  de  fer,  en 
octroyant  des  terres  et  de  l'argent.  A  la  fin  de  juin  1894,  le  gouvernement  fédéral, 
en  outre  de  la  construction  de  ses  propres  chemins  et  d'octrois  à  la  compagnie  du 
Pacifique,  a  aidé  à  la  construction  de  71  chemins  de  fer,  pour  lesquels  il  a  dépensé 
11J  millions  de  piastres  (56,250,000  francs)  en  argent  comptant.  Les  gouverne- 
ments des  provinces  ont  contribué  à  la  construction  de  chemins  de  fer  en  accordant 
une  somme  approchant  30  millions  de  piastres  (150  millions  de  francs),  et  les  muni- 
cipaiités  ont  octroyé  une  somme  de  près  de  16  millions  de  piastres  (80  millions  de 
francs)  dans  le  même  but. 
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A  la  fin  de  l'exercice  clos  le  30  juin  1894,  le  nombre  de  milles  de  chemins 
de  fer  complétés  était,  sans  compter  les  lignes  de  compagnies  privées  de  houillères 
et  de  minerai  de  fer,  de  15,768,  soit  25,376  kilomètre,  dont  15,36*8  (25,376)  se  compo- 
saient de  rails  d'acier:  le  nombre  de  milles  en  exploitation  était  de  15,627  (25,250 
kilomètres).  La  somme  du  capital  acquitté  était  de  8887,975,020  (4,439,875,100 
francs).  Les  recettes  brutes  étaient  de  $49,552,528  (247,762,640  francs),  et  la  somme 
dépensée  pour  frais  d'exploitation  de  $35,218,433  (176,092,165  francs),  laissant  un 
profit  net  de  $14,334,095  (71,670,475  francs).  Le  nombre  de  voyageurs  transportés 
était  de  14,462,498,  et  celui  des  marchandises  expédiées  de  20,721,116  tonnes 
(21,052,654  tonnes  métriques),  à  peu  près  d'un  million  moindre  que  l'année  précé- 
dente. Le  nombre  de  milles  parcourus  par  les  convois  était  de  43,770,029 
(70,439,526  trains-kilomètres).  Le  uombre  de  compagnies  propriétaires  était  de  72, 
à  part  les  deux  lignes  de  l'Intercolonial  et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  propriétés  de 
l'Etat.  La  Compagnie  de  chemin  de  fer  du  Pacifique  Canadien  possédait  ou  con- 
trôlait 6,127  milles  (9,860  kilomètres),  et  celle  du  Grand-Tronc  3,158  milles  (5,082 
kilomètres). 

De  la  longueur  totale  de  voie  ferrée,  voici  les  parts  que  possédaient  chaque  pro- 
vince dans  les  entreprises  de  chemins  de  fer  (les  fractions  de  milles  seront  omises); 
Ontario,  6,267  milleft  (10,085  kilomètres);  Québec,  3,024  (4,866  kilomètres)  ;  Nou- 
veau-Brunswick,  1,396  (2,247  kilomètres);  Nouvelle-Ecosne,  825  (1,328  kilomètres); 
Ile  du  Prince-Edouard,  210  (338  kilomètres);  Manitoba,  1,471  (2,367  kilomètres)  ; 
les  territoires,  1,772  (2,852  kilomètres),  et  la  Colombie-Britannique,  800  (1,287  kilo- 
mètres). Des  marchandises  transportées,  il  y  avait  1 1,169,833  barils,  ou  1, 112,885  tonnes 
(11,306,911  tonnes  métriques  de  farine  et  100,402,828  boisseaux,  ou  2,567,594  tonnes 
(2,608,676  tonnes  métriques)  de  grains,  et  3,609,313  tonnes  (3,667,062  tonnes  métri- 
ques) de  bois  de  construction  ;  on  avait  transporté'4,245,172  têtes  de  bétail  vivant  et 
2,921,373  tonnes  (2,968,115  tonnes  métriques)  de  produits  manufacturés. 

Le  matériel  roulant  qui  transporta  ce  trafic  se  composait  de  2,002  loco- 
motives, 1,861  voitures  à  voyageurs,  636  wagons-poste  et  à  bagages,  35,852  fourgons 
à  marchandises  et  à  bestiaux,  et  19,603  trucks  et  autres  wagons. 

Résultats  de  la  construction  de  chemins  de  fer. 

Il  reste  à  indiquer,  autant  qu'on  peut  le  faire,  l'effet  produit  sur  le  pays  par  la 
construction  de  chemins  de  fer  sur  ses  diverses  parties;  et  l'on  trouve  très  utiles 
pour  cette  fin  les  statistiques  fournies  par  le  rapport  des  recenseurs,  par  les  officiers 
de  la  douane,  de  l'agriculture  et  de  l'immigration,  les  statistiques  du  mininistère  des 
postes,  des  institutions  de  banques,  du  commerce  et  de  la  navigation,  et  des  recense- 
ments municipaux.  En  sus  de  ces  sources  de  renseignements  viennent  les  rapports 
faits  par  les  compagnies  de  chemins  de  fer  elles-mêmes  au  gouvernement,  et  qui 
sont  d'une  grande  importance. 

Statistiques  de  recensements  de  1861  à  1891. 

D'abord,  relativement  à  la  population: 

En  1861  la  population  du  Haut-Canada  (Ontario)  était  de  1,396,091;  du  Bas- 
Canada  (Québec),  1,111,566  ;  du  Nouveau-Brunswick.  252,047  ;  delà  Nouvelle-Ecosse, 
330,857  ;  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  80,857.  Les  Territoires  du  Nord-Ouest  et  la 
Colombie-Britannique  no  sont  pas  comprises  dans  ces  chiffres,  no  faisant  pas  partie 
du  Dominion  à  cette  date.  A  la  même  époque  le  Manitoba  n'avait  pas  d'existence 
séparée,  ayant  été  pris  des  Territoires  du  Nord-Ouest  en  1870,  après  leur  acquisition 
par  le  Canada.  Les  registres  de  la  population  dans  ces  trois  sections  du  pays 
ne  peuvent  être  mentionnés  maintenant,  parce  qu'à  part  les  tribus  sauvages  la 
population  blanche  n'était  pas  censée  exister. 

En  1871,  le  premier  recensement  du  Dominion  a  eu  lieu. 

La  population  du  pays  était  alors  de  3,689,257.  Elle  comprenait,  en  Colombie- 
Britannique,  36,247,  y  compris  25,661  sauvages;  au  Manitoba,  25,228;  au  Nouveau- 
Brunswick,  285,594;  à  la  Nouvelle-Ecosse,  387,800  ;  dans  Ontario,  1,620,851  ;  dans 
l'Ile  du  Prince-Edouard,  94,021  ;  dans  Québec,  1,191,516  ;  dans  les  Territoires  (embras- 
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sant  quatre  régions  à  l'ouest  du  Manitoba,  jusqu'aux  Montagnes  Rocheuses,  et  couvrant 
une  surperficie  de  394,981  milles  carrés — 763,971  kilomètres  carrés — 18,000  aux 
territoires  non  organisés,  et  la  balance,  comprenant  2,076,500  milles  carrés — 5,377,827 
kilomètres  carrés — 30,000. 

En  1871,  les  proportions  de  la  population  urbaine  et  rurale  étaient  les  suivants: 

Dans  Ontario,  urbaine,  19*4,  rurale,  80*6  ;  Québec,  urbaine,  19*5,  rurale,  80*5  ; 
Nouvelle-Ecosse,  urbaine,  14*0,  rurale,  86-0  ;  Nouveau-Brunswick,  urbaine,  24*3, 
rurale,  75*7  ;  Manitoba,  urbaine,  1*2,  rurale,  98-8  ;  Colombie-Britannique,  urbaine,  8*9 
rurale,  91*1  ;  Ile  du  Prince-Edouard,  urbaine,  1*15,  rurale,  88*5  ;  les  totaux  pour  le 
Canada  étant  de  18-8  pour  les  villes  et  81-2  pour  la  campagne,  et  la  population 
urbaine  totale  de  686,019.  De  ce  nombre  Montréal  avait  107,225  habitants;  Toron to, 
56,0!>2;  Québec,  59,699;  Ottawa,  21,543.  Winnipeg  ne  possédait  que  241  habitants- 
Victoria,  en  Colombie-Britannique,  3,270,  et  Vancouver  ainsi  que  New- Westminster 
n'existaient  pas. 

Passant  le  recensement  de  1881,  celui  de  1891  montre  que  les  populations  sont 
les  suivantes  : — 

Population  totale  du  Canada  4,833,239,  comprenant  pour  la  Colombie-Britannique 
98,173;  Manitoba,  152,506;  Nouveau-Brunswick,  321,263;  Nouvelle-Ecosse,  450,396  ; 
Ontario,  2,114,321  ;  Ile  du  Prince-Edouard,  109,078  ;  Québec,  1,488,535;  les  quatres 
districts  organisés  des  "Territoires",  66,709,  et  les  territoires  non  organisés,  32,168. 
La  population  est  maintenant  considérée  comme  étant  de  5,000,000. 

Les  proportions  entre  les  populations  urbaines  et  rurales  étaient  en  1891  pour 
Ontario,  urbaine,  33*2,  rurale,  66-8  ;  Québec,  urbaine.  29*2,  rurale,  70  8;  Nouvelle- 
Ecosse,  urbaine,  21*2,  rurale,  78-8  ;  Nouveau-Brunswick.  urbaine,  19*4,  rurale,  80*6  ; 
Manitobii,  urbaine,  225,  rurale,  77*5;  Colombie-Britannique,  urbaine.  42*5,  rurale, 
57*5;  Ile  du  Prince-Edouard,  urbaine,  13-0,  rurale,  87*0  ;  les  territoires,  urbaine,  56, 
rurale,  94*4.  Pour  le  Canada  entier,  urbaine,  28*7,  rurale,  71*3.  La  population 
urbaine  pour  tout  le  Canada  était  de  1,390,910. 

Il  y  avait  deux  villes  possédant  100,000  habitants  et  plus  :  Montréal,  216,650,  et 
Toronto,  181,220. 

Sept  villes  possédaient  de  25,000  habitants  à  70,000,  en  y  comprenant  Winnipeg, 
dont  la  population  est  de  25,642,  soit  une  augmentation  de  221*1  pour  100  dans  la 
dernière  décade. 

Onze  villes  possédaient  de  10,000  habitants  à  25,000,  en  y  comprenant  Vancouver, 
dont  la  population  était  de  13,685,  et  Victoria,  16,841,  184*2  pour  100  d'augmenta- 
tion pour  cette  ville. 

Vingt-six  villes  possédaient  de  5,000  à  10,000  habitants  ;  de  ce  nombre  était 
New-Westminster,  population,  6,641,  soit  une  augmentation  de  342*7  pour  100  d'aug- 
mentation dans  la  dernière  décade.  Quarante-six  villes  possédaient  une  population 
de  3,000  à  5,000  habitants,  en  y  comprenant  Springhill,  Nouvelle-Ecosse,  dont  la 
population  était  do  4,813,  soit  une  augmentation  de  434*7  pour  100.  Nanaïmo,  sur 
l'île  Vancouver,  4,595,  augmentation  de  179*3  pour  100.  Calgary,  Brandon  et  Por- 
tage-la-Prairie  sont  des  villes  situées  dans  la  section  occidentale  du  chemin  de  fer 
du  Pacifique  Canadien,  qui  ont  développé  leur  activité  et  peuvent  compter  des  popu- 
lations respectives  de  3,876,  3,778  et  3,363. 

Si  l'on  prend  la  partie  des  occupations,  l'on  voit  qu'il  y  a  408,738  fermiers,  ou 
avec  leurs  enfants  engagés  dans  l'agriculture,  649,506.  Ce  chiffre  ne  comprend  pas 
la  main-d'œuvre. 

Du  dernier  total  la  Colombie-Britannique  possédait  5,874  habitants,  une  aug- 
mentation de  116*7  pour  100,  comparativoment  à  1881;  Manitoba  possédait  29,014, 
augmentation,  115  pour  100;  et  les  Territoires  du  Nord-Ouest,  10,837,  contre  1,011 
en  1881,  augmentation  de  971*9  pour  100! 

En  1891,  il  y  avait  28,5^7,242  acres  (11,547,994  hectares)  de  terre  arable,  contre 
21,899,180  acres  (8,856,763)  en  1881.  et  17,335,818  acres  (7,015,181  hectares)  en  1871. 
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On   peut  juger  du   développement  industriel  du  pay.,  eu  consultant  la  table 
suivante  : 


Nombre  d 'établissements  . . . 

Capital  engagé 

Nombre  d'employés 

Gages  payés 

Coût  de  la  matière  première . 

Valeur  des  produits 


1871. 


'      $77,964,020 
.  (389,820,100  fr.) 

187,942 

,$40,851,019 
(204,255,095  fr.) 

,$124,907,846 
(624,539,230  fr.) 

$221,617,773 
(1,108,088,865  fr.) 


1881. 


49,923 

$165,302,623 

(826,513,115  fr.) 

254,935 

$59,429,002 
(297,145,010  fr.) 

$179,918,593 
(899,592,965  fr.) 

$309,676,068 
(1,548,380,340  fr.) 


1891. 


75,768 

$353,836,817 
(1,769,184,085  fr.) 

367,865 

$99,762,441 
(498,812,205  fr.) 

$255,983,219 
(1,279,916,095  fr.) 

$475,445,705 
(2,377,228,525  fr.) 


En  1891,  la  Colombie-Britannique  avait  770  établissements,  avec  un  capital 
placé  évalué  à  $11,999,928  (59,999,640  francs);  Manitoba,  1,031,  avec  $10,155,182 
(50,575,910  francs),  et  les  Territoires,  375,  avec  $1,827,310  (9,136,550  francs). 

La  Colombie-Britannique  avait  59  établissements  produisant  chacun  pour  une 
valeur  de  $50,000  (250,000  francs)  et  plus,  contre  13  établissements  en  1881,  et  18 
produisant  pour  une  valeur  de  $100,000  (500,000  francs)  et  plus,  contre  4  en  1881. 

Le  Manitoba  avait  39  établissements  produisant  chacun  pour  une  valeur  de  $50,- 
000  (250,000  francs)  et  plus,  contre  13  en  1881,  et  26  établissements  qui  avaient  un 
capital  de  $100,000  (500,000  francs)  et  plus,  contre  5  en  1881. 

Les  Territoires  possédaient  7  établissements  produisant  chacun  pour  une  valeur 
de  $50,000  (250,000  francs)  et  plus,  tandis  qu'elle  n'en  possédait  aucun  en  1881  ;  de 
ces  établissements  3  produisirent  pour  $100,000  (500,000  francs)  valant  et  plus. 

De  tous  les  établissements  du  Canada,  1,675  avaient  un  commerco  de  $50,000 
(250,000  francs)  et  plus  ;  899  de  $50,000  à  $100,000  (250,000  à  500,000  francs)  776 
de  $100,000  (500,000  francs),  et  deux  de  $1,000,000  (5,000,000  francs)  et  plus. 

En  1891  il  y  avait  23,552  employés  au  service  des  chemins  de  fer  ;  de  ce  nombre 
on  comptait  4,204  mécaniciens  de  locomotives  et  chauffeurs.  Il  y  avait  13,417  mineurs 
dont  5,660  dans  la  Nouvelle-Ecosse  et  4,591  en  Colombie  Britannique  ;  1 2,319  hommes 
employés  de  scieries  et  flotteurs,  dont  1,521  en  Nouvelle-Ecosse,  1,240  au  Nouveau- 
Brunswick  et  1,119  à  la  Colombie-Britannique,  et  27,079  pêcheurs,  dont  14,478  en 
Nouvelle-Ecosse,  2,926  au  Nouveau-Brunswick  et  3,798  à  la  Colombie-Britaunique. 

Sous  d'autres  rapports,  l'on  peut  donner  les  statistiques  d'accroissements  jus- 
qu'à une  date  plus  récente  que  celle  du  dernier  recensement,  et  les  chiffres  qui 
suivent  couvrant  la  période  expirée  au  30  juin  1894  donneront  un  aperçu  des  plus 
approximatifs,  et  de  nature  à  faire  apprécier  les  conditions  des  industries  jusqu'au 
moment  actuel. 


Statistiques  de  Vindustrie  et  du  commerce  pour  1894. 

La  somme  totale  des  exportations  et  des  importations  du  Canada  était,  pour 
l'année  terminée  le  30  juin  1894,  de  (1)  $240,999,889  (1,204,999,445  francs),  contre 
une  somme  totale  de  $131,027,532  (655,137,660  francs)  en  1868. 

De  ce  nombre,  les  centres  suivants  de  communications  de  voie  ferrée  avaient 
pour  leurs  parts  en  chiffres  ronds,  Halifax,  $13,500,000  (67,500,000  francs)  ;    Saint- 

(1)  Les  valeurs  seules  ne  donnent  pas  la  vraie  mesure  de  cette  augmentation.  Depuis  1  SOS  les  prix  sont 
diminués  amplement  de  33^  pour  100.  Sur  les  bases  de  1868,  les  rapports  du  commerce  pour  1894  d«-\  raient 
être  de  $305,000,000  (1,525  millions  de  francs).  D'après  les  chiffres  que  nous  venons  de  donner,  il  est  possi- 
ble d'apprécier  l'augmentation  de  la  valeur  totale  du  commerce. 
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Jean,  $7,000,000(35,000,000  francs);  Québec,  $8,700,000  (43,500,00:)  francs);  Mont- 
réal, $96,400,000  (482,000,000  francs);  Toronto,  $22,000,000  (110,000,000  francs); 
Winnipeg  (le  seul  port  d'entrée  du  Manitoba),  $4,200,000  (21,000,000  francs);  Van- 
couver, 2,100,000  (10,500,000  francs)  ;  Victoria,  $5,900,000  (29,500,000  francs).  Le 
total  pour  la  Colombie-Britannique  en  1894  était  de  $13,412,181  (67,060,905  francs), 
contre  un  total  de  $3,652,459  (18,262,295  francs)  en  1872,  et  un  total  de  $6,906,915 
(34,534,575  francs)  en  1886.  Le  total  pour  Winnipeg  n'était  en  1872  que  de  $1,027  888 
(5,138,940  francs). 

On  évalue  maintenant  à  $100,000,000  (500,000,000  francs)  la  valeur  du  com- 
merce interprovincial  dans  le  Dominion,  c'est-à-dire  les  pruductions  d'une  province 
dont  une  autre  a  besoin.  Ce  commerce  n'était  que  de  $4,000,000  (20,000,000  francs) 
en  1868.     Cette  augmentation  est  uniquement  due  au  progrès  des  chemins  de  fer. 

En  1893-94  le  Canada  exporta  996,000  tonnes  (1,011,936  tonnes  métriques)  de 
ses  produits  de  houillères  ;  de  cette  quantité  241,000  tonnes  (246,586  tonnes  métriques) 
partirent  de  la  Nouvelle-Ecosse  et  716,000  (727,456)  do  la  Colombie-Britannique, 
tandis  que  la  quantité  de  houille  exportée  des  Territoires  était  de  34,000  tonnes 
(34,554  tonnes  métriques).  On  n'a  expédié  hors  du  pays  qu'une  faible  quantité  de 
minerai  de  fer  ou  de  cuivre,  mais  à  l'occasion  de  la  construction  du  chemin  de  fer  du 
Pacifique  Canadien  on  a  découvert  à  Sudbury  des  mines  de  nickel,  et  l'exploitation 
de  ces  nouvelles  mines  s'est  développé  avec  le  résultat  que  l'on  a  expédié  en  1893-94, 
4,205  tonnes  (4,205  tonnes  métriques)  de  ce  minerai,  dont  la  valeur  s'est  élevée  à 
$808,799  (3,043,995  francs). 

Statistique  de  la  population  urbaine  et  du  progrès  dans  l'ouest. 

A  la  date  présente,  1895,  la  population  supposée  des  principales  cités,  villes  et 
villages  situés  sur  lu  ligne  du  chemin  de  fer  du  Pacifique  Canadien  et  ses  embianche- 
ments,  dans  le  Manitoba,  les  territoires  ot  la  Colombie-Britannique,  est  la  suivante  : 
D'endroits  ayant  300  à  1,000  habitants,  on  en  compte  9;  de  2,000  à  5,000,  15;  la 
population  de  la  ville  de  Winnipeg  est  évaluée  à  30,000,  celle  de  New- Westminster, 
9,000,  et  de  Vancouver,  20,000. 

Les  cotisations  de  quelques-unes  de  ces  cités  pour  l'annéo  1893  sont  les  suivante*  : 

Calgary,  $1,400,000  (7,000,000  francs)  ;  Vancouver,  $18,655,000  (93,275,000 
francs);  New-Westminster,  $7,504,132  (37,520/»60  francs)  ;  Winnipeg,  $21,692,700 
(108,463,500  francs),  (en  1892  elle  était  de  $8,000,000—  40,000,000  francs);  Brandon, 
$5,218,838  (15,594,190  francs). 

North-Bay,  Sudbury,  Fort-William,  Portage-du  Kat,  Kéwatin,  Deloraino, 
Medicine-Hat,  Résina,  Dunmore,  Mâchoire-d'Orignal,  Edmonton,  Prince-Albert  et 
une  longue  liste  d'autres  villes  ont  des  cotisations  variant  entre  $125,000  et  $500,- 
000  (625,000  à  2,500,000  francs).  D'un  autre  côté,  Kamloops,  Yale,  Port-Moody, 
Nelson  et  une  douzaine  d'autres  villes  dans  la  Colombie-Britannique  portent  ces 
chiffres  à  des  millions. 

Des  38  banques  constituées  du  Canada  (qui  avec  leurs  succursales  forment  516 
institutions)  pas  moins  de  10  avaient  des  succursales  à  Winnipeg,  3  à  Brandon,  Cai- 
gary,  Edmonton,  Vancouver,  New-Westminster,  et  2  dans  15  ou  20  autres  endroits, 
à  part  les  banques  privées.  On  a  jugé  nécessaire  d'établir  à  Winnipeg  une  bourse 
de  marchands  qui  est  la  cinquième  en  Canada  et  dont  les  affaires  dans  les  premiers 
six  mois  ont  atteint  une  somme  de  $4,974,267  (24,871,135  francs). 
Il  est  à  noter  ici  que  les  transactions  des  cinq  bourses  de  marchands  placées  à 
Montréal,  Toronto,  Halifax,  Hamilton  et  Winnipeg  se  chiffraient  pour  l'année  1895 
à  $981,137,563  (4,905,687,815  francs). 

Jusqu'à  juin  1894,  la  superficie  totale  du  terrain  arpenté  pour  le  compte  du  gou- 
vernement fédéral  en  vue  de  la  colonisation  dans  le  Manitoba,  les  territoires  et  la 
Colombie-Britannique,  s'est  élevée  au  chiffre  de  77,839,695  acres  (31,498,922  hectares) 
qui, divisé  en  fermer  de  160  acres  (64,746  hectares)  chacune,  donnerait  une  moyenne 
de  486,49+  fermes.  Il  y  a  par  conséquent  uno  vaste  étendue  de  terrain  agraire  prête 
à  la  colonisation. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Sur  le  parcours  de  la  ligne-mère  du  chemin  de  fer  Pacifique  Canadien  entre 
'Ottawa  et  Vancouver,  il  y  a  206  stations  dont  la  population  résidente  est  due  pres- 
que exclusivement  à  la  construction  de  cette  ligne.  A  plusieurs  endroits  le  long  de 
l'immense  parcours  se  sont  établies  plusieurs  industries  importantes  dans  les  mines, 
les  produits  agricoles,  industriels  et  le  bois  marchand. 

Il  ne  faut  toutefois  pas  oublier  que  ces  stations  pour  la  plupart  ne  servent 
que  de  gares  d'arrêt,  à  l'exception  de  quelques  endroits  où  ces  gares  desservent  les 
colonies  voisines  agricoles  ou  minières,  mais  en  même  temps,  dans  toutes  les  villes 
d'une  importance  plas  considérable  on  y  rencontre  un  haut  degré  de  confort 
moderne.  On  y  trouve  les  tramways  électriques,  de  bonnes  chaussées,  de  grands 
édifices  publics,  ael'approvisionnementd'eau  par  aqueduc,  de  magnifiques  hôtelleries, 
des  magasins  bien  fournis,  et  des  demeures  privées  bien  bâties,  des  églises,  dos  écoles 
et  des  théâtres,  ce  qui  place  ces  villes  do  la  prairie  et  du  littoral  dans  un  état  de  pro- 
grès dont  on  n'a  pas  l'idée  dans  les  villes  de  l'ancien  monde  possédant  le  triple  de  leur 
population. 

En  s'appuyant  sur  des  centaines  de  rapports  relatifs  à  des  endroits  à  l'ouest 
d'Ottawa,  on  arrive  à  déterminer  que  mettant  de  côté  les  villes  dont  l'existence 
était  établie  avant  la  conwtiuction  du  chemin  de  fer  du  Pacifique  Canadien,  et  sans  y 
comprendre  la  valeur  des  terrains  en  culture,  la  valeur  immobilière  des  nouvelles 
villes,  le  long  du  parcourH  de  la  ligne,  a  dépassé  $100,000,000  (500,000,000  francs). 

La  valeur  progressive  fixée  par  la  cotisation  de  ces  propriétés  immobilières,  qui 
n'avaient  aucune  valeur  en  1880  mais  en  ont  acquis  depuis  la  construction  du  chemin 
de  for  du  Pacifique  Canadien,  est  do  quatre  fois  plus  élevée  que  la  somme  dépensée 
par  le  pays  pour  ces  travaux. 

11  serait  difficile  de  produire  des  données  plus  convaincantes  des  résultats  heu- 
reux de  la  politique  des  chemins  de  fer  de  ce  pays  qu'en  mentionnant  le  simple  fait 
que  l'on  peut  aujourd'hui  faire  le  trajet  par  voie  ferrée  entre  Halifax,  sur  l'océan 
Atlantique,  et  Vancouver,  sur  l'océan  Pacifique,  soit  une  distance  de  3,661  milles, 
(5,892  kilomètres)  en  5J-.jours,  pour  la  somme  de  $53.50  (267.50  francs);  tandis  qu'à 
partir  de  Montréal,  terminus  de  la  navigation  d'été  jusqu'à  Vancouver,  la  durée  du 
voyage  serait  d'un  peu  plus  de  quatre  jours,  et  les  frais  de  passage  $42  (210  francs). 
La  durée  du  voyage  est  calculée  sur  le  temps  moyen  et  comporte  nombre  d'arrêts.  Il 
ne  faut  pas  oublier  que  dans  une  circonstance  spéciale  on  pourrait  réduire  considé- 
rablement la  durée  de  ht  course.  On  peut  d'ailleurs  saisir  la  différence  dans  la  durée 
du  parcours  que  nous  venons  de  mentionner  par  ce  qu'a  duré  le  transport  des 
troupes  sous  le  commandement  do  sir  Garnet  Wolseley  en  1870,  quand  on  a  dû 
prendre  deux  mois,  malgré  la  rapidité  exigée  par  l'expédition,  pour  parcourir  l'espace 
intermédiaire  de  452  milles  (727  kilomètres),  de  la  tête  du  lac  Supérieur  à  l'em- 
placement actuel  de  Winnipeg. 

A  l'époque  actuelle,  où  sans  compter  le  transport  des  voyageurs,  il  se  fait  une  pro- 
portion tellement  considérable  des  affaires  universelles  par  le  moyen  de  communica- 
tions posiales,  il  est  facile  de  concevoir  quels  avantages  énormes  peut  rapporter  le 
chemin  de  1er  par  la  rapidité  du  transport  dans  le  pays  en  général.  Il  ne  faut  pas 
non  plus  perdre  de  vue  que  par  suite  de  l'aide  apportée  aux  chemins  de  fer  par  les 
lignes  télégraphiques  et  les  autres  accessoires,  le  reliement  entre  les  deux  océans  est 
presque  instantané. 

Les  détails  qui  suivent  se  rattachant  aux  services  des  postes  sont  des  plus  impor- 
tants: Si  l'on  prend  pour  point  de  départ  l'année  1868,  celle  qui  a  suivi  la  ConfédéV 
ration,  il  y  avait  3,638  bureaux  de  poste,  et  le  nombre  des  lettres  en  circulation  avait 
été  de  18,100,000.  En  1872,  il  y  avait  en  Canada  4,135  bureaux,  et  le  nombre  de 
lettres  et  cartes-pos.te  expédiées  s'est  élevé  à  30,600,000,  sans  compter  24,400,000 
journaux.  A  .  cette  époque,  on  comptait  dans  le  Manitoba  et  les  territoires,  27 
bureaux  desservant  une  circulation  de  80,000  lettres  et  cartes-poste,  et  dans  la 
Colombie-Britannique,  38  bureaux,  avec  une  circulation  de  160,000  lettres  et  cartes- 
poste  et  150,000  journaux.  En  1894,  nous  avions  dans  le  Canada  8,666  bureaux 
ayant  à  pourvoir  -à  la  transmission  de  130,840,000  lettres,  cartes-poste  et  journaux. 
Nous  compt  ons  dans  le  Manitoba  et  les  territoires  692  bureaux,  avec  une  circulation 
de  8,845,000  lettres  et  cartes-poste  et  1,300,000  journaux,  pendant  que  dans  la  Colom- 
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bie-Britannique  il  existait  229  bureaux  veillant  à  la  circulation  de  lettres  et  cartes, 
poste  atteignant  le  chiffre  de  3,880,000  et  d'au  delà  de  500,000  journaux. 

On  ne  doit  pas  oublier  quand  on  étudie  l'histoire  de  la  construction  de  ce  grand 
chemin  de  fer,  que  le  point  de  départ  avait  en  vue  des  développements  subséquents. 

Ce 4  dû  à  la  construction  de  cette  ligne  s'il  est  devenu  possible  d'établir  un 
service  régulier  à  travers  l'océan  Pacifique  entre  un  point  de  départ  sur  propriété 
britannique  et  le  Japon,  la  Chine  et  l'Australie  par  une  voie  plus  courte  qu'aucune 
autre  oxibtante.  Il  ne  faut  maintenant  que  11£  jours  pour  aller  de  Vancouver  à 
Yokohama;  à  Hong-Kong,  19  jours,  Sydney,  23  jours,  et  dans  les  cas  spéciaux  on 
peut  diminuer  considérablement  cette  durée  du  voyage. 

En  rapport  avec  les  résultats  obtenus  par  le  gouvernement  fédéral  depuis  la 
Confédération  en  1867,  on  a  fait  une  dépense  pour  la  construction  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat  et  les  subventions  accordées  aux  entreprises  de  chemins  de  fer  indivi- 
duelles, s'élevant  à  $124,614,140  (623,070,700  francs),  et  l'on  en  arrive  à  la  conclusion 
que  cet  emploi  des  fonds  publics  a  eu  un  excellent  résultat  pour  le  pays.  Dans  le 
Canada  ainsi  que  dans  les  autres  parties  du  monde,  spécialement  aux  Etats-Unis,  il 
est  hors  de  question  que  la  véritable  politique  à  suivre  est  de  travailler  dans  les 
intérêts  du  progrès  du  pays  en  commençant  d'abord  par  pourvoir  au  moyen  de  déve- 
lopper l'industrie  et  le  commerce  en  augmentant  les  facilités  de  communication. 
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CINQUIÈME  SESSION,  LONDRES,  1895. 


Carte  des  Chemins  de  Fer  du  Canada,  pour  servir  D'éclaircissement  a  la  Note  de  L'Hon.  Sir  Charles  Tupper. 
Map  of  the  Railway  System  of  Canada  to  aooompany  Paper  by  Sir  Charles  Tupper. 
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